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  چكيده
هاي  هاي تردد و مسافرت گذاري اجتماعي، ممنوعيت سازي طرح فاصله با شيوع ويروس كرونا، ارائه خدمات حمل و نقل به دليل پياده

هاي مردم از پرخطر بودن استفاده از خدمات حمل و نقل عمومي، توقف برخي كسب و كارها و ترويج  غيرضروري، افزايش نگراني
هاي  هاي اقتصادي قرار گرفت. با اعمال پروتكل پذيرترين بخش ي روبرو گرديد و در زمره آسيبا دوركاري با افت قابل ملاحظه

هاي حمل و نقل اعمال گرديد. در مقاله حاضر با استفاده  هاي جدي بر فعاليت زيربخش گيرانه بهداشتي در ايران نيز محدوديت سخت
  ، آثار شيوع ويروس كرونا 1395براي سال  )SAMماتريس حسابداري اجتماعي ( آخريندر چارچوب از روش حذف فرضي جزئي 

  ماهه خدمات توقف يك مورد بررسي قرار گرفته است؛ حالت اول سناريودر دو هاي اقتصادي و توزيع درآمد  بر توليد فعاليت
  نتايج برآوردها حاكي ل طي سال جاري.هاي حمل و نق هاي زيربخش و حالت دوم، تداوم كاهش فعاليت حمل و نقل  رشته فعاليت 4 
رهاي ، درآمدهاي خانواGDPماهه) چهار زيربخش حمل و نقل، ستانده كل اقتصاد،  از آن است كه: اولاً در اثر حذف جزئي (يك 

 همچنين در  و يابد درصد كاهش مي 691/0و  648/0، 608/0، 604/0روستايي به ترتيب به ميزان شهري و درآمدهاي خانوارهاي 
درصد  915/4و  650/4، 349/4، 370/4هاي حمل و نقل طي سال جاري، ارقام به ترتيب  هاي زيربخش صورت تداوم كاهش فعاليت

، »استخراج نفت خام و گازطبيعي«، »هاي نفتي ساخت كك و فرآورده«، »فروشي عمده فروشي و خرده«هاي  خواهد بود. ثانياً بخش
در هايي هستند كه بيشترين آسيب را  در زمره بخش» دامداري«و » هاي مسكوني شخصيخدمات واحد«، »ساخت محصولات غذايي«

  شوند. هر دو سناريو متحمل مي
  

خدمات حمل و نقل، رويكرد حذف توزيع درآمد، ، توليد ناخالص داخليماتريس حسابداري اجتماعي،  هاي كليدي: واژه
  فرضي جزئي

  JEL: E16 ،E26 ،P24 ،R41بندي  طبقه
 

  مقدمه-1
ترديدي نيست كه يكي از پيشنيازهاي توسعه پايدار و متوازن 

برخورداري از شبكه گسترده حمل و نقل  اقتصادي و اجتماعي،
 است. اولاً بخش حمل و نقل، نقش بسيار جدي و مهمي 

هاي اقتصادي به ويژه  در رشد و تحول اقتصادي ساير زيربخش
كند و در زمره  كشاورزي، صنعت، معدن و گردشگري ايفا مي

گيرد كه آثار مستقيم و غيرمستقيم  هاي زيربنايي قرار مي فعاليت
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ثانياً يكي  اي بر بالندگي و شكوفايي اقتصاد دارد. حظهقابل ملا
رود و بدين  ترين اقلام مصرفي خانوارها به شمار مي از مهم

واسطه، تأثير غيرقابل انكاري بر رفاه و عدالت اجتماعي 
)، اهميت بخش حمل و نقل را در ايجاد 1نمودار ( گذارد. مي

كشيده است و  يم براي كل اقتصاد به تصويروده مستقافز ارزش
كشور مؤيد نقش مهم  GDPدرصدي از كل  6متوسط سهم 
  .در اقتصاد استبخش مذكور 

  

  
  

  كشور GDPارزش افزوده بخش حمل و نقل و سهم آن از  .1نمودار 
هايي كه به دلايل مختلف، ارائه خدمات  محدوديتبديهي است 

هاي  سازد توليد بخش نقل را با چالش روبرو مي حمل و
اقتصادي را كاهش داده و به تبع آن درآمدهاي عوامل توليد را 

كند و در حلقه بعدي نيز درآمدهاي  دستخوش تغيير مي
نهادهاي اقتصادي جامعه از جمله خانوارها را متأثر ساخته و 

انوار اي، تقاضاي مصرفي خ مجدداً در يك حلقه بازتكرار شونده
هاي  سازد. طي ماه از كليه كالاها و خدمات را محدودتر مي

گذشته و با شيوع ويروس كرونا، بخش حمل و نقل يكي از 
هاي  هاي اقتصادي بود كه تحت شديدترين پروتكل بخش

  ماهه  بهداشتي قرار گرفت و حتي براي يك دوره حدوداً يك
هاي  ت)، ممنوعي99تا اواخر فروردين  98(از اواخر اسفند 

از سوي ديگر  جدي روي ارائه خدمات اين بخش وضع گرديد.
هاي مردم نيز به شدت تقاضاي حمل و نقل  موج نگراني

الف) -1399هاي مجلس ( عمومي را كاهش داد. مركز پژوهش
و شهرسازي اعلام نموده است كه تعداد  به نقل از وزارت راه 

در حمل درصدي،  78اي با كاهش  مسافر در حمل و نقل جاده
درصدي، در حمل و نقل هوايي با  95و نقل ريلي با كاهش 

 98درصدي و در حمل و نقل آبي با كاهش  80كاهش 
 درصدي نسبت به زمان مشابه در سال گذشته روبرو شده است.
با عنايت به آمارها و اطلاعات موجود، سوأل جدي كه به ذهن 

خدمات شود آن است كه چنين افت جدي در ارائه  متبادر مي
هاي حمل و نقل چه آثار و تبعاتي بر توليد  انواع زيربخش

نهادهاي درآمد هاي اقتصادي، درآمد عوامل توليد و  بخش
هاي مختلف درآمدي  اقتصادي جامعه (به ويژه دهك

بررسي مطالعات  رهاي شهري و روستايي) خواهد داشت؟خانوا
رش داخلي حكايت از آن دارد كه تاكنون سه مطالعه (دو گزا

هاي مجلس شوراي اسلامي و يك گزارش  توسط مركز پژوهش
توسط وزارت تعاون، كار و رفاه اجتماعي) در خصوص تأثير 
شيوع كرونا بر بخش حمل و نقل منتشر شده است كه در دو 

مركز آمار  1390ستانده سال -مورد از سه مطالعه، جدول داده
ار گرفته ايران، مبناي سنجش كمي آثار و تبعات اقتصادي قر

است. هر دو مطالعه مذكور حداقل با دو نارسايي روبرو هستند. 
از روش حذف فرضي استراسرت  در اين دو مطالعه اولاً

هاي  فرض اصلي آن، حذف كامل فعاليت كه پيش شدهاستفاده 
از منظر نحوه حذف كه  يك بخش اقتصادي است، در حالي

  كامل 
هاي حمل و  ليتشواهد آماري از توقف كامل فعاو همچنين 

ستانده به كار گرفته در -ثانياً الگوي داده .كند پيشتيباني نمينقل 
اين دو گزارش، پيوندهاي مستحكم ميان درآمدهاي ايجاد شده 

گيرد و  براي عوامل توليد و مخارج نهادهاي جامعه را ناديده مي
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اي بين بخشي مبناي تحليل  رفاً مبادلات واسطهدر اين الگو، ص
. از اين رو تصوير كاملي از آثار اقتصادي شيوع گيرد قرار مي

دهد. هدف اصلي مقاله حاضر، مرتفع  ويروس كرونا ارائه نمي
در اين مقاله با استفاده از روش  .نمودن اين دو نارسايي است

ديازنباخر و لهر  بار توسط حذف فرضي جزئي كه براي نخستين
اجتماعي سال معرفي گرديد و ماتريس حسابداري  )2013(

كه توسط نگارندگان مقاله محاسبه شده است، آثار و  1395
تبعات اقتصادي و اجتماعي شيوع ويروس كرونا از كانال 

  گيرد. هاي حمل و نقل مورد بررسي قرار مي زيربخش
در راستاي مباحث فوق، مطالب مقاله حاضر در پنج بخش    

سازماندهي شده است. در قسمت نخست، مباني نظري 
هاي اقتصادي در قالب رويكرد  هاي سنجش اهميت بخش روش

پيشينه در بخش دوم از مقاله، گردد.  تعادل عمومي ارائه مي
تجربي داخلي و خارجي مورد بحث قرار گرفته و خلأ 

شود. بخش سوم  به ويژه در ادبيات داخلي برجسته ميپژوهشي 
هاي آماري محاسبه ماتريس  شناسي و پايه مقاله به روش

اختصاص دارد. برآورد آثار  1395داري اجتماعي سال حساب
هاي اقتصادي از  افزوده بخش شيوع كرونا بر ستانده و ارزش

يك سو و توزيع درآمدي كاركردي و نهادي از سوي ديگر، 
دهد. در  محور اصلي مطالب بخش چهارم از مقاله را تشكيل مي

رخي هاي مقاله و ب ترين يافته بندي از مهم پايان نيز جمع
  گردد. هاي سياستي ارائه مي توصيه

  
  پيشينه تحقيق- 2

هاي اقتصادي چيست؟ اقتصاددانان  اهميت هر يك از بخش   
هاي متعددي ارائه  در مواجهه با اين سوأل بسيار ساده، پاسخ

و پيشين مبتني بر  پسيندهند كه طيف وسيعي از پيوندهاي  مي
اي مبتني بر  هاي ضرايب فزاينده تا تغييرات ستانده ماتريس

مشابه را  هاي روشهاي حذف فرضي يا ساير  كارگيري روش به
دراين خصوص به دست شود. هنوز هم اجماع كاملي  مل ميشا

نيامده است. هر يك از اين ابزارها، معايب و مزاياي مختص به 
ها  سازي هر يك از آن به نحوه كميخود را دارند كه بستگي 

از طريق ماتريس  پسين ندپيو دانيم همانطور كه ميارد. د
از كه پيوند پيشين  آيد در حالي مي معكوس لئونتيف به دست

همين تفاوت سبب شود.  ماتريس معكوس مدل گش حاصل مي
مدل لئونتيف، تفسير شفافي از تكنولوژي كه ريشه شده است تا 
 به دليل فقدانمدل گش اما ، نمايددارد را ارائه  در تابع توليد

همواره مورد انتقاد قرار يك نظريه استاندارد اقتصاد خردي 
در طول يك دوره  همين موضوع سبب شده است كه. گيرد

در اعتبار مفهومي بيشتري سين پيوندهاي پبراي ، مدت طولاني
  سين، زيرا پيوندهاي پ باشند،قائل پيشين مقايسه با پيوندهاي 

بين  وار زنجيرهاز طريق تكنولوژي يا تابع توليد، اثرات 
. در سازند تري نمايان مي به نحو مناسب هاي اقتصادي را بخش
هاي اخير، روش حذف فرضي به عنوان يك جايگزين  دهه

هاي ساده پيوندهاي پسين و پيشين مطرح گرديد.  براي روش
خش، سازي نقش يك ب شفافروش حذف فرضي ايده بنيادي 

ها بر  سازي آثار حذف آن خوشه و يا منطقه از طريق شبيه
  بر اساس اين روش، سوأل كليدي آن است كه اقتصاد بود. 

شده يا ها قطع  اگر تعاملات يك بخش اقتصادي با ساير بخش«
توان هزينه فرصت را بر حسب  آيا مي به هر دليلي از بين برود

توضيح جامع اين ؟ »ستانده ناخالص از دست رفته محاسبه كرد
و كاربردهاي اخير آن  )2001ميلر و لهر ( مطالعات روش را در

) 2004) و كاي و ليونگ (2003چيليز و دورتي (-سانچز توسط
دو رويكرد فوق، به رغم تفاوتي كه با يكديگر  توان يافت. مي

  ارند. دارند اما هر دو روي چارچوب بين بخشي تمركز د
شود اما  ها محسوب مي مزيت آنبه رغم آنكه ساده بودن، 

  .برند رنج ميدو نارسائي  كم از دست
-ملاحظه چرخه درآمد نخست، پيوندهاي مستحكم و قابل-

  .گيرند مخارج را ناديده مي

تغيير يافته و  Aشود كه ماتريس  سبب مي iحذف بخش -
ها با صفر جايگزين شود.  با ساير بخش iتعاملات بين بخش 
 يافتههاي مورد نياز به شدت كاهش  نهاده اين بدين معناست كه

اما اگر  .دهد ها رخ مي و يك كاهش قابل ملاحظه در هزينه
اقتصاد قادر باشد تا از طريق ديگري و با ماتريس جديدي به 

 براي نمونه، ماجرا به گونه ديگري خواهد بود. ادامه دهد شكار
از طريق  2001ميلر و لهر  و 1997درليندن  ديازنباخر و ون

افزايش تجارت خارجي به تبيين اين موضوع پرداختند. بنابراين 
ساير ، يك بخش يك حالت ديگر آن است كه بعد از حذف

هاي خود را از طريق شركاي  تغيير رويه داده و نهاده ها بخش
  .)2006(كاردانته و سانچو،  خارجي تأمين كنند
در  2006كاردانته و سانچو،  ،هاي مذكور با توجه به نارسايي

تا با استفاده از ماتريس حسابداري مطالعه خود تلاش نمودند 
شود)  ستانده قلمداد مي-يافته جدول داده اجتماعي (كه نوع بسط

هاي اقتصادي، عوامل توليد و تقاضاي نهادها را  پيوند بين بخش
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در نظر گرفتن طيف  بديهي است كه باد. نمورد بررسي قرار ده
هاي متقابل و لحاظ نمودن پيوندهاي بين  سيعي از وابستگيو

، توليد، درآمد عوامل توليد و مخارج نهادها از جمله خانوارها
تر خواهد  اقتصادي بسيار قابل ملاحظه  آثار حذف يك بخش

  شد.
اي به تبيين  در مقاله )2013ديازنباخر و لهر ( از سوي ديگر   

پرداخته و روش حذف فرضي جزئي  HEMسه كاستي جدي 
اولاً ها،  بر اساس استدلال ارائه شده توسط آنرا پيشنهاد دادند. 

اي، ممكن است سياستگذاران  در چارچوب يك مدل چندمنطقه
و پژوهشگران علاقمند باشند كه اهميت واردات از ساير مناطق 
را بر اقتصاد يك منطقه مورد بررسي قرار دهند، اما روش 

HEM ثانياً هيچ دليل منطقي وجود  ر به ارائه پاسخ نيست.قاد
ندارد كه فعاليت يك بخش اقتصادي به طور كامل متوقف شود 

هاي متعددي در قالب همان زيربخش مشغول به كار  زيرا بنگاه
ها (به ويژه در سطح  هستند و تعطيلي كامل و همزمان تمامي آن

اهش ستانده ، كHEMپذير نيست. ثالثاً در روش  ملي) امكان
شود كه به دلايل متعدد، معيار چندان  ناخالص كل محاسبه مي

از اين رو  گيري تغييرات رفاه نيست. مناسبي براي اندازه
) ضمن ارائه روش حذف فرضي جزئي 2013ديازنباخر و لهر (

كند، ضرايب فزاينده  كه بر دو نارسايي نخست غلبه مي
قرار ناي تحليل مبافزوده را براي رفع كاستي سوم،  ارزش

  .دهند مي
سازي  هاي متعددي براي ارزيابي و كمي مطالعات و پژوهش

 ، تأثير شيوع اين ويروس آثار اقتصادي شيوع ويروس كرونا

در داخل و  بر ظرفيت حمل و نقل و همچنين تقاصاي آن
در ايران، مركز صورت گرفته است.  خارج از كشور

گزارش كارشناسي،  40هاي مجلس با انتشار بالغ بر  پژوهش
هاي اتاق بازرگاني با انتشار مجموعه مقالاتي  مركز پژوهش

مقاله، معاونت ديپلماسي اقتصادي وزارت امور  14مشتمل بر 
هايي از آثار شيوع ويروس كرونا بر  خارجه با انتشار گزارش

روابط اقتصادي ايران با برخي كشورها، وزارت تعاون، كار و 
 يك گزارش تفصيلي و بيش از رفاه اجتماعي با انتشار

مختلف، سازمان توسعه  گزارش اجمالي در موضوعات 10 
تجارت، معاونت آموزشي وزارت بهداشت و درمان و آموزش 
پزشكي كشور، مركز توسعه كسب و كارهاي كوچك و متوسط 

هاي تأمين  فناوري كشورهاي اسلامي، مؤسسه عالي پژوهش
دن و كشاورزي تهران و ... اجتماعي، اتاق بازرگاني، صنايع، معا

-هاي متعددي به منظور ارزيابي ابعاد مختلف اقتصادي تلاش
 اند. ماه گذشته انجام داده 7اجتماعي شيوع ويروس كرونا طي 

هاي  هاي منتشر شده توسط نهادها و سازمان بررسي گزارش
گزارش، آثار و  سهالذكر حاكي از آن است كه تنها در  فوق

ويروس كرونا از كانال حمل و نقل مورد  تبعات اقتصادي شيوع
سازي قرار گرفته است. از اين رو در  كميتا حدودي سنجش و 
و وجه تمايز و نوآوري  تبيين شدههاي اين مطالعات  ادامه يافته

در گزارش  .شود گزارش مشخص مي سهمقاله حاضر با آن 
درآمدي «با عنوان  )1398( وزارت تعاون، كار و رفاه اجتماعي

 1398كه در اسفند » ر آثار شيوع ويروس كرونا بر اقتصاد ايرانب
و از  1390ستانده سال -منتشر گرديد با استفاده از جدول داده

كارگيري روش حذف فرضي استراسرت، اثر حذف  طريق به
پذير از كرونا بر اقتصاد ايران  هاي آسيب هر يك از فعاليتكامل 

مطالعه، حمل و نقل برآورد شده است. بر اساس نتايج اين 
درصد)، حمل و نقل زميني  3آهن (به ميزان  جز راه زميني بار به

هاي مربوط  درصد)، فعاليت 1آهن (به ميزان  مسافر به جز راه
درصد)، حمل و  7/0به تأمين غذا و مواد آشاميدني (به ميزان 

درصد)، امور عمومي و خدمات  5/0نقل هوايي (به ميزان 
 4/0درصد)، حمل و نقل آبي (به ميزان  5/0شهري (به ميزان 

هاي  درصد) بخش 4/0درصد) و ساخت پوشاك (به ميزان 
ها، بيشترين اثرات منفي بر ستانده  اقتصادي هستند كه حذف آن

هاي اين گزارش،  اقتصادي را خواهد داشت. بر اساس يافته
الذكر كه نقش بخش حمل  كاهش فعاليت كسب و كارهاي فوق

  تواند منجر  ها بسيار برجسته است مي آن و نقل در ميان
به تشديد بحران بيكاري در ايران شده و رفاه خانوارهاي زيادي 

  را متأثر سازد.
مجزا به بررسي  در دو گزارشهاي مجلس نيز  مركز پژوهش   

هاي زيربنايي و  معاونت پژوهشمسئله مذكور پرداخته است. 
بررسي ابعاد «در گزارشي با عنوان  الف)-1399( امور توليدي

كه در خرداد » آثار ويروس كرونا بر بخش حمل و نقل در ايران
هاي مختلف حمل و  منتشر نمود به وضعيت كلي بخش 1399

نقل از جمله هوايي، دريايي و ريلي پرداخته و با استفاده از 
آمارهاي ارائه شده توسط وزارت راه و شهرسازي، وضعيت 

نقل مورد بررسي قرار داده  هاي حمل و تردد را در تمامي شيوه
 15تا  1398اسفند  25طبق اين گزارش، در بازه زماني  است.

اي،  ، تعداد مسافر در بخش حمل و نقل جاده1399فروردين 
درصد  98و  80 95، 78ريلي، هوايي و دريايي به ترتيب با 
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اند. همچنين  كاهش نسبت به مدت مشابه سال قبل روبرو شده
شهري با مترو، اتوبوس و تاكسي در  هاي درون حمل و نقل
درصد ميزان جابجايي نسبت  56و  21، 25به  98اواخر اسفند 

گزارش دوم مركز  به روزهاي عادي كاهش پيدا كرد.
اقتصادي  هاي پژوهش هاي مجلس توسط معاونت پژوهش

ارزيابي ابعاد اقتصاد كلان شيوع ويروس «با عنوان ب) -1399(
تهيه شده است. گزارش مذكور نيز  1399در ارديبهشت » كرونا

با استفاده از روش حذف فرضي استراسرت به بررسي آثار 
هاي اقتصادي از جمله  فعاليت  تعطيلي كامل هريك از رشته

 است.پرداخته  روي اشتغال و ستاندههاي حمل و نقل  زيربخش
نتايج اين مطالعه حاكي از آن است كه تعطيلي كامل حمل و 

آهن، حمل و نقل زميني مسافر به جز  ه جز راهنقل زميني بار ب
آهن به ترتيب  آهن، حمل و نقل هوايي و حمل و نقل با راه راه

درصدي ستانده  25/0و  4/0، 77/1، 52/3موجب كاهش 
علاوه بر مطالعات مذكور كه تعطيلي كامل  شود. مي

هاي حمل و نقل در شرايط كرونا و آثار آن بر ستانده  زيربخش
اند، مقالات ديگري نيز طي  مورد بررسي قرار دادهكشور را 

هاي  هاي گذشته در پي شناسايي جايگاه و اهميت زيربخش سال
 ) با استفاده از جدول 1390شريفي ( اند. حمل و نقل بوده

مركز آمار ايران به بررسي موقعيت  1380ستانده سال -داده
با آفريني مستقيم و كل پرداخته و  بخش حمل و نقل در تحرك

هاي مختلف نشان داده است كه رتبه بخش حمل  لحاظ شاخص
بخش اقتصادي در نوسان  40بين  22تا  19و نقل در جايگاه 

، 1352ستانده -) با استفاده از جداول داده1384بزازان ( است.
كشش  ، پيوندهاي پسين و پيشين سنتي و1379و  1370، 1365

 دهد هاي او نشان مي هكند. يافت را محاسبه ميستانده - توليد داده
كه بخش حمل و نقل به رغم ارتباط ضعيف با بسياري از 

 هاي اقتصادي، بالاترين ارتباط متقابل و پايدار را  بخش

) نيز با 1384محمودي و همكاران ( با صنعت داشته است.
استفاده از پيوندهاي پيشين و پسين سنتي مستخرج از جدول 

ايران، به اين نتيجه دست مركز آمار  1370ستانده سال -داده
اند كه بخش حمل و نقل وابستگي زيادي به محصولات  يافته

كه بخش معادن، بيشترين اتكا را به بخش  صنعتي دارد در حالي
حمل و نقل دارند. همچنين قدرت انتشار و حساسيت اين 

 بوده است. 3و  11بخش اقتصادي به ترتيب  18بخش در بين 
هاي اقتصادي،  ريلي با ساير بخشروابط متقابل حمل و نقل 

) انجام 1383موضوع مطالعه ديگري بوده كه توسط اميريان (

هاي اين مقاله، بخش حمل و نقل  شده است. بر اساس يافته
  .قرار گرفته است 20از  14در رتبه  5/1با ضريب فزاينده ريلي 

سازي آثار و  به موازات با مطالعاتي كه در ارتباط با كمي  
هاي اقتصادي از كانال  وع ويروس كرونا بر بخشتبعات شي

اند، مطالعات ديگري نيز روي تأثير شيوع  حمل و نقل پرداخته
اين ويروس نوظهور بر ظرفيت حمل و نقل و تقاضاي حمل و 

اند. براي نمونه، مقاله سياهپور و همكاران  نقل تمركر نموده
م ) با تمركز بر تأثير شيوع ويروس بر دو شاخص مه1399(

اند كه با كاهش  اي به اين نتيجه دست يافته حمل و نقل جاده
اي  ميزان تردد وسايل حمل و نقل، صنعت حمل و نقل جاده

 اند. هاي گذشته متحمل شده ترين آسيب را طي سال جدي
) نيز در قالب يك مطالعه موردي 1399زاده ( صالحي و طاهري

و نقل در  به بررسي تأثير شيوع ويروس كرونا بر ظرفيت حمل
اي شهروند در شهر  هاي زنجيره نفع فروشگاه هاي ذي شركت

با عنايت به فضاي پژوهشي داخلي، مطالعه  تهران پرداختند.
اولاً در مقاله حاضر،  جهت داراي نوآوري است. سهحاضر از 

مبناي محاسبات  1395ماتريس حسابداري اجتماعي تفصيلي 
هاي آماري نسبتاً  گيرد كه اين ماتريس با استفاده از پايه قرار مي
اي توسط نگارندگان محاسبه شده است. ثانياً در مقايسه  گسترده

با مطالعات اخيري كه توسط وزارت تعاون، كار و رفاه 
هاي مجلس انجام شده است،  پژوهش اجتماعي و مركز

-كارگيري ماتريس حسابداري اجتماعي نسبت به جدول داده به
تري از آثار و تبعات اقتصادي به دست  ستانده، تصوير دقيق

سازي آثار كاهش عرضه خدمات  براي كميدهد. ثالثاً  مي
روش حذف فرضي جزئي كار،  هاي حمل و نقل به زيربخش

شود. لازم  مي اعمال SAM روييران با براي نخستين بار در ا
به ذكر است كه برآورد تبعات اقتصادي كرونا از كانال حمل و 
نقل در دو مطالعه وزارت تعاون، كار و رفاه اجتماعي و مركز 

هاي مجلس با استفاده از روش حذف فرضي  پژوهش
، اين روشاستراسرت صورت گرفته است كه فرض بنيادي 

كه  باشد خش اقتصادي مورد مطالعه ميتعطيلي يا حذف كامل ب
  با مشاهدات دنياي واقعي همخواني چنداني ندارد.

مطالعات متعددي در ارتباط با تأثير شيوع كرونا بر بخش     
المللي و ملي صورت گرفته است.  حمل و نقل در سطح بين

هاي اين مطالعات عمدتاً حكايت از آن دارد كه  يافته
نقل در كشورهاي مختلف به  هاي مختلف حمل و زيربخش

اند. حمل و نقل هوايي و  طور يكسان تحت تأثير قرار نگرفته
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هايي است كه  حمل و نقل عمومي مسافر در زمره بخش
كه  بيشترين آسيب را از شيوع كرونا متحمل شده است در حالي

حمل و نقل بار تأثير چنداني از شرايط فعلي نپذيرفته است. در 
لعات خارجي انجام شده به طور خلاصه ادامه برخي از مطا

اثرات اقتصادي ، )2020جوليوس و همكاران (اند.  ارائه شده
هاي اقتصادي نامبيا از جمله بخش حمل و  را بر بخش 19كويد 

بر اساس اين  نقل به شكل توصيفي مورد بررسي قرار دادند.
گزارش آفريقاي جنوبي نقش مهمي در صنعت حمل و نقل و 

درصد كل واردات نامبيا از  80كند زيرا  انبارداري نامبيا بازي مي
 شود  آفريقاي جنوبي و يا از طريق آفريقاي جنوبي تأمين مي

شود كه توليد نامبيا را  بيني مي پيش و به دليل بسته شدن مرزها
مچنين صنعت حمل و نقل به دليل به شدت كاهش دهد. ه

هاي غيرضروري  هاي جدي روي مسافرت وضع محدوديت
ها، اختلال قابل  آسيب ديده و با بسته شدن بندرها و فرودگاه

  كند. اي به زنجيره عرضه وارد مي ملاحظه
طي يك  )2020مؤسسه تحقيقات حمل و نقل آمريكا (   

راننده كاميون،  نفر 5073تحقيق پيمايشي و از طريق مصاحبه با 
به بررسي آثار شيوع كرونا بر حمل و نقل بار در آمريكا 

بر اساس اعلام اين مؤسسه، صنعت حمل و نقل  پرداخت.
راننده شاغل در آن،  5/3با حدود  هاي عادي در زمان زميني بار
ميليارد دلار درآمد  797درصد بار را جابجا نموده و  71بيش از 

لكن در زمان شيوع ويروس  كند. د ميناخالص براي آمريكا ايجا
مايل  1000كرونا، جابجايي بار در فواصل زميني بيشتر از 

  درصد كاهش يافته است. 4/13حدود 
المللي حمل و نقل عمومي  طبق برآوردهاي اوليه مؤسسه بين  
)، حمل و نقل عمومي در شهرهاي اصلي چين، ايران، 2020(

ش يافته و در درصد كاه 90تا  80ايالات متحده حدود 
رسد. در اين  درصد كاهش مي 70انگلستان نيز به حدود 

عامل  4اي در  گزارش، دلايل اصلي چنين كاهش قابل ملاحظه
مقررات دولتي به ويژه « بندي شده است كه عبارتند از: قهطب

، »نگراني و احساس خطر مردم«، »رعايت فاصله اجتماعي
 .»حمل و نقلر طرق جايگزيني ساي«و » بندي نيروي كار شيفت«

) نيز در گزارشي به بررسي تأثير 2020سازمان تجارت جهاني (
شيوع ويروس كرونا بر انواع حمل و نقل پرداخته است. طبق 

بيني اين سازمان، درآمد خدمات حمل و نقل هوايي در  پيش
ميليارد دلار كاهش يافته و منطقه اروپا و  420تا  244جهان بين 

دهند.  اختصاص ميآسيا پاسيفيك بيشترين كاهش را به خود 

ها  همچنين به تعويق افتادن پروازها و بسته شدن برخي فرودگاه
 45ميلياردي تعداد مسافران شده كه بالغ بر  6/4موجب كاهش 

ميليارد دلار درآمد از دست رفته است. در خصوص حمل و 
 نقل آبي نيز اطلاعات در دسترس حاكي از يك كاهش

نقل زميني مسافر به درصدي است. خدمات حمل و  40تا  20
هاي جدي در تردد مسافران به شدت  دليل وضع محدوديت
حمل و نقل زميني بار، چندان تحت تأثير كاهش يافته است اما 

نيز تغييرات در انواع  )2020( كميسيون اروپا قرار نگرفته است.
كشور اتحاديه اروپا اعلام كرد.  27هاي حمل و نقل را در  شيوه

مل و نقل هوايي به دليل كنسل شدن بيش طبق اين گزارش، ح
هاي پرواز، بيشترين تأثير را از شيوع كرونا  درصد برنامه 90از 

 90تا  60عمومي نيز بين پذيرفته است. استفاده از حمل و نقل 
 50رصد كاهش يافته و حمل و نقل ريلي مسافر نيز بيش از د

ر نشده ل و نقل بار چندان متأثدرصد افت نموده است. البته حم
كم  بيني كميسيون اروپا از تداوم اين وضعيت دست است. پيش

  دهد. خبر مي 2021تا انتهاي سال 
) با ارائه سري زماني پروازهاي 2020فالچيتا و نيوسان (   

اند كه ميزان تقاضاي حمل و نقل هوايي  تجاري نشان داده
حدود دو سوم نسبت به دوران قبل از كرونا كاهش يافته است. 

عه حاكي از آن است كه تقاضاي هاي اين مطال ن يافتههمچني
درصدي در ايتاليا و فرانسه،  90حمل و نقل عمومي با كاهش 

درصدي  70درصدي در انگلستان و  75درصدي در اسپانيا،  85
بندي كليدي اين مطالعه حاكي  در آلمان روبرو شده است. جمع

ديجيتالي،  تر شدن نقش ارتباطات از آن است كه به دليل پررنگ
المللي به ويژه  هاي بين دوركاري نيروي كار، كاهش مسافرت

 تقاضاي حمل و نقل مسافر كاهش يابد. ،سفرهاي تفريحي
) در گزارشي به بررسي 2020المللي ( مؤسسه تأمين مالي بين

اثرات كرونا بر ظرفيت حمل و نقل بار از طريق دريا، هوا و 
خشكي نموده است. طبق اين گزارش، حجم كل كانتينرها در 

كاهش  2020هاي ابتدايي  درصد در ماه 10بنادر چين بيش از 
حظه بر حمل هاي قابل ملا يافته است و به دليل وضع محدويت

و نقل دريايي، صادرات كشورها به ويژه برزيل، چين، هند و 
مكزيك و همچنين واردات اتحاديه اروپا به شدت كاهش يافته 
است. همچنين بر اساس اين مطالعه، كاهش كلي در ظرفيت 
حمل و نقل هوايي بيشتر از كاهش تقاضا بوده كه موجب 

ر خلاف حمل و افزايش نرخ حمل و نقل هوايي شده است. ب
السابق ادامه  اي كمافي نقل هوايي و دريايي، حمل و نقل جاده
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ارائه اين خدمات را متوقف دارد به جز كشورهايي كه 
اند. ظرفيت كاميوني حمل بار به دليل افزايش تقاضاي  نموده

اين خدمات (خصوصاً عرضه محصولات دارويي، بهداشتي و 
ه دليل كاهش نيروي كار غذايي) با افزايش روبرو شده است و ب

هاي حمل و نقل زميني نيز  فعال در اين رشته فعاليت، نرخ
هاي توليدي در  افزايش يافته است. البته به دليل كاهش ظرفيت

هاي اجباري،  هاي صنعتي به دليلي تعطيلي برخي از زيربخش
همچنين  نرخ حمل و نقل در برخي بازارها كاهش يافته است.

هاي  بالا رفتن نرخ حمل و نقل محموله خدمات ريلي به دليل
ها، رشد يافته  تر ترانزيت توسط كاميون هوايي و زمان طولاني

در خصوص كرونا اعلام  گزارشي) نيز در 2020آنكتاد ( است.
نموده است كه تقاضاي حمل و نقل دريايي در فصل دوم سال 

درصد نسبت به دوره مشابه سال قبل كاهش  17بيش از  2020
هاي  البته ميزان كاهش تقاضا براي انواع كشتي است.يافته 

هاي  درصد براي كشتي 1/1مختلف متفاوت است و از حدود 
هاي مسافربري در نوسان  درصد براي كشتي 22تا  LPGحمل 
در اين مطالعه عنوان شده است كه شيوع ويروس كرونا  است.

شده است و  2020موجب كاهش دو رقمي تجارت جهاني در 
هاي موجود خبر از بهبود شرايط در سال  بيني آنكه پيش به رقم
همچنان نامطمئن و مشروط به  ،دهد اما انتظارات ميرا  2021

جويانه دولتي با  گيري و كارايي اقدامات مداخله همه خط سير
 ) 2020المللي ريلي ( اتحاديه بين هدف تحريك رشد است.

همراه ها به  اي با اشاره به شدت تعطيلي در مطالعه
هاي وضع شده براي مسافرت و ركود جهاني و  محدوديت

بيني  همچنين آثار ركود اقتصادي بر مشاغل و اعتماد مردم، پيش
، تقاضاي مسافري بخش حمل و 2020نموده است كه در سال 

درصدي و بخش حمل و نقل بار با  30نقل ريلي با كاهش 
. روبرو شود 2019درصدي نسبت به سال  10كاهش 

ميليارد دلاري  125هاي اين اتحاديه حكايت از افت  بيني پيش
درآمدهاي بخش حمل و نقل در سراسر جهان دارد كه آثار 

مركز  سوئي بر وضعيت اقتصادي بخش مذكور خواهد گذاشت.
) به بررسي تأثير انتشار 2020(ملي تحقيقات حمل و نقل 

ويروس كرونا بر گردشگري و سيستم حمل و نقل پرداخته 
هاي اين مطالعه، حمل و نقل عمومي و  بر اساس يافته است.

اي در دوران تعطيلي عمومي  به طور قابل ملاحظهشخصي 
سواري افزايش  كاهش يافته است. علاوه بر اين، سهم دوچرخه

گير  هاي همه هاي ربات براي مقابله با بيماري يافته است. تاكسي

م كارهاي در آينده به منظور تسهيل فاصله اجتماعي و انجا
هاي صورت  در حال گسترش است. بر مبناي مرورروزمره 

گرفته از طريق وب، نگارندگان اين گزارش معتقدند كه برخي 
 گيري و شيوع از تغييرات به وجود آمده به عنوان پيامدهاي همه

ويروس كرونا در سيستم حمل و نقل، ممكن است حتي پس از 
  ابد.رهايي از اين بيماري واگيردار ادامه ي

  
  هاي آماري روش تحقيق و پايه - 3

در اين قسمت ضمن ارائه توضيحات مختصري در ارتباط با    
سازي حذف  الگوي ماتريس حسابداري اجتماعي و نحوه پياده

هاي آماري استفاده شده در  فرضي جزئي روي آن، به تبيين پايه
لازم به ذكر است  پردازيم. مي SAM 1395فرآيند محاسبه 

نسبت به روش حذف فرضي كامل،  روش حذف فرضي جزئي
هاي اقتصادي  تري از جايگاه و اهميت بخش بينانه تصوير واقع

زيرا روش حذف فرضي جزئي بر اين منطق استوار  كند ارائه مي
هاي فعال در يك رشته  است كه تعطيلي كامل تمامي بنگاه
رد كه در پي وقوع حوادث فعاليت امكانپذير نيست و امكان دا

ها از فرآيند توليد خارج شوند و يا  مختلف، بخشي از اين بنگاه
اين  ها به طور موقت (يا دائم) كاهش يابد. توليد در برخي بنگاه

در حالي است كه در روش حذف فرضي كامل، تعطيلي يا 
هاي فعال در يك رشته فعاليت، مبناي  توقف كامل تمامي بنگاه

گيرد كه با شواهد آماري دنياي  صادي قرار ميمدلسازي اقت
علاوه بر اين روش حذف  واقعي، سازگاري چنداني ندارد.

فرضي جزئي به عنوان رويكرد نوين، نسبت به رويكردهاي 
سنتي (يعني پيوندهاي پسين و پيشين) از اين مزيت مهم 

اي بين  برخوردار است كه ضمن لحاظ نمودن مبادلات واسطه
افزوده نيز تمركز  اي تقاضاي نهايي و ارزشبخشي، بر اجز

در حالي كه رويكردهاي سنتي، صرفاً مبادلات  ،كند مي
هاي  اي بين بخشي را مبناي سنجش اهميت بخش واسطه

بديهي است در نظر گرفتن تقاضاي  دهند. اقتصادي قرار مي
نهايي به ويژه در مطالعات مرتبط با بخش حمل و نقل كه 

آن توسط اجزاي تقاضاي نهايي  درصد خدمات 50حدود 
تري  شود، به ارائه تصوير دقيق (خصوصاً خانوارها) مصرف مي

  از اقتصاد منجر خواهد شد.
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  الگوي ماتريس حسابداري اجتماعي و حذف فرضي -3-1
ماتريس حسابداري اجتماعي، يك ماتريس مربع است كه    

هاي اقتصادي،  جزئيات كليه مبالات مستقيم دوطرفه ميان بخش
سازد. در اين ماتريس  عوامل توليد و نهادها را منعكس مي

 كننده درآمد است كه دقيقاً  مربع، سرجمع سطري منعكس

 ها يكسان است و الزام  با سرجمع ستوني هر يك از حساب

هاي هر يك از  چنين سازگاري ميان درآمدها و هزينه به
سازد. نوع مرسوم  اي را آشكار مي ها، تمامي قيود بودجه حساب

عامل  kبخش توليدي،  nماتريس حسابداري اجتماعي شامل 
ار، دولت، حساب انباشت (كه جريان خانو hتوليد، 
 دهد) و دنياي خارج است. انداز را نشان مي گذاري/پس سرمايه

بدين ترتيب، هر ماتريس حسابداري اجتماعي مرسومي داراي 
m ) حسابm=n+k+h+3توان آن را  ) حساب است و مي

به  xو  eبندي كرد كه  زا طبقه زا و برون به دو نوع حساب درون
زاي ماتريس  زا و برون هاي درون كننده حساب ترتيب منعكس

اها و ز حسابداري اجتماعي است. اگر بردارهاي درآمد درون
 SAMتوان  نشان هيم مي ௫ݕو  ௘ݕزاها را به ترتيب با  برون
 )1اندارد را به صورت چند زيرماتريس از طريق رابطه (است

  افراز كرد.
  

)1(                               ቂ
௘ݕ
௫ݕ
ቃ ൌ ൤

௘௘ܣ ௘௫ܣ
௫௘ܣ ௫௫ܣ

൨ ቂ
௘ݕ
௫ݕ
ቃ 

  

زا  هاي درون توان درآمد حساب ) مي1با استفاده از رابطه (   
 زا هاي برون را به صورت تابعي از درآمد حساب ௘ݕيعني 

 بازنويسي كرد. ௫ݕ 

)2                                                                 (  
  

௘ݕ ൌ ௘ݕ௘௘ܣ ൅ ௫ݕ௘௫ܣ ൌ ሺܫ െ ௫ݕ௘௫ܣ௘௘ሻିଵܣ
ൌ ሺܫ െ  ௘௘ሻିଵܼܣ

به منظور الگوسازي آثار حذف جزئي هر يك از    
هاي اقتصادي، منطق مطرح شده در مقاله ديازنباخر و  زيربخش

فرض نماييد كه توليد كالا  شود. ) در ادامه تبيين مي2013لهر (

هاي  هاي فعال در يكي از زيربخش يا خدمت تعدادي از كارگاه
فيت توليد زيربخش شود و بدين ترتيب ظر اقتصادي متوقف مي

اي  هاي واسطه يابد. بدين ترتيب نهاده موردنظر كاهش مي
شود)  نشان داده مي kفروخته شده توسط بخش مذكور (كه با 

 kيابد. از آنجايي كه ستانده بخش  درصد كاهش مي αبه اندازه 
هاي مورد استفاده توسط  نهاده ،يابد ) نيز كاهش مي௘௞ݕ(يعني 
لذا روي يابد،  به همان ميزان درصد كاهش مينيز  kبخش 
݅ و به ازاي kستون  ൌ 1,2, … , توان نشان  به راحتي مي، ݊

തܽ௘௘௜௞داد كه  ൌ തܺ௘௘௜௞ ⁄ത௘௞ݕ ൌ ሺ1 െ ሻܺ௘௘௜௞ߙ ሺ1 െ ⁄௘௞ݕሻߙ ൌ

ܽ௘௘௜௞ در باشد.  كننده حذف جزئي مي منعكس» بار«علامت  و
هاي روي قطر  يهبه استثناي درا تمامي عناصرام نيز  kسطر 

يابند. به عبارت ديگر براي  درصد كاهش مي αاصلي به اندازه 
݆تمامي  ൌ 1,2, … , ݊	ሺ݆ ് ݇ሻ  داريمതܽ௘௘

௞௝ ൌ തܺ
௘௘
௞௝ ത௘ݕ

௝ൗ ൌ

ሺ1 െ ሻܺ௘௘ߙ
௞௝ ௘ݕ

௝ൗ ൌ ሺ1 െ ሻܽ௘௘ߙ
௞௝.  با استفاده از ضرايب

توان ضرايب فزاينده توليد و توزيع  محاسبه جديد، به راحتي مي
  محاسبه نمود.درآمد را مجدداً 

  
  هاي آماري پايه -3-2

محاسبه شده توسط  1395ماتريس حسابداري اجتماعي سال    
نويسندگان، مبناي برآورد آثار و تبعات اقتصادي شيوع ويروس 

اين ماتريس شامل  كرونا از كانال حمل و نقل قرار گرفته است.
عامل توليد (جبران خدمات كاركنان،  3رشته فعاليت،  110

گروه خانوار مشتمل بر  20درآمد مختلط و مازاد عملياتي)، 
و روستايي، شركت، دولت، انباشت هاي درآمدي شهري  دهك

كه ساختار كلي آن در قالب جدول زير  باشد مي و دنياي خارج
 هاي آماري متعددي براي محاسبه  پايه .نمايش داده شده است

 مذكور استفاده شده است كه  SAMحساب مختلف  5

ها، توضيحات مختصري ارائه  به تفكيك هر يك از حساب
  شود. مي

  ساختار كلي ماتريس حسابداري اجتماعي بر حسب پنج حساب .1جدول 

 
 انباشت (تشكيل سرمايه) نهادها عوامل توليد حساب توليد

حساب دنياي 
 خارج

 جمع ورودي

   مصرف واسطه حساب توليد
مصرف نهايي 

 نهادها

و تغيير در  تشكيل سرمايه
موجودي انبار و اشتباهات 

 آماري

 تقاضاي كل صادرات 

 عوامل توليد

 
 

 جبران خدمات كاركنان

      

دريافت درآمد 
عوامل توليد از 

 خارج

جمع درآمد 
 عوامل توليد

 درامد مختلط

مازاد عملياتي ناخالص 
 بدون درآمد مختلط
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   نهادها
ماتريس تخصيص 

 توليددرآمد عوامل 

ماتريس انتقالات 
 جاري بين نهادها

  
دريافتي نهادها 
 از دنياي خارج

جمع درآمد 
 نهادها

انباشت 
  انداز) (پس

  
انداز ناخالص  پس

 نهادها
 انداز جمع پس    

حساب دنياي 
 خارج

 واردات
پرداخت درآمد عوامل 

 توليد به خارج

پرداختي نهادها به 
 خارج از كشور

   مازاد تراز ارزي
جمع درآمد از 
 دنياي خارج

جمع 
 خروجي

 عرضه كل
جمع هزينه عوامل 

 توليد
 گذاري جمع سرمايه جمع هزينه نهادها

جمع هزينه 
  دنياي خارج

  
  

  يك) حساب توليد
در متقارن فعاليت  1390ستانده سال -گام اول، جدول داده

با استفاده از جداول  فعاليت) 110فعاليت در  110( فعاليت
  محاسبه شده است.ساخت و جذب ارائه شده توسط مركز آمار 

و از طريق بردار هزينه  GRASگام دوم، با استفاده از روش 
 1395هاي اقتصادي براي سال  اي و ستانده رشته فعاليت واسطه

نفر كاركن به بالا  10هاي صنعتي  و طرح آمارگيري از بنگاه
اي فعاليت در فعاليت سال  ، مبادلات واسطه1395براي سال 

  محاسبه شده است. 1395
گام سوم، با استفاده از نتايج طرح آمارگيري از هزينه و درآمد 

هاي درآمدي  ، مصارف هر يك از دهك1395خانوار براي سال 
  خانوارهاي شهري و روستايي محاسبه شده است.

مبناي محاسبه  1395ملكرد بودجه دولت در سال گام چهارم: ع
  بردار مخارج دولت عمومي قرار گرفته است.

  گام پنجم: محاسبه بردار تشكيل سرمايه ثابت با استفاده 
  نفر كاركن  10هاي صنعتي  نتايج طرح آمارگيري از بنگاه«از 

، »برداري كشور نتايج آمارگيري از معادن در حال بهره«، »به بالا
طرح «، »هاي پرورش مرغ گوشتي سرشماري از مرغدارينتايج «

و عملكرد بودجه دولت در » هاي كشور آمارگيري از دامداري
  صورت گرفته است. 1395سال 

گام ششم: بردار صادرات و واردات نيز با استفاده از 
هاي ملي فصلي ايران منتشر شده توسط مركز آمار ايران  حساب

هاي نهادي اقتصاد  ك بخشهاي ملي ايران به تفكي و حساب
  منتشر شده توسط بانك مركزي به دست آمده است.

افزوده به سه بردار جبران  گام هفتم: تفكيك بردار ارزش
خدمات كاركنان، درآمد مختلط و مازاد عملياتي با استفاده از 

، طرح 1390ستانده محاسبه شده براي سال -جدول داده
مركز آمار ايران  1395سرشماري عمومي نفوس و مسكن سال 

  هاي ملي ايران؛ حساب توليد تا حساب مالي  و حساب
كه توسط  1395هاي نهادي اقتصاد براي سال  به تفكيك بخش

  بانك مركزي منتشر شده است.
  دو) حساب عوامل توليد

تكميل سطر و ستون حساب عوامل توليد، اولاً مستلزم تفكيك 
سبه حساب توليد افزوده است كه در گام هفتم محا بردار ارزش

توضيح داده شد. ثانياً دريافت عوامل توليد از خارج و پرداخت 
  هاي ملي ايران  به عوامل توليد خارجي از طريق حساب

هاي نهادي اقتصاد منتشر شده توسط بانك  به تفكيك بخش
  استخراج شده است. 1395مركزي براي سال 
  سه) حساب نهادها

هاي آماري مرتبط  نهادها كه پايهگام اول: محاسبه مصرف نهايي 
  با آن در حساب توليد توضيح داده شد.

درآمد - طرح هزينه«گام دوم: ماتريس تخصيص با استفاده از 
 1395هاي نهادي سال  حساب«و » 1395خانوارها در سال 

  محاسبه شده است.» بانك مركزي
نهادي كه پاشنه آشيل محاسبه  گام سوم: ماتريس انتقالات بين

SAM اي از آمار و اطلاعات  است با استفاده از طيف گسترده
درآمد - طرح هزينه«، »1395تراز مالي دولت در سال «به ويژه 

گزارش عملكرد بودجه كشور در سال «، »1395خانوار در سال 
هاي نهادي  هاي ملي ايران به تفكيك بخش حساب«و » 1395
  به دست آمده است.» بانك مركزي 1395سال 

: دريافتي و پرداختي نهادها از/به دنياي خارج كه با گام چهارم
بانك مركزي محاسبه  1395هاي نهادي سال  استفاده از حساب

  شده است.
  چهار) حساب انباشت

تشكيل سرمايه و تغيير در موجودي «اين حساب كه مشتمل بر 
هاي آماري محاسبه قلم  است. پايه» انداز نهادها پس«و » انبار

انداز نيز از تفاضل  ليد تشريح شد. پسنخست در حساب تو
 درآمدهاي هر يك از نهادها از مصارف جاري و انتقالات 

  شود. به ساير نهادها محاسبه مي
  پنج) حساب دنياي خارج

  هاي آماري محاسبه بردار صادرات و واردات، دريافتي  پايه
و پرداختي عوامل توليد از/به خارج از كشور و دريافتي و 

ا از/به خارج از كشور در سه حساب توليد، پرداختي نهاده
عوامل توليد و نهادها تبيين شد. قلم ترازكننده مازاد (يا كسري) 

براي موازنه كردن اين حساب به صورت پسماند تراز اصلي نيز 
و سبحانيان و  1402(مهاجري و همكاران،  آيد. به دست مي

  )1401همكاران، 
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  و تحليل نتايج شيوع ويروس كرونا از كانال حمل و نقل برآورد تبعات اقتصادي - 4
همانطور كه در مباني نظري مقاله تشريح گرديد كاردانته و    

) به منظور در نظر گرفتن پيوندهاي مستحكم 2006سانچو (
سازي  مخارج پيشنهاد دادند كه به جاي تمركز بر پياده-درآمد

ستانده، از ماتريس -روش حذف فرضي كامل روي جدول داده
حسابداري اجتماعي استفاده شود. همچنين ديازنباخر و لهر 

) با زير سوأل بردن منطق روش حذف فرضي كامل، 2013(
ستانده -در چارچوب الگوي دادهروش حذف فرضي جزئي را 

كور، در مقاله حاضر با تلفيق دو مشاهده مذ پيشنهاد نمودند.
) 2013روش حذف فرضي جزئي (به تبعيت از ديازنباخر و لهر 

كارگيري ماتريس حسابداري اجتماعي (به تبعيت از  و به
مبناي محاسبه در قالب دو سناريو ) 2006كاردانته و سانچو، 

آثار و تبعات اقتصادي شيوع ويروس كرونا از كانال حمل و 
   اند. نقل قرار گرفته

زيربخش حمل و نقل: در اين  4ماهه  1قف تو -حالت اول-
حمل و نقل با «زيربخش  4حالت فرض شده است كه هر 

حمل و «، »آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«، »آهن راه
ماهه  كه طي يك دوره يك» حمل و نقل هوايي«و » نقل آبي

هاي بهداشتي  ابتداي سال جاري تحت تأثير شديدترين پروتكل
باً به ورطه تعطيلي كامل كشيده شدند، حذف قرار گرفته و تقري

 1شوند. بدين ترتيب شوك وارد شده به اقتصاد، حذف جزئي 
دوازدهم)  درصدي (يك 8ماهه است كه معادل با حذف 

لازم به ذكر  هاي حمل و نقل خواهد بود. هاي زيربخش فعاليت
است كه چون حمل و نقل زميني بار در دوران شيوع كرونا 

در حال انجام است لذا فرض بر آن است كه  السابق كمافي
 هاي بخش اقتصادي مذكور بدون تغيير ادامه يافته است. فعاليت

تداوم وضعيت موجود در كل سال: در اين حالت  -حالت دوم 
درصدي،  60آهن با كاهش  شود كه حمل و نقل با راه فرض مي

درصدي،  50آهن با كاهش  حمل و نقل زميني مسافر به جز راه
درصدي و حمل و نقل هوايي با  90مل و نقل آبي با كاهش ح

  درصدي روبرو گردد. 70كاهش 
 
 
 
  
ماهه  برآورد آثار و تبعات اقتصادي توقف يك -4-1

  هاي حمل و نقل زيربخش
)، تصوير كلان از آثار حذف جزئي (توقف 2در جدول (   
حمل و نقل «ماهه) چهار زيربخش حمل و نقل مشتمل بر  يك
حمل و «، »آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«، »آهن با راه

ارائه شده است. نتايج مندرج » حمل و نقل هوايي«و » نقل آبي
ماهه هر  در سطر اول منعكس كننده آن است كه با توقف يك

هاي حمل و نقل، ستانده كل اقتصاد چند  يك از زيربخش
 يابد. سطر دوم، سوم، چهارم و پنجم نيز  درصد كاهش مي

، درآمد GDPكننده كاهش درصدي در  به ترتيب منعكس
خانوارهاي شهري، درآمد خانوارهاي روستايي و درآمد 

  باشد. ها مي شركت

 
  هاي حمل و نقل ماهه) هر يك از زيربخش 1و درآمد نهادها در اثر حذف جزئي (توقف  GDP، كلدرصد كاهش ستانده  .2جدول 

  
حمل و نقل با

  آهن راه
حمل و نقل زميني

  آهن مسافر به جز راه
  حمل و نقل هوايي  حمل و نقل آبي

زيربخش  4مجموع 
  حمل و نقل

  604/0  073/0  082/0 407/0 043/0  ستانده كل
GDP 608/0  067/0  077/0 425/0 040/0  به روش درآمد  

  648/0  075/0  083/0 448/0 042/0  درآمد خانوارهاي شهري
  691/0  072/0  085/0 494/0 041/0 درآمد خانوارهاي روستايي

  524/0  054/0  064/0 370/0 036/0  ها درآمد شركت
  هاي تحقيق مأخذ: يافته

  

  حاكي از آن است كه:ها  يافته
ماهه) چهار زيربخش حمل و  در اثر حذف جزئي (يك -يك

يابد.  درصد كاهش مي 604/0نقل، ستانده كل اقتصاد به ميزان 
 در سطح هر يك از چهار زيربخش حمل و نقل مشتمل 

حمل و نقل زميني مسافر به جز «، »آهن حمل و نقل با راه«بر 
 نيز » و نقل هواييحمل «و » حمل و نقل آبي«، »آهن راه

و  082/0، 407/0، 043/0به ترتيب ستانده كل اقتصاد با افت 
  درصدي روبرو شده است. 073/0

ماهه) چهار زيربخش حمل و  در اثر حذف جزئي (يك -دو
يابد.  درصد كاهش مي 608/0كل اقتصاد به ميزان  GDPنقل، 

در سطح هر يك از چهار زيربخش حمل و نقل مشتمل بر 
حمل و نقل زميني مسافر به جز «، »آهن ل با راهحمل و نق«

 نيز » حمل و نقل هوايي«و » حمل و نقل آبي«، »آهن راه

و  077/0، 425/0، 040/0كل اقتصاد با افت  GDPبه ترتيب 
درصدي روبروست. در مقايسه با يافته اول، مشاهده  067/0
شود كه آثار حذف جزئي هر چهار زيربخش حمل و نقل  مي
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لازم بالنسبه بيشتر از ستانده است.  GDPبه طور همزمان روي 
، متغيري است كه GDPبه ذكر است كه در مقايسه با ستانده، 

دهد. در واقع، هر  تري از رفاه جامعه را نشان مي دقيق تصوير
زيربخش حمل و  4ماهه ارائه خدمات  چند در پي توقف يك

 GDPكند اما به دليل آنكه  درصد افت مي 604/0نقل، ستانده 
يابد لذا  درصد كاهش مي 608/0به ميزان بيشتري و بالغ بر 

يافته است.  توان چنين گفت كه رفاه به ميزان بيشتري كاهش مي
» آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«همچنين سهم بخش 

بالنسبه بيشتر از سهم زيربخش مذكور از  GDPاز كاهش 
است كه سه زيربخش  باشد. اين در حالي كاهش ستانده مي

  گذارند. ديگر، رفتار كاملاً معكوسي را از خود به نمايش مي
كننده  ه منعكسدرآمد خانوارهاي شهري و روستايي ك -سه

   648/0توزيع نهادي درآمدي است نيز به ترتيب با كاهش 
يا  GDPكه  درصدي روبروست. در واقع با وجودي 691/0و 

يابد  درصد كاهش مي 608/0درآمد كل عوامل توليد به ميزان 
اما دو نهاد اقتصاد يعني خانوارهاي شهري و روستايي بالنسبه 

تر آنكه بين  نكته مهمگيرند.  بيشتر تحت تأثير قرار مي
بيشتر از خانوارهاي شهري خانوارهاي روستايي  درآمدهاي
  .يابد كاهش مي

ها به عنوان يكي ديگر از نهادهاي  درآمد شركت -چهار
درصدي روبروست كه در مقايسه  524/0اقتصادي نيز با افت 

  با دو نهاد ديگر مورد بررسي، بالنسبه كمتر است.
هاي  لق در ستانده هر يك از فعاليت) كاهش مط2در جدول (    

رشته فعاليت) در اثر حذف جزئي  110اقتصادي (مشتمل بر 
هاي حمل و نقل گزارش شده است.  ماهه) زيربخش (توقف يك

فعاليت اقتصادي نيز نشان  110هاي حاصل از تمركز بر  يافته
هزار ميليارد  147هاي اقتصادي بالغ بر  دهد كه ستانده بخش مي

يابد. ده فعاليت اقتصادي كه بيشترين سهم از اين  ش ميريال كاه
حمل و نقل زميني «اند عبارتند از:  كاهش را به خود اختصاص داده

عمده فروشي و «، »درصدي 48/21آهن با سهم  مسافر به جز راه
هاي  ساخت كك و فرآورده«، »درصدي 51/7فروشي با سهم  خرده

 ت خام و گازطبيعي استخراج نف«، »درصدي 80/6نفتي با سهم 

 69/4ساخت محصولات غذايي با سهم «، »درصدي 28/5با سهم 
 56/4خدمات واحدهاي مسكوني شخصي با سهم «، »درصدي
حمل و نقل «، »درصدي 87/3حمل و نقل آبي با سهم «، »درصدي

آهن با سهم  حمل و نقل با راه«، »درصدي 46/3هوايي با سهم 
  ».درصدي 08/2دامداري با سهم «و » درصدي 32/2

  هاي حمل و نقل (ميليارد ريال) هاي اقتصادي در پي حذف جزئي هر يك از زيربخش كاهش ستانده فعاليت .3جدول 

  هاي اقتصادي نام فعاليت  رديف
حمل و نقل با

  آهن راه
حمل و نقل 
زميني مسافر 

  آهن به جز راه

حمل و 
  نقل آبي

حمل و 
نقل 
  هوايي

 4مجموع 
زيربخش 
  حمل و نقل

  2,783  321 362  1,923 177  زراعت و كشاورزي 1
  1,675  195 219  1,154 107  باغداري 2
  429  49  56  285 39 خدمات كشاورزي و دامپروري 3
  3,063  355 398  2,116 194 دامداري، زنبورداري، پرورش كرم ابريشم و شكار 4
  1,035  120 135  713 66  مرغداري 5
  89  9  9  66 5  جنگلداري 6
  418  51  55  285 27  ماهيگيري 7
  5  1  1  4 0 استخراج ذغال سنگ و لينيت 8
  7,774  994  1,109  5,201 470 خام و گازطبيعي استخراج نفت 9
  84  10  12  55 8 هاي فلزي آهني استخراج كاني 10
  28  4  4  18 2  استخراج سنگ مس 11
  55  6  9  35 5 استخراج سنگ، شن و خاك رس 12
  31  3  4  22 2 هاي فلزي و غيرفلزي استخراج ساير كاني 13
  64  8  9  43 4 خدمات پشتيباني معدن 14
  6,909  823 910  4,736 440 ساخت محصولات غذايي 15
  92  11  12  64 6 هاساخت انواع روغن و چربي 16
  232  28  31  157 15 هاساخت انواع آشاميدني 17
  110  12  14  77 7 و تنباكوهاي توتون ساخت فرآورده 18
  31  4  4  21 2  ساخت منسوجات 19
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  هاي اقتصادي نام فعاليت  رديف
حمل و نقل با

  آهن راه
حمل و نقل 
زميني مسافر 

  آهن به جز راه

حمل و 
  نقل آبي

حمل و 
نقل 
  هوايي

 4مجموع 
زيربخش 
  حمل و نقل

  162  18  20  112 10 ساخت قالي و قاليچه 20
  375  44  48  258 25  ساخت پوشاك 21
  638  73  82  443 41 ساخت چرم و محصولات وابسته 22
  337  38  44  232 22 ساخت چوب و محصولات چوبي به جز مبلمان 23
  223  29  36  142 15 كاغذيساخت كاغذ و محصولات 24
  253  33  41  162 17 هاي ضبط شده چاپ و تكثير رسانه 25
  10,017  1,270  1,440  6,697 609 هاي حاصل از پالايش نفتساخت كك و فرآورده 26
  2,230  234 224  1,657 114 هاي شيمياييساخت مواد شيميايي و فرآورده 27
  49  6  6  34 3 ساخت محصولات دارويي شيميايي و گياهي 28
  2,006  112 110  1,724 59 ساخت محصولات از لاستيك و پلاستيك 29
  140  10  10  115 5 ايساخت شيشه و محصولات شيشه 30
  545  62  73  370 40 بندي نشدهساخت محصولات كاني غيرفلزي طبقه 31
  1,034  124 148  655 108 ساخت آهن و فولاد پايه 32
  80  10  10  53 7 ساخت محصولات اساسي مس 33
  69  8  8  47 5 ساخت محصولات اساسي آلومينيوم 34
  166  21  21  111 14 گريساخت ساير فلزات اساسي و ريخته 35
  812  92 105  557 58 ساخت، تعمير و نصب محصولات فلزي 36
اي، الكترونيكي وساخت، تعمير و نصب محصولات رايانه 37

  نوري
0 4  1  1  5  

  250  35  32  163 19 نصب تجهيزات برقيساخت، تعمير و  38
بنديآلات و تجهيزات طبقهساخت، تعمير و نصب ماشين 39

  نشده
1 9  1  1  12  

  2,291  257 230  1,678 126 تريلرساخت وسايل نقليه موتوري، تريلر و نيم 40
  188  13  15  154 6 ساخت و تعمير ساير تجهيزات حمل و نقل 41
  343  39  44  239 22  ساخت مبلمان 42
  41  5  5  28 3 بندي نشدهساخت، تعمير و نصب ساير مصنوعات طبقه 43
  1,221  142 258  719 101 توليد، انتقال و توزيع برق 44
  2,972  198 370  2,290 114 هاي گازيتوليد گاز، توزيع سوخت 45
  332  37  58  214 22 آوري، تصفيه، تأمين آب و خدمات دفع فاضلاب جمع 46
  85  10  11  58 6 پسماند، ساير فاضلاب مديريت 47
  411  44  47  296 24 هاي مسكوني ساختمان 48
  308  49  53  173 33  ها ساير ساختمان 49
  2,290  149 128  1,957 56 فروش و تعمير وسايل نقليه موتوري و موتور سيكلت 50
  11,048  1,427  1,391  7,563 668 فروشي فروشي و خرده عمده 51
  3,422  11  16  59 3,336 آهن با راه حمل و نقل 52
  31,624  469 292  30,690 172 آهنحمل و نقل زميني مسافر به جز راه 53
  2,808  320 505  1,705 279 آهنحمل و نقل زميني بار به جز راه 54
  138  11  17  104 6 حمل و نقل از طريق خطوط لوله 55
  5,702  0  5,701  0 0  حمل و نقل آبي 56
  5,090  4,991  21  69 9  نقل هواييحمل و  57
  2,839  787 958  330 764 هاي پشتيباني حمل و نقل انبارداري و فعاليت 58
  58  8  9  38 4  پست و پيك 59
  1  0  0  0 0  تأمين جا 60
  826  115 144  515 53 هاهاي خدماتي مربوط به غذا و آشاميدني فعاليت 61
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  هاي اقتصادي نام فعاليت  رديف
حمل و نقل با

  آهن راه
حمل و نقل 
زميني مسافر 

  آهن به جز راه

حمل و 
  نقل آبي

حمل و 
نقل 
  هوايي

 4مجموع 
زيربخش 
  حمل و نقل

  28  3  4  19 2 هاي انتشاراتي فعاليت 62
  247  29  35  167 17 هاي سينمايي، ويديويي ...هاي توليد برنامه فعاليت 63
  2,153  253 301  1,460 139  مخابرات 64
  4  0  1  2 0 هاي مربوط به رايانهنويسي، مشاوره و فعاليت برنامه 65
  13  2  2  9 1 رسانيهاي خدماتي اطلاع فعاليت 66
  2,078  274 289  1,341 174  بانك 67
هاي خدمات مالي به جز تأمين وجوه بيمه و فعاليت 68

  بازنشستگي
24 176  45  39  284  

  572  79  94  368 31  بيمه 69
  42  6  7  26 3 هاي بيمههاي جنبي خدمات مالي و فعاليت فعاليت 70
  6,717  764 860  4,660 433 خدمات واحدهاي مسكوني شخصي 71
  3,008  346 387  2,080 195 خدمات واحدهاي مسكوني اجاري 72
  1,848  176 178  1,401 93 خدمات واحدهاي غيرمسكوني 73
  27  3  3  20 2 خدمات دلالان املاك و مستغلات 74
  127  13  53  53 7 هاي حقوقي و حسابداري فعاليت 75
  16  2  3  9 2 هاي معماري و مهندسي فعاليت 76
  372  23  27  310 13 تحقيق و توسعه علمي 77
  44  6  7  28 4 بازارپژوهيتبليغات و  78
  40  6  9  21 5 اي، علمي و فنيهاي حرفه ساير فعاليت 79
  36  4  5  25 2 هاي دامپزشكي فعاليت 80
  1  0  1  0 0 هاي كرايه و اجاره فعاليت 81
  215  29  32  137 17  هاي استخدام فعاليت 82
  42  26  2  10 4 خدمات آژانس مسافرتي، گردانندگان تور و ... 83
  27  3  7  15 2 بندي نشدههاي كسب و كار طبقه ساير فعاليت 84
  780  90  98  539 53  امور عمومي 85
  640  73  82  443 43  خدمات شهري 86
  1,532  186  193  1,053 101  امور دفاعي 87
  492  54  63  343 33  امور انتظامي 88
  114  12  14  80 8  تأمين اجتماعي اجباري 89
  50  7  6  33 3 آموزش ابتدايي خصوصي 90
  569  61  71  399 38  آموزش ابتدايي دولتي 91
  755  81  95  529 51 اي دولتيآموزش متوسط عمومي و فني و حرفه 92
  109  13  14  75 7 اي خصوصيآموزش متوسط عمومي و فني و حرفه 93
  506  55  64  354 34  آموزش عالي دولتي 94
  763  94  104  514 50 آموزش عالي خصوصي 95
  78  14  11  49 5 هاي دولتي آموزش ساير 96
  166  26  29  101 10 هاي خصوصي ساير آموزش 97
  1,099  123  140  765 72 هاي بيمارستاني دولتي فعاليت 98
  245  27  31  171 16 هاي بعداشتي و درماني دولتي ساير فعاليت 99
  140  16  18  97 9 هاي بيمارستاني خصوصي فعاليت 100
  1,157  131  148  803 75 و دندانپزشكي خصوصيهاي پزشكي  فعاليت 101
  306  34  40  212 20 هاي بهداشتي و درماني خصوصي ساير فعاليت 102
  227  27  31  151 18 هاي مراقبتي و مددكاري فعاليت 103
  212  24  31  140 17 خدمات مذهبي و سياسي 104
  91  10  12  63 6 هاي فرهنگي و هنريكتابخانه، موزه و ساير فعاليت 105
  278  37  52  171 18 هاي ورزشي و تفريحي فعاليت 106
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  هاي اقتصادي نام فعاليت  رديف
حمل و نقل با

  آهن راه
حمل و نقل 
زميني مسافر 

  آهن به جز راه

حمل و 
  نقل آبي

حمل و 
نقل 
  هوايي

 4مجموع 
زيربخش 
  حمل و نقل

  83  4  4  59 17 هاي داراي عضو هاي سازمان فعاليت 107
  21  2  5  12 2 تعمير رايانه و تجهيزات ارتباطي 108
  25  3  9  10 4 تعمير كالاهاي شخصي و خانگي 109
  478  93  57  300 28 هاي خدماتي شخصي ساير فعاليت 110

  هاي تحقيق يافتهمأخذ: 
  

درآمد خانوارهاي  شود، مشاهده مي) 2همانطور كه در جدول (   
زيربخش حمل و نقل به ميزان  4ماهه  شهري در پي توقف يك

درصد  691/0درصد و درآمد خانوارهاي روستايي به ميزان  648/0
هاي  يابد. اما سوأل مهم آن است كه آيا تمامي دهك كاهش مي

درآمدي روستايي و شهري به نحو مشابه تحت تأثير اين شوك 
  پاسخ به اين پرسش را در نتايج ارائه شده گيرند يا خير؟  قرار مي

  توان يافت. ) مي4در جدول (

  

  زيربخش حمل و نقل 4ماهه  در پي توقف يك ها هاي شهري و روستايي و سهم هر يك از دهك كاهش مطلق درآمد در دهك .4جدول 
دهك   

1 
دهك

2 
دهك

3 
دهك

4 
دهك 

5  
دهك 

6  
دهك 

7  
دهك 

8  
دهك 

9  
دهك 

10  

  شهري

  15,013  7,929  6,557  5,505  4,954  4,316 3,801 3,257 2,456 871 مقدار مطلق كاهش (ميليارد ريال)
  47/27  51/14  01/12  07/10  06/9  90/7 95/6 96/5 49/4 59/1 سهم هر دهك از مقدار كاهش مطلق

نسبت درآمد از دست رفته در هر دهك به كل
  656/0  641/0  645/0  643/0  647/0  653/0  657/0  655/0  646/0  553/0 درآمد همان دهك

  روستايي

  4,286  2,274  1,842  1,625  1,383  1,148 912 677 435 172 مقدار مطلق كاهش (ميليارد ريال)
  05/29  41/15  49/12  01/11  37/9  78/7 18/6 59/4 95/2 16/1 سهم هر دهك از مقدار كاهش مطلق

رفته در هر دهك به كلنسبت درآمد از دست 
  714/0  688/0  688/0  693/0  692/0  686/0  678/0  666/0  644/0  546/0 درآمد همان دهك

  هاي تحقيق مأخذ: يافته
  

محاسبات مقاله حاكي از آن است بيشترين سهم از كاهش    
هاي شهري به دهك دهم اختصاص دارد كه  درآمد كل دهك

درصد از اين افت مطلق درآمدي به آن دهك تعلق  27بيش از 
دارد. تصوير مشابهي نيز در خانوارهاي روستايي مشاهده 

شود. اما قاعده مشخصي در خصوص نسبت درآمد كاهش  مي
ر هر دهك به كل درآمد همان دهك قابل استخراج يافته د

   5، 4، 3، 2هاي درآمدي  نيست. در خانوارهاي شهري، دهك
بالنسبه درآمد نسبي بيشتري را در مقايسه با ساير  10و 

اند. در خصوص  هاي درآمدي شهري از دست داده دهك

  بالنسبه  10و  7، 6هاي درآمدي  خانوارهاي روستايي دهك
  اند. ي روبرو شدهبا كاهش بيشتر

  
تداوم كاهش فعاليت برآورد آثار و تبعات اقتصادي  -4-2
  طي سال جاري و نقلهاي حمل  زيربخش در
)، تصوير كلان از آثار حذف جزئي چهار 5در جدول (   

، »آهن حمل و نقل با راه«زيربخش حمل و نقل مشتمل بر 
و » حمل و نقل آبي«، »آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«
با فرض تداوم وضع موجود در طي » حمل و نقل هوايي«

  رو ارائه شده است.  سال پيش يك
  با فرض تداوم وضع موجود هاي حمل و نقل و درآمد نهادها در اثر حذف جزئي هر يك از زيربخش GDP، كلدرصد كاهش ستانده  .5جدول 

  
حمل و نقل با

آهن (حذف  راه
  درصدي) 60

حمل و نقل زميني
آهن  مسافر به جز راه

  درصدي) 50(حذف 

حمل و نقل آبي 
 90(حذف 

  درصدي)

حمل و نقل هوايي 
 70(حذف 

  درصدي)

زيربخش  4مجموع 
  حمل و نقل

  370/4  634/0  917/0 497/2 322/0  ستانده كل
GDP 349/4  582/0  861/0  609/2  297/0  به روش درآمد  

  650/4  652/0  938/0  746/2  315/0  درآمد خانوارهاي شهري
  915/4  625/0  958/0  028/3  304/0  درآمد خانوارهاي روستايي

  732/3  470/0  722/0  271/2  268/0  ها درآمد شركت
  هاي تحقيق مأخذ: يافته
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  ها حاكي از آن است كه: يافته
در صورت تداوم وضعيت موجود و كاهش بخشي از  -يك   

 هاي چهار زيربخش حمل و نقل، ستانده كل اقتصاد  فعاليت

يابد. در سطح هر يك از  درصد كاهش مي 370/4به ميزان 
، »آهن حمل و نقل با راه«زيربخش حمل و نقل مشتمل بر چهار 

و » حمل و نقل آبي«، »آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«
نيز به ترتيب ستانده كل اقتصاد با افت » حمل و نقل هوايي«

  درصدي روبرو شده است. 634/0و  917/0، 497/2، 322/0
 كل اقتصاد  GDPبا فرض تداوم وضعيت موجود،  -دو

يابد. در سطح هر يك از  درصد كاهش مي 349/4ه ميزان ب
، »آهن حمل و نقل با راه«چهار زيربخش حمل و نقل مشتمل بر 

و » حمل و نقل آبي«، »آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«
كل اقتصاد با افت  GDPنيز به ترتيب » حمل و نقل هوايي«

سهم درصدي روبروست.  582/0و  861/0، 609/2، 297/0
از كاهش » آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«بخش 
GDP  بالنسبه بيشتر از سهم زيربخش مذكور از كاهش ستانده

سه زيربخش عكس اين روند در است كه  باشد. اين در حالي مي
  .شود حمل و نقل مشاهده مي ديگر
كننده  درآمد خانوارهاي شهري و روستايي كه منعكس -سه

و  650/4مدي است نيز به ترتيب با كاهش توزيع نهادي درآ
   GDPكه   درصدي روبروست. در واقع با وجودي 915/4

يابد  درصد كاهش مي 349/4يا درآمد كل عوامل توليد به ميزان 
اما دو نهاد اقتصاد يعني خانوارهاي شهري و روستايي بالنسبه 

گيرند. همچنين همانطور كه مشاهده  بيشتر تحت تأثير قرار مي

خانوارهاي پذيري  ميزان آسيبشود بين دو گروه خانوار،  مي
  .بيشتر استروستايي 

ها به عنوان يكي ديگر از نهادهاي  درآمد شركت -چهار
درصدي روبروست كه در مقايسه  732/3اقتصادي نيز با افت 

  با دو نهاد ديگر مورد بررسي، بالنسبه كمتر است.
 ب)- 1399(هاي مجلس  بر اساس گزارش مركز پژوهش -پنج

تعطيلي كامل ،  1390ستانده سال -و با بكارگيري جدول داده
آهن، حمل و نقل زميني مسافر  حمل و نقل زميني بار به جز راه

  آهن  آهن، حمل و نقل هوايي و حمل و نقل با راه به جز راه
درصدي  25/0و  4/0، 77/1، 52/3به ترتيب موجب كاهش 

تعاون، كار و رفاه  شود. نتايج مطالعه وزارت ستانده مي
ستانده سال -) نيز با بكارگيري جدول داده1398اجتماعي (

شود كه با تعطيلي كامل حمل و نقل زميني بار  موجب مي 1390
 آهن، حمل  آهن، حمل و نقل زميني مسافر به جز راه جز راه به

 و نقل هوايي حمل و نقل آبي، ستانده كل اقتصاد به ترتيب 

نتايج محاسبات در  %كاهش يابد. 4/0و  %5/0%، 1%، 3به ميزان 
هاي دو مطالعه مذكور متفاوت  مقاله حاضر هر چند با يافته

هاي  است اما تصوير مشابهي در خصوص اهميت زيربخش
 در جدول  كند. مختلف بخش حمل و نقل را ارائه مي

هاي اقتصادي در  ) كاهش مطلق در ستانده هر يك از فعاليت6(
هاي حمل و نقل گزارش  هاي زيربخش تاثر تداوم كاهش فعالي

  شده است. 

  هاي حمل و نقل (ميليارد ريال) هر يك از زيربخش هاي تداوم كاهش فعاليتهاي اقتصادي در پي  كاهش ستانده فعاليت .6جدول 

  هاي اقتصادي نام فعاليت  رديف
حمل و
نقل با 

 آهنراه

حمل و نقل 
 زميني مسافر به

  آهن جز راه

حمل و 
  نقل آبي

حمل و 
  نقل هوايي

 4مجموع 
زيربخش 
  حمل و نقل

  20,004  2,808  4,076  11,795 1,325  زراعت و كشاورزي 1
  12,048  1,703  2,468  7,075 802  باغداري 2
  3,099  431 634  1,746 289 خدمات كشاورزي و دامپروري 3
  22,016  3,104  4,475  12,981 1,456 دامداري، زنبورداري، پرورش كرم ابريشم و شكار 4
  7,443  1,053  1,519  4,374 497  مرغداري 5
  624  76 106  404 38  جنگلداري 6
  3,019  450 621  1,746 203  ماهيگيري 7
  40  6  9  22 3 استخراج ذغال سنگ و لينيت 8
  56,585  8687  12,471  31,905 3,522 خام و گازطبيعي استخراج نفت 9
  614  85 132  335 62 هاي فلزي آهني كانياستخراج  10
  206  32  48  110 17  استخراج سنگ مس 11
  407  56 100  215 36 استخراج سنگ، شن و خاك رس 12
  219  28  42  135 14 هاي فلزي و غيرفلزي استخراج ساير كاني 13
  467  71 103  263 30 خدمات پشتيباني معدن 14
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  هاي اقتصادي نام فعاليت  رديف
حمل و
نقل با 

 آهنراه

حمل و نقل 
 زميني مسافر به

  آهن جز راه

حمل و 
  نقل آبي

حمل و 
  نقل هوايي

 4مجموع 
زيربخش 
  حمل و نقل

  49,776  7,191  10,241  29,048 3,296 ساخت محصولات غذايي 15
  663  93 134  392 44 هاساخت انواع روغن و چربي 16
  1,674  248 352  964 110 ها ساخت انواع آشاميدني 17
  788  107 157  472 52 هاي توتون و تنباكو ساخت فرآورده 18
  220  33  43  130 14  ساخت منسوجات 19
  1,157  161 231  689 77  ساخت قالي و قاليچه 20
  2,693  383 541  1,586 184  ساخت پوشاك 21
  4,574  635 917  2,717 304 ساخت چرم و محصولات وابسته 22
  2,422  335 499  1,421 166 ساخت چوب و محصولات چوبي به جز مبلمان 23
  1,647  252 408  872 115 ساخت كاغذ و محصولات كاغذي 24
  1,866  284 458  994 130 هاي ضبط شده چاپ و تكثير رسانه 25
  72,949  11,100  16,205  41,079 4,564 هاي حاصل از پالايش نفت ساخت كك و فرآورده 26
  15,592  2,044  2,524  10,167 857 هاي شيمياييساخت مواد شيميايي و فرآورده 27
  352  49  72  208 24 ساخت محصولات دارويي شيميايي و گياهي 28
  13,336  982  1,234  10,578 443 ساخت محصولات از لاستيك و پلاستيك 29
  941  86 111  706 38 ايساخت شيشه و محصولات شيشه 30
  3,933  545 821  2,269 298 بندي نشدهساخت محصولات كاني غيرفلزي طبقه 31
  7,573  1,081  1,669  4016 807 ساخت آهن و فولاد پايه 32
  574  89 111  324 50 ساخت محصولات اساسي مس 33
  498  72  95  290 40 محصولات اساسي آلومينيومساخت  34
  1,199  180 234  684 101 گريساخت ساير فلزات اساسي و ريخته 35
  5,835  801  1,184  3,418 431 ساخت، تعمير و نصب محصولات فلزي 36
  39  6  9  22 3 اي، الكترونيكي و نوريساخت، تعمير و نصب محصولات رايانه 37
  1,814  307 363  1000 145 تجهيزات برقيساخت، تعمير و نصب  38
  84  10  14  54 6 بندي نشدهآلات و تجهيزات طبقهساخت، تعمير و نصب ماشين 39
  16,076  2,250  2,593  10,292 941 تريلرساخت وسايل نقليه موتوري، تريلر و نيم 40
  1,269  111 164  947 48 ساخت و تعمير ساير تجهيزات حمل و نقل 41
  2,459  341 491  1,464 164  مبلمانساخت  42
  292  40  59  173 20 بندي نشدهساخت، تعمير و نصب ساير مصنوعات طبقه 43
  9,315  1,339  2,904  4,412 760 توليد، انتقال و توزيع برق 44
  20,795  1731  4,162  14,047 855 هاي گازيتوليد گاز، توزيع سوخت 45
  2,457  324 652  1,314 167 خدمات دفع فاضلابآوري، تصفيه، تأمين آب و جمع 46
  611  87 126  355 44 مديريت پسماند، ساير فاضلاب 47
  2,911  383 533  1,816 178 هاي مسكوني ساختمان 48
  2,334  425 601  1,059 249  ها ساير ساختمان 49
  15,164  1,303  1,438  12,004 419 فروش و تعمير وسايل نقليه موتوري و موتور سيكلت 50
  79,512  12,473  15,644  46,388 5,007 فروشي فروشي و خرده عمده 51
  25,635  92 179  364 24,999  آهن حمل و نقل با راه 52
  196,927  4,103  3,288  188,246 1,291 آهنحمل و نقل زميني مسافر به جز راه 53
  21,021  2,794  5,676  10,457 2,094 آهنحمل و نقل زميني بار به جز راه 54
  972  96 197  635 45 حمل و نقل از طريق خطوط لوله 55
  64,143  1  64,141  1 0  حمل و نقل آبي 56
  44,350  43,619 236  425 71  حمل و نقل هوايي 57
  25,403  6,875  10,778  2,027 5,724 هاي پشتيباني حمل و نقل انبارداري و فعاليت 58
  432  67 106  232 27  پست و پيك 59
  5  1  1  2 0  تأمين جا 60
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  هاي اقتصادي نام فعاليت  رديف
حمل و
نقل با 

 آهنراه

حمل و نقل 
 زميني مسافر به

  آهن جز راه

حمل و 
  نقل آبي

حمل و 
  نقل هوايي

 4مجموع 
زيربخش 
  حمل و نقل

  6,174  1,003  1,621  3,157 394 هاهاي خدماتي مربوط به غذا و آشاميدني فعاليت 61
  203  29  44  115 14  هاي انتشاراتي فعاليت 62
  1,792  254 389  1,023 127 هاي سينمايي، ويديويي ... هاي توليد برنامه فعاليت 63
  15,598  2,209  3,389  8,954 1,045  مخابرات 64
  26  4  7  13 2 هاي مربوط به رايانهنويسي، مشاوره و فعاليت برنامه 65
  97  13  20  56 7 رسانيهاي خدماتي اطلاع فعاليت 66
  15,177  2,393  3,251  8,227 1,307  بانك 67
  2,108  343 509  1,078 177 هاي خدمات مالي به جز تأمين وجوه بيمه و بازنشستگي فعاليت 68
  4,236  694  1,054  2,255 234  بيمه 69
  312  51  75  160 26 هاي بيمههاي جنبي خدمات مالي و فعاليت فعاليت 70
  48,183  6,678  9,677  28,581 3,248 خدمات واحدهاي مسكوني شخصي 71
  21,602  3,204  4,358  12,579 1,462 خدمات واحدهاي مسكوني اجاري 72
  12,830  1,535  2,002  8,593 699 خدمات واحدهاي غيرمسكوني 73
  194  26  36  120 12 خدمات دلالان املاك و مستغلات 74
  1,091  117 595  328 51 هاي حقوقي و حسابداري فعاليت 75
  125  21  38  54 12 هاي معماري و مهندسي فعاليت 76
  2,498  197 302  1,899 99 تحقيق و توسعه علمي 77
  324  50  78  169 27  تبليغات و بازارپژوهي 78
  314  53 100  128 34 اي، علمي و فني هاي حرفه ساير فعاليت 79
  257  35  52  153 18 هاي دامپزشكي فعاليت 80
  14  2  8  2 1 هاي كرايه و اجاره فعاليت 81
  1,579  250 358  842 128  هاي استخدام فعاليت 82
  343  230  21  60 32 خدمات آژانس مسافرتي، گردانندگان تور و ... 83
  211  28  76  93 14 بندي نشدههاي كسب و كار طبقه فعاليت ساير 84
  5,590  782  1,100  3,307 400  امور عمومي 85
  4,595  641 920  2,715 320  خدمات شهري 86
  11,005  1,621  2,167  6,462 755  امور دفاعي 87
  3,522  468 706  2,102 246  امور انتظامي 88
  810  105 158  490 57 تأمين اجتماعي اجباري 89
  359  58  72  205 25 آموزش ابتدايي خصوصي 90
  4,066  533 800  2,447 285  آموزش ابتدايي دولتي 91
  5,397  709  1,063  3,246 379 اي دولتيآموزش متوسط عمومي و فني و حرفه 92
  787  115 158  460 53 اي خصوصيآموزش متوسط عمومي و فني و حرفه 93
  3,622  482 718  2,170 252  آموزش عالي دولتي 94
  5,528  820  1,175  3,155 378 آموزش عالي خصوصي 95
  579  120 122  300 37 هاي دولتي ساير آموزش 96
  1,248  228 324  620 77 هاي خصوصي ساير آموزش 97
  7,875  1,073  1,572  4,692 539 هاي بيمارستاني دولتي فعاليت 98
  1,755  239 350  1,047 119 دولتيهاي بعداشتي و درماني ساير فعاليت 99
  1,002  138 200  596 68 هاي بيمارستاني خصوصي فعاليت 100
  8,296  1,146  1,665  4,926 558 هاي پزشكي و دندانپزشكي خصوصي فعاليت 101
  2,199  297 448  1,303 151 هاي بهداشتي و درماني خصوصي ساير فعاليت 102
  1,646  235 353  927 131 هاي مراقبتي و مددكاري فعاليت 103
  1,543  214 344  858 128 خدمات مذهبي و سياسي 104
  656  91 134  385 45 هاي فرهنگي و هنريكتابخانه، موزه و ساير فعاليت 105
  2,091  322 587  1,048 134 هاي ورزشي و تفريحي فعاليت 106
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  هاي اقتصادي نام فعاليت  رديف
حمل و
نقل با 

 آهنراه

حمل و نقل 
 زميني مسافر به

  آهن جز راه

حمل و 
  نقل آبي

حمل و 
  نقل هوايي

 4مجموع 
زيربخش 
  حمل و نقل

  564  39  40  361 125 هاي داراي عضو هاي سازمان فعاليت 107
  159  21  51  73 14 تعمير رايانه و تجهيزات ارتباطي 108
  211  24  96  64 27 تعمير كالاهاي شخصي و خانگي 109
  3,502  815 640  1,839 208 هاي خدماتي شخصي ساير فعاليت 110

  هاي تحقيق مأخذ: يافته
  

فعاليت اقتصادي نيز نشان  110هاي حاصل از تمركز بر  يافته   
 1,064,870هاي اقتصادي بالغ بر  دهد كه ستانده بخش مي

يابد. ده فعاليت اقتصادي كه بيشترين  ميليارد ريال كاهش مي
اند عبارتند از:  سهم از اين كاهش را به خود اختصاص داده

 40/18سهم آهن با  حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«
 47/7فروشي با سهم  عمده فروشي و خرده«، »درصدي
 85/6هاي نفتي با سهم  ساخت كك و فرآورده«، »درصدي
استخراج «، »درصدي 02/6حمل و نقل آبي با سهم «، »درصدي

ساخت «، »درصدي 31/5نفت خام و گازطبيعي با سهم 
خدمات واحدهاي «، »درصدي 67/4محصولات غذايي با سهم 

حمل و نقل هوايي «، »درصدي 52/4شخصي با سهم مسكوني 

هاي پشتيباني  انبارداري و فعاليت«، »درصدي 16/4با سهم 
 07/2دامداري با سهم «و » درصدي 39/2با سهم  حمل و نقل

  ».درصدي
، درآمد شود مشاهده مي) 5همانطور كه در جدول (    

زيربخش  4 هاي تداوم كاهش فعاليتخانوارهاي شهري در 
درصد و درآمد خانوارهاي  650/4ل به ميزان حمل و نق

اما لازم است يابد.  درصد كاهش مي 915/4روستايي به ميزان 
هاي درآمدي  كه آيا تمامي دهك كه به اين پرسش پاسخ دهيم

روستايي و شهري به نحو مشابه تحت تأثير اين شوك قرار 
گيرند يا خير؟ پاسخ به اين پرسش را در نتايج ارائه شده در  مي

  توان يافت. ) مي7جدول (
  

  زيربخش حمل و نقل 4 هاي تداوم كاهش فعاليتها در پي  ز دهكهاي شهري و روستايي و سهم هر يك ا كاهش مطلق درآمد در دهك .7جدول 
  10دهك   9دهك   8دهك   7دهك   6دهك   5دهك 4دهك 3دهك 2دهك 1دهك   

  شهري

  107,796  57,087  47,125  39,593  35,593  30,934 27,193 23,290 17,583 6,294 مقدار مطلق كاهش (ميليارد ريال)
  465/27  545/14  007/12  088/10  069/9  882/7 928/6 934/5 480/4 604/1 مطلقسهم هر دهك از مقدار كاهش

نسبت درآمد از دست رفته در هر دهك
  708/4  614/4  638/4  621/4  647/4  680/4  698/4  681/4  624/4  997/3 به كل درآمد همان دهك

  روستايي

  30,378  16,217  13,135  11,565  9,835  8,177 6,497 4,830 3,101 1,227 مقدار مطلق كاهش (ميليارد ريال)
  942/28  451/15  514/12  018/11  370/9  790/7 19/6 602/4 954/2 169/1 سهم هر دهك از مقدار كاهش مطلق

نسبت درآمد از دست رفته در هر دهك
  059/5  908/4  903/4  931/4  922/4  885/4  835/4  753/4  587/4  904/3 به كل درآمد همان دهك

  هاي تحقيق يافتهمأخذ: 
  

محاسبات مقاله حاكي از آن است بيشترين سهم از كاهش 
هاي شهري به دهك دهم اختصاص دارد كه  درآمد كل دهك

درصد از اين افت مطلق درآمدي به آن دهك تعلق  27بيش از 
دارد. تصوير مشابهي نيز در خانوارهاي روستايي مشاهده 

عده مشخصي در خصوص نسبت درآمد كاهش شود. اما قا مي
يافته در هر دهك به كل درآمد همان دهك قابل استخراج 

 10و  5، 4، 3هاي درآمدي  نيست. در خانوارهاي شهري، دهك
هاي  بالنسبه درآمد نسبي بيشتري را در مقايسه با ساير دهك

اند. در خصوص خانوارهاي  درآمدي شهري از دست داده
بالنسبه با كاهش  10و  7، 6رآمدي هاي د روستايي دهك

  اند. بيشتري روبرو شده

  گيرينتيجه - 5
با شيوع ويروس كرونا، ارائه خدمات حمل و نقل به دليل    

هاي تردد و  گذاري اجتماعي، ممنوعيت سازي طرح فاصله پياده
هاي مردم از پرخطر  هاي غيرضروري، افزايش نگراني مسافرت

نقل عمومي، توقف برخي بودن استفاده از خدمات حمل و 
اي روبرو  كسب و كارها و ترويج دوركاري با افت قابل ملاحظه

هاي اقتصادي قرار  پذيرترين بخش و در زمره آسيب گرديد
. نتايج مطالعات خارجي و داخلي نيز مؤيد آن بود كه به گرفت

استثناي خدمات حمل و نقل بار، ارائه خدمات ساير 
گيري ويروس كرونا  يه همههاي حمل و نقل در سا زيربخش

جا  اما داستان به همين درصد كاهش يافته است. 90تا  50بين 
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ايجاد درآمد براي  -شود و به دليل وجود زنجيره توليد نمي ختم
تقاضاي كالاها و خدمات،  - عوامل توليد و در پي آن نهادها

هاي حمل و نقل به مراتب بيشتر از  آثار توقف بخشي از فعاليت
ستقيم است. در مقاله حاضر با استفاده از روش حذف اثرات م

كه توسط  1395سال  SAMفرضي جزئي و اعمال آن روي 
  نگارندگان محاسبه شده است، آثار شيوع ويروس كرونا 

در دو حالت هاي اقتصادي و توزيع درآمد  بر توليد فعاليت
 ماهه خدمات توقف يكمورد بررسي قرار گيرد. حالت اول، 

و همچنين حالت دوم، تداوم حمل و نقل   رشته فعاليت 4 
زيربخش حمل و نقل طي سال جاري  4هاي هر  كاهش فعاليت

  . نتايج برآوردها حاكي از آن است كه:بود
ماهه چهار زيربخش حمل و  توقف يك -الف) سناريوي اول

  نقل
و  ماهه) چهار زيربخش حمل اثر حذف جزئي (يكدر  -يك

يابد.  درصد كاهش مي 604/0نقل، ستانده كل اقتصاد به ميزان 
  در سطح هر يك از چهار زيربخش حمل و نقل مشتمل 

حمل و نقل زميني مسافر به جز «، »آهن حمل و نقل با راه«بر 
 نيز » حمل و نقل هوايي«و » حمل و نقل آبي«، »آهن راه

 073/0و  082/0، 407/0، 043/0به ترتيب ستانده كل اقتصاد 
ده فعاليت اقتصادي كه بيشترين آسيب  درصد افت كرده است.

زيربخش حمل و نقل  4هاي  فعاليتماهه  يكرا در پي توقف 
حمل و نقل زميني مسافر به جز «شوند عبارتند از:  متحمل مي

فروشي  عمده فروشي و خرده«، »درصدي 48/21آهن با سهم  راه
 هاي نفتي  وردهساخت كك و فرآ«، »درصدي 51/7با سهم 

استخراج نفت خام و گازطبيعي با «، »درصدي 80/6با سهم 
 69/4ساخت محصولات غذايي با سهم «، »درصدي 28/5سهم 

 56/4خدمات واحدهاي مسكوني شخصي با سهم «، »درصدي
حمل و «، »درصدي 87/3حمل و نقل آبي با سهم «، »درصدي

آهن با  اهحمل و نقل با ر«، »درصدي 46/3نقل هوايي با سهم 
  ».درصدي 08/2دامداري با سهم «و » درصدي 32/2سهم 
ماهه) چهار زيربخش حمل و  اثر حذف جزئي (يكدر  -دو

يابد.  درصد كاهش مي 608/0كل اقتصاد به ميزان  GDPنقل، 
در سطح هر يك از چهار زيربخش حمل و نقل مشتمل بر 

حمل و نقل زميني مسافر به جز «، »آهن حمل و نقل با راه«
نيز به » حمل و نقل هوايي«و » حمل و نقل آبي«، »آهن راه

و  077/0، 425/0، 040/0كل اقتصاد با افت  GDPترتيب 
  دي روبروست.درص 067/0

كننده  درآمد خانوارهاي شهري و روستايي كه منعكس -سه
و  648/0توزيع نهادي درآمدي است نيز به ترتيب با كاهش 

  GDPكه  درصدي روبروست. در واقع با وجودي 691/0

يابد  درصد كاهش مي 608/0يا درآمد كل عوامل توليد به ميزان 
روستايي بالنسبه  اما دو نهاد اقتصاد يعني خانوارهاي شهري و

 دهد نشان ميمحاسبات  گيرند. بيشتر تحت تأثير قرار مي
هاي شهري به دهك  بيشترين سهم از كاهش درآمد كل دهك

ز اين افت مطلق درصد ا 27دهم اختصاص دارد كه بيش از 
. تصوير مشابهي نيز در ه استددرآمدي را به خود اختصاص دا
انوار دهك دهم، سهم شود و خ خانوارهاي روستايي مشاهده مي

رآمدهاي خانوارهاي روستايي درصدي از كاهش مطلق د 29
  دارد.

  
 4هاي اقتصادي  تداوم كاهش فعاليت -ب) سناريوي دوم

  در طي سال جاري زيربخش حمل و نقل
در صورت تداوم وضعيت موجود و كاهش بخشي از  -يك

هاي چهار زيربخش حمل و نقل، ستانده كل اقتصاد به  فعاليت
يابد. در سطح هر يك از چهار  درصد كاهش مي 370/4ميزان 

، »آهن حمل و نقل با راه«زيربخش حمل و نقل مشتمل بر 
و » حمل و نقل آبي«، »آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«
نيز به ترتيب ستانده كل اقتصاد با افت » حمل و نقل هوايي«

در  ه است.درصدي روبرو شد 634/0و  917/0، 497/2، 322/0
 1,064,870هاي اقتصادي بالغ بر  اين سناريو، ستانده بخش

يابد. ده فعاليت اقتصادي كه بيشترين  ميليارد ريال كاهش مي
اند عبارتند از:  سهم از اين كاهش را به خود اختصاص داده

 40/18آهن با سهم  حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«
 47/7با سهم فروشي  عمده فروشي و خرده«، »درصدي
 85/6هاي نفتي با سهم  ساخت كك و فرآورده«، »درصدي
استخراج «، »درصدي 02/6حمل و نقل آبي با سهم «، »درصدي

ساخت «، »درصدي 31/5نفت خام و گازطبيعي با سهم 
خدمات واحدهاي «، »درصدي 67/4محصولات غذايي با سهم 
حمل و نقل هوايي «، »درصدي 52/4مسكوني شخصي با سهم 

هاي پشتيباني  انبارداري و فعاليت«، »درصدي 16/4ا سهم ب
 07/2دامداري با سهم «و » درصدي 39/2حمل و نقل با سهم 

  ».درصدي
كل اقتصاد به  GDPبا فرض تداوم وضعيت موجود،  -دو

يابد. در سطح هر يك از چهار  درصد كاهش مي 349/4ميزان 
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، »هنآ حمل و نقل با راه«زيربخش حمل و نقل مشتمل بر 
  » حمل و نقل آبي«، »آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«

كل اقتصاد با افت  GDPنيز به ترتيب » حمل و نقل هوايي«و 
درصدي روبروست. سهم  582/0و  861/0، 609/2، 297/0

از كاهش » آهن حمل و نقل زميني مسافر به جز راه«بخش 
GDP ش ستانده بالنسبه بيشتر از سهم زيربخش مذكور از كاه

است كه سه زيربخش ديگر، رفتار كاملاً  باشد. اين در حالي مي
  گذارند. معكوسي را از خود به نمايش مي

كننده  درآمد خانوارهاي شهري و روستايي كه منعكس -سه
و  650/4توزيع نهادي درآمدي است نيز به ترتيب با كاهش 

   GDPكه  درصدي روبروست. در واقع با وجودي 915/4
يابد  درصد كاهش مي 349/4آمد كل عوامل توليد به ميزان يا در

اما دو نهاد اقتصاد يعني خانوارهاي شهري و روستايي بالنسبه 

كه شود  گيرند. همچنين مشاهده مي بيشتر تحت تأثير قرار مي
خانوارهاي روستايي  پذيري ميزان آسيب بين دو گروه خانوار،
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ABSTRACT 
Following the contiguous of Corona Virus (COVID 19), transportation services are facing a 
significant decline due to the implementation of social distancing plan, bans on unnecessary 
travels, increasing public concerns about the high risk of using public transport services and 
the closure of some businesses. Therefore, the transportation sector became one of the most 
vulnerable economic sectors due to these events. In this article, using the partial hypothetical 
extraction method in the framework of the newly constructed social accounting matrix (SAM) 
for 2016, the effects of contiguous of COVID 19 on the economic activities and income 
distribution have been investigated using two scenarios. The first is a one-month shutdown of 
4 subsectors of transportation services and the second is the continuation of the current 
situation during the current year. The overall results are as follows: One- in the case of first 
scenario, due to partial extraction of 4 subsectors of transportation, output, GDP, urban 
households and rural households incomes will decrease by 0/604, 0/608, 0/648 and 0/691 
percent respectively, whereas for the second scenario, the corresponding figures will be 4/370, 
4/349, 4/650 and 4/915 percent respectively. Second- “wholesale and retail”, “manufacturing 
of coke and petroleum products”, “crude oil and natural gas”, “manufacturing of food 
products”, “services of private real estates” and “livestock” are identified to be the most 
vulnerable sectors. 
 
Keywords: Social Accounting Matrix, Gross Domestic Products, Income Distribution, 
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