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  چكيده
 جمله از نسواراطوري كه موتورسيكلتبه يافته نيز افزايش آن از ناشي تلفات و موتورسيكلت، تصادفات از استفاده رشد باهمراه 

نجر مبرخورد با تخلفات رانندگي اين گروه از كاربران ترافيك  نياز به از طرف ديگر آيند.مي شمار به ترافيك كاربران پذيرترينآسيب
 اجراي از بهني ،فعلي جامعهاجتماعي -اقتصادي وضعيتبا توجه به  كه هگرديد مشكلات عديده درگيري و ها،كينگبه رسوبي شدن پار

 مطالعه بنابراين هدف اصلي اين پژوهش گرددضباط ترافيكي احساس ميري انمجازات جايگزين جهت برقراعنوان وريار بهطرح موت

از نظر هدف كاربردي، از لحاظ ماهيت توصيفي  ين پژوهشا د.باشسواران ميموتورسيكلت تردد ايمنياجراي طرح موتوريار بر  ثيرتأ
سواران شهر تهران كه در طرح موتوريار شركت كرده يا توسط موتورسيكلت كليه شامل آماري هجامع باشد.و از نظر رويكرد كمي مي

 تجزيه و تحليل جهت بود.نفر  385گيري آن به روش تصادفي منظم، برابر با جدول مورگانروش نمونهو  اندقانون شدهپليس اعمال
بل و يك سال قسواران، موتورسيكلت، جرحي و تخلفات ترافيكي مربوط به تصادفات خسارتياطلاعات  هاي گردآوري شده شاملداده

انجام    SPSS25رافزابا استفاده از نرم هاي آماريساير آزمونو  همبسته)(زوجي  تي آزموناز  ،در طرح موتوريار آنانبعد از شركت 
 استفاده عدم در تخلف ركت در طرح موتورياربعد از ش سوارانارتكاب تخلفات ترافيكي موتورسيكلتميزانِ متوسط ميانگين  شده است.

، حركت در 871/1روحركت در پياده909/4فحمل بار غير متعار، 853/10يرانتردد در خطوط ويژه اتوبوس، 391/22يايمن ازكلاه
 تصادفات وقوع ميزان ميانگين و همچنين متوسط 287/18تخلف ناخوانا بودن پلاك موتورسيكلت و  364/12خلاف جهت عبور

تردد و ايمني  اجراي طرح موتوريار دار بينآمارهاي استنباطي مبين رابطه معني كاهش داشته است. 43/12و جرحي 52/8خسارتي
ربرانِ فتار ترافيكي اين گروه از كاتوانسته ر، متخلف ميداني رانندگانآموزش تكيه بر با اين طرح اجراي بود.  سوارانموتورسيكلت

 .آنان گرددو موجب ارتقاء ايمني تردد ح ترافيك را اصلا پذيرآسيب

 

  تردد ايمني ،ترافيكيانضباط  موتورسيكلت، تصادفات ،مجازات جايگزين ،طرح موتوريار :ي كليديهاواژه

  مقدمه-1
ومير را يكي از علل عمده مرگ ترافيكي سوانحدر كشور ما 
 سوانح،اي از قربانيان اين دهد كه بخش عمدهتشكيل مي

 وسيله اين از استفاده رشد همراه به د؛سواران هستنموتورسيكلت

 امروزه و يافته نيز افزايش آن از ناشي تلفات و تصادفاتنقليه 

 ترافيك كاربران پذيرترينسيبآ جمله از سوارانموتورسيكلت

شيوع تلفات رانندگي در ايران هر روز در حال  آيند.مي شمار به
 اين ه عامل انساني دردهد كها نشان ميافزايش است و بررسي

بنابراين براي كاهش تلفات،  ،ترين سهم را داردتلفات بيش
ها و صدمات ناشي از حوادث رانندگي بايد به بعد انساني هزينه

آموزش ). 1400 ،سفليكنكفدويو  ذوقي( دآن بيشتر توجه كر

 در كليدي عامل و گذاري مفيدسرمايه نوعي كاربران ترافيك،

 و تفكر، ابزارنيازسنجي،  كه مستلزم همحسوب شد توسعه
 اجرا و ريزيبرنامه درستيبه چهچنااست و  جديد سازوكارهاي

 قابل اقتصادي بازده تواند ضمن ارتقاء ايمني تردد، مي شود،

 ).1395مقصود،(اميني، اميرتقوي و حاج باشد داشته ايملاحظه

 ابجاييج براي نقليه وسيله يك تنها تهران شهر در سيكلتموتور

 نقش داراي و كرده پيدا منظوره چند عملكردي يست بلكهن
حداقل  . با وجودباشدمي آنهاخانواده  و مالكان اقتصاد در مهمي

 وهاين شي ناكارآمدي موتورسيكلت در تأمين ايمني،و حفاظت 
 ويژه در شهرهاييبه عده زيادي از افرادتواند براي ونقلي ميحمل
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ونقل عمومي هستند،  و ناكارآمدي حملكه دچار ازدحام ترافيك 
 ).1395 عيني و سوري، خورشيدي،( مقرون به صرفه باشد

 كه است واقعيت اين بيانگر تهران شهر موجود وضعيتبررسي 

تر شدن متوسط حجم ترافيك روزانه، با توجه به سنگين
 مصرف بنزين، قيمت ايش دورهافزاي مشكلات اقتصادي،

 ساير به انورِ بالاي موتورسيكلت نسبتم قابليت و پايين سوخت

 طرح هجمل از ترافيكي هايمحدوديتهمچنين  نقليه، وسايل

  شيوه  اين از استفاده به تمايلك، ترافي طرح و دوفرزوج
طبق ). 1391،ملكي( رو به افزايش است شدتبه ونقليحمل

ي در جهت ارتقاء ايمنپليس راهور قانون و بر اساس وظيفه ذاتي 
با تخلفات ضربتي اي طرح برخورد دوره قبلاً در ترافيك

ر گيچشم منجر به افزايش اجرا شده كه سوارانموتورسيكلت
ايي و كار را تاج گرديده هار پاركينگهاي رسوبي دموتورسيكلت
 لاتارائه تسهيي پليس مجبور به اجراي طرح ويژه پيش برد كه

 ها شدتهزار دستگاه از اين موتورسيكل 800ترخيص حدود 
نياز به ، اقتصادي حاكمدر شرايط بنابراين . )1401(رحيمي،
بخشي و ساماندهي انضباط جهت موتوريار طرح اجراي

ردد ارتقاء ايمني تبتواند ضمن سواران متخلف كه موتورسيكلت
هاي ناشي از دغدغه مردم در مورد مزاحمتپاسخگويي به و 

 بر اساس. درسضروري به نظر ميمؤثر باشد،  موتورسيكلت
درصد 34به ميزان واران سيكلته، موتورسشد هاي منتشرگزارش

ز ومير ناشي ادر معرض مرگ ساير كاربران ترافيكيشتر از ب
 تصادفات موتورسيكلت درصد 90هستند و رانندگيحوادث 
خورشيدي، عيني ( شودميمرگ حتي جدي يا  جراحاتمنجر به 

قوانين و مقررات ي اساس قانون، كليه بر ).1395و سوري،
ونقل و عبور و مرور در مورد عمومي مربوط به حمل

 رسيدگي قانون 20 (ماده جاري است نيزسواران موتورسيكلت
 وضعيت عمل در اام )1390ابلاغيه سال رانندگي تخلفات به

 سوارانموتورسيكلت امروزه كه طوريبه است، كاملاً متفاوت

 دقيقي نظارت و گذارندپا مي زير را مقرراتبسياري از  راحتي به

تا  شده باعث موضوع ينا ندارد؛ وجود بر رفتار ترافيكي آنان
 آن به گرايش وبوده  بالا ونقلي حمل اين مد حركت سرعت

  مركز بر اساس اعلام ). 1393(خاكساري، يابد افزايش
هاي گذاري پليس راهور فراجا، تعداد موتورسيكلتشماره
ليون مي12 بيش از 1401درسال گذاري شده دركشور شماره

در حال حاضر تعداد  .)1401اجا،(پليس راهورفردستگاه بوده 
قطعاً ه ك كنندرسيكلت فقط در شهر تهران تردد ميميليون موتو9

 ايمنيي، مشكلات امنيتاز نظر بر وضعيت اين شهر تأثير مستقيم 
اين  ).1400(حميدي، دندارآلودگي صوتي تردد، آلودگي هوا و 

واران در مقايسه با رانندگان سيكلتالي است كه موتورسدر ح
و احتمال زخمي يا كشته  بودهخودرو با خطرهاي بيشتري مواجه 

اي و ، پچنگلين، ( شدنشان در حوادث ترافيكي بيشتر است
رد هاي متعدد ترافيكي داموتورسيكلت بي انضباطي ).2013كيل،

ران انح ترافيكي كاربسورو ز اين اد كنو درگيري بالايي ايجاد مي
 طوري كه در بهبوده  موتورسيكلت در سطح بالا و افزايشي

 ماهه نخست نهتهران بزرگ دربررسي آماري تصادفات 
مربوط به موتورسيكلت فقره تصادف 11600بيش از1401لسا

كه به نفر شده  7134نفر و جرح151رخ داده كه منجر به فوت 
كل تصادفات هاي جرحي درصد65و  هادرصد فوتي 46 ترتيب

(سامانه ديتاورس پليس راهور  را شامل شده است تهران بزرگ
 ايمني به باتوجه به موارد فوق، ضمن توجه ).1401تهران بزرگ،

 ايمني بايد به انضباط ترافيكي و  راه، از كنندگان استفاده كليه

م گردد؛ بنابراين نياز به انجا بيشتر توجه تردد قشر موتورسوار
زمينه مجازات جايگزين جهت برخورد اثربخش با پژوهش در 

تخلفات ترافيكي  توسط پليس راهنمايي و رانندگي كه در حال 
ها، درگيري و مشكلات حاضر منجر به رسوبي شدن پاركينگ

 جنتاي و تحقيق اين انجام اهميت دد عديده ديگر شده، همچنين
 افيكتر فرهنگ ارتقاء زمينه در هاپژوهش كمبود به عنايت با آن
 ينهزم اين در تحقيقاتي خلاء و جايگزين هايمجازات رويكرد با

 قاءارت بر موتوريار طرح اجراي تأثير سنجش آن نوآوري و بوده
 شهر لانك در ترافيكي سوانح كاهشآن  بالطبع و ترافيكايمني 
 توجه اب بتواند تا گردد پيشنهاد مدلي آن مبناي بر كه است تهران

به  جرمن عزيز ايران روز اقتصادي و اجتماعي فرهنگي، شرايط به
   گذاريسياست براي ممكن اجرايي راهكارهاي يابيدست
وهش انجام نگيرد و ابعاد و اگر اين پژ شود.ونقل ايمن حمل
هاي نقش طرح موتوريار در كاهش تصادفات زمينه

شناخته نشود كماكان سوانح ترافيكي  سوارانموتورسيكلت
 عددمت صدمه جاني، مالي و روحي ايرادو باعث دا كرده افزايش پي

 ديدار از آنجايي كه مقام معظم رهبري در شود.به جامعه مي
فراجا به اهميت موضوع ارتقاء ايمني ترافيك پرداخته  فرماندهان

ته، ياف كاهش رانندگي هايتصادف تلفات آمار و فرمودند اگرچه
مهوري اسلامي انتظامي ج و است بالا همچنان تلفات آمار اما

 طوربه آمار اين كنند تلاش بايد مسئول هايدستگاه و ايران
نتايج  .)19/02/1395(مقام معظم رهبري، يابد كاهش مستمر
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 رد كنترلي و جامع ايبرنامه عنوان به تواندمي حاضر پژوهش
معاونين ترافيك  ،افسران پليس راهنمايي و رانندگي اختيار

 يراها براه ايمني به مرتبطماعي هاي اجتشهرداري و سازمان
   تصادفاتدر  مؤثر عوامل اصلاح و شناسايي

 ،با توجه به اهميت اين موضوع .كند كمك سوارانموتورسيكلت
تأثير  :كه است سؤال اين به پاسخگويي دنبال به پژوهش حاضر

 چه هب سوارانموتورسيكلتاجراي طرح موتوريار بر ايمني تردد 
  است؟ ميزان

 
  تحقيق نهپيشي-2
به طور كلي در زمينه تخلفات ترافيكي و تصادفات    

در ايران و ساير  يسواران مطالعات و تحقيقاتموتورسيكلت
د توان در چنكشورها انجام شده كه مطالعات انجام شده را مي

ع ، بررسي آثار وضهاي رفتاريگروه شامل بررسي رفتارها و مدل
هاي مختلف آموزشي اثربخش مختلف و ارزيابي طرح قوانين
 بطمرت يهاپژوهشعلمي و  آثارمرور رو از اين بندي كرد.تقسيم

و  تهگذش تحقيقات تكميل باعثتواند مي تحقيق موضوع با
ر علاوه ب. باشد تحقيق براي ايتازه يهاايدهو  هافرضيه كشف
 ، آنهاضعف و قوت  نكات شناخت ضمن توانمي اين

 سيبرر به منظور همين به. رزيدو اجتناب گذشته اشتباهات از
) 1400( نديمي و الدينيقطب. شودميپرداخته  هاپژوهش اين

 ايمني بر مؤثر عوامل ارزيابي در پژوهشي با عنوان
ور از عببا افزايش فراواني  دريافتند كه سوارانموتورسيكلت

عدم استفاده از تلفن همراه، مجاز، ز سرعت تجاوز ا، زقرمچراغ 
و عبور از  هاي نمايشيحركت انجام ،ز كلاه ايمنياستفاده ا

ت اما با بهبود وضعي د،يابرو، شدت تصادفات افزايش ميپياده
 تصادفات كاهش خواهد شدت  ،فردسلامتي موتور و  فني
 با عنوان )1399( اسماعيليو  امينيزاده، رضا تحقيقيدر . بديامي

ترافيكي در كاهش سوانح  ورراهپليس  تأثير مديريت 
گ آموزش فرهنترتيب بهكه  دريافتند ،سوارانموتورسيكلت

 تخلفات، اعمال قانون زياددرصد به ميزان خيلي 1/84اترافيك ب
درصد  7/71پليس با تذكرو كنترل ، و اعمال نظارت 4/76با

  كاهش سوانح ترافيكي ميزان بيشترين تأثير را در 
به د بنابراين باي ،دانبه خود اختصاص داده سوارانموتورسيكلت

مقولة ارتقاي فرهنگ ترافيك موتورسواران عنوان يك امر مهم 
در  .گيردترافيك قرار مسئولينتوجه  جامع مورد صورتهب

 با عنوان )1399( مبادري و خليلي ا،آريان مهماندار،اي مطالعه
 ترافيك ايمني فرهنگ افزايش بر موثر هايلفهمؤ ارزيابي

ل عوامل كنتر دريافتند كه سوارانلتموتورسيك تلفات وكاهش

 كاهش جهت در ريزيشامل برنامه سوارانموتورسيكلتمهارت 
 اجراي موتورسواران، مهارت كنترل شهري،درون سفرهاي
 وزشآم قضائيه، موثر قوه مداخله آنان، مورد درترافيكي  قوانين

داخلي و فضاي مجازي،  هايرسانه متوالي رساني اطلاع و
 ان،سوارموتورسيكلت واحد براي نقل و تي حملنظار سيستم
ولت، د بين تعامل ترافيك، سازيآرام خيز،حادثه نقاط سازيايمن
 شند.بامي جامعه بالقوه توان از استفاده و مردم، خصوصي بخش

در تحقيق  )1398(و اسماعيلي  تبريزيمحسني رحماني، دلاور،
 هندسيمفني اي وهزمين-انساني عوامل تأثير بررسي خود با عنوان

 كهتند درياف تهران شهر رانندگان ترافيكي رفتار بينيپيش در
و پيشگيري از انجام تخلفات عمدي و  اجتماعي هايكنترل

از  اعظمي بخش ضمن ارتقاء ايمني تردد، تواندسهوي مي
 حر و اصلاتغيي تايدر راسنموده و  تنظيم را رفتارترافيكي
گني، چدر پژوهشي جهاني از باشد.كارس جامعه در رفتارترافيكي

 كنترل بر موثر عوامل ) با عنوان بررسي1395مؤمني و عادلي(
 عوامل بين سواران دريافتند كهموتورسيكلت ترافيكي رفتار

تخلفات عمدي و سهوي توسط  كنترل آموزش، شامل كنترلي
 سوارانتموتورسيكل ترافيكي رفتار با مقررات و قوانين و پليس
  در تحقيقي زارع، دارد. وجود دارييمعن رابطه

بررسي ) با عنوان 1394( ترخان عليپور و ادملايي،محمدزاده
اثربخشي آموزش برنامه رانندگي ايمن بر استفاده از تجهيزات 

آموزش برنامه دريافتند كه  ايمني رانندگان موتورسيكلت
 رانندگي ايمن، رفتار استفاده از تجهيزات ايمني را در رانندگان
موتورسيكلت بهبود بخشيد. آموزش نقش مهمي در استفاده از 

   د.واران دارسيكلتتجهيزات ايمني در بين موتورس
در تحقيقي با عنوان  )1394( عمراني و سرمدي، سليمي   

ه هرمزگان و نقش كلاسواران در بررسي تصادفات موتورسيكلت
 يعني ناسوارموتورسيكلتجمعيت زيادي از  كه، دريافتند ايمني

 بنابراين .سال قرار دارند 15-25ي بين در گروه سن درصد	44
من اصلاح رفتارهاي نااي ،يكنندهتعيين افراد نگرش و باور غالباً
هاي متكي به تبليغات و آموزشبايد ها حلراه . بنابرايناست آنان

 رتقاءا و در نگرشبتواند تا  باشد سوارانموتورسيكلتايمني 
ون، چ ،نجيك .حاصل گرددتغيير  انآن ترافيكي ايمن رفتارهاي

با عنوان ارزيابي در پژوهشي  ).2022( كنتو، هيروتو و تادانوري
گ ارتقاي فرهنهدف ايمني با پايدار  هاي آموزشاثربخشي برنامه

 در ويتنام دريافتند كه اثربخشي سوارانموتورسيكلتترافيك 
 گاهيت است. بهبود آموزش راكب بسته به تجربه راكبان متفاوآ

از خطرات موتورسواري عمدتاً ناشي از افزايش آگاهي ايمني 
هاي ايمني تأثيرات مدل ساختاري نشان داد كه فعاليت است.
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نفس موتورسواران، آگاهي ايمني، شادي و مثبتي بر اعتماد به
راحتي در هنگام رانندگي، استقلال و آزادي در زندگي روزمره 

دوستانه به عنوان عامل كليدي براي تشويق  دارند. انگيزه نوع
موتورسواران به رانندگي ايمن پيشنهاد شده و اهميت ايجاد 
اخلاق در ترافيك و گسترش فرهنگ ايمني ترافيك در سراسر 

 فر،وريمنص نديمي، كرد. را بايد با آموزش برجسته ويتنام كشور
 نوانع با تحقيقي در )2021( نژادو سلطاني لوري الدينيشمس
   از ادهاستف با سوارانموتورسيكلت رانندگي تخلفات تحليل
 هايويژگي كه بيان كردند ساختاري معادلات سازيمدل

 ارتكاب در عامل مؤثرترين سوارانموتورسيكلتشخصيتي 
 و وانج سواران،موتورسيكلت بيشتر كهآنجايي از. است تخلف

 اختصاص از قبل است لازم هستند كم درآمدتحصيلات و  با
 انيكس ين،همچن. دگرد هاآن آموزش به بيشتري توجه گواهينامه،

 رتكابا مستعد دارند، قبلي بيشتري تخلفات و تصادفات كه
 اجراي و كنترل نبود بهموضوع  اين و هستندبيشتري  تخلف
ا ب نهايت در .شودمي مربوط توسعه درحال كشورهاي در كافي

 تخلفات كاهش به انتوميتوجه به پيشنهادات اين تحقيق 
 جهت در گامي كه كرد كمك سوارانموتور بين در رانندگي

 ،ونكاترامن يتحقيق در باشد.مسيرهاي تردد مي شدن ترايمن
) با 2019( فيمو و نوارياكو كيم، هينان، ايدوو، ايدريس، كيم،

 انونق اجراي دنبال به سوارانموتورسيكلت تلفات عنوان كاهش
 دريافتند كه اجراي "نيجريه لاگوس"در رانندگي  و راهنمايي

 وميرمرگ پايدار كاهش به تواندمي هاو مجازات دقيق قانون
) 2018در پژوهشي ياماگوچي ( كند. سواران كمكموتورسيكلت

 در انسوارموتورسيكلت آموزش براي الگوهايي با عنوان ساختن
 عامل عنوان به موتورسوار كامبوج دريافت كه سن پادشاهي

 با داريمعني منفي ارتباط ،ايوسيله چند تصادفات در ياصل
 از حاصل نتايج همچنين. دارد وارسيكلتموتورس خطاي

سال افزايش سن 10هرازاي به كه داد نشان لجستيك گرسيونر
  يابد.درصد ميزان خطاي موتورسوار كاهش مي368موتورسوار، 

اسي به نروانشتوسط كه اين نظريه در  :يادگيري اجتماعينظريه 
ده بسيار پيچي ييادگيري فرايندگرديده،  ارائه نام آلبرت بندورا

از ب ترتيبه و گرفتهقرار  متعددياست كه تحت تاثير عوامل 
	طريق تعامل ميان سه عنصر مهم   مشاهده، تقليد، 	

توانند با مي سوارانموتورسيكلت .شودانجام مي		و الگوسازي
صحيح يا اشتباه هاي مشاهدة ديگر افراد اطلاعات و رفتار

ميداني در بستر  اين نوع يادگيريكه به  را بياموزند يجديد
يادگيري با مشاهدة  .شودگفته مي اييادگيريِ مشاهده ،اجتماع

ها در تمام يادگيري د،دهنيز رخ ميمجريان قوانين رفتارهاي 
ويق و تش سازي،گيرند كه با شرطيهايي شكل مينتيجه تداعي

  .اندو شكل گرفته تقويت تنبيه،
 به ردف شده سبب كه است دروني ايانگيزهيادگيري:  به گرايش
دانش،  سبك بر و بوده خود هايشايستگي يبهبود پيوسته دنبال

 و تركيب سپس با و شده متمركز جديد اطلاعات و مهارت
 اجتماعي و فردي هايشايستگي و ها، يادگيريآن پردازش عميق

 هايروش يافتن دنبالبه همواره ين افرادا دهد؛ افزايش را خود
 نجاما شكل بهترين به را خود كارهاي بتوانند تا هستند جديدي

 هايفعاليت به اشاره يادگيري به گرايش .)1399دهند (ايري،
دانش نوين و  استفاده و ايجاد و چندوجهي سازماني، گسترده
 و كسب شامل اثربخشي آموزشي افزايش منظوربه كاربردي

كاربران ترافيك  نيازهاي ايمني درباره اطلاعات گذاريشتراكا
تا درنهايت بتواند با اثربخشي  است در شرايط متغير محيطي
محصول برتر در يك زمينه  به جديد آموزش و توسعه  فناوري
  ).1398روحي، و خاص دست يابد (شفيعي

 
  يادگيري اجتماعي .1 شكل

  
  

ايمني تردد  
 موتورسواران

 اصلاح رفتار

ش اصلاح نگرش در رفتارآموز

 هنجارهاي ذهني از قوانين تردد

 ترافيكي آموزش كنترل بر رفتار
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، يه در زمينه رفتار جمعي استاين نظر :هاي شكستهنظريه پنجره
ها در آرامش و امنيت كند تا انسانرفتارهايي كه كمك مي

 كنند و تردد كنار هم و در يك محيط سالم زندگيترافيكي 
افراد جامعه درباره مسائل  .)1982 جرج ال		و جيمزكيو. ويلسون(

يك پنجره  نديد ،كنندهاي جزئي داوري ميكلي توسط نشانه
ين ا افرادكارخانه يا نظاير آن، به  محيط، شكسته در يك خانه،

، قانوني سامان نيستر آن مكان اوضاع بهدهد كه دپيام را مي
تخلفات به عنوان مثال  ،نظمي وجود نداردگردد و اجرا نمي

جزئي رانندگي مثل عدم حركت بين خطوط يا عدم استفاده از 
 ظمينبيو  ترافيكي اختلال جاري ميزان دهندهنشان ،كلاه ايمني

و رفتارهاي  تخلفات حادثه سازو اثرگذاري آن بر افزايش 
  ت.اس ترافيكي غير ايمن
ه نسبت ب اين طرح به عنوان مجازات جايگزينطرح موتوريار: 

 رانندگان متخلف موتورسيكلت به جاي توقيف و اعمال قانون
 با شخصيت فرد در جهت استفاده از مجازات اجتماعي متناسب

در شرايط خاص فرهنگي متخلف و آموزش ميداني اين افراد، 
اجتماعي و بويژه مشكلات اقتصادي فعلي جامعه انجام گرفته  -

بر اساس اطلاعات ثبت شده از طرح موتوريار در سامانه است. 
بانك اطلاعاتي پليس راهنمايي و رانندگي تهران بزرگ، در سه 

چهارصد و هفتاد هزار راننده متخلف  از بين 1399ماهه آخر سال
درصد از آنها بالغ بر دوازده هزار نفر 62/2اعمال قانون شده فقط 

در طرح موتوريار توسط كارشناسان پليس راهنمايي و رانندگي 
از بين يك ميليون و  1400آموزش داده شده و در سال

بيش از  هفتادوهفت هزار راننده متخلف اعمال قانون شده به
درصد آموزش داده شده است. 7/16هشتاد هزار نفر معادلصدو 

 جهت اطمينان از كيفيت آموزشِ داده شده به رانندگان، 

 در صورت تكرار تخلف و شناسايي توسط پليس با فرض 

بر مكفي نبودن جلسه آموزشِ ميداني قبلي به دلايلي از جمله 
انگاري راكب، فراموشي گريزي، سهلضعف در آموزش، قانون

غيره مجددا مورد آموزش قرار گرفتند به طوري كه از  و
نفر  9656 نفر كل افراد آموزش ديده تعداد113095تعداد
درصد بيش از يك مرتبه در طرح شركت نموده و  5/8معادل
هاي فوق بيش از چهار درصد از  راننده13/0نفرمعادل 156تعداد 

ت ركمرتبه در طرح موتوريار پليس و كارگاه ويژه آموزشي ش
  نمودند.

  

اي برخورد با تخلفات نامهمصاديق قانوني و آيين
  سوارانموتورسيكلت

و  نيقوان هيكلقانون رسيدگي به تخلفات رانندگي:  02ماده  
مربوط به حمل و نقل و عبور و مرور در مورد  يمقررات عموم

در جهت  ايرو  ادهياست. حركت در پ يجار زيها نكلتيموتورس
حمل بار  ،ناهنجار يصدا يعمد جاديا ،مجاز ريمخالف مس

دم ع ،دكيحمل  ،تك چرخ ،چيمارپ يشيحركت نما ،رمتعارفيغ
ا ب ياتوبوسران ژهيو تردد در خطوط و يمنياستفاده از كلاه ا

   شود.ميتخلف محسوب  كلتيموتورس
انندگان و سرنشينان هرنوع : رراهورنامه آيين 164ماده 

ايد به كلاه ايمني مجهز موتورسيكلت و دوچرخه موتوردار ب
   باشند و در طول حركت از آن استفاده نمايند.

رانندگان موتورسيكلت بايد هنگام : راهورنامه آيين 166ماده 
رانندگي تنها روي زين موتورسيكلت بنشينند و حق ندارند 
شخص ديگري را بر ترك سوار كنند، مگر آنكه در ترك نيز يك 

خت موتورسيكلت نصب شده يا زين كامل برابر استاندارد سا
  داراي يدك پهلو (سايدكار) باشد. موتورسيكلت

عبور موتورسيكلت و موتورگازي و : راهورنامه آيين 167ماده 
رو و وسط دستجات، بازار و نقاط شلوغ سوار از پيادهدوچرخه

  ممنوع است.
سواران و موتورسيكلت: راهورنامه آيين 168ماده   

دارند هنگام رانندگي بار نامتعارف و سواران حق ندوچرخه
اشياي ديگري حمل كنند يا حركت نمايشي يا اعمالي انجام دهند 

  هاي آنان از روي فرمان باشد.دستكه نيازمند برداشتن 
كاربران  هايواكنش و هاكنش از ايمجموعهترافيكي:  رفتار

 و مشاهده قابل كه در معابر نقليه وسائل شد و آمد در ترافيك
 تاس رفتاري رانندگينحوه . گردداطلاق مي باشند گيريندازها

   انتخاب خودنحوه تردد  براي الگويي صورت به راننده كه
 اندارداست فاصله ميزان حفظ و تمركز ميزان سرعت، مانند كند؛مي

 ستهد دو شامل رفتارها اين. با جلو و جوانب ساير وسايل نقليه
 رد منفي رفتارهاي به كه. شوندمي منفي و مثبت رفتارهاي

پرخطر و به رفتارهاي  يا تهاجمي رانندگي رانندگي،چگونگي 
نيا و يشاكر(شود مي مثبت در رانندگي، رانندگي تدافعي گفته

  ).1389نبوي،
است مجهز به قواي محركه و اي وسيله نقليه :موتورسيكلت

كيلوگرم كه براي حركت در  550داراي وزن خالص حداكثر 
هاي موتوري ومي طراحي شده است. در چهارچرخمعابر عم
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ها به وزن وسيله نقليه اضافه شده و نبايد الكتريكي وزن باطري
نامه راهنمايي و آئينكيلو وات باشد (15داراي توان بيش از 

 ثرگذاريا به مرتبط پيشين و مطالعات بررسي با ).1384 رانندگي،
 و ازتخلفات آموزش ميداني در جهت پيشگيري بر مؤثر عوامل

 رتصو به ايمطالعه تاكنون سواران،موتورسيكلت تصادفات
 ناساييش به گراواكنش و پيشگيرانه رويكرد بر مبتنيو  جامع

 از رپذيآسيب قشر اين تصادفات در مؤثر جايگزين هايمجازات
با  نهات گذشته مطالعات همچنين. است نپرداخته ترافيك كاربران

هبود ب ن، سنجش كمي تخلفات ترافيكي،بررسي تأثير اعمال قانو
، ترافيك فرهنگ آموزش ،فردسلامتي موتور و  وضعيت فني

 مديريت  تأثير و رانندگي،راهنمايي تخلفات توسط پليس كنترل
 كنترل ،مهندسيفني اي وزمينه-انساني عوامل تأثير، ورراهپليس 

 ، آموزش پايدار ايمني با هدف ارتقايتخلفات عمدي و سهوي
آموزش  و نقش كلاه ايمني، سوارانفرهنگ ترافيك موتورسيكلت

 ايمني بر ثرمؤ متغيرهاي اندتوانسته ترافيكي رفتار اصلاح تئوري
 لافبرخ اما كنند، بندياولويت اين گروه از كاربران ترافيك را

   مؤثر متغيرهاي دارد، درنظر پژوهش اين گذشته، مطالعات
 علاوه بر موارد فوق،  ران راسواموتورسيكلت تردد ايمني بر

با اولويت آموزش ميداني رانندگان متخلف، بلافاصله بعد از 
 مبتني ميروش عل از استفاده ارتكاب تخلف به صورت تركيبي با

مكان و زمان ارتكاب  گرا درواكنش و پيشگيرانه رويكردهاي بر
 رد پژوهش اين بنابراين نوآوري .كند تخلف احصائي بررسي

 و نسانا نقش بررسي محوريت با تصادفات از شگيريپي زمينه
  به راننده متخلف ايمن، آموزش ميداني غير رفتارهاي

ته گرف صورت جايگزين مجازات با قانون اعمال و درصورت نياز
ر نظر و دبا تكيه بر مباني نظري پژوهش بدين ترتيب، است. 

را  قمدل نظري تحقيها و هيفرضتوان گرفتن پيشينه موجود، مي
  ترسيم كرد.) 2مطابق شكل (

  
  هاي تحقيقفرضيه

اران سوموتورسيكلت تردد ايمني و موتوريار طرح بين اجراي-
  .رابطه وجود دارد

  و ميزان تخلفات  موتوريار طرح بين اجراي-
 سواران رابطه وجود دارد.موتورسيكلت

   ميزان تصادفاتو  موتوريار طرح ين اجرايب-
 ه وجود دارد.سواران رابطموتورسيكلت

 تردد ايمني ايزمينه عوامل و موتوريار طرح بين اجراي-
  .دارد وجود رابطه سوارانموتورسيكلت

  

  
  

  پژوهش مفهومي مدل. 2 شكل
  

 تخلفات رانندگي 

 تصادفات

 رفتار ترافيكي

 حتميت در اجرا

اجراي طرح  
 موتوريار

 سرعت اجراي مجازات

 مجازات جايگزين

 آموزش ميداني

  عوامل

 	اي	زمينه

 سطح تحصيلات ينامهسوابق گواه سن

ايمني تردد  
 موتورسوار
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  روش تحقيق-3
ين پژوهش از نظر هدف كاربردي، از لحاظ ماهيت توصيفي ا  

كليه جامعه آماري  باشد.و از نظر رويكرد كمي مي
 1400هاي اراني كه در طرح موتوريار در سالسوموتورسيكلت

تعداد  به اندقانون شده يا توسط پليس اعمال شركت كرده1401و 
 بر مؤثر عوامل شناسايي منظوربهباشد كه نفر مي هزار192

 92حاضر،تعداد پژوهش در سوارانموتورسيكلت تصادفات
: لعملكردي مختلف شام درجه با مقطع از اجراي طرح موتوريار

ميادين  مقطع از مناطق شرياني فرعي، 83محور بزرگراهي و  9
ست. ا گرفته قرار بررسي هاي مهم سطح شهر تهران موردو تقاطع

بوده و برابر با جدول  منظمگيري تصادفي روش نمونه
ضمن اينكه اطلاعات كليه  .ر استفاده شده استنف 385مورگان

كرده بودند  سواراني كه در طرح مذكور شركتموتورسيكلت
ادفات تص يشامل شماره ملي، شماره پلاك موتورسيكلت، سابقه

هاي پليس راهور تهران و تخلفات رانندگي آنها از طريق سامانه
 هاي گردآوريداده تجزيه و تحليل جهتبزرگ استخراج گرديد. 

خسارتي، جرحي و  مربوط به تصادفاتاطلاعات  شامل شده
 پلاك دنبو ناخواناشامل سواران تخلفات ترافيكي موتورسيكلت

عدم استفاده از كلاه ايمني، حركت در خطوط موتورسيكلت، 
 حركت و حركت در خلاف جهت مل بار غيرمتعارف وويژه، ح

 يك سال قبل و بعد از سواران،رو توسط موتورسيكلتپياده در
 ،همبسته)(زوجي  تي آزمون از ،در طرح موتوريار آنانشركت 
  SPSS25رافزانرم با استفاده ازآنوا و مانكن  واريانس تحليل

  انجام شده است.

د بر ايمني ترد اجراي طرح موتوريار ريثتأ منظور بررسي به  
 ه راهور تهران بزرگ، كليهگان28در مناطق  سوارانموتورسيكلت

 طبق جدول شمارهكننده در طرح مذكور اطلاعات افراد شركت
ه گرديدآوري عمج مذكورر هاي پليس راهواز سامانه) كه 1(

كنندگان در طرح ) از ميان شركت1طبق جدول شماره ( .است
درصد بالاي چهل سال و اكثر  30موتوريار از لحاظ سن، 

سواران زير چهل سال و فاقد تجربه لازم براي موتورسيكلت
درصد  56 رانندگي بوده و از لحاظ سطح تحصيلات،

فقط  ولات دانشگاهي سواران متخلف فاقد تحصيموتورسيكلت
ند؛ ابوده درصد افراد مذكور داراي مدرك كارشناسي يا بالاتر18

 درصد كارمند و 25درصد بيكار،  20همچنين از نظر شغل، 

درصد  57 درصد داراي شغل آزاد و از نظر سوابق گواهينامه، 55 
درصد داراي تجربه رانندگي كمتر  23فاقد گواهينامه رانندگي و 

درصد داراي سابقه رانندگي بيش از ده سال  20فقط  از ده سال و
مربوط به تصادفات خسارتي، اطلاعات  آوريجمعضمناً اند. بوده

 پلاك بودن جرحي، فوتي و تخلفات رانندگي شامل ناخوانا
موتورسيكلت، عدم استفاده از كلاه ايمني، حركت در خطوط 

رح به ش ويژه، حمل بار غير متعارف و حركت در خلاف جهت
دقيق آوري جمعالف:  ) انجام شده است.2جدول شماره (

تصادفات و تلفات رانندگي قبل از شركت در طرح اطلاعات 
اطلاعات آوري جمع آوري جمعب:  باشد.موتوريار مي

تصادفات و تلفات رانندگي بعد از شركت در طرح موتوريار 
  باشد.مي

  رانسواهاي جمعيت شناختي موتورسيكلتويژگي. 1جدول
  درصد  فراواني  طبقه  متغير
  

  سن 
  %37  142  سال  30تا 
  %33  130 سال40تا31

  %30  113  به بالا  41
  

  تحصيلات
  

  

  %22  85  سيكل
  %34  134 ديپلم

  %25  97  فوق ديپلم
  %18  69  و بالاتري كارشناس

  
  شغل

  %20  74 بيكار
  %25  96   كارمند
  %55  215  آزاد

  
  سوابق گواهينامه

  %23  87سال10تا
  %20  77  سال به بالا 11

  %57  221  ندارم
  %100  385  ----  جمع كل
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 از استفاده عدم تخلف دهد كه در) نشان مي2جدول شماره (  
بيشترين قصور از مقررات و تكرار تخلف با ميانگين  ،ايمني كلاه

و  7/74متوسط تخلفات قبل از اجراي طرح موتوريار به ميزان 
تخلف  بوده است. همچنين در 6/52اجراي طرح موتورياربعد از 
قصور از مقررات و تكرار  ،رانياتوبوس ويژه خطوط در تردد

تخلف با ميانگين متوسط تخلفات قبل از اجراي طرح موتوريار 
   بوده است. 3/32و بعد از اجراي طرح مذكور 2/43به ميزان 

كلت، موتورسي پلاك بودن ناخوانا تخلف دراز طرف ديگر 
 طرح ياجرا از قبل تخلفات متوسط ميانگين با مقررات از قصور

 بوده3/43مذكور طرح اجراي از بعد و 6/61 ميزان به موتوريار
ترين تخلفات اين گروه از كاربران ترافيك بوده كه يكي از شايع

 ت،جه خلاف در حركت است. در بررسي وضعيت تكرار تخلف
 مبالاتي بيبيشترين قصور از مقررات و تكرار 

سواران با ميانگين متوسط قبل از اجراي طرح موتورسيكلت
بوده  3/30و بعد از اجراي طرح موتوريار 7/42موتوريار به ميزان 

قصور از مقررات حمل بار،  ،متعارف غير بار تخلف حمل و در
با ميانگين متوسط تخلفات قبل از اجراي طرح موتوريار به ميزان 

شايان ذكر  بوده است. 2/18طرح مذكور و بعد از اجراي 1/23
ن كمتري ،روپياده موتورسيكلت در حركت تخلف دراست كه 

قصور از مقررات تردد با ميانگين متوسط تخلفات قبل از اجراي 
 3/9و بعد از اجراي طرح موتوريار 2/11طرح موتوريار به ميزان 

  بوده است.
 

 هاآمار توصيفي متغير. 2جدول 

  ميانگين  تعداد  متغيرها
 انحراف
  معيار

  بيشترين  كمترين

  85  53  9/8  7/74 385 تخلف عدم استفاده از كلاه ايمني قبل از شركت در طرح موتوريار
  54  36  1/6  2/43 385 راني قبل از شركت در طرح موتوريارتخلف تردد در خطوط ويژه اتوبوس

  35  16  2/5  1/23 385 تخلف حمل بار غير متعارف قبل از شركت در طرح موتوريار
  21  5  6/3  2/11 385 رو قبل از شركت در طرح موتوريارتخلف حركت در پياده

  53  34  7/5  7/42 385 در طرح موتوريارقبل از شركتجهت خلاف در تخلف حركت 
  74  53  8/7  6/61 385 قبل از شركت در طرح موتوريارپلاك موتورسيكلت ناخوانا بودنتخلف

  51  31  5/5  9/39 385 از شركت در طرح موتوريارتصادفات خسارتي قبل 
  68  49  2/6  6/56 385 تصادفات جرحي قبل از شركت در طرح موتوريار

  61  44  1/6  6/52 385 تخلف عدم استفاده از كلاه ايمني بعد از شركت در طرح موتوريار
  33  26  4/5  3/32 385 راني بعد از شركت در طرح موتوريارتخلف تردد در خطوط ويژه اتوبوس

  29  11  9/3  2/18 385 تخلف حمل بار غير متعارف بعد از شركت در طرح موتوريار
  18  4  8/2  3/9 385 رو بعد از شركت در طرح موتوريارتخلف حركت در پياده

  41  23  9/4  3/30 385 شركت در طرح موتورياربعد ازجهت  خلاف حركت درتخلف
  55  33  8/5  3/43 385 رح موتورياربعد از شركت در طناخوانا بودن تخلف

  36  17  7/3  3/25 385 تصادفات خسارتي بعد از شركت در طرح موتوريار
  48  29  2/5  1/37 385 تصادفات جرحي بعد از شركت در طرح موتوريار
  اسميرنف بررسي نرمال بودن متغيرها -. آزمون كلموگروف3جدول 

  سطح معني داري Z  متغير
  112/0  154/1 كلاه ايمني قبل از شركت در طرح موتوريارتخلف عدم استفاده از 

  104/0  015/1 راني قبل از شركت در طرح موتوريارستخلف تردد در خطوط ويژه اتوبو
  085/0  078/1 تخلف حمل بار غير متعارف قبل از شركت در طرح موتوريار

  074/0  074/1 رو قبل از شركت در طرح موتوريارتخلف حركت در پياده
  099/0  213/1 در طرح موتوريارقبل از شركتجهت حركت در خلاف تخلف
  107/0  161/1 قبل از شركت در طرح موتوريارموتورسيكلت پلاك بودن ناخواناتخلف

  087/0  185/1 تصادفات خسارتي قبل از شركت در طرح موتوريار
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  سطح معني داري Z متغير
  125/0  314/1 تصادفات جرحي قبل از شركت در طرح موتوريار

  109/0  491/1 م استفاده از كلاه ايمني بعد از شركت در طرح موتوريارتخلف عد
  101/0  125/1 راني بعد از شركت در طرح موتوريارتخلف تردد در خطوط ويژه اتوبوس

  081/0  131/1 تخلف حمل بار غير متعارف بعد از شركت در طرح موتوريار
  076/0  117/1 رو بعد از شركت در طرح موتوريارتخلف حركت در پياده

  096/0  214/1 شركت در طرح موتورياربعد ازجهت حركت در خلاف تخلف
  092/0  156/1 بعد از شركت در طرح موتوريارموتورسيكلت پلاك بودن ناخواناتخلف

  088/0  129/1 تصادفات خسارتي بعد از شركت در طرح موتوريار
  114/0  117/1 تصادفات جرحي بعد از شركت در طرح موتوريار

  
  هايافته

زوجي (همبسته)  tمنظور پاسخ به سوالات تحقيق، از آزمون به  
برداري شده كه لازمه استفاده از اين آزمون، نرمال بودن بهره

-) نتايج آزمون كلموگروف3متغيرهاي تحقيق است. جدول (
ان متغيرها نش نرمال يا غيرنرمال بودن اسميرنف را جهت بررسي

  دهد.مي

-كلموگروفجه به اينكه سطح معني داري آزمون با تو  
) است، 05/0) بيشتر از خطاي آزمون (3( در جدول اسميرنف
بل و قهاي تصادفات و تخلفات احصائي متغير تماميبنابراين 
  داراي توزيع نرمال هستند و  اجراي طرح موتورياربعد از 

  د. استفاده كر tتوان براي پاسخ به سوالات پژوهش، از آزمون مي
  

  دارد. ثيرأت سوارانوتورسيكلتم ميزان تخلفات رانندگي بر موتوريار طرح اجراي :ولا فرضيه آزمون
  

  جراي طرح موتورياراتخلفات رانندگي قبل و بعد از همبسته مقايسه  tآزمون . 4جدول
  

 T  ميانگين  متغير  نوع تخلف رانندگي
درجه 
  آزادي

سطح 
معني 
  داري

  فاصله اطمينان

ن كرا
  پايين

  كران بالا

  عدم استفاده از كلاه ايمني
 687/74 تخلفات قبل

174/56  
  
384  000/0  802/42  635/47  

 296/52 تخلفات بعد
  تردد در خطوط ويژه

  رانياتوبوس
 238/43 تخلفات قبل

565/37  384  000/0  261/27  325/31  
 385/32 تخلفات بعد

  حمل بار غير متعارف
 154/23 تخلفات قبل

547/20  384  000/0  289/14  426/16  
 245/18 تخلفات بعد

  روحركت در پياده
 243/11 تخلفات قبل

384/10  384  000/0  359/6  424/8  
 372/9 تخلفات بعد

  جهتخلاف حركت در 
 729/42 تخلفات قبل

438/33  384  000/0  346/21  429/29  
 365/30 تخلفات بعد

  ن پلاكناخوانا بود
 656/61 تخلفات قبل

123/46  384  000/0  349/31  026/39  
 369/43 تخلفات بعد
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 tداري هر دو آزمون دهد كه سطح معني) نشان مي4( جدول   
شده و از طرف بنابراين فرضيه صفر رد  .باشدمي 05/0كمتر از 

هاي پايين و بالاي اطمينان، با توجه به مثبت بودن كران ديگر
عد از ب سوارانموتورسيكلت تخلفات رانندگيارتكاب وسط مت

 يتخلفات رانندگمتوسط ارتكاب كمتر از  اجراي طرح موتوريار
 است. بنابراين اجراي طرح مذكورقبل از  سوارانموتورسيكلت

  داري تأثير معني اجراي طرح موتورياردرصد،  95با اطمينان 
   د. همچنيندار سوارانموتورسيكلت تخلفات رانندگيبر 
ارتكاب ) حاكي از آن است كه متوسط 4( جدولهاي داده

ل از قبمورد مطالعه، سواران تخلفات ترافيكي موتورسيكلت
 ازكلاه استفاده تخلف عدمدر اجراي طرح موتوريار 

، حمل 238/43راني، تردد در خطوط ويژه اتوبوس687/74ايمني
، حركت در 243/11رو ، حركت در پياده154/23بار غير متعارف

نا بودن پلاك تخلف ناخوا، 729/42خلاف جهت عبور
به ترتيب طرح موتوريار و بعد از اجراي  656/61موتورسيكلت 

 369/43و  365/30، 245/18،372/9، 385/32، 296/52به ميزان 
ارتكاب تخلفات ميانگين است كه نشان دهنده كاهش متوسط 

 853/10درصدي)، 9/29(يا  391/22 به ترتيب به ميزانترافيكي 
  871/1 درصدي)، 2/21(يا  909/4 درصدي)، 1/25(يا 

  287/18و درصدي)  9/28ا (ي 364/12 درصدي)،6/16(يا 

 شركتتخلفات بعد از و ارتكاب درصدي) در تكرار  6/29 (يا
  د.باشاجراي طرح موتوريار ميدر سوارانِ متخلف موتورسيكلت

  
  دارد. ثيرأت سوارانموتورسيكلت ميزان تصادفات خسارتي بر موتوريار طرح اجراي دوم:فرضيه  آزمون

  

  قبل و بعد از اجراي طرح موتوريار سوارانموتورسيكلتتعداد تصادفات خسارتي همبسته مقايسه  tآزمون  .5ل جدو
  

  داريمعني سطح  درجه آزادي T  ميانگين  متغير  نوع تصادف
  فاصله اطمينان

  لاكران با  كران پايين
 861/39 قبلتصادفات  خسارتي

761/35  384  000/0  085/21  175/27  
 340/31 بعدتصادفات

 tداري هر دو آزمون دهد كه سطح معني) نشان مي5جدول (  
بنابراين فرضيه صفر رد شده و از طرف  .باشدمي 05/0كمتر از 

 ،هاي پايين و بالاي اطمينانديگر با توجه به مثبت بودن كران
عد از ب سوارانموتورسيكلت ميزان تصادفات خسارتيمتوسط 

 ميزان تصادفات خسارتياجراي طرح موتوريار كمتر از متوسط 
 قبل از اجراي طرح مذكور است. بنابراين با اطمينان آنان

ات تصادفداري بر درصد، اجراي طرح موتوريار تأثير معني 95 

هاي يگر، دادهاز سوي ددارد.  سوارانموتورسيكلت خسارتي
 وقوعميزان ميانگين ) حاكي از آن است كه متوسط 5جدول (

 در نمونه مورد مطالعه، سوارانموتورسيكلت تصادفات خسارتي
كه بوده  34/31و بعد از آن 86/39اجراي طرح موتوريار قبل از

  52/8به ميزانكمي تصادفات خسارتي  نشان دهنده كاهش

  باشد.درصدي مي 1/21يا 

  

  دارد. ثيرأت سوارانموتورسيكلت ميزان تصادفات جرحي بر موتوريار طرح اجراي سوم:فرضيه  آزمون
  

  قبل و بعد از اجراي طرح موتوريار سوارانموتورسيكلتهمبسته مقايسه تعداد تصادفات جرحي  tآزمون . 6ل جدو
 

  داريمعني سطح  درجه آزادي T  ميانگين  متغير  نوع تصادف
  فاصله اطمينان

  كران بالا  كران پايين
 581/56 تصادفات قبل  جرحي

785/48  384  000/0  185/36  175/41  
 148/44 تصادفات بعد

 tداري هر دو آزمون دهد كه سطح معني) نشان مي6( جدول  
ه با توجه ب بنابراين فرضيه صفر رد و .باشدمي 05/0كمتر از 

ن ميزامتوسط ، هاي پايين و بالاي اطمينانمثبت بودن كران
بعد از اجراي طرح  سوارانموتورسيكلت تصادفات جرحي
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 اين گروه از ميزان تصادفات جرحيموتوريار كمتر از متوسط 
قبل از اجراي طرح مذكور است. بنابراين با كاربران ترافيك 

  داري درصد، اجراي طرح موتوريار تأثير معني 95اطمينان 
دارد. از سوي ديگر،  نسواراموتورسيكلت تصادفات جرحيبر 
 ميزانميانگين ) حاكي از آن است كه متوسط 5هاي جدول (داده

در نمونه مورد  سوارانموتورسيكلت تصادفات جرحي وقوع
 148/44و بعد از  581/56ر اجراي طرح موتوريا قبل از مطالعه،

ن به ميزاي جرحكمي تصادفات  كه نشان دهنده كاهشبوده 
  باشد.يدرصدي م 97/21 يا 43/12
  

  اجراي طرح موتورياراي تأثير بندي نتايج مقايسه. جمع8جدول 

  نمونه
  اختلاف ميانگين

 درصد متغير

 173/25 778/11  تأثير اجراي طرح موتوريار بر تخلفات رانندگي

 129/21 521/8  تأثير اجراي طرح موتوريار بر تصادفات خسارتي 

 973/21 433/12  رحيتأثير اجراي طرح موتوريار بر تصادفات ج

  
) نشان داده شده است 8همانطور كه در جدول شماره(   

اطر به خ، شركت در طرح موتورياراز  بعد سوارانموتورسيكلت
بت نس قوانين ترافيكي و ايمنيمطلع شدن از آموزش ميداني و 

ام به صورت تدريجي اقدگانه احصائي ارتكاب تخلفات ششبه 
 كاهش تخلفات بر موتوريار طرح اجراي طوري كهبهنموده 

درصد تأثير داشته  173/25يا  778/11 گانه به ميزانرانندگيِ شش
اين موضوع  در طول يك سال بعد از شركت در طرح موتوريارو 

از  و جلوگيري سوارانتردد موتورسيكلتباعث افزايش ايمني 
  درصد رسيده است. 21جرحي و خسارتي بالغ بر تصادفات 

ادفات تصبا توجه به نتايج پژوهش ميزان اختلاف  از طرف ديگر
از ميانگين كاهش  شركت در طرح موتوريارقبل از جرحي 

كه  برخوردار بوده استنسبت به تصادفات خسارتي بيشتري 
پس از  سوارموتورسيكلتاين موضوع بدان معني است كه 

متناسب اقدام  آموزش قوانين ايمني خاص موتورسيكلت و
ه در طرح موتوريار نسبت به كاهش شدت آموزش داده شد

كاهش شدت تصادفات ي دفات موفق عمل كرده و درنتيجهتصا
و سرنشينان براي رانندگان ات جرحداده، كاهش رخ

شركت ر ديگر تأثي داشته است. به عبارت موتورسيكلت را در پي
در كاهش مجروحين اين گروه  در طرح موتوريار در درازمدت

 ي آنانتصادفات خسارتنسبت به  ذير ترافيكپاز كاربران آسيب
  باشد. بيشتر مي

  
  دارد. ثيرأت سوارانموتورسيكلت اي ايمني ترددعوامل زمينه بر موتوريار طرح اجراي چهارم:فرضيه  آزمون

 ايمني تردد بر ايعوامل زمينهثير أجهت بررسي ت  
وجه ا تباجراي طرح موتوريار قبل و بعد از  سوارانموتورسيكلت

هاي بخش يافتهبراي مقايسه  t مقدار آماره )9( به نتايج جدول
  قرار گرفت.  بررسيمورد  توصيفي

مني سواران بر ايتأثير گروه سني موتورسيكلت بررسي جهت  
 جدول نتايج زمان شركت در طرح موتوريار طبق آنان در تردد

 ارانسومقايسه سن موتورسيكلت براي تي آماره مقدار) 9(شماره
 كمتر دهش محاسبه داريمعني سطح اينكه به توجه با شد، بررسي

بين  گوييممي درصد 95 اطمينان با نتيجه در باشدمي 05/0از 
ي هاي مختلف سنسواران درگروهميزان ايمني تردد موتورسيكلت

دارد  وجود داريمعني شركت كننده در طرح موتوريار تفاوت
بيشترين و گروه سني  سال 40تا 31 طوري كه گروه سني به

سال كمترين تأثير را از شركت در طرح موتوريار  41بالاي 
 تأثير سطح تحصيلات بررسي اند. همچنين جهتدريافت كرده

زمان شركت در طرح  آنان در سواران بر ايمني ترددموتورسيكلت
مقايسه سطح تحصيلات  براي تي آماره موتوريار مقدار
   سطح اينكه به توجه با ،شد سواران بررسيموتورسيكلت

 با نتيجه در باشدمي 05/0از  كمتر شده محاسبه داريمعني
  بين ميزان ايمني تردد  گوييممي درصد 95 اطمينان

ننده كسواران در سطوح مختلف تحصيلي شركتموتورسيكلت
طوري كه دارد به وجود داريمعني در طرح موتوريار تفاوت

و بالاتر، بيشترين و رانندگان  رانندگان داراي مدرك كارشناسي
ركت تر كمترين تأثير را از شپايين و با شرايط تحصيلي سيكل

 بررسي اند. علاوه بر آن جهتدر طرح موتوريار دريافت كرده
آنان  ددسواران بر ايمني تري موتورسيكلتگواهينامه تأثير سوابق

 همقايس براي تي آماره زمان شركت در طرح موتوريار مقدار در
 به وجهت با شد، سواران بررسيي موتورسيكلتگواهينامه سوابق
 در باشدمي 05/0از  كمتر شده محاسبه داريمعني سطح اينكه
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بين سطح ايمني تردد  گوييممي درصد 95 اطمينان با نتيجه
 يمختلف گواهينامه سواران در دارا بودن سوابقموتورسيكلت

 يدارمعني ار تفاوتكنندگان در طرح موتوريرانندگي شركت
طوري كه رانندگان داراي سابقه رانندگي بيش از دارد به وجود

سال، بيشترين و رانندگان فاقد گواهينامه، كمترين تأثير را از 11
  اند.شركت در طرح موتوريار دريافت كرده

  

  
  سوارانيكلتطرح موتوريار بر ايمني تردد موتورس تأثير بررسي در ايعوامل زمينه مقايسه. 9جدول 

 T  F P value  انحراف معيار و ميانگين  تعداد  طبقه  ايعوامل زمينه

 
  يسنگروه 

    981/30)-+(664/14 142 سال30تا
325/16  

  

  
357/28  

  
  375/32)-+(332/12 130 سال40تا31  000/0

  128/25)-+(674/19 113 به بالا41
  
  

  تحصيلات

    553/25)-+(374/19  85  ترو پايين سيكل
  
368/15  

  
  

295/26  

  
  
012/0  
  

  496/28)-+(936/14 134 ديپلم
  578/29)-+(847/15 97 فوق ديپلم

  117/31)-+(687/11 69 و بالاتريكارشناس
  

  سوابق گواهينامه
    214/22)-+(365/19 87 سال10تا

114/14  
 

874/21  
  
  547/24)-+(637/18 77 سال به بالا11  000/0

  815/20)-+(422/19 221 ندارم

  
  سوارانموتورسيكلت گروه شغلي - طرفه يك واريانس تحليل. 10جدول

ANOVA  درجه آزادي مجموع مربعات تعداد  F Sig 

  91/0  697/20  2  3243/28  385  گروه شغلي

ايمني ر ب سوارانموتورسيكلتشغلي  گروه تأثير بررسي جهت   
 نتايج به توجه باشركت در طرح موتوريار  انزم درآنان  تردد

. است شده انجام يكطرفه آزمون واريانس) 10( شماره جدول
 سطح از بيشتر كه است آمده دست به 91/0ي دارمعني سطح

 داري محاسبه شدهيو با توجه به سطح معن باشدمي 05/0 خطاي
اين نابرب ،دباشنميبرخوردار  يدارياز درصد اطمينان معن t آماره

سواران در هنگام شغلي موتورسيكلت هاي مختلفبين گروه
  .داري وجود نداردتفاوت معنيشركت در طرح موتوريار 

  
  آزمون مانكن .11جدول 

  سوارانميانگين ايمني تردد موتورسيكلت تعداد شغل
  28/3 74 بيكار
  94/3 96 كارمند
  41/3 215  آزاد
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 در هاي مختلفشغل )11( جدول در مانكن آزمون به توجه با  
 اهگروه است كه آن از حاكي امر اين و اندگرفته قرار گروه يك

 نشده مشاهده داريمعني اختلاف و شده مقايسه دو به نيز دو
 شغلي كارمندان گروه ،)11( جدول به توجه بابنابراين  .است
 شتريبي تردد ايمني ميانگين شغلي هايگروه ديگر به نسبت

طور كلي با به ،اند. بنابراينداده اختصاص خود به را )94/3(
 تردد ايمنيبر  هاي مختلف شغليگروه توجه به عدم تأثير

، تمامي شركت در طرح موتوريارزمان  درسواران موتورسيكلت
در زمينه آموزش ميداني پليس راهنمايي و رانندگي اقدامات 
ساده، ت بايسمي سوارانايمني تردد موتورسيكلتارتقاء 

المقدور و حتي هاي مختلف و متنوعها و مكانملموس، در زمان
  جامعه باشد. عموميهاي محيط در
  گيرينتيجه-5
 يك تهران مانند شلوغي شهركلان در موتورسيكلت از استفاده  

 آن با كه طوريبه است ونقلحمل از ناپذيرجدايي ضرورت
 كمتري يهزينه و سرعت با شخصي و كاري اهداف از بسياري
 ر ترافيكپذيايمني تردد كاربران آسيببنابراين  .گيردمي صورت

 ونقل كشورحمل ريزيبرنامه در مهمي جايگاه و موقعيت از
د ايمني تردارتقاء  در جهتريزي بوده و هرگونه برنامه برخوردار

ها و آموزش دقيق چالشدر پرتو شناخت  سوارانموتورسيكلت
پژوهش حاضر پذير است. امكان آنان منييمسائل تخصصي ا

اثرسنجي اجراي عملي مجازات  براي اولين بار به بررسي
جايگزين از طريق طرح موتوريار بر ميزان تخلفات و تصادفات 

اي انجام هسواران پرداخته و بنابراين نتايج و تحليلموتورسيكلت
 نيهدف از اشود. عنوان نوآوري پژوهش مطرح ميگرفته به
 اجراي طرح موتوريار بر ايمني تردد ريتأث يبررس پژوهش
ت ه اسشد لاشجهت ت نيبه همباشد مي سوارانكلتيموتورس

آموزش ميداني قوانين راهنمايي و رانندگي و ساير مسائل تأثير 
ايمني تردد در افزايش و كاهش  اختصاصي موتوسيكلت

 از آمده دست به مشخص گردد. نتايج سوارانموتورسيكلت

 داد نشان همبسته t آزمون طريق از پژوهش اول فرضيه تحليل

 داري بر تخلفات رانندگياجراي طرح موتوريار تأثير معنيكه 
 بر مذكور طرح طوري كه اجرايدارد بهسواران موتورسيكلت

 173/25يا  778/11گانه به ميزان رانندگيِ شش كاهش تخلفات
ا پژوهش بكه از اين حيث نتيجه  درصد تأثير داشته است. 

تأثير  با عنوان) 1399رضازاده، اميني و اسماعيلي (هاي؛ پژوهش
پژوهش و در كاهش سوانح ترافيكي  ورراهپليس  مديريت 

  موثر عواملبا موضوع  ) 1395چگني، مؤمني و عادلي(جهاني

تيجه به اين ن سوارانموتورسيكلت ترافيكي رفتار كنترل بر

 با آموزش و كنترل تخلفات شامل كنترلي عوامل بين رسيدند كه
دارد  ودوج داريمعني رابطه سوارانموتورسيكلت ترافيكي رفتار

جهت است. لازم كه با بخشي از نتايج اين پژوهش همسو و هم
تخلفات  دردرصد تأثير طرح موتوريار  به ذكر است كه بالا بودن
آموزش به  نيازدهنده نشانسواران اختصاصي موتورسيكلت

فات تخلارتكاب اين بعد از ت يادگيري پايدار در پيوسته  جه
 دست به نتايجهمچنين است. سواران رانندگي موتورسيكلت

كه اجراي  داد نشان پژوهش و سوم دوم فرضيه تحليل از آمده
 رحيو ج داري بر تصادفات خسارتيطرح موتوريار تأثير معني

   مذكور طرح طوري كه اجرايسواران دارد بهموتورسيكلت
و  درصدي 1/21يا  52/8كاهش تصادفات خسارتي به ميزان بر

تأثير  درصد 97/21يا  43/12ميزان  به جرحي تصادفات كاهش
ارع، ز هاي؛كه از اين حيث نتيجه پژوهش با پژوهشاست داشته 

با عنوان بررسي ) 1394ترخان ( عليپور و ادملايي،محمدزاده
ندار، آريانا، مبادري و مهمااثربخشي آموزش برنامه رانندگي ايمن 

 فرهنگ افزايش بر موثر هاي) با عنوان مؤلفه1399و خليلي (

به اين نتيجه  سوارانموتورسيكلت تلفات وكاهش ترافيك ايمني
رساني،  اطلاع و ترافيكي، آموزش قوانين رسيدند كه اجراي

ان و سوارموتورسيكلت واحد براي نقل و نظارتي حمل سيستم
جامعه منجر به كاهش تصادفات جرحي و  لقوهبا توان از استفاده

ين كه با بخشي از نتايج اشود سواران ميخسارتي موتورسيكلت
 دست به جهت است. از طرف ديگر نتايجپژوهش همسو و هم

 واريانس تحليل طريق از پژوهش چهارم فرضيه تحليل از آمده
ANOVA بين ميزان ايمني تردد كه  داد نشان  
هاي مختلف سني، شغلي و درگروه سوارانموتورسيكلت

 يدارمعني تحصيلي شركت كننده در طرح موتوريار تفاوت
 هاي؛كه از اين حيث نتيجه پژوهش با پژوهشدارد  وجود

با عنوان  )1398(و اسماعيلي  تبريزي محسني رحماني، دلاور،
و دگان رانن ترافيكي رفتار بينيپيش انساني در عوامل تأثير

بررسي تصادفات با عنوان ) 1394( و سرمديسليمي، عمراني 
و كنجي، چون، كنتو، هيروتو و تادانوري  سوارانموتورسيكلت

 وهاي آموزش پايدار ايمني با عنوان اثربخشي برنامه) 2022(
 )2021نژاد (و سلطاني لوري الدينيشمس فر،منصوري نديمي،
 استفاده اب سوارانموتورسيكلت رانندگي تخلفات تحليل با عنوان

 عنوان با )2018و ياماگوچي (شخصيتي آنان  هاياز ويژگي
از  ادهاستف با سوارانموتورسيكلت رانندگي تخلفات تحليل

 هايبه اين نتيجه رسيدند كه بين ويژگي ايعوامل زمينه
 ارتكاب و سوارانايِ موتورسيكلتشخصيتي و عوامل زمينه

ن خشي از نتايج ايبا بتخلفات ترافيكي رابطه وجود دارد كه 
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 دست به نتايج به عنايت با جهت است.پژوهش همسو و هم

 هاييافته كه گرفت نتيجه چنين توانها ميفرضيه آزمون از آمده

، يادگيري يادگيري به گرايشعلميِ  هاينظريه مفاد با تحقيق
 به ريزي شده كهو رفتار برنامهشكسته  هايپنجرهاجتماعي، 

، يادگيري دروني بهبود شايستگي يزهانگينقشِ  بر ترتيب
سواران و وضعيت اي، فرهنگ نهادينه شده موتورسيكلتمشاهده

 تحقيق باشند. نتايجمي منطبق دارند فرد در ساختار جامعه تأكيد

 سطح بررسي با مورد فرضيه چهار هر تاييد ضمن حاضر

 شركت در طرح موتورياركه  كرده مشخص قبول، قابل معناداري
گردد، يم سوارانفزايش و ارتقاء ايمني تردد موتورسيكلتاباعث 

 جانب از اصولي و مناسب هاييريزبرنامه بنابراين چنانچه

آموزش ميداني  درست كردن اجرايي راستاي در مسئولان مربوطه
اين گروه از كاربران  هاي جايگزين در موردو استفاده از مجازات

 ارتقاي فرهنگ در قطعاً پذيرد، صورت ترافيكپذير آسيب

سواران و بالطبع آن ارتقاي توسط موتورسيكلت رانندگي صحيح
 باتوجه به آمار بالاي تأثير خواهد داشت. ايمني ترافيكسطح 

توجه به ايمني تردد سواران، خسارات و جراحات موتورسيكلت
اجتماعي، فرهنگي و اجرايي جامعه بايد  نهادهاي طرف از آنان

برخوردار گردد تا با استفاده از اجراي اثربخش  يااز اولويت ويژه
 ما ديني فرهنگ در كه چهآن (يا هنجاري جامعه فشار قوانين و

بيگانه  ) موتورسوار خود رانام دارد منكر از نهي و معروف به امر
ارتكاب تخلفات ترافيكي توسط  و درنتيجه نبيند با قوانين

ن آناع تصادفات و بتوان از وقوشده كمتر  سوارانموتورسيكلت
  اساس پيشنهادات كاربردي ذيل ارائه  اين پيشگيري كرد. بر

  گردد.مي
ساز محدود بودن تخلفات اختصاصي و حادثهبا توجه به -

 آلبوما ، ابتدتخلف احصايي در اين پژوهش) شش( موتورسيكلت
با  ناشي از ارتكاب اين تخلفات شامل تصادفات مستند تصويري

پس به محض متوقف كردن ، تهيه و سابيقيد نوع تخلف ارتك

ه قرار گرفت ويجهت مطالعه در اختيار  آلبوماين  راكب متخلف
پيرامون علل وقوع تصادفات مذكور و بعد از مطالعه، چند سوال 

سيده شده و در طول مدت اجراي توسط افسر راهور از ايشان پر
 طرح موتوريار جهت نهادينه شدن رفتار صحيح ترافيكي در ذهن

 شناسايي و متوقف كردن ساير راننده متخلف، 

سواراني كه همين تخلف را دارند از ايشان خواسته موتورسيكلت
مشكلات اجتماعي و اقتصادي فعلي جامعه،  به توجه با شود.

افسر اجرا كننده طرح  هاي هوش هيجانيتقويت و بهبود مهارت
، دمنزشجهت رسيدن به نتايج ار با زيركي در عملياتموتوريار 

  مدنظر قرار گيرد.
هاي سازنده موتورسيكلت به نصب گارد الزام شركت-

جلوگيري از تماس مستقيم زانو محافظت و موتورسيكت جهت 
 .سطح راهراننده و سرنشينان با وسايل نقليه ديگر و  بدنو 

م هاي تحقيق كه بيشتريت تخلف مربوط به عدبا توجه به يافته-
وده و علت اصلي عدم استفاده از آن به استفاده از كلاه ايمني ب

اي هالزام شركتباشد، مي يعلت عدم تناسب با شرايط محيط
سازنده موتورسيكلت به ارائه دو نوع كلاه تابستانه و زمستانه 

 شافزايتر و استفاده راحتهنگام فروش موتورسيكلت جهت 
 سطح بردباري رانندگان موتورسيكلت.

 در كيفري غير پيشگيري جنبه پليس راهور به لزوم توجه-
 با حورم اجتماع پيشگيري حوزه تقويتبرخورد با متخلفين و 

-شكاف ادراكيو پر كردن  ترافيك فرهنگ ارتقاء رويكرد
دسازي اعتما با رويكرداجتماعي بين راكبان موتور و پليس راهور 

 به وسيله اجراي طرح موتوريار.تدريجي 

 طحس موتوريار به افزايشتوجه بيشتر افسر اجرا كننده طرح -
 وجهت تخلفات، با از پيشگيري حوزه در  موتورسواران بردباري

 اعمال يا طرح اجراي در متخلف راكب همكاري بودن مختار به
  .قانون

  
 
  مراجع -6
 محسن مقصود،حاجي محمدعلي و اميرتقوي، ،رسول اميني،-                
 اتتصادف كارشناسي هايدوره اجراي اثربخشي بررسي). 1395(
 تمديري مطالعات علمي فصلنامه. افسران تخصصي دانش بر

  .119-135 ،)4(11 ،ترافيك
 ماداعت يادگيري، به گرايش نقش ). ارزيابي1399ايري، قربان (-                
 فصلنامهخدمات لجستيك،  اثربخشي كاركنان بر تعهد و

)، 41(4، حسابداري و در مديريت نوين پژوهشي رويكردهاي
175-157.  

  ).1384( آيين نامه راهنمايي و رانندگي-                
عليرضا  ،دليو عا اسكندر ،مومني ،فردين، چگنيجهاني-
 امل مؤثر بر كنترل رفتار ترافيكي). بررسي عو1395(

 ،فصلنامه علمي مطالعات مديريت ترافيك. موتورسيكلت سواران
11)3 ،(74-57.  
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). سخنراني در شوراي شهر 1400حميدي، محمدحسين (-                
   تهران، خبرگزاري مهر.

   تأكيد با شهري نقل و حمل .)1393( علي خاكساري،-
 حمل سازمان و معاونت انتشارات ،تهران. اجتماعي هاي جنبه بر
 .تهران شهرداري ترافيك و نقل و

 گويلا). 1395( ميدو سوري، ححمد عيني، ا ،ليخورشيدي، ع-
ترافيكي در موتورسيكلت سواران ايراني در  حوژي سوانلاپيدميو
، هامجله ارتقاي ايمني و پيشگيري از مصدوميت، 1391سال

4)1 ،(54-47.  
). تدوين الگوي 1400نجيبه ( ،سفليكنكفدوي و ليلا ،ذوقي-                

ري گهاي شخصيتي با ميانجياضطراب مرگ بر اساس ويژگي
 فصلنامه علمي راهور.ن. هيجان در رانندگان جوا يم شناختيتنظ

)38 .(145-120.  
رضا، و علي ،تبريزيمحسني ،علي ،دلاور ،نادر ،رحماني-

). الگوي ساختاري ارتباط بين پايگاه 1398( عليرضا ،اسماعيلي
موردي  مطالعة رانندگي رفتار و اجتماعي -اقتصادي
  .39-60)، 30( راهور. فصلنامه علمي تهران،

 احمدرضا ،اسماعيلي ،حسين ملك ،اميني اكبر، رضازاده،-
 كاهش در رانندگي و راهنمايي مديريت تأثير بررسي). 1399(

راهور،  علمي فصلنامه. موتورسيكلت رانندگان ترافيكي سوانح
)34 ،(174-157.  
 ترخان، احمد و عليپور، ،رضا ادملايي،محمدزاده ،حميد زارع،-

 نايم رانندگي برنامه آموزش شياثربخ بررسي). 1394( محمد
 تقايار. موتورسيكلت رانندگان ايمني تجهيزات از استفاده بر

   .117-126 ،) 2(3 ها،مصدوميت از پيشگيري و ايمني
 عمراني، عبداالله و سرمدي، ارسلان ،باقر سليمي، محمد-
سواران در استان بررسي تصادفات موتورسيكلت). 1394(

 انتظامي دانش علمي فصلنامه. يمنيهرمزگان و نقش كلاه ا
  .21-45)، 5(13، هرمزگان

 تيرابطه رضا). 1398( دصادقيس ي،نبوو  رجيا ،اينيشاكر-
در  يادراك شده با تعهد سازمان يسازمان تيو حما يشغل

 يغلش تي(رضا لانيراهور استان گ سيراه و پل سيكاركنان پل
  .608-626)، 4( 5،هاي مديريت انتظاميپژوهش. )سيپل
 تاثير ).1398( صدف روحي، محسن و آبادي،نيكشفيعي-

 لنامهفصجديد،  محصول توسعه عملكرد بر يادگيري به گرايش
  .59-76)، 37(17، صنعتي تكنولوژي توسعه

  ).1389( قانون رسيدگي به تخلفات رانندگي-
آگاهي از  اثيرت)1394( آبادي، رضامي و مدحمقدسي، علي-

 هاي رسمي بر سطح بازدارندگيمجازات بخشيثرقوانين و ا

  قوانين راهنمايي و رانندگي در بين جوانان شهر همدان. 
  .45-67، 1، شماره2دوره ،فصلنامه دانش انتظامي

). ارزيابي عوامل 1400( نويد ،نديمي و مهديه ،الدينيقطب-
 ،)73( ،رراهو علمي فصلنامهان. سوارمؤثر بر ايمني موتورسيكلت

35-9.  
 سردار حميدي،). 1400( جلسه شوراي شهر تهرانرش گزا-

 .خبرگزاري مهر). سوم بهمن( رئيس پليس راهور تهران بزرگ،

 فرماندهان ديدار در ). بيانات19/02/1395مقام معظم رهبري (-
انقلاب، به نقل از پايگاه  رهبر با ايران اسلامي جمهوري انتظامي
  .رساني مقام معظم رهبرياطلاع

 آموزشي اقدامات بخشياثر ميزان بررسي ).1391( ضار ملكي،-

 در موتورسيكلت رانندگان ترافيكير رفتا بر بازدارندهين قوان و

   .تهران
 توفيق و خليلي، مبادري، ،محمد آريانا، ،محمدرضا مهماندار،-

 منياي فرهنگ ارتقاي بر موثر هايمولفه ارزيابي). 1399( احسان
 حمل سيمهند فصلنامه. رسيكلتموتو با تلفات كاهش و ترافيك
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ABSTRACT 
Along with growth of motorcycle use, the accidents and casualties caused by it have also 
increased, so that motorcycle riders are among the most vulnerable traffic users. On the other 
hand, the need to deal with the traffic violations of this group of traffic users has led to 
sedimentation of parking lots, the need to implement the Motoyar project as an alternative 
punishment to establish Traffic discipline is felt, so the main purpose of this research is to study 
the effect of Motoryar project implementation on the traffic safety of motorcycle riders. This 
research is applied in terms of objective, descriptive in nature and quantitative in terms of 
approach. The statistical population includes all the motorcycle riders of Tehran city and its 
sampling method was regular random method, equal to Morgan's table, 385 people. To analyze 
the collected data, including the information related to accidents with damages, injuries and 
traffic violations of motorcycle riders, one year before and after their participation in the 
Motoryar project, from paired t-test. It was done using SPSS25 software. The mean average 
rate of traffic violations by motorcycle riders after participating in the Motoryar project was 
22.391, not using helmets, 10.853 special bus lanes, carrying unconventional cargo 4.909, 
moving on the sidewalk 1.871, movement in the opposite direction of passing 12/364 and 
violation of illegible motorcycle license plate 18/287, as well as the average rate of damage 
accidents 8/52 and injury 12/43 has decreased. The inferential statistics showed a significant 
relationship between the implementation of the Motoyar project and the safety of motorcycle 
riders. The implementation of this project, based on the field training of the offending drivers, 
has been able to improve the traffic behavior of this group of vulnerable traffic users and 
improve their traffic safety. 
 
Keywords: Motoyar Project, Alternative Punishment, Motorcycle Accidents,  
Traffic Discipline, Traffic Safety 
 


