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  337- 350  صفحه
  چكيده
 موردنياز پاركينگ تأمين جدي مشكل با كشور شهرهاي كلان شخصي، خودرو با تردد واز  استفاده به نياز و شهرنشيني افزايش با امروزه
 كمبود با غالباً كه شهر مراكز نظير نقاطي در چندطبقه، احياناً و وسيع هاي پاركينگ ساختن به گرايش همچنان رو همين از. اند شده مواجه
 مقصد و مبدأ در شود، مي انجام اتومبيل با كه سفرهايي. دارد وجود گذشته از بيش هستند، رو روبه نقليه وسايل توقف جهت لازم فضاي
 ها جاده سطحو  توقف غيرمجاز هاي جاده در ناچار به ها اتومبيل نشود، فراهم و ريزي برنامه نياز اين اگر و دارند نياز پارك جاي به خود
 پاركينگ گذاري قيمت .زنند مي لطمه شهري زيست محيط به همچنين و ترافيك رواني و ايمني به مي كنند؛  اشغال نقليه وسايل عبور براي
 پاركينگ صرفه به مقرون گذاري قيمت. شود مي پاركينگ فضاي از كردن استفاده براي مستقيم عوارض و كاربر پرداختي هزينه شامل
 ترافيك مشكلات كاهش پاركينگ، هاي هزينه در جويي صرفه كاربر، راحتي و مالي گردش افزايش ازجمله؛ بيشماري مزاياي شامل تواند مي
 پژوهش اين آماري جامعه .است شده انجام كمي هاي مدل از استفاده با و تحليلي-توصيفي تحقيق روش .باشد ها پاركينگ بازده افزايش و

 ابزار و شده استفاده شبكه تحليل روش از ها داده تحليل بمنظور  هستند شهري ريزي برنامه و شهرسازي ترافيك، حوزه كارشناسان
 جمعيت، تراكم هاي شاخص اي كتابخانه مطالعات از پس .است جغرافيايي اطلاعات سيستم و دسيژن سوپر افزار پرسشنامه،نرم تحقيق
 استخراج خودرو تعداد و پاركينگ تقاضاي پاركينگ، عرضه زمين، قيمت معبر، عرض اساس بر دسترسي پاركينگ، مساحت ساختماني، تراكم
 نقشه سرانجام كه شد شد استفاده جغرافيايي اطلاعات سيستم افزار نرم محيط در اطلاعاتي هاي لايه شاخص هر با متناسب سپس و  شده

 سناريو چهار تحقيق، نهايي مدل.  آمد دست به نهايي نقشه با سپس ؛شد تهيه و گذاري ارزش مختلف هاي پهنه نهايي شده همپوشاني
 ساير به وابسته هاي اختصاصي،پاركينگ هاي پاركينگ مسكوني، هاي ساختمان و ها مجتمع اي، حاشيه هاي پاركينگ در گذاري قيمت مشخص
 ملاك تا شدند بندي اولويت اهميت ترتيب به آن مديريت ضرورت و پاركينگ تقاضاي ميزان به توجه با شده، شناسايي پهنهپنج  ها كاربري
  باشند.  مصرفي پاركينگ بهاي نرخ تعيين در  استفاده

  
  تهران 7 سيستم اطلاعات جغرافيايي، منطقه شهر، كلان پاركينگ، ،گذاري قيمت :هاي كليديواژه

  مقدمه- 1
عنوان وسيله مناسبي  ساليان متمادي است كه خودرو شخصي به

شود. اين  براي پاسخگويي به نياز به جابجاي شهروندان تلقي مي
مشكلات  در حالي است كه هجوم اين خودروها به مراكز شهري

 مختلفي را در ارتباط با شرايط زندگي اين بخش از شهرها 
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هاي جايگزين و  حل بنابراين ارائه راه وجود آورده است؛ به
در درجه نخست  نوآورانه پايدار اهميت بسياري يافته است.

 ونقل عمومي را افزايش داد  حمل بايست سطح سرويس مي

زمان بايد دسترسي و استفاده از وسايل نقليه شخصي را  و هم
سياست  گذاري؛ هاي قيمت محدود نمود. برخلاف ساير سياست

هاي  كه هزينه است درحالي گذاري پاركينگ بسيار پائين قيمت
ين زيرساخت پاركينگ بسيار بالاست مديريت پاركينگ و تأم
(Marco et al: 2014) .از  يكي نگيپاركگذاري  قيمت سياست

 هاي استراتژياز  ناپذير جدايي يابزارها و بخش نيقدرتمندتر
گذاران  كه برنامه ريزان و سياست مدرن است يشهر ريزي برنامه
توانند براي مديريت تقاضاي سفر و ترافيك در مراكز شهر  مي

گذاري  قيمت ).Mayuri &Sanjay؛2016(استفاده كنند 
عنوان بخشي از برنامه مديريت يكپارچه پاركينگ به  پاركينگ به

هاي مستقيم براي استفاده از يك فضاي پاركينگ اشاره  هزينه
تواند مزاياي متعددي  گذاري پاركينگ كارآمد مي يمتق كند. مي

جويي  ازجمله افزايش گردش مالي و درنتيجه راحتي كاربر، صرفه
هاي پاركينگ، كاهش مشكلات ترافيكي و افزايش درآمد  در هزينه

طورمعمول يك خودرو  به  ).Litman,2018( را فراهم كند.
 23شود و براي  حدود يك ساعت در طول روز استفاده مي

ساعت ديگر در حالت پارك شده قرار دارد و ساير خودروها كه 
مدت نياز دارند. در  استفاده زيادي ندارند به فضاي پارك طولاني

اكثر جوامع به ازاي هر يك خودرو سه الي شش فضاي پارك 
ها، مدارس و  خانه، محل كار، فروشگاهوجود دارد. به ازاي 

شده است. تأمين تمامي اين  ها محل پارك در نظر گرفته پارك
ها شامل فضاي ساختماني،  بر است كه اين هزينه فضاها هزينه
ها است. بسياري از  هاي نگهداري آن شده و هزينه زمين استفاده
وسط هاي بيشتر از خودروهايي دارد كه ت ها هزينه اين پاركينگ

حال اكثر خدمات پاركينگ بدون  ها اشتغال شده است. بااين آن
ها از طريق ماليات و اجاره  شود. اين هزينه قيمت در نظر گرفته مي

شود،  افزوده بر روي كالاها تأمين و دريافت مي و افزايش ارزش
وجه رايگان نيست. بلكه مسئله بر سر  هيچ بنابراين پاركينگ به

ستقيم يا غيرمستقيم است. قيمت پايين طور م پرداخت آن به
دهد و  پاركينگ تقاضا براي افزايش پاركينگ را افزايش مي

آورد. مشكلاتي ازجمله تراكم  مشكلات زيادي را به وجود مي
رشد پراكنده جمعيت در شهر  ترافيك، مسكن غيرقابل استطاعت

اما تأمين پاركينگ نيز اهداف مشخصي را  آورد؛ را به وجود مي
د كه ازجمله كارايي، عدالت بيشتر، درآمد بيشتر، كاهش دار

 در .)Litman,2018(را در پي دارد  ها ها و اجاره ماليات
 افزايش يجهدرنت پاركينگ تقاضاي افزايش شهري يزير برنامه

است  شده تشخيص داده نقليه يلهوس با سفر تقاضاي
Shoup,1999)(. ييدرجا شهري هاي يكاربر توزيع رو، ينازا 

 را پاركينگ توزيع تقاضاي آيد، يم وجود به سفر تقاضاي كه
 از شهري متفاوت هاي يكاربر بر سفر تقاضاي نرخ. كند يم تعيين
 سوي از و شود يم تعيين جذب كاربري يا كاركرد يلهوس به يكسو
 ,Jiaxi(كند  يم تعيين را آن مسافر رفتاري الگوي ديگر،

 ديگري دانست نمونه توان مي را Kligmanمطالعات . )2003,9
 وضعيت بهبود در ها آن مديريت و ها پاركينگ نقش درزمينه كه

 .داد انجام GISاز  استفاده با نيوتن شهر مركزي بخش در اسكان
تهران با توجه به حضور بسياري از مراكز اداري و  7طقه من

تجاري در آن با مشكل كمبود جاي پارك مناسب و كافي روبرو 
هاي لازم براي ايجاد پاركينگ وجود ندارد،  ظرفيتمي باشد كه 

توزيع جغرافيايي و مكان پاركينگ ها در وضع موجود  بنابراين
و نياز باشد و نياز به ساماندهي دارد، مناسب نبوده و اثربخش نمي

آشفتگي حمل و نقل شهري و ايجاد نظم و  به جلوگيري از 
هاي اهش آلودگيتعادل شهري در قالب توسعه پايدار در جهت ك

ضروري است تا مناسب ترين رويكرد براي صوتي و ترافيكي 
  هاي شهري اتخاذ شود.ساماندهي پاركينگ

  

  پيشينه تحقيق - 2
  ي بهينه پاركينگگذار متيق-2-1

در حالت ايده آل، رانندگان به پرداخت مستقيم در هر زمان كه     
ونقل  اگر حملكنند، تمايل دارند.  از فضاي پاركينگ استفاده مي

تواند براي  هزينه مي هزينه باشد، كمك براي هر دليل كمك
توانند  هرحالتي اعمال شود، نه فقط رانندگي، بنابراين كاربران مي

گزينه اي كه بهترين روش نيازهايشان است را انتخاب كنند. براي 
دهند،  هاي پاركينگ شان را ارائه مي مثال، اگر مشاغل كمك هزينه

ند فوايد ارائه پول نقدشان نيز در عبور و مرور يا تمايل دار
رود، سوارشدن اشتراكي يا به جيب زدن در زماني مسافر پياده مي

كند يا دوركاري، صرف شود. در كل  سواري مي دوچرخه
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هاي وابسته به حاشيه يكسان،  گذاري مؤثر و منصفانه، هزينه قيمت
اختصاص داده شده، طور مشخص  اي بههزينه به استثنا اگر كمك

اند، براي مثال؛ براي رسيدن به اهداف توسعه راهبردي.  تنظيم شده
گذاري به اختصاص  هزينه وابسته به حاشيه مانع از جامعه قيمت

دلار براي كاربراني كه فقط يك فضاي پاركينگ از  2دادن قيمت 
پرداخت مستقيم به مصرف كننده اين  شود. منابع تهيه كردن، مي

هاي  ها هزينه انداز كند، اگر آندهد تا پول پس ا مياجازه ر
را كاهش دهند. براي مثال؛ اگر پاركينگ همراه با  پاركينگ خود
 طور اتوماتيك شامل براي مثال؛ يك آپارتمان به( مسكن است

فضاي پاركينگ است)، مستاجرين بايد براي امكانات پاركينگ  2 
ها نياز نداشته باشند، پول  نظر گرفتن اينكه بخواهند يا آن بدون در

گذاري  قيمت گر پاركينگ مسكوني به طورجداگانهپرداخت كنند؛ ا
را كاهش دهند،  شده، ساكنان اگر مالكيت وسيله نقليه خود

ترتيب اگر كارمندان  اين به توانند پول خود را پس انداز كنند. مي
را  توانند پول خود طور مستقيم پرداخت كنند، مي براي پاركينگ به

هاي ديگر وسيله استفاده كردن از حالت پس انداز كنند به
هاي بيشتري كنندگان فرصت وآمد. پاركينگ مؤثر به مصرف رفت

  دهد. براي پس انداز كردن مي
  

  نهيبه گذاري قيمت وهيبا ش نگيپاركقيمت گذاري فعلي  تيوضع.1 جدول

  گذاري فعلي پاركينگ قيمت  پاركينگ كارآمد
  دهد هاي پاركينگ را كاهش مي راننده هزينه

(كاهش مالكيت وسايل نقليه، كاهش سفرهاي وسيله نقليه، 
  استفاده از فضاي پاركينگ كم بها تر)

  كاهش هزينه پاركينگ
(كاهش تراكم پاركينگ، كاهش نياز به ساخت و نگهداري از 

  امكانات پاركينگ)
  پس انداز پول

  پراكنده) طور گسترده از طريق اقتصاد (به

  دهد ميرا كاهش  نگيپارك هاي هزينهراننده 
 ه،ينقل لهيوس يكاهش سفرها ه،ينقل ليوسا تي(كاهش مالك

  كم بها تر) نگيپارك ياستفاده از فضا
  نگيپارك نهيهز كاهش

از  يبه ساخت و نگهدار ازيكاهش ن نگ،ي(كاهش تراكم پارك
  )نگيامكانات پارك

  انداز پول پس
  كاهش ميابد)(توسط شخص راننده 

(Todd Litman,2018) 

هاي پاركينگ از  گذاري فعلي، كاهش پس انداز هزينه با قيمت    
انداز گذاري مؤثر، پس شود. قيمت طريق اقتصاد پراكنده مي

كنندگان داد كه تقاضاي پاركينگ شان را  بيشتري براي مصرف
به حاشيه هاي وابسته  درستي هر آنچه هزينه به دهد. كاهش مي
دهند، به ديدگاه، بيشترين هزينه از دست رفته امكانات  تشكيل مي

بنابراين، هزينه  پاركينگ در يك مدت كوتاه هست، بستگي دارد؛
وابسته به حاشيه فقط هزينه عمليات و نگهداري ست. به هرحال، 
اگر امكانات انباشته شدن، هزينه وابسته به حاشيه، هزينه اي از 

گسترش و مصرف كردن منابع امكانات  موجودي در حال
تواند  ها و زمين مي پاركينگ اسنفاده هاي ديگري دارد، ساختمان

ها يا فضاي سبز تبديل  به ديگر كاربردهاي توليدي، مثل ساختمان
كند كه در  شود. پاركينگ كنارخيابان فضاي جاده را اشغال مي

وبوس يا لاين ها، اتتواند براي ترافيك بيشتر لاين غيراينصورت مي

سازي استفاده شود. هاي دوچرخه، پياده روهاي گسترده يا محوطه
گذاري پاركينگ ذخيره بهينه پاركينگ را افزايش  كه قيمت طوري به
ها نيازمند فضاي پاركينگ) پس تعدادي از تقاضا( دهد مي

كم بها وجود دارد،  تمايلات كاهش ميابد. جايي كه پتركينگ
كمتري براي استفاده مؤثر از امكانات  كنندگان انگيزه مصرف

وسيله استفاده بسيار كم وسيله هاي  پاركينگ دارند، براي مثال، به
نقليه يا دفع غيرقابل اجرا، با تغيير به حالت هاي ديگر يا استفاده 
 كمتر از فضاهاي پاركينگ مناسب در زماني كه ممكن است؛

ي پاركينگ و بنابراين پاركينگ كم بها باعث افزايش تقاضاها
 فضاي متحده ايالات در پاركينگ شود. هاي كلي پاركينگ مي هزينه

 روز يك براي را زمين كل مساحت كه دارد اختيار در را وسيعي
 است ماساچوست ايالت بزرگي به كه گيرد مي نظر در مشخص

)Jakle and Sculle,2004 .(يافته اختصاص مساحت غيراز به 
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 فضاي پاركينگ، براي تقاضا درخواستاساس  بر پاركينگ، به
گشت زدن، ازدياد  شهرها، مركزي تجاري مناطق براي ويژه به

. كند مي ايجاد را منفي خارجي موارد ساير و آلودگي جمعيت،
 15 منطقه يك در كه كرد مشاهده )Shoup,2011( مثال، براي

 ساعت 100000 از بيش سالانه آنجلس، لس بلوكي تجاري در
. رود مي هدر به جاي پارك براي پيدا كردن رانندگان توسط

)Arnott and Inci,2001( براي زدن گشت يعني رفتار اين 
 عوام تراژدي از اي نمونه عنوان به را پيدا كردن جاي پارك

 مشكلات به مربوط هاي حل راه تاريخي نظر از .كردند توصيف
 مالي منابع تأمين با اما است، بوده عرضه جهت در پاركينگ
 يك به عمل ابتكار اين پاركينگ، جديد، نقليه وسايل براي محدود
 موارد اين )Inci, 2015(. است شده تبديل تقاضا ديگر روش

 يا و اطلاعات ارايه براي محور سياست هاي دستورالعمل شامل
 اشغال متوسط آستانه به دستيابي هدف با پاركينگ نرخ اصلاح

 اين اجراي كه درحالي .هستند موردنظرمكان  و زمان در پاركينگ
اي  ايده خود باشد، جديد نسبتاً پيشرفت يك تواند مي مفهوم
تعيين  براي 1954 سال تا) 1954( كري وي .است متفاوت بسيار

. پاركينگ استدلال كرد براي و مكاني زماني اختلاف قيمت و
 هاي مختلف مكان ها و زمان در پاركينگ براي مختلف هاي قيمت

 اين. كرد دشوار را آن تكنولوژيكي هاي چالش اما كرد، شارژ را
 شهرها مثل از برخي كه در است اخير مورد چند فقط
 تعداد محدود، به با توجه آنجلس لس و سياتل فرانسيسكو، سان

  .اندپذيرفته را فضايي موقت جاي پارك قيمت

  پيشينه تحقيقات در جهان و ايران .2جدول 

  
هان

ي ج
 ها
ش

ژوه
پ

  
  

  نتايج  عنوان تحقيق  محققان و سال انجام

  پنگفي و همكاران
2019  
  

 نهيبه يگذار متيق يمدل ساز
  يشهر اسيدر مق يعموم نگيپارك

 رزرو قابل هاي پاركينگ كارايي سازي مدل و بررسي به پژوهش اين در
 اين نتايج در. پردازد مي گذاري قيمت نحوه بر آن تأثير و رزرو غيرقابل
 دو پاركينگ گذاري قيمت بر مؤثر پارامترهاي بندي دسته ضمن پژوهش

  .است شده تشريح رياضي هاي مدل قالب در كه است شده معرفي الگو

  ليانگ پنگ و همكاران
2021 

 

بر اساس  نگيپارك يگذار متيق
 ريانعطاف پذ نگيپارك ايده

روش  نيا ابد،يكاهش  يقابل توجه زانيپارك مشترك به م ياگر فضاها
و سود دارد.  نهيمتعادل كردن هز ياجاره برا متيق شيبه افزا ليتما

 نييو تع نگيپارك ياز سود فضاها يروش كاهش برخ نيبرعكس، ا
 يخوب از فضاها يور حفظ بهره يرا برا تر نيياجاره نسبتاً پا متيق

  .كند يم شنهاديمشترك پ نگيپارك

 

  نوري نژاد و امير قلي
2021 

نگيپاركيگذارمتيو قيطراح
و  يمعمول هينقل ليوسا يبرا

مشكل رفت و  كيخودمختار: 
 يآمد صبحگاه

 يو مكان يزمان يگذار متيق يها ياستراتژ ستم،يس يساز نهيبه يبرا
عنوان  را به ديجد نگيعرضه پارك يطرح طراح كيو  نگيپارك

  دادند.مرسوم توسعه  ايازدحام پو يگذار متيق يبرا يعمل يها نيگزيجا

  2022جوليانو مينگاردو
 يگذار متيها و رفتار ق ياستراتژ
 از هلند ي: شواهدنگيپارك

مدت است،  يكوتاه مدت در مقابل پارك طولان نگيپارك نيانتخاب ب
 يم كيكه پارك كوتاه مدت را تحر نگيپارك استيس نيانتخاب ب يعني

مدت را  يكه پارك طولان ياستيساعت] و س 2-3كند [معمولاً تا 
كه  دهد ينشان م ها افتهيساعت].  8تا  4 نيكند. [معمولاً ب يم كيتحر

در  يگذار متيصرفاً ق يها يمؤثرتر از استراتژ يزمان يها تيمحدود
  هستند. نگيمدت اقامت در پارك تيريمد

 ايبوكادياشوان
2022  

و بررسي آنابانيدر خنگيپارك
 يدر مناطق مسكون

 ليبه دل كيو ازدحام تراف نگ،يپارك يبالا يها نهيهز نگ،يكمبود پارك
 يها محل پارك هستند، نمونه يكه در جستجو هينقل لياستفاده از وسا
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 يالگوها يمقاله به بررس نياز مشكلات پارك ثابت هستند. ا يمعدود
تواند به  يپردازد كه م يم يليخلاقانه تخ باتيو ترت ديجد دمانيچ

  موضوع كمك كند. ركاهش فشا

ران
ي اي

 ها
ش

ژوه
پ

  
  

 همكاران و احمدي
)1386( 

 مشكلات و مسائل بررسي
  آن تأثير و ها پاركينگ مديريت

 مشهد شهر ترافيك بر

 دچار ايران شهرهاي كلان از يكي عنوان به را در اين پژوهش مشهد
 با موجود هاي پاركينگ كه معتقدند و دانند مي پاركينگ كمبود

 تجاري هاي پاركينگ. دارند فاصله بسيار شده مشخص استانداردهاي
  .داشتند شده رعايت استانداردهاي با را مطابقت بيشترين

صفاري بابك و همكاران 
)1394( 

 هاي پاركينگ بهينه گذاري قيمت
 1 مناطق موردي مطالعه( عمومي
 )اصفهان شهر 3 و

 مبدأ، 6 با اصفهان شهر مركزي مناطق براي سازي مدل اين پژوهشدر
 سازي، مدل نتايجِ اساس بر. يافت انجام عمومي پاركينگ 18 و مقصد 5

 قيمت بيشترين آمد؛ دست به ريال 10000 تا 1000 از ها قيمت محدودة
 فضاي بهينة مقدار تعيين همچنين،. است فرشادي پاركينگ به مربوط
 پارك جاي جستجوي جريان بهينة الگوي تعيين و پاركينگ هر اشغالي

  است. پژوهش اين نتايج ديگر از

 همكاران و منش فرزان
)1390(  

 مناطق در كينگرپا مكانيابي. به
 نصفهاا شهر فيكاپرتر

 اصفهان شهر پرترافيك مناطق در پاركينگ يابي مكان به اين پژوهش در
 گوناگون هاي مدل ميان از: كه اند رسيده نتيجه اين به و پرداخته

 سلسله تحليل مدل از استفاده يابي، مكان براي چندمعياره گيري تصميم
 ابزار بهترين جغرافيايي، اطلاعات سيستم در فازي منطق و مراتبي

  .هستند عمومي هاي پاركينگ يابي مكان

  )1396سيفي و شاكر (

 پاركينگ گذاري قيمت مدل ارايه
 مطالعه با شهري معابر اي حاشيه
 شهر اصلي معابر از يكي موردي

  تهران

 و سنجي نظر نقل و حمل كارشناسان از سنجي نظر در اين پژوهش با
 ها متغيير بندي اولويت به معياره چند گيري تصميم افزار نرم از استفاده

 موردي مطالعه از مدل سنجي صحت براي و پرداختند قيمت تعيين مدل
  آن از پس و شد استفاده ونك تا شتي به حدفاصل عصر ولي خيابان

 حاشيه پارك قيمت اي، حاشيه پارك گذاري قيمت براي مدلي ارايه به
  .پرداختند بررسي مورد معبر براي ايي

  )1397ميربها و همكاران (

پاركينگهزينهتأثيربررسي
 عدم يا انتخاب بر اي حاشيه
 شخصي سواري شيوه انتخاب

  قزوين) شهر: موردي مطالعه(

 حدود پاركينگ از استفاده قيمت درصدي 1 افزايش در اين پژوهش با
 همچنين و شده كاسته شخصي سواري انتخاب احتمال از درصد 004/0
 016/0 افزايش به منجر كاربر پرداخت بيشينه افزايش درصد 1 هر

  .شود-مي پاركينگ هزينه پرداخت و شخصي سواري از استفاده درصدي

 برجيان و مقدم جعفريان
)1400(  

 تقاضاي پذيري كشش بررسي
 به نسبت عمومي پاركينگ

 پاركينگ خدمات گذاري قيمت
  اصفهان) شهر: موردي مطالعه(

 عنوان به اصفهان شهر در پيشنهادي روش اجراي دراين پژوهش نتايج
 خدمات براي توماني 1500 هزينه كه دهد مي نشان موردي مطالعه يك

 هدف همچنين و شود مي درآمد بيشترين كسب به منجر پاركينگ
 اختياري سفرهاي هدف به نسبت بيشتري پذيري كشش اجباري سفرهاي
هزينه  پرداخت به كمتري تمايل اجباري سفرهاي هدف با افراد دارند؛

  .دارند پاركينگ براي بالا هاي
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  هامواد و روش- 3
 ازمندين نگ،يپارك گذاري قيمت ل،تحلي مند نظامانجام هدفمند و    

 ابزارهاي و ها روشاز دانش موجود و استفاده از  گيري بهره
 يليتحل يو ابزارها يآمار يليتحل هاي مدل از استكارآمد 

 نييتع يبرا KDEمحور همچون  (GIS) افزاري نرم هاي بسته
و مدل حاصل از  كيتراف عيمكان توز نيب ييفضا يهمبستگ
 مانه. ساشود ميگرفته  نگيپارك گذاري قيمت هاي شاخص

و  ليتحل يجامع برا اي سامانه)، GIS( يياياطلاعات جغراف
 يقدرتمند يلياست كه امكانات تحل ياطلاعات مكان سازي مدل
 يو طراح ريزي برنامه در ها داده سازي مدلپردازش و  يرا برا
 يكم هاي روشاز  طوركلي به ن،يبنابرا دهد؛ ميبه دست  يشهر

  .شود ميپژوهش بهره گرفته  نيدر ا وتحليل تجزيه
  
   جامعه آماري- 4
ميان كارشناسان صاحب نظر در زمينه حمل و نقل شهري از     

اي ده ساله داشتند به صورت تصادفي پنج كه سابقه علمي و حرفه
 كنند)نفر (همانگونه كه ساعتي در روش تحليل شبكه پيشنهاد مي

انتخاب شد و پرسشنامه مقايسات زوجي توسط آنها تكميل شد و 
  مبناي ارزش گذاري معيارها قرار گرفت.

  
  هاآوري و تحليل دادهابزار و تكنيك جمع

هاي عيني و استفاده پژوهش حاضر با استفاده از اطلاعات و داده  
ونقل و ترافيك شهر تهران و طرح  هاي طرح جامع حمل از داده

رو، نوع  ازاين گيرد. شهر تهران بهره مي 7جامع و تفصيلي منطقه 
ر بخش نظري، تحقيق از نظر روش، كمي است.در اين پژوهش، د

هاي پژوهشي و ...) چه ها، طرحها، مقالهاز منابع مكتوب (كتاب
شده) و يا نسخه نرم (الكترونيك)  صورت نسخه سخت (چاپ به

شود. در بخش عملي، استفاده از ها استفاده ميبراي گردآوري داده
شود.  هاي يادشده اضافه ميها و نيز مشاهده به روشنقشه
اي و ميداني است كه به اندوزي، كتابخانهتهرو، روش ياف ازاين
پذيرد. هاي عيني صورت ميگيري از دادههاي كمي و با بهرهروش

مقطعي صورت صورت تك ها بهاز نظر زماني نيز، گردآوري داده
ها در اين پژوهش پرسشنامه ابزار گردآوري آوري داده پذيرد.مي
سوپر دسيژن مورد تحليل  حليل شبكه كه با استفاده از نرم افزارت

قرار گرفت، سپس با استفاده از داده هاي اخذ شده از شهرداري 
تهران و بهره گيري از سيستم اطلاعات جغرافيايي ضمن تلفيق 

   متناسب با هر معيار وزن مورد نظر در آن محاسبه گرديد. هالايه
هر بررسي يا تحقيق در مورد هر پديده يا رخدادي زماني  هايافته

صورت  شده اصولاً به آوري هاي جمعرسد كه دادهبه نتيجه مي
وتحليل شوند و درنهايت با استفاده  بندي و تجزيهدار طبقه هدف

هاي لازم حاصل از شده، استنباط هاي تعريف از روش
دست آيد. تا زماني كه اين كارها انجام  ها بهوتحليل داده تجزيه

ماند. در اين تحقيق سعي نگيرد، تحقيق بلااستفاده و زائد مي
 هايداده هاي مناسب، گرديده تا با استفاده از روش

وتحليل قرار گرفته و نتايج آن  شده مورد تجزيه آوري جمع
  استخراج و تفسير شود.

  
  ها لايهوزن  .3 جدول

  وزن لايه  نام لايه
  0,113830  تراكم ساختماني
  0,305445  تراكم جمعيت

  0,033674  مساحت
  0,113743  تعداد خودرو
  0,080823  قيمت زمين

  0,052534  عرضه پاركينگ
  0,127342  ينگپارك يتقاضا

  0,076735  دسترسي
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 نگيپارك گذاري قيمتدر  مورداستفاده هاي شاخص ليتحل. 1شكل

  7در منطقه  ي بهينه پاركينگگذار متيق
 

  بهينه پاركينگ در منطقه گذاري در اين پژوهش براي قيمت      
استفاده شد كه براي انجام اين  تحليل شبكه تهران از روش  7 

دهي به كار گرفته شد.  براي وزن  سوپر دسيژنافزار  كار از نرم
يابي طراحي شد  افزار معيارهاي اين مكان ابتدا در محيط اين نرم

ستفاده هاي انساني و جمعيتي منطقه اكه به دليل اينكه فقط از داده
هاي فوق هستند در يك معيار انساني ها كه شامل لايهشد، داده
   اند. شده خلاصه

  پس از ايجاد معيارها و زير معيارها در اين قسمت اقدام    
شود كه در اينجا فقط معيارها به اتصال ارتباط معيارها با گزينه مي

از ها كه همه اعمال شدند و زير معيار با توجه به ماهيت داده
 هاي معيارهاي انساني است زير معياري تعريف نشده است.داده

پس از ايجاد ارتباط هدف با معيارها، جدول زير كه ماتريس 

 دو يا زوجي معيارهاست كه بر اساس ارجحيت مقايسه دوبه
  مشاهده است.  قابل
در اين روش  هايي كه بر اساس نظرات كارشناسي وزن  
ها ارد شد. پس از مقايسه زوجي دادهآمده در اين قسمت و دست به

كه برابر با  دست آمد هاي موجود بهضريب ناسازگاري براي لايه
 است. 1/0است كه كمتر از  0706/0
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 پاركينگ گذاري قيمت معيارهاي با متناسب شده تلفيق هاي لايه .1نقشه 
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هاي فوق را براي افزار لايه دهي در اين نرم مراحل وزنپس از    
 17ادريسي افزار  اعمال وزن و همچنين فازي شدن به محيط نرم

انتقال داده شدند كه درنهايت پس از عمليات فازي شدن نتيجه 
هاي نهايي  و تحليل وارد شدآرك مپ  افزار به محيط نرم بندي پهنه

صورت زير نمايش  در اين محيط انجام شد و نقشه خروجي به
وتحليل نقشه  يهتجزهاي حاصل از  يلتحلدر جدول زير داده شد. 
 بيان شده است. مطالعه موردمحدوده 

  

هكتار از منطقه و  15,46مطابق جدول فوق مناطق كاملاً نامناسب 
نامناسب و مناطق نسبتاً  هاي منطقه، نسبتاًهكتار از زمين 36,12

هكتار را  19,63هكتار از منطقه و درنهايت  83,44مناسب حدود 
به  تهران 7گذاري در منطقه  مناطق كاملاً مناسب جهت قيمت

  اند.خود اختصاص داده

  نگيپارك گذاري قيمت بندي پهنه .4جدول

  مساحت  يگذار ارزش  گذاري پاركينگ يمتقي بند پهنه
  15,46  1  كاملاً نامناسب
  36,12  3  نسبتاً نامناسب
  83,44  5  نسبتاً مناسب
  19,63  7  كاملاً مناسب
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مطلوب قيمت گذ

مه حمل و نقل

سناريوهاي م .2ه

  اي حاشيه

  مسكوني هاي ن

  ختصاصي

 به وابسته هاي گ

علمي پژوهشنام

نقشه

  اول: سناريو
ح هاي پاركينگ در

  
  

  :دوم سناريو
ساختمان و ها جتمع

  :سوم سناريو
اخ هاي پاركينگ در

  :چهارم سناريو
پاركينگ هاي كينگ
  ها كاربري ساير

فصلنامه ع

د گذاري قيمت

مجت در گذاري مت

س
د گذاري قيمت

س
پارك در گذاري مت

س

 

 

قيم

قيم
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  گيرينتيجه - 5
با توجه به گسترش روزافزون شهرنشيني و رشد فيزيكي      

ريزي جهت توزيع دقيق و بهينه  شهرها در كشورمان نياز به برنامه
شود. تراكم  روز بيشتر احساس مي خدمات و امكانات روزبه

شهرها بالاتر رفته و با پيشرفت  ويژه كلان جمعيت در شهرها به
اند.  ظاهرشدهتكنولوژي مسائل عديده و جديدي در شهرها 
كنندگان از  ازجمله اين مسائل نوظهور، پديده ازدياد استفاده

خودرو، افزايش آلودگي، ترافيك، ازدحام و مسائل مربوط به 
موازات افزايش تعداد وسايل نقليه  ونقل و دسترسي است. به حمل

ملاحظه اين  موتوري در شهر و با توجه به ابعاد و حجم قابل
هايي جهت پارك خودروها موضوعيت پيدا بيني فضا وسايل، پيش

هاي ضروري شهر  كرده است تا آنجا كه پاركينگ يكي از كاربري
دهد و در ضوابط شهرسازي و معماري نيز جايگاه  را تشكيل مي

هاي  كه كاربري طوري اي را به خود اختصاص داده است به ويژه
مسكوني، تجاري، اداري، درماني، آموزشي، (مختلف شهري 

بنا بر طبيعت عملكردي و ترافيكي خود، بايد تعداد  )حي و ...تفري
مشخص پاركينگ را در ساختمان و يا فضاي باز خود تأمين 

رويه شهرهاي بزرگ موجب مسائل و  گسترش بي نمايند.
ها در  اي از آن مشكلات بسياري براي شهرنشينان شده كه رفع پاره

عمومي و  اي، ههاي حاشي كارايي پاركينگ گرو گسترش و بهبود
هاي عمومي است. احداث كاربري  اختصاصي و يا پاركينگ

ها منوط  نوبه خود مبتلا به مسائلي است كه حل آن پاركينگ نيز به
ريزي  به رفع خلأ قانوني، كارايي و بصيرت در مديريت و برنامه

ترين عوامل مؤثر در احداث يك  است. موقعيت مكاني از مهم
شود. در تعاريف كلي  سوب ميپاركينگ عمومي شهري مح

موجود، مكاني بهينه است كه كارايي پاركينگ شهري را به 
كنندگان با  حداكثر برساند و خدمات بهتري را براي استفاده

  هاي ممكن ارائه كند. حداقل هزينه
در اين پژوهش بررسي وضع موجود با توجه به شرايط    

ستفاده از ديدگاه محيطي، اجتماعي، اقتصادي و فرهنگي در قالب ا
هاي سيستم اطلاعات جغرافيايي  سيستمي و استفاده از توانمندي

هاي موردنظر ما در  ديگر شاخص عبارتي به تحليل كشيده شد. به
عنوان عناصر و اجزاي سيستم باز شهري  اين تحقيق به

توان با  موردمطالعه قرار گرفتند و اين نتيجه حاصل شد كه مي

ردي و روش تحليل مناسب مسئله هاي كارب انتخاب شاخص
پاركينگ در سطوح شهري را به بهترين صورت و  گذاري قيمت

  روش علمي تحليل كرده و نتايج مشخص گرفت.
تغييرات يك سيستم از تأثيرات محيط در كليت و اجزاء سيستم 

گردد يعني هر تغييري كه در روابط سيستم با محيطش  حاصل مي
عناصر سيستم را تحت تأثير قرار داده  به وجود آيد، ابتدا اجزاء و

عناصر سيستم از  و پس از طريق كليت سيستم، همه اجزاء و
پذيرند. شهر يك سيستم باز به شمار  تغييرات حاصل تأثير مي

آيد. با توجه به ارتباط متقابل و وابستگي اجزاء و عناصر آن  مي
وجود هاي شهري نيز دربرگيرنده تمامي عوامل م يابي كاربري مكان

ها به معناي بررسي  در يك شهر است. تجلي فضايي بهينه كاربري
وضعيت موجود كليه عوامل شهري و بررسي وضعيت آنان در 
صورت بروز مشكل در سيستم شهري است. براي ارتقاي كارايي 

عنوان  ها در سيستم شهري برخي از عناصر سيستم به پاركينگ
كاررفته  هاي به اخصهايي موردمطالعه قرار گرفت. اين ش شاخص

اند از: تراكم جمعيت، تراكم ساختماني،  در مطالعه عبارت
دسترسي بر اساس عرض معابر، قيمت زمين، تقاضاي پاركينگ، 

با توجه به اينكه  عرضه پاركينگ، مساحت، تعداد خودرو.
شوند، بايستي داراي سيستم  اجرا مي GISهايي كه در  پروژه

هاي اطلاعاتي در  آوري داده د، جمعپشتيباني اطلاعاتي قوي باشن
هاي سيستم اطلاعات جغرافيايي از اهميت فراواني  تحليل

برخوردار است. براي هر شاخصي كه جهت مطالعه در اين 
فرسايي طي شد تا  نامه انتخاب شد، فرآيند طولاني و طاقت پايان
واردشده و  GISافزار  نرم Tableهاي تكميلي آن در بخش  داده

ها از مركز آمار ايران  حليل شوند. بخشي از دادهوت تجزيه
خريداري و بخشي ديگر از نقشه كاربري اراضي شهر به دست 

ها (تراكم  هاي اطلاعاتي براي شاخص آمد. پس از ايجاد لايه
جمعيت، تراكم ساختماني، دسترسي بر اساس عرض معابر، قيمت 
زمين، تقاضاي پاركينگ، عرضه پاركينگ، مساحت، تعداد 

ارزش برابر يا ( 1هاي  خودرو.)، هر شاخص بر مبناي ارزش
گذاري شده و در  ارزش )ارزش حداكثر( 9، 7، 5، 3، )حداقل

روش تحليل شبكه به كار برده شد. سپس لايه تعيين سازگاري و 
ها با توجه به مسئله پاركينگ بررسي شدند. در  همجواري كاربري
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شده با روش  شاخص در نظر گرفته 9مرحله بعدي پژوهش، 
هاي وزن  اي تحليل شدند. در اين فرآيند شاخصتحليل شبكه

هاي بهينه بر مبناي  بندي شد. درنهايت نقشه مكان شده و طبقه داده
آمده از هر معيار در فرآيند تحليل شبكه به دست  دست وزن به

 و آوري فن ظهور و علمي تحولات فزاينده شتاب به عنايت با آمد.
 ريزي برنامه نظام در رويكردها لزوم دنيا در جديد هاي تكنولوژي

 سيستمي تفكر شدن نهادينه با شهري مباحث در ويژه به كشور
 طرف از شهري محلات در پاركينگ احداث طرح .دارد ضرورت
 تقاضاي كاهش جهت خصوصي هاي شركت يا شهرداري
 شهري معابر و ها كوچه حاشيه در خودروها ازدحام و پاركينگ

 مالكيتي صورت به تواند مي ها پاركينگ اين. باشد پاسخگو تواند مي
 براي كه طوري به شود واگذار متقاضيان به اي اجاره صورت به يا و

  .باشند صرفه به مقرون نيز آن كنندگان احداث

 ساختماني تخلفات بابت از شهرداري، جانب از كه هايي جريمه
 كنندگان احداث از مسكوني هاي واحد در پاركينگ حذف ويژه به

 كمبودها رفع جهت در اجرائي قوانين وضع با شود مي اخذ
 يا حذفي موارد راستاي در وجوه آن مصرف. شود گذاري سرمايه
 زمين ارزان قيمت با فضاهاي .باشد مسكوني واحدهاي تخلفاتي

 انتخاب اولويت در آسان دسترسي با و متروك باير، هاي زمين و
  .باشند پاركينگ يابي مكان جهت

 به توجه با پاركينگ احداث جهت شده گرفته نظر در مساحت   
 و سطح افزايش .گردد گزيني مكان و شده برآورد ساكنين نياز

 حجم كاهش در سزايي به تأثير شهر كل در پاركينگ سرانه
 امنيت افزايش و ونقل حمل تسهيل خودروها، ازدحام ترافيك،
  .داشت خواهد سرقت از خودروها

  

  مراجع - 6

 مشكلات و مسائل بررسي). 1386(  .ا حسيني، ز، احمدي،-
 انتشارات .مشهد شهر ترافيك بر آن تأثير و ها پاركينگ مديريت
 .مشهد ،سعادت پوياي سازان انديشه فرهنگي – پژوهشي شركت

 معاونت ريزي برنامه و مطالعات مديريت پردازي داده و آمار اداره-
 .)1384، (منتشرشده آمار لاهيجان، شهرداري ترافيك و ونقل حمل

 پذيري كشش بررسي). 1400(، .، برجيان، ع.ر .جعفريان مقدم، ا-
 پاركينگ خدمات گذاري قيمت به نسبت عمومي پاركينگ تقاضاي

فصلنامه علمي پژوهشنامه حمل و اصفهان)،  شهر: موردي مطالعه(
 .مستانز، 69، دوره چهارم، شماره نقل

 پاركينگ گذاري قيمت مدل ارايه). 1396(، .سيفي، ح، شاكر، ح-
 شهر اصلي معابر از يكي موردي مطالعه با شهري معابر اي حاشيه

 و نقل و حمل مهندسي المللي بين كنفرانس هفدهمينتهران، 
 .ترافيك

 قيمت). 1394(، .، مرادي، ع.، نصر اصفعاني، ر.صفاري، ب-
 3 و 1 مناطق موردي مطالعه( عمومي هاي پاركينگ بهينه گذاري

   ،50 دوره، ، پاييزنشريه تحقيقات اقتصادي، )اصفهان شهر
 .3  شماره

). 1386( ،سلمانحميد و احمدي،  عبادي، وحيد، كريمي،-
 با (GIS) از استفاده با عمومي هاي پاركينگ يابي مكان سازي مدل
 مجله ها، لايه تلفيق و دهي وزن هاي روش مقايسه بر تأكيد

 .سوم شماره ،فني دانشكده

 تأثير بررسي). 1397(، .، عبدي كرداني، ع.، كاظمي، آ.ميربها، ب-
 سواري شيوه انتخاب عدم يا انتخاب بر اي حاشيه پاركينگ هزينه

فصلنامه مهندسي حمل و ، )قزوين شهر: موردي مطالعه( شخصي
 .، سال نهم، شماره سوم، بهارنقل
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ABSTRACT 
Today, the increase in urbanization and the need to use and travel by private car, the 
country's metropolises are facing a serious problem in providing the required parking. 
Therefore, there is still a tendency to build large and possibly multi-storey car parks in 
places such as city centers, which often lack the space needed to stop vehicles. Car 
trips are made by car. At its origin and destination, it needs a parking space, and if this 
need is not planned and provided, cars will inevitably stop on illegal roads and occupy 
and occupy the surface of the roads that must be used to pass vehicles. They harm the 
safety and psychological well-being of traffic, as well as the urban environment. In 
addition to the trans-regional role and lack of a highway network, in addition to 
passing through the area, Tehran's 7 District welcomes transit traffic from other areas 
and on the other hand has the highest need for parking among Tehran's districts, 
compared to the existing transportation. In it, as well as the lack of optimal location of 
existing parking lots, it is expected that existing parking lots will have the highest 
efficiency and performance so that the creation of new parking lots will be 
accompanied by the highest level of productivity. Traffic, urban planning and urban 
planning are the indicators selected from T. Population, building density, parking area, 
width-based access, land price, parking supply, parking demand and number of 
vehicles were analyzed using the Network Analysis Process Model (ANP), which 
eventually overlapped the map. Finally, different areas were evaluated and formed. 
Then, using the final map obtained from the research model, during a field visit in the 
identified areas, they were classified as having a very high, high, medium, low and 
very low value. 5 zones were identified and according to the demand for parking and 
the need for its management were prioritized in order of importance so that the criteria 
for use could be used to determine the rate. 
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