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   14-1   صفحه
  چكيده

در  ورد،آيفراهم م نانيسرنش يرا برا يمنيحداقل ا نكهيمتداول سـفر، با وجود ا  يهاروش از يكيبه عنوان  كلتياسـتفاده از موتورس ـ 
 شينســبت به خودرو و افزا تيمالك ترنييپا نهيهز رينظ ييايمزا ليبه دل ژهيموضــوع به و نيدارد. ا رواج در حال توســعه  يكشــورها
و  يانج تلفاتمنجر به  توانديم كلتيحال، تصادفات موتورس نيبزرگ، در حال گسـترش است. با ا  يدر شـهرها  يورموت كيخدمات پ
تاندارد اس يمنياستفاده از كلاه ا كلت،يموتورس نيحفاظت از راكب يراه برا نيكه بهتر دهدينشـان م  قاتيشـود. تحق  يجد يهاجراحت

  پژوهش، ني. در اشودينقل شناخته مدر حوزه سلامت و حمل و  ياصـل  يهااز چالش يكي نبه عنوا يمنياسـت. عدم اسـتفاده از كلاه ا  
كنكاشـي در ادبيات موضوع و استفاده از نظرات خبرگان، فهرستي از مهمترين عوامل موثر بر عدم استفاده از كلاه ايمني تهيه شد.   با 

تغيرهاي منشان داد كه  جي. نتابندي شدرتبه يمنياستفاده از كلاه ا عدم  عوامل مؤثر بر ن،يبدتر-نياسـتفاده از روش بهتر  در ادامه، با
 عامل و نيترگرما به عنوان مهماقتصـادي همچون سـن بر ميزان اهميت نسبي هر يك از عوامل موثر هستند. به طور كلي،   -اجتماعي
ــتفاده از كلاه ا نيترتياهمعنوان كم به يزدگخجالت ــايي شــد  يمنيعامل در عدم اس ــناس و  نيقوان عدم اعمال احســاس ن،ي. همچنش
پژوهش حاضر، براساس  رد .ديموتورسواران به وضوح مشاهده گردنشدن قوانين از سوي توسـط پليس و به تبع آن رعايت  مقررات

  شود.  شده، راهكارها و پيشنهادهايي در راستاي ترويج استفاده از كلاه ايمني پيشنهاد مينتايج حاصل
  

  ، تصادفاتن، كلاه ايمنيبدتري -گيري چند معياره، روش بهترينتصميم هاي كليدي:واژه
  

  مقدمه -1
ته داش ازين شيازهايبرآوردن ن يبه حمل و نقل برا شهيانسان هم
فر س يهاوهيشحركت ، سرعت علم و فناوري شرفتياست. با پ

باشد،  شتريبيك شيوه سفر هر چه سرعت  افزايش يافته اســت.
 يو جان يدر صــورت برخورد و تصادف، احتمال خسارات مال

ــيب زين ه ك يحمل و نقل هايروشتمام  نيبود. از ب واهدخ ترشـ
ها استفاده و از آن مردم به صـورت روزانه با آنها سروكار دارند 

 نيترو خطرناك نيتردهي ـچيپ ،يا، حمـل و نقـل جـاده   كننـد مي

هاي شيوهاز  يكي .)Cropper et al., 2003( اسـت  سـفر  گونه
 هينقل لهيوس ينوع كلتي. موتورساست كلتيموتورس سفررايج 

با  .كنديخود فراهم م نانيسرنش يرا براكمي است كه حفاظت 
 موتورسيكلت ،يمنيا نيدر تام كلتيموتورس ـ يوجود ناكارآمد

 قابلبخش  يصـــرفه برامقرون به  شـــيوه ســـفر كي توانديم
ــهرهـا  در ژهيوبـه  تي ـاز جمع توجهي كـه دچار ازدحام   ييشـ

محســـوب هســـتند،  يحمل و نقل عموم يو ناكارآمد يكيتراف
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تورم با توجه به  .)Musso et al., 2010; Tuan, 2012( شــود
 يهانهيهز شيو افزا رياخ يهاخودرو در ســال متيق شيو افزا

ــتفاده از موتورسـ ـ ،يرانيا يخانوارها  انوعنبه كلتيتوجه به اس
 متيق يكه نسبت به خودرو دارا صرفهمقرون به شيوه سفر كي

 شياســـت، افزا كمترو اســـتهلاك  ينگهدار يهانهيكمتر و هز
 ـ ــت. افتـه ي ــو اسـ بـه ابعاد كوچك   عنـايـت  بـا   رگيد ياز سـ

ــيكلت امكان رهايي از تراكم ــورت موتورس هاي ترافيكي در ص
ــوع نيز بر    ــفر وجود دارد و اين موض ــيوه س ــتفاده از اين ش اس

، يشگفتهپ ليتوجه به دلا با مطلوبيت اين شيوه سفر افزوده است.
ر د هاي ســفرشــيوهاز  يكيبه عنوان  كلتياســتفاده از موتورســ

 ياقابل ملاحظه شيافزا رياخ يهاص در ســـالخصـــوبه ران،يا
 بيه معانسبت ب شياز پ شيلازم است تا ب نيداشته است. بنابرا

 يهايبررسكند،  جاديا توانديم شـيوه سفر  نيكه ا يو معضـلات 
 تاشــود مناســب ارائه  يهاحلها راهآن يلازم انجام شــده و برا

  د.نته شومربوطه به اجرا گذاش نيتوسط مسئولاين راهكارها 
از  يمياز ن شيب يبر اســاس گزارش ســازمان بهداشــت جهان   

 ــ ريمرگ و م ــادفات جاده ينـاشـ كاربران  مربوط به يااز تصـ
ــ ــواران و دوچرخه اده،يها از جمله عابران پجاده ريپذبيآسـ سـ

تصادفات هاي پيشين، بر اسـاس پژوهش . اسـت موتورسـواران  
بعــد از  رانيدر ا ريمرگ و موامــل ع يكي از مهمترين ،ترافيكي

ــت يو عروق يقلب يهايمـار يب  .)Mehri et al., 2011( اسـ
ــتهدرصـــد ا 25حدود  ــادفات در از كشـ را  رانيشـــدگان تصـ

ساله،  24تا  18و متاسفانه جوانان  دهنديم ليموتورسواران تشك
 شي. علت مرگ بشونديتلفات را شامل م نيدرصد از كل ا 31
ــربه   يمياز ن ــواران، ض ــت  از موتورس ــده اس ــر عنوان ش  به س

 يبرا يخطر اصــل . عامل)1393، و همكاران يشــميدابري(ســ
ــيكلت،بهدو چرخ،  يكاربران موتور ــوص موتورسـ عدم  خصـ

 20كاهش  ،يمنيااســت. اســتفاده از كلاه يمنياز كلاه ا تفادهاســ
داده را نشان  منجر به فوتو  يصـدمات جد  يدرصـد  45 يال

ــت ــتفــاده از كلاه ا نيبنــابرا اسـ  يروش برا نيبهتر ،يمنياسـ
ــر در براب ــربه و جراحمحافظت از سـ كاهش و  يت جدار ضـ
 يمنيا كلاه .)Servadei et al., 2003( عواقب تصادفات است

و استفاده از  هباعث كاهش شـدت تصـادفات موتورسواران شد  
ــوار در  40آن كاهش حدودا  ــدي احتمال مرگ موتورسـ درصـ

 ,.Savolainen et al(به دنبال خواهد داشترا هنگام تصادف 

ز ا موتورســواران حيدر صــورت اســتفاده صــح نيبنابرا .)2007
. دگرديم يريشـــگيافراد پ نياز ا يارياز مرگ بســـ ،يمنيا كلاه

چانه  ريبه بستن نوار ز يمنياز كلاه ا و استاندارد حياستفاده صح
نوار در زمان  نيدر صــورت بســته نبودن ا رايز شــود،ياطلاق م

 ازخود را  ييو كارآ شودياز سر جدا م يتصادف، كلاه به راحت
ــتفاده از  .)Keng, 2005( دهديدســت م با توجه به اهميت اس

كلاه ايمني و اســتفاده كم از آن در ايران، در پژوهش حاضــر به 
بررسـي دلايل اسـتفاده كم از كلاه ايمني در ايران پرداخته شده   

ز فاده ااســت. براي اين منظور، فهرســتي از عوامل موثر بر اســت
هاي پيشـــين و اســـتفاده از كلاه ايمني با كنكاشــي در پژوهش 

نظرات خبرگان تهيه شــده اســت. در ادامه، با اســتفاده از روش 
ــت.  1بدترين-بهترين ــده اس ــبي هر عامل برآورد ش ، اهميت نس

ــهر يزد به عنوان    ــر ش ــت كه در پژوهش حاض ــايان ذكر اس ش
 نتايج حاصل محدوده مطالعه مورد بررســي قرار گرفته اســت و
  مربوط پرسشگري از موتورسواران اين شهر است. 

   

  تحقيقپيشينه  -2
ــته، عوامل  يهادر پژوهش   ــتفاده از مختلف موثر گذشـ بر اسـ

رار ق يمورد بررسهاي گوناگون و با استفاده از روشكلاه ايمني 
و مورد بررســي از آنها اشــاره  يكه در ادامه تعداداســت گرفته 
اند را داشــته يريگجهينت نيا ياديز يهاپژوهش .دنگيريمقرار 
 يعادت به انجام رفتارهامشخصات و رفتار موتورسوار نظير كه 

ــتفاده موتووعيكي از  ،يكيپرخطر تراف ــوار اامل در عدم اس ز س
 ,.Hung et al., 2008; Ranney et al( اســـت يمنيكلاه ا

 ريسفر چون طول سفر، مس مشـخصـات   ريتاث نيهمچن. )2010
 ياديدر مطالعات ز زين يشــهربرون اي يشــهر طيحركت، مح
ات با مطالع نيا جيو بحث قرار گرفته است كه نتا يمورد بررس ـ

ــانيانطباق ندارد و  گريكدي  ,.Ambak et al( باشــدينم كس

2010; Hung et al., 2008; Li et al., 2008; Skalkidou et 
al., 1999; Yannis et al., 2012(.   

موتورسواران به استفاده  ليتما ن،يشيپ يهااسـاس پژوهش  بر  
 يبرا جهينت نياست. ا شتريصبح ب هيدر ساعات اول يمنيااز كلاه
 ,Gkritza( صـادق است  زيها نهفته و زمسـتان  يكار يروزها

2009; Li et al., 2008; Skalkidou et al., 1999; Zamani-
Alavijeh et al., 2011(. گذشـته نشان   يهاپژوهش نيهمچن

 يتر، افراد با سابقه موتورسوارافراد مســن ليداده اسـت كه تما 
 زين يمنيابالاتر، به استفاده از كلاه لاتيبا تحص نيو همچن شتريب
ــتريب ــت ش  ,.Ambak et al., 2010; Arosanyin et al( اس

ــط هانگ  و همكاران  يهاپژوهش .)2013 ــده توسـ انجام شـ
و همكــاران  ي، آقــامولائ)2010( و همكــاران ي، ران)2008(
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و همكاران   انيو كولانتا )2012(و همكاران   ي، اورســ)2011(
 تيسابقه مجروح ينشان داده است كه افراد دارا يهمگ )2001(

ــوار ــتريب يدر موتورسـ ــتفــاده  يمنيااز كلاه گران،ياز د شـ اسـ
 ;Aghamolaei et al., 2011; Hung et al., 2008(كننديم

Kulanthayan et al., 2001; Orsi et al., 2012; Ranney 
et al., 2010(.  

از  يآمار يهابا مطالعه داده 2009در سال  انيانيو رو يسـور   
ــ يو رانندگ ييراهنما سيدو منبع پل ــبرر ،يقانون يكو پزش  يس

ــط پل  ريتـاث  زانيم  يو پس از اجرا شيپ س،ياعمـال قانون توسـ
برنامه شـــامل چهار بخش  نيپرداختند. ا سيپل قداما يبرنامه مل

اده از شدن استف ياجبار ،يمنيند ابشـدن بستن كمر ياجبار يكل
 يهاو برنـامـه   يو راننـدگ  ييراهنمـا  نيقوان ياجرا ،يمنيكلاه ا
به اجرا درآمد. بر  2005بود كه در ســـال  يو آموزشـ ـ يفرهنگ

قانون  مالاع ريپژوهش، تاث نيدســـت آمده از ابه جياســـاس نتا
ــط پل  نيقوان يدر امر اجرا سيپل دخـالت  يو بطوركل سيتوسـ

 دارد ياقابل ملاحظه رياثربخش بوده و تاث يو رانندگ ييراهنمـا 
)Soori et al., 2009( .  
 يمنياستفاده از كلاه ا ياثربخش يبه بررس 2005در سال  كنگ  

ــواران تا ريدر كـاهش جراحـات و مرگ و م   در  يوانيموتورسـ
 نيدر ا يســـازهنگام تصـــادف پرداخته اســـت. به منظور مدل

ــ كيپژوهش از  ــده اســت.   تيلوج ونيمدل رگرس ــتفاده ش اس
سن،  ت،يپژوهش شــامل جنســ نياسـتفاده شـده در ا   يرهايمتغ

 بود. هينقل لهيتصـادف، محل تصــادف، ســرعت و نوع وس  زمان
ــاس نتا ــتفاده از كلاه ا نيا جيبراس به  دتوانيم يمنيپژوهش، اس

 53به سر و گردن را تا حدود  بياحتمال آس ـ يطور قابل توجه
احتمال مرگ  يدرصد 71كاهش  نيمچندرصــد كاهش دهد. ه

 است هپژوهش بود نيا جينتا گرياز د زيبه سر ن بياز آس يناش ـ
)Keng, 2005(.  
عوامل مؤثر بر رفتار  يبه بررس 2008همكاران در ســال  وفم   

اسـتاندارد توسـط موتورسواران    يمنياكلاه كي ديانتخاب و خر
ــواران،  ليپرداختنـد. بـه منظور برآورد تما     به پرداخت موتورسـ

. مشــروط اســتفاده شــد   يگذاراز روش ارزش طالعهم نيدر ا
و  ميپرسشنامه به روش مستق يطراح قيپژوهش از طر يهاداده

ــاحبه چهره به چهره با  ــوار، جمع 420مص ــد.  يآورموتورس ش
 متيق تنام،يدولت و كهيپژوهش، در صــورت نيا جيبراســاس نتا

ــتـانـدارد را در محـدوده تمـا     يمنيهر كلاه ا به پرداخت  لياسـ
ــبهمحـا  ــده ( سـ نگاه  يمنيكلاه ا ي) برا تناميدانگ و 61043شـ

ــد از جمع 99دارند،  ــر به پرداخت  تيدرص مورد مطالعه، حاض

ــاف نهيهز ــتند.   يمنيكلاه ا كي ديخر يبرا ياض ــتاندارد هس اس
ــط يمنيكلاه ا دياحتمال خر ج،يبـا توجـه به نتا   نيهمچن  توسـ

 ريانسبت به س يشتريكه درآمد ب يتر و افرادموتورسواران مسن
ــتن  ــر در نمونه داش ــواران حاض ــت آمدموتورس  د، بالاتر به دس

)Pham et al., 2008(.  
ــال  يمقصــود   ــ ياهدر مقال 2017و همكاران در س  يبه بررس

 يتوســط موتورسواران كرمان يمنيعدم اســتفاده از كلاه ا ليدلا
 يآورجمع يهاداده ليو تحل هيپرداختند. براساس تجز رانيدر ا

ممانعت  ،ييمانند ســرنوشــت گرا يمطالعه، عوامل نيشــده در ا
، ظاهر ختنيهم ر بهفشار گروه همسالان،  ،يروابط اجتماع يبرا

و  يعيتنفس طب يمشكل برا جاديا ،يينايب و يياختلال در شـنوا 
ــنگ   مؤثر  يرهــايبــه عنوان متغ يمنيو زائــد بودن كلاه ا ينيسـ

  شد.   ييشناسا يمنيدر عدم استفاده از كلاه ا
 ـبـا توجـه بـه       ه گرفت ك جهينت توانيمطالعه، م نيا يهاافتـه ي
و مشكلات  وتورسواراننگرش م ،ياجتماع -يفرهنگ يهانهيزم

فاده بر است رگذاريتاث ياز عوامل اصـل  يمنيه امربوط به خود كلا
  .)Maghsoudi et al., 2018( هستند ياز كلاه موتورسوار

ــال ي پاپاداكاك   ــ 2013و همكاران در س   عوامل موثر  يبه بررس
ــتفــاده كلاه پژوهش بــه منظور  نيپرداختنــد. در ا يمنيابر اسـ

استفاده شده  ياچندجمله يخط ونياز روش رگرس ،يسـاز مدل
ــت. هم  ليها، روش تحلبـا هـدف كـاهش ابعـاد داده     نيچناسـ

ت. ده اسبه كار گرفته ش  ماكسيبا چرخش وار ياصل يهامؤلفه
وسط ت يمنياستفاده از كلاه ا زانيپژوهش، م نيا جيبراسـاس نتا 

ــر در نمونه بسـ ـ  ــواران حاض ــد)  6/24( نييپا اريموتورس درص
 زانيشــامل سن، م ياقتصــاد -ياجتماع يرهايشـد. متغ  يابيارز

ــ ــرف بالا لاتيتحصـ معنادار  ،يالكل در زمان رانندگ يو مصـ
 ليعامل تسه يهارمجموعهيز انياز م نيشــناخته شــدند. همچن

 پنج فاكتور شامل تجربه، حفاظت ،يمنيكننده، اسـتفاده از كلاه ا 
. مهم شـناخته شدند  نيو قوان يطيعوامل مح ت،يمحدود ،يفرد
ســه  ،يمنيعامل مانع اســتفاده از كلاه ا يهارمجموعهيز انيدر م

كلاه، رفتار پر خطر و دست كم گرفتن  يفاكتور شامل عدم راحت
ــتريخطرها ب ــتند يمعنادار نيش  ,.Papadakaki et al( را داش

2013(.  
  
  تحقيق روش -3
  بدترين-روش بهترين -3-1
ــم    يتئور يهابخش نياز مهمتر يكي 2ارهيچند مع يريگميتص
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با  ارهيعچندم يريگمياسـت. مسائل مرتبط با تصم  يريگميتصـم 
 وستهيبه دو بخش پ يمسئله، به طوركل يتوجه به حوزه پژوهش

گيري هاي تصــميميكي از روش .شــوديم ميو گســســته تقســ
ــت. از مزاياي اين روش -روش بهترينچنـدمعياره   بدترين اسـ

گيري چندمعياره، كاهش قابل هاي تصميمنسـبت به ساير روش 
روش  2015رضايي در سال مقايسات زوجي است. توجه تعداد 

ــاره  در مقاله .)Rezaei, 2015( را ارائه دادبدترين  -بهترين اش
ه شرح داد مذكورروش  ،با ذكر مثال به صورت گام به گامشده، 

مسائل  هاي اشــاره شــده در آن،پيمودن گام اتوان بشـده كه مي 
  مشابه را تحليل نمود. 

شوندگان پس از بدترين، هر يك از پرسش-در روش بهترين  
و ل) (عامترين يا بهترين يا موثرترين معيار انتخاب پراهميت

، عامل)( ترين يا بدترين يا كم تاثيرترين معياراهميتهمچنين كم
ات زوجي بين بهترين معيار با تك تك ساير سبا انجام مقاي

، به ارائه اعداد مدنظر خودشان به منظور (ساير عوامل) رهامعيا
تعيين ميزان اهميت بهترين معيار نسبت به ساير معيارها 

همين روند را به منظور ارائه ميزان اهميت  ،پردازد. همچنينمي
ين (در ادهد انجام ميساير معيارها نسبت به بدترين معيار نيز 

نسبت به  معيارهاساير  ميزان اهميت شوندگانپرسش مرحله،
انجام روند  1شكل . دهند)را ارائه مي معياراهميت بدترين 
   دهد.شوندگان را نشان ميتوسط پرسش مقايسات زوجي

و كم  Best، مهمترين (بهترين) معيار با عبارت 1شكل در 
 داده شده است.نشان  Worstترين معيار با عبارت اهميت

اند. نشان داده شده n-2تا  1همچنين ساير معيارها با علامت 
دا بدترين، ابت-همانطور كه پيشتر بيان شد در روش بهترين

اهميت نسبي مهمترين معيار نسبت به ساير معيارها سوال 
، اهميت نسبي مهمترين معيار نسبت به معيار 1شكل در شود. مي

j  ام به صورتBja  نشان داده شده است. همچنين، اهميت نسبي
نشان  jWaترين معيار به صورتام نسبت به كم اهميت jمعيار 

   داده شده است.

  
توسط  انجام مقايسات زوجيروند نمايش شماتيك  .1شكل 

  شوندهپرسش
قايسات زوجي پايه و مرجع هستند مقايسات زوجي اشاره شده، م

كه بر اساس آن، ميزان اهميت بهترين معيار به ساير معيارها و 
 تعيينهمچنين ميزان اهميت ساير معيارها به بدترين معيار 

گردد. حال براي محاسبه ميزان اهميت هر يك از معيارهاي مي
استفاده نمود كه به آن از توان مي) ija(دلخواه نسبت به يكديگر 

  گويند.مقايسات ثانويه مي

)1(  
Bj Bi ij

iW ij jW

a a a

a a a








 

 .Error! Reference source not found همانطور كه از  
توان ساير مقايسات زوجي يا همان باشد، ميميمشخص 

مقايسات ثانويه براي محاسبه ميزان اهميت هر يك از معيارها به 
معيارهاي ديگر (با فرض آنكه هيچكدام از دو معيار، معيار 
بهترين يا بدترين نباشند) را با استفاده از مقايسات مرجع انجام 

ميزان خطاي  همداد. اين موضوع از آن جهت اهميت دارد كه 
تر به دليل تعداد دهد و هم روشي سادهشونده را كاهش ميپرسش

  باشد.مقايسات كمتر مي
  ، بدترين-بنابراين براي انجام يك مقايسه به روش بهترين

  .طي شود رهاي ذيبايد گام
 د نظر تهيهورمعيارهاي تاثيرگذار در موضوع م فهرستابتدا -

ا استفاده از نظر نخبگان و مثلا در پژوهش حاضر، ب. شودمي
معيار اثيرگذار  9متشكل از فهرستي هاي پيشين، مطالعه پژوهش

 ايمني تهيه شد. در استفاده از كلاه

شود تا مهمترين و درخواست مي شوندهپرسشسپس از هر -
 كم ترين واهميتتاثيرگذارترين معيار (بهترين) و همچنين كم

 راساس ديدگاه، سليقه، تفكر وب معيار را (بدترين) تاثيرترين
 كند. را مشخص تجربه خود

سپس در يك مرحله، ميزان اهميت بهترين به ساير معيارها و -
سوال ن اهميت ساير معيارها به بدترين در مرحله بعد ميزا

 و 1( شود. در اين مربحه دو ماتريس نشان داده شده درمي
Error! Reference source not found. آيد.بدست مي 

)1(  1 2,  , ,  B B B BnA a a a   

)3(   1 2,  , ,  W w w nwA a a a   

 ، اهميت نسبي بهترين (مهمترين) معيارBjaبا توجه به اينكه   
  توان ام است، لذا، آن را مي j(عامل) نسبت به معيار (عامل) 

  .تعريف كرد 4معادله به صورت 

)4(   B
Bj

j

W
a

W
  

 BWام و  jبيانگر وزن (اهميت) معيار  jWدر رابطه فوق،   
معيار است. به همين  بيانگر وزن (اهميت) مهمترين (بهترين)

  ام به بدترين  jمعيار (عامل) روش، اهميت نسبي 
  .ترين) معيار به صورت ذير قابل تعريف است(كم اهميت

)5(   j
jW

W

W
a

W
  

(عامل) با حل ، ، وزن (اهميت) هر معيار5و  4با توجه به روابط 
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  .قابل محاسبه است 6معادله  مدل رياضي

)6(  

min max , ,

. .

1,

0

jB
Bj jW

j
j W

j
j

j

WW
a a

W W

s t

W

W for all j

         
      






 

نشان داده است كه عملكرد روش  هاي پيشيننتايج پژوهش  
 بدترين نسبت به روش تحليل سلسله مراتبي براي مسائل-بهترين

اي بهتر است. اين عملكرد بهتر يكسان، به طور قابل ملاحظه
 ,Rezaei( است سازگاري ضريبهايي مانند شامل مولفه

 هاييديگر با ذكر مثال پژوهشيدر  2016. رضايي در سال )2015
هاي بدترين پرداخته و ويژگي-به شرح و بسط روش بهترين

ارائه  2015در سال قبلي خود  پژوهشبيشتري نسبت به 
، مدل خطي براي تحليل مسائل به روش پژوهشنمايد. در اين مي

  . )Rezaei, 2016(بدترين نيز ارائه شده است -بهترين
در پژوهشي به بررسي  2020فوكي ليانگ و همكاران در سال    

ــئلـه   ــريـب مسـ ــائل مرتبط ب  ضـ ــازگـاري در مسـ   ا روش سـ
هــاي بــدترين پرداختنــد. در اين پژوهش، روش-بـهـتـريـن    

هاي پذيرش و عدم پذيرش آن نيز گيري و همچنين آستانهاندازه
  . )Liang et al., 2020( هايي ارائه شده استبا ذكر مثال

  
  طراحي پرسشنامه-3-2
شــناســايي عوامل تاثيرگذار در به منظور  ابتدادر اين پژوهش،   

ــواران،   ــط موتورس ــتفاده از كلاه ايمني توس ــتفاده يا عدم اس اس
ــين داخلي و خارجي مورد مطالعه قرار گرفت پژوهش هاي پيش

ــپس با  معو پارامترهاي مورد ارزيابي همه آنها ج ــد. س آوري ش
شــد و  ، عوامل تاثيرگذار مورد اشــاره، تكميلمشــورت خبرگان
ــتفاده از جـدولي از عوام  ل با عنوان عوامل محتمل موثر در اسـ

انتخاب  معيارهايتهيه شــد. كلاه ايمني توســط موتورســواران، 
ــده  ــبتاً ش ــي، با عناوين نس كوتاه و به جهت رعايت  براي بررس

ين ها اشوندهاختصار در پرسشنامه درج شد و براي تمام پرسش
 ادامهر دگانه مورد بررسي 9معيارها توضيح داده شد. معيارهاي 

  گردد.ارائه مي
 ظاهر نامناسب

جذاب ايمني براي برخي از موتورسواران، شكل ظاهري كلاه  
كمتري  هاي ساده موجود در بازار استقبال و از طرحنيست 

 ايمنييكي از عوامل عدم استفاده از كلاه شود. لذا، اين مورد،مي

  در پژوهش حاضر درنظر گرفته شد.
 قيمت

  . استايمني زياد وتورسواران، قيمت كلاهبراي برخي از م  
 ايمني ودر منابع و مراجع بسيار زيادي به مسئله قيمت كلاه

قدرت خريد موتورسواران به عنوان استفاده كنندگان از 
  .ايمني اشاره شده استكلاه

 گرما 

گرما و عرق كردن از جمله معيارهايي است كه در مراجع زيادي   
ر گرفته است. با توجه به آب و هواي مورد بررسي و پرسش قرا

همچنين با توجه به آنكه تعداد روزهاي گرم گرم و خشك يزد و 
در اين پژوهش خبرگان نيز تاكيد سال در اين شهر زياد است، 

  فراواني بر گنجاندن اين معيار در پرسشنامه داشتند.
 ديد و شنواييكاهش 

اهي گهمچنين و ها ايمني با توجه به پوشاندن سر و گوشكلاه  
ها، باعث كاهش هايي از ميدان ديد چشمخشايجاد مانع در ب

ميزان ديد و شنوايي و به طور كلي اختلال نسبي در اين حواس 
اين معيار از جمله معيارهاي  گردد.مهم از حواس پنجگانه مي

بسيار مهم براي موتورسواران در مراجع مختلف مخصوصا براي 
  .ستاموتورسواران سالخورده 

  زدگي خجالت
ايمني را امري با توجه به فرهنگ موجود كه استفاده از كلاه  

داند، گاهي اوقات برخي از افراد توسط دوستان رايج و عادي نمي
 ايمني مورد تمسخر قرارز كلاهايا آشنايان خود به دليل استفاده 

ه تواند بر تصميم موتورسوار براي استفاداين مسئله مي گيرند.مي
 ايمني تاثيرگذار باشد.يا عدم استفاده از كلاه

  عدم اجراي مقررات
  اين قوانين،  جديمقررات راهنمايي و رانندگي و اجراي   

مند كردن رانندگي و قاعدهاز مهمترين عوامل در نظم بخشيدن 
ع بسياري به مسئله . در مراجاستكشورها  يمردم در تمام

محسوس بودن اجراي قوانين و مقررات راهنمايي و رانندگي 
اشاره شده است و اين موضوع از جمله مهمترين معيارهاي مورد 

ايمني توسط كلاهپرسش درباره استفاده يا عدم استفاده از 
موتورسواران است. در پژوهش حاضر با عنايت به توجه زياد 

عدم اعمال  موضوعتاكيد خبرگان،  هاي قبلي و همچنينپژوهش
گيري در اعمال قوانين و مقررات راهنمايي و و يا عدم سخت

 ايمنيدلايل عدم استفاده از كلاهبه عنوان معياري از رانندگي 
  استفاده شد.
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  كاهش لذت
موتورسواري به عنوان يك شيوه حمل و نقل، با توجه به   

از موتورسواران  ويژگي آزادي حركت و شرايط آن، براي برخي
ايمني در موارد زيادي باعث . استفاده از كلاهاستبخش لذت

اري ديدهاي كاهش يا از بين رفتن اين لذت به دليل كاهش آزادي
ار شود. بنابر توصيه خبرگان، اين معيو شنوايي فرد موتورسوار مي

  در پرسشنامه درج و مورد بررسي قرار گرفت.
  مراقبت بعد از پارك

. است مشخصايمني يك وسيله نسبتا حجيم و با وزن كلاه  
با مسئله نگهداري آن موتورسوار بعد از پارك موتورسيكلت 

اي مانند خودرو فراهم . موتورسيكلت فضاي بستهاستروبرو 
ايمني بعد از پارك كردن موتورسيكلت بايد كند و لذا كلاهنمي

د اقبت شوها مربراي جلوگيري از دزديده شدن و يا ساير آسيب
كند. يكي از موتورسوار ايجاد چالش ميكه اين موضوع براي 

مشكل بودن معيارهاي مورد بررسي در پرسشنامه، موضوع 
سيكلت بود كه با عنوان موتور كردنبعد از پارك ينگهدار

  مراقبت بعد از پارك در پرسشنامه درج گرديد.
  احتمال تصادف نكردن

نوع رانندگي (مثلا با احتياط و برخي موتورسواران با توجه به   
آهسته حركت كردن) يا با توجه به اعتماد به سبك موتورسواري 

  كنند. خود، احتمال وقوع تصادف را براي خود كم تلقي مي
ران امتاسفانه برخي رانندگان و همچنين موتورسوبه بياني ديگر، 

داراي يك اعتماد به نفس كاذب ناشي از عدم وقوع حادثه براي 
در واقع اين گروه به دليل آنكه تاكنون برايشان  شان هستند.اي

به  بنا ،اي اتفاق افتادهاي اتفاق نيفتاده است و يا اگر حادثهحادثه
اند از آن حادثه به سلامت عبور كنند، دچار هر دليل توانسته

اند و احتمال وقوع حادثه را بسيار كم اعتماد به نفس كاذب شده
انند. اين باور و عقيده اشتباه باعث شده دو گاها نامحتمل مي

   است كه استفاده از كلاه ايمني را لازم ندانند. 
ــتي طراحي   ــي ميزان دقت و درسـ ــوالات بـه منظور بررسـ سـ

اشاره دارد كه  نيبه ا ييرواآن بررسي شد.  3، رواييپرسـشـنامه  
واقعا آنچه را كه قصــد سنجش آن را دارد،  يريگابزار اندازه ايآ
ر بالا دارد اگ ييروا ،پرسشنامه كي گر،يبه عبارت د ؟دسـنج يم

 ييمفهوم مورد نظر باشــند. روا يريگســوالات آن قادر به اندازه
ــامل چند ــت، از جمله رمجموعهيز نيشـ    4ييمحتوا ييروا اسـ

مختلف  يهاجنبه يســوالات به درســت  ايآ كنديم يبررســ كه
ــش م  ــوع مورد نظر را پوش  نيا دييبه تأو همچنين  دهنديموض

 يياشناس يبه درسـت  اسيمق كيعوامل مختلف  ايكه آ پردازديم
  كه ابزار  دهديم نانياطم 5صـــوري ييروا اند.شـــده ريو تفســـ

  .كنديم يريگمورد نظر را اندازه يمفهوم نظر حيبه طور صح
آنها مورد بررسي قرار گرفت.  ها، رواييپس از تهيه پرسـشـنامه  

 رواييصوري و هم روايي هم  ،هابررسي روايي پرسشنامهبراي 
از  ،براي اين منظور .مورد ارزيـابي و تاييد قرار گرفت ي محتواي

مك كتمامي خبرگاني كه در تهيه ليست معيارهاي مورد بررسي 
سوال شد. از طرف نموده بودند، در بررسي روايي محتوايي نيز 

نفر از موتورســواران خواســته شــد تا روايي  30ديگر، از تعداد 
  پرسشنامه را بررسي نمايند.صوري 

ــخبـدترين براي حذف  -در روش بهترين     هاي افرادي كه پاسـ
شاخصي به نام ضريب اند از با دقت به پرسـشـنامه پاسـخ نداده   

شود. درصورتي كه ضريب سازگاري يك سـازگاري استفاده مي 
پرسشنامه از يك آستانه بيشتر باشد، آن پرسشنامه مورد استفاده 

ها، پس از ســازگاري پاســخ. در پژوهش حاضــر، گيردقرار نمي
ــد.آوري اطلاعات و در هنگام تحليل دادهجمع ــي شـ    ها بررسـ

هاي آن از حد آستانه سازگاري هر پرسشنامه كه سازگاري پاسخ
چه  سازگاري هرضريب آن پرسشنامه بيشتر بود، حذف گرديد. 

  .ستاها تر باشد به معناي دقت بيشتر پاسخكبه صفر نزدي
  
  آوري داده و تحليل نتايججمع -3-3
پرسشگر آموزش ديده  10توسط و  تهيهپرسشنامه  500تعداد   

ــواران مراجعـه كننـده بـه پمپ     از طريق پرســـش از موتورسـ
شونده بايد هاي سـطح شـهر يزد تكميل شــد. هر پرســش  بنزين

ين) (بدترترين عامل و كم اهميت (بهترين) تدا مهمترين عاملبا
گانه انتخاب  9عوامل از ميان اده از كلاه ايمني را براي عدم استف

 اهميتبا اســتفاده از طيف ليكرت، . سـپس در جدولي،  نمودمي
 ر ادامه،د. كندنسبي مهمترين عامل نسبت به ساير عوامل را بيان 

شد تا ميزان اهميت نسبي هر عامل تقاضا مي شــوندهپرسـش از 
  .كندبيان را نيز ترين عامل اهميتنسبت به كم

ها به روشــي كه اشــاره شد، تكميل تمامي پرســشــنامهاز پس   
از  پس ضـريب سـازگاري مرتبط با هر پرسـشنامه محاسبه شد.   

آستانه ها بيش از ضــريب ســازگاري آنهايي كه آن، پرســشــنامه
از محاسبات حذف شدند. بود، درنظر گرفته نشدند و سازگاري 

هاي له از پرسشنامهپرسشنامه در اين مرح 87بدين ترتيب تعداد 
اده با استفدر ادامه، گيري حذف شدند. دخيل در فرآيند تصـميم 

ــب يهاوزن ن،يبدتر-نياز روش بهتر  يعوامل مختلف برا ينسـ
  . محاسبه شد پرسشنامه) 413مانده (ي باقيهاپرسشنامه يتمام
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  نتايج -4
فضاي اكسل شــده، ابتدا در  تكميلهاي پرســشــنامهاطلاعات    

رين، بدت_هاي روش بهترينسپس با استفاده از فرمولوارد شد. 
ها بررسي شوندههاي داده شـده توسط پرسش خس ـسـازگاري پا 

ها، هر كدام كه ي پرســـشـــنامهشـــد و با توجه به حد آســـتانه
سـازگاري بيشـتري از حد آســتانه خود داشت از فرآيند   نسـبت 

هايي كه به دليل نقايص وع پرسشنامهممحاسبات حذف شد. مج
  پرسشنامه بود.  87يا عدم سازگاري حذف شدند،  و
ي كه بررسحاضر با توجه به هدف پژوهش در بررسـي نتايج،    

ــتفاده از كلاه ــدايمني ميعوامل موثر بر اسـ  ، ابتدا توجه بهباشـ
ــد.   ــيكلت معطوف ش ــتفاده از موتورس ميزان  1جدول ميزان اس

دهد. شده توسط موتورسواران در سال را نشان مييمسـافت ط 
درصد از  73/46 حدود 1جدول بر اسـاس نتايج ارائه شـده در   

كيلومتر در سال با موتورسيكلت  10000دهندگان، بيش از پاسخ
شــده توسط ، ميانگين مسـافت طي 1جدول طبق پيمايش دارند. 

اين ميزان كيلومتر است.  11500موتورسـواران در ســال حدود  
استفاده از موتورسيكلت با هدف سفر صـرفا به جهت   ،پيمايش

اصلي  رسفشيوه موتورسيكلت، دهد كه و نشان ميتفريح نيست 
بــا توجــه بــه مواجهــه بــالاي  .اســــتدر زنــدگي اين افراد 

ــواران،  ــيوه ســفر  موتورس هاي مختلف از جنبهتوجه به اين ش
  رسد.ضروري به نظر مي

  
  در سالميزان پيمايش موتورسواران  .1جدول 

 درصد بندي ميزان پيمايش با موتورسيكلتگروه
 54/6 كيلومتر 1000كمتر از 

 12/27 كيلومتر 5000الي  1000از 
 61/19 كيلومتر10000الي  5000از 
 96/31 كيلومتر20000الي  10000از 
 44/9 كيومتر30000الي  20000از 
 12/4 كيلومتر40000الي  30000از 

 21/1 كيلومتر 40000بيش از 
  

سـوال ديگري كه در پرسشنامه مطرح شده بود ميزان استفاده از  
 نتايج پاسخ به اين سوال در كلاه ايمني توسـط موتورسوار بود. 

ــت. طبق   2جدول  ــده اس ــد  33/5، تنها 2جدول ارائه ش درص
ــتفاده مي ــواران همواره از كلاه ايمني اسـ  57/74كنند. موتورسـ

ايمني اســتفاده دهندگان، در عمل از كلاهدرصــد از كل پاســخ 

دم ع دهندهايمني نشانكنند. اين ميزان از عدم استفاده ازكلاهنمي
ــواران از اهميت كلاه ايمني اســـت.   ــرورت موتورسـ درك ضـ

در مورد موتورســـوران اعمال قانون رســـد همچنين، به نظر مي
جدي نبوده اسـت و اين در نهايت منجر به عدم استفاده از كلاه  

در واقع بسياري از ايمني با وجود اهميت بسزاي آن شده است. 
ايمني خبر دارند كلاهموتورســواران از الزامي بودن اســتفاده از  

  كنند.آن را احساس نميرعايت ولي الزام عملي به 
  

  دهندگانتوسط پاسخ يمنيااستفاده از كلاه زانيم .2جدول 
  درصد از كل وضعيت استفاده از كلاه ايمني 

  38/57  اصلا
  19/17  به ندرت
  62/11  گاهي
  47/8  اغلب
  33/5  هميشه

  
گواهينامه موتورسواري اولين گام جهت اعمال قوانين  داشـتن   

به لحاظ قانوني، داشــتن  و مقررات رانندگي اســت. در حقيقت،
ر واقع و د تريناساسييكي از گواهينامه موتورسيكلت به عنوان 

ــيكلت مطرح  اولين  ــتفاده از موتورس ــتالزامات قانوني اس  .اس
ــوال ديگري در مورد گو   ــوع س ــي اين موض اهينامه براي بررس

داشـتن موتورسوار در پرسشنامه مطرح شده است. نتايج مربوط  
 ارائه شده  جدول به ميزان داشـتن گواهينامه موتورسـيكلت در   

ــت.  ــان مي جدول اس ــد از كل  57دهد كه نزديك به نش درص
ارند. اين ميزان از دهندگان، گواهينامه موتورســـيكلت ندپاســـخ

 دهد كه بيشترعدم نداشــتن گواهينامه موتورســيكلت نشــان مي
اعمال قانون و ضرورت رعايت قوانين و  دركي ازموتورسواران 

براين اســاس، توصــيه   مقررات راهنمايي و رانندگي را ندارند.
شــود به اين موضــوع در جهت ارتقاي ايمني ترافيكي توجه مي

  ويژه شود. 
  

  يزان داشتن گواهينامه موتورسيكلتم .3جدول 

  درصد   داشتن گواهينامه موتورسيكلت

  1/43  بله
  9/56  خير
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قشر ن پايياحتمالا به دليل درآمد برخي بر اين باور هستند كه    
ــتفاده ــيكلتاس ني، ايمو هزينه زياد خريد كلاه كننده از موتورس

ــيكلت ــوارانموتورس ا ري ايمنكلاهتوانايي مالي جهت خريد  س
ــتكلاه ايمني از ندارند و به تبع آن  ــتكنند.نمياده فاس اي در راس

پاسخ به اين سوال، درآمد ماهانه موتورسواران نيز در پرسشنامه 
ــط    ــواران، درآمد متوس ــد. طبق خوداظهاري موتورس ــوال ش س
موتورسواران حدود هجده ميليون و پانصد هزار تومان است كه 

ــد ادعـاي درآمـد پـاي   بـه نظر مي  ــتفـاده رسـ كننـدگان از  ين اسـ
(حداقل درآمد در سال  موتورسـيكلت نيز چندان صـحيح نباشد  

ــت) 10طبق قوانين وزارت كار برابر با  1403 . ميليون تومان اس
 موتورسواراناز در راسـتاي بررسـي اين موضوع،   علاوه براين، 

صــورت رايگان در ايمني اســتاندارد به ســوال شــد كه اگر كلاه
 ر گيرد، آيا از كلاه ايمني اســـتفاده خواهند كرد؟ها قرااختيار آن

دهندگان، درصد از كل پاسخ 18/48دهد كه نشـان مي  3جدول 
ايمني استاندارد حاضر به استفاده از حتي در صورت داشتن كلاه

ــتند ــتفاده خواهند   آن نيس ــلا يا به ندرت از كلاه ايمني اس (اص
درصــد موتورســوران با   69/9، تنها 3جدول طبق نتايج  .رد)ك

توجه به شرايط موجود، حاضر به استفاده از كلاه ايمني هستند. 
و يا  سازيفرهنگ توان نتيجه گرفت كه صرفاًاز اين موضوع مي

 ش اســتفاده ازمداري و افزايارائه تســهيلات قادر به ايجاد قانون
ايمني نخواهد بود و بايد در كنار آن، اعمال قانون نيز انجام كلاه

  شود. 
  

ي ايمنايمني در صورت داشتن كلاهميزان استفاده از كلاه .3جدول 
  و رايگان استاندارد

 درصد از كل كلاه ايمني ازوضعيت استفاده 
 39/26  اصلا

 79/21  به ندرت
 94/24  هيگا

 19/17  اغلب
 69/9  هميشه

  
شــوندگان در در ادامه اين موضــوع بررســي شــد كه پرســش   

ايمني چقدر باشد قانون، جريمه كلاهجدي صورت اعمال شدن 
ــتفاده از كلاهملزم  ــدايمني خواهند به اسـ . در اين مرحله به شـ

قانون  جديشـوندگان تاكيد شد كه فرض را بر اجراي  پرسـش 
رسي نتايج ارائه شده در بربگذارند.   

درصــد از  88دهد كه به طور تجمعي، حدودا نشــان مي  جدول
اي كه حاضـر هستند در ازاي آن، از  دهندگان مبلغ جريمهپاسـخ 
ــتفــاده كننــد را كلاه هزار تومــان اعلام  800الي  600ايمني اسـ
 ايمنيثر مطلق موتورســواران از كلاهاند و براي آنكه حداكنموده

هزار تومان  800اســـتفاده نمايند بايد محدوده جريمه در حدود 
 10انتخاب شــود. اين مبلغ در زمان نگارش اين مقاله در حدود 

. اين موضوع اهميت و جايگاه اعمال قانون در ايجاد اسـت دلار 
و قانون  جدياعمال  دهد. قطعاًفضـاي قانونمداري را نشان مي 

تواند ضــامن سـازي مي بازدارندگي ناشـي از آن در كنار فرهنگ 
  ايمني باشد.اجراي قانون و استفاده از كلاه

  
  موتورسواران جهت ملزم ساختن اي بازه جريمه .5 جدول

  ايمني كلاه استفاده ازبه 
  درصد  بازه جريمه

  18/25  هزار تومان 200كمتر از 
  45/32  هزار تومان 400الي  200از 
  88/26  هزار تومان 600الي  400از 
  36/4  هزار تومان 800الي  600از 

  14/11  هزار تومان 800از بيش 
  
معيارهاي موثر (وزن)  اهميت نســبينتايج در ادامه اين بخش،   

بدست آمده ايمني توسط موتورسواران در عدم اســتفاده از كلاه
ــود. مي بدترين ارائه-از روش بهترين ــكل شـ ميانگين وزن  شـ

عوامل مختلف  مجموع وزن. دهد(اهميت) هر عامل را نشان مي
ــت. براي 1برابر بـا   ــط وزني  ،مثـال  اسـ  177/0گرما با متوسـ

داراي  081/0زدگي با متوسط وزني بيشـترين اهميت و خجالت 
بر اساس نتايج بدست آمده، به طور  ،لذا .اسـت كمترين اهميت 
، مهمترين معيار و دليل براي عدم اســتفاده از كلاه متوســط گرما

   عامل گرما،. پس از استايمني توسـط موتورسـواران شهر يزد   
ــنوايي، قيمت،   ،بـه ترتيـب     مراقبتمعيـارهاي كاهش ديد و شـ

ز عدم نگراني ا، كردن موتورسيكلت بعد از پاركاز كلاه ايمني  
ــادف نكردن اجراي مقررات، اهر ظ ،، كاهش لذتاحتمال تصـ

  و خجالت از پوشـــيدن كلاه ايمني بر عدم اســـتفادهنامناســـب 
ــتنــد   ــا از كـلاه ايمني موثر هسـ ــا كمترين وزن ي ــار ب . معي

زدگي ترين و به عبارتي ديگر، بدترين معيار، خجالتاهميـت كم
  . است
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  هاپاسخنامه يتمام يمختلف برا يارهايمع نسبي(اهميت) ي هامتوسط وزننمودار  .2شكل 

  
ــده ادغام اطلاعات جمعبا    معيارهاي مورد نظر  دربارهآوري ش

 سني، مدرك تحصيلي واطلاعات مرتبط با بازه موتورسـواران با 
شود شـوندگان، اطلاعات مهمي حاصل مي ميزان درآمد پرسـش 

ر ايمني موثكه در درك دقيقتر وضــعيت موجود اســتفاده از كلاه
ــت ــميمــات دقيق   و مـي  اســ ر و تتـوانــد بـراي اخــذ تصـ
     صحيح، مورد استفاده قرار گيرد.هاي اريذگسياست

 2شكل  درگانه 9دهندگان با معيارهاي بررسي بازه سني پاسخ  
ســال، مهمترين عامل  18دهد كه براي بازه ســني زير نشــان مي

ــتفاده از كلاه ــواري لذت كاهش ي، ايمنعدم اس ــت. موتورس اس
ــني، ســـن قانوني   همانطور كه مشـــخص ــت، اين بازه سـ اسـ

قوانين،  جديموتورســواري نيســت و با توجه به اعمال نشــدن 
درك صحيحي از اجراي قوانين و مقررات راهنمايي و اين افراد 

گــانــه، لــذت 9از ميــان معيــارهــاي راننــدگي هم نــدارنــد و 
ــتفاده از  موتورســواري را به عنوان مهمترين عامل براي عدم اس

الي  18از  هاي سنيبراي ساير بازه ند.خاب نموده اايمني انتكلاه
ايمني، گرما است. سـال مهمترين عامل عدم اسـتفاده از كلاه   55

ــني   ــت كه براي بازه س ــال به بالا، مهترين  55اين در حاليس س
ــتفاده از كلاه ايمني، كاهش ديد و شـــنوايي عامل براي عدم اسـ

سنين زير براي توان دريافت كه اسـت. از موارد اشـاره شده مي  
فاده از در اثر استلذت موتورسواري از بين رفتن بيشتر سال  18
سال با  55مدنظر اســت در حاليكه براي سنين بالاي ايمني كلاه

ــن،  ــنوايي به دليل افزايش سـ توجه به كاهش قدرت ديد و شـ
ايمني به عنوان ناشــي از اســتفاده از كلاهكاهش ديد و شــنوايي 

هاي براي ساير بازه .استمطرح  ايمنيكلاهعامل عدم استفاده از 
گرما عامل مهم در  معيارســني با توجه به موقعيت ســني آنها،  

ــتفاده از كلاه ــت. لذا بايد توجه ويژهعدم اس اي به امر ايمني اس
ــود بـه گونه  طراحي و توليـد كلاه  اي كه تمامي هـاي ايمني شـ

تا حد  مربوطه از جمله گرما و كاهش ديد و شنوايي رامســائل 
ــني زير   18ممكن بر طرف نمايد. لازم به ذكر اســت كه بازه س

سال، بازه سني غيرقانوني براي استفاده از موتورسيكلت است و 
ــواران اين گروه  بـه دليـل عدم اعمال قانون و عدم   از موتورسـ
ســـازي لازم، به اســـتفاده غيرقانوني از موتورســـيكلت فرهنگ

 ـپردازمي ــكل د. ن ــتفاده از كلاه شـ ايمني را معيارهاي عدم اسـ
كند. با دقت به دهندگان بررسي ميبراسـاس ميزان درآمد پاسـخ  

دهندگان ميزان درآمد توان دريافت كه از ديد پاســخها ميپاســخ
ــتفاده از كلاه  افراد  ايمني ندارد. حتي تـاثيري در معيـار عدم اسـ

تومان كه حداقل حقوق  ميليون 10براي بـازه درآمـدي كمتر از   
باشـــد هم مهمترين عامل مي 1403وزارت كار ايران در ســـال 

باشــد و ارتباط خاصــي انتخاب شــده نيز گرما و عرق كردن مي
ــتفــاده از كلاه ايمني ديــده بين ميزان درآمــد و معيــار عــدم اسـ

ــود. البته در عمل و واقعيت، قاعدتا ميزان درآمد و قيمت نمي ش
ــتفـاده از    ايمني تـاثيرا كلاه ــتفـاده و عـدم اسـ ت خود را در اسـ
شـــايان ذكر اســـت كه اثر ســـطح  خواهد داشـــت.ايمني كلاه

تحصـيلات بر وزن نسـبي عوامل مختلف نيز مورد بررسي قرار   
گرفـت و تغيير قـابـل توجهي در ميزان وزن عوامل با توجه به    

  سطح تحصيلات مشاهده نشد.
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  دهندگانپاسخ يبا توجه به بازه سن يمنياعدم استفاده از كلاه يارهايمع يرسبرنمودار  .2شكل 
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  دهندگاندرآمد پاسخ زانيبا توجه به م يمنياعدم استفاده از كلاه يارهايمع يبررسنمودار . 4شكل 

  
گيرينتيجه -5
در پژوهش حاضر به برآورد ميزان اهميت عوامل مختلف در    

ــتفاده از كلاه  ــواران به روش عدم اسـ ــط موتورسـ ايمني توسـ
بدترين پرداخته شــد. طبق نتايج حاصــل از اين مطالعه، -بهترين

به طور كلي، گرما و عرق كردن مهمترين عامل در عدم استفاده 
است. همچنين طبق نتايج حاصل از در شــهر يزد از كلاه ايمني 

اين مطالعه، اهميت نســبي عوامل مختلف با توجه به بازه ســني 
 ،جوان موتورسوارانرسـواران متفاوت است. در اين راستا،  موتو

ــواري را بـه عنوان مهمترين عامل ذكر     كـاهش لـذت موتورسـ
سال، كاهش ديد و شنوايي را مهمترين  55اند و افراد بالاي كرده

ــاير گروهعـامل ذكر كرده  ــني، گرما را به عنوان اند. سـ هاي سـ

وجه با تاند. يان كردهمهمترين عامل عدم استفاده از كلاه ايمني ب
ــل از اين پژوهش  بـه   ــلاح طراحي و توليد ، نتـايج حـاصـ اصـ
هاي ايمني كه بتواند در عين رعايت اســـتانداردهاي ايمني، كلاه

ــنوايي را تامين   ــوار به لحاظ گرما و ديد و ش ــايش موتورس آس
از ســوي  از درجه اهميت بســيار زيادي برخوردار اســت. نمايد

ــتور كاربـايـد اعمال مقررا  ديگر،  قرار  ت به طور جدي در دسـ
مبلغ جريمه عدم استفاده از شود براين، پيشــنهاد ميعلاوهگيرد. 

ــده و  800الي  600كلاه ايمني در حـدود     هزار تومان تعيين شـ
همچنين پيشنهاد  به طور مناسـب و جدي، اين قانون اجرا شود. 

تا  دپرداخت شو يمنياكلاه هيته يمناسب برا ياارانهيتا شود مي
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ــار مختلف بتوانند كلاه ــب را ته  يمنيااقش ــتاندارد و مناس  هياس
ســـازي از اهميت بســـيار در كنار همه اين موارد، فرهنگكنند. 
ــت.ويژه ــتفاده ميزان براي آنكـه بتوان   اي برخوردار اسـ از اسـ
جزئي از و آن را بــه امري عــادي و  افزايش دادايمني را كلاه

ــت تا حتماًفرهنـگ عمومي جـامعـه درآورد لاز    در كنار  م اسـ
  سازي نيز با جديت دنبال شود.هاي ياد شده، فرهنگسياست

ــت    ــهر يزد اس ــر مربوط به ش  ،با توجه به اينكه پژوهش حاض
نتايج آن براي شهرهاي مشابه از لحاظ شرايط آب و هوايي قابل 

ود شهاي آتي پيشنهاد ميتعميم اسـت. از اين رو، براي پژوهش 
راي برخي از شهرهاي ديگر كشور نيز انجام كه مطالعه حاضـر ب 

شـوند و نتايج با نتايج حاصـل از پژوهش حاضر مقايسه شوند.   
ــد دارند تاثير عوامل      ــنـدگـان اين مقـالـه قصـ همچنين، نويسـ

هــاي فرهنگي را نيز بر ميزان اقتصــــادي و نگرش-اجتمــاعي
  هاي آتي بررسي نمايند.  استفاده از كلاه ايمني در پژوهش
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ABSTRACT 

The use of motorcycles as a common mode of transportation is prevalent in some developing 
countries, such as Iran.  This trend is particularly driven by advantages such as lower ownership 
costs compared to cars and the increasing availability of motorcycle delivery services in major 
cities. However, motorcycle accidents can result in fatalities and serious injuries. Research 
indicates the most effective way to protect motorcycle riders is through the use of standard 
helmets. The lack of helmet use is recognized as a significant challenge in the realms of health 
and transportation. This study delves into the existing literature and incorporates expert 
opinions to compile a list of the most critical factors influencing the use of helmets. 
Subsequently, the factors affecting helmet use are ranked using the best-worst method. The 
findings revealed that socio-economic variables, such as age, significantly influence the relative 
importance of each factor. Heat was identified as the most significant factor, while 
embarrassment was deemed the least important factor. Additionally, a clear lack of enforcement 
of laws by the police, leading to non-compliance among motorcyclists, was observed. Finally, 
based on the obtained results, strategies and recommendations are proposed to encourage the 
use of safety helmets. 
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