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  چكيده 
 ليتبـد  يشهر رانيمد ياصل يهااز دغدغه يكيبه  يكيتصادفات تراف فزاينده آمار استفاده از خودرو شيو افزا ينيبا گسترش شهرنش
عوامل شناسايي  پژوهش نيا ياصل هدف ت.اس يضرور يتصادفات، امر نيا ياشهيشناخت علل و عوامل ر ل،يدل نيشده است. به هم

با استفاده از نتايج به دسـت  تصادفات  ميزان كاهشبراي  يعوامل و ارائه راهكارها نياميزان تاثير برآورد ، كيمؤثر بر تصادفات تراف
  هـا، داده يآورجمـع   براي. است يافتهانجام  رازيدر شهر شكه با رويكرد كمي  است ياز نظر هدف، كاربرد قيروش تحق .است آمده

و  ييمؤثر بر تصادفات شناسـا  يرهايمتغ ،ياصورت كه ابتدا با استفاده از مطالعات كتابخانه نيبد ؛استفاده شده است يبياز روش ترك 
 ـتحل يبـرا  .وري شـده اسـت  آگـرد  پرسشـنامه  ايشـي و ابـزار  روش پيم با اسـتفاده از  هاي ميدانيدادهاند سپس، شده يبنددسته  لي
در نرم مرتبه دوم  يدييتا يعامل تحليل از روش مدلسازي پرسشنامه تحليل اي و براياي از روش تحليلي و مقايسهكتابخانه يهاداده

 ـاردرصـد و  88كه عوامل مرتبط بـا راننـده بـا     دهدينشان م جي. نتااست گيري شدهافزار ليزرل بهره عامـل بـروز    نيتـر مهـم  انس،ي
  درصـد در رتبـه سـوم و عوامـل مـرتبط       79درصد در رتبه دوم، عوامل مـرتبط بـا جـاده بـا      81با  يطيتصادفات هستند. عوامل مح

  درصد است. 45با  ادهيمربوط به عوامل مرتبط با عابر پ زين ريتأث نيدرصد در رتبه چهارم قرار دارند. كمتر 67با خودرو با 
  

  ، شهر شيراز، ليزرلتحليل عاملي، عوامل مؤثر بر تصادفات، ترافيكي تصادفات: كليدي هايواژه

  

  مقدمه-1
مشـكلات سـلامت عمـومي در     تـرين بـزرگ تصادفات يكي از 

جهان است. اين در حالي است كه بيشتر قربانيان جوان هسـتند  
	. ايـن مسـئله   انـد بـوده و قبل از تصادف داراي سـلامتي كامـل   

شـدگان و افـزايش   كشور ايران با روند صعودي تعداد كشته در
و همچنـين افـزايش    هاي كشـور جادهاز  استفاده كنندگانتعداد 

تري برخوردار اسـت، همـين امـر    تعداد سفرها از اهميت افزون
ــدلبررســي  ــايم ــل   ه ــايي عوام ــراي شناس ــؤثرمتناســب ب    م

سـازمان   هـاي داده. مطـابق بـا   نمايـد مـي را ناگزير  بر تصادفات
درصـد   25اي مسـئول حـدود   جاده هايمرگبهداشت جهاني، 

 تـرين مهـم . يكـي از  هسـت  هـا جراحتناشي از  هايمرگكل 

  ، نقــشهــاآســيبآمارهــاي موردتوافــق در مــورد تصــادفات و 
درصــدي عوامــل انســاني در كليــه تصــادفات اســت.   90-70 

اي، درصد تصـادفات نقليـه   60فاكتورهاي انساني (رفتاري) در 
عنـوان  درصد كل تصادفات نيز بـه  95عنوان دليل اصلي و در به

. امـروزه كارشناسـان و   آينـد مـي يك عامل تأثيرگذار بـه شـمار   
 گيرنـد مـي اي در نظر پيچيده دهي، تصادف را پدكيمحققان تراف

. دهنـد مـي  ليآن را تشك يان، راه و خودرو سه ركن اصلكه انس
نقـص   اي ـسه ركن  نياز وجود نقص دريكي از ا يتصادف ناش

كـه هـر   آميز اسـت و مـادامي  حالت مخاطره كيدر  هاآنمتقابل 
خـود را درسـت انجـام دهنـد،      وظيفـه سـه عامـل    ني ـاز ا كي
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تصـادف انسـان    ياركـان اصـل   اني. در مافتدنمياي اتفاق حادثه
اسـت كـه جامعـه تمـام      يعنصر است بنابراين منطق ـ ترينقوي
سـلماني و همكـاران،   كند ( خود را بر انسان متمركز هايتلاش
1387(. 	

شـكي  سـازمان پز  هاي منتشـر شـده توسـط   بر اساس گزارش  
  ، بيشـترين آمـار تلفـات تصـادفات     1402 در سالقانوني كشور 

و سيستان  1449تهران  ، 1614با هاي فارس به ترتيب در استان
هـاي  و كمترين آمار تلفات در استان كشته 1436و بلوچستان با 

 243و اردبيـل بـا    224، كهگيلويه و بويراحمـد بـا   173 ايلام با
در مجمـوع تعـداد تلفـات تصـادفات      .كشته گزارش شده است

كشته بوده است  20045برابر با  1402اي در ايران در سال جاده
نفر بر اساس تصادفات جـان   55كه به طور متوسط در هر روز 

	 .)1402، وبسايت پزشكي قانونيدهند  (خود را از دست مي
 2023در سـال   هاي سازمان بهداشت جهانيبر اساس گزارش		

اي جـان  ميليون نفر در اثر تصـادفات جـاده   19/1سالانه حدود 
هاي حـاكي از آن اسـت كـه    ، گزارشدهندخود را از دست مي

اي علت اصلي مرگ كودكان و صدمات ناشي از تصادفات جاده
درصد از تلفات جـاني   92ساله است، همچنين  29تا  5جوانان 
دهـد،  رخ مـي ها در كشورهاي با درآمد كم و متوسـط  در جاده
	درصد تعـداد وسـايل نقليـه جهـان را      60هايي كه حدود كشور

   .دارند در اختيار

  

  پيشينه تحقيق -2
 بحران هايكانون از يكي صورتبه اخير هايسال در ما كشور  

 رسـماً  جهـاني  بانـك  اخيـر  هـاي و بررسـي  مطالعـات  درآمده،

باوجود . است دانسته بحراني را ايران در ترافيك ايمني وضعيت
 ترافيك ايمني اقتصادي ابعاد به مربوط مطالعات به وضعيت، اين

 و وسيع كشوري عنوانبه ايران .است شده كمي توجه كشور در
 باعث فشـار  آهن،راه مدرن و كافي شبكه يك فقدان پرجمعيت،

  درصـد)  90 از (بـيش  مسـافر  و بـار  ترابـري  جهـت  از سنگيني
 هـاي راه شـبكه  ت.اس غير ريلي گرديده ايجاده شبكه بر روي 

 و كيفيـت  چـه  و كميت ازنظر چه ما شهريدرون و شهريبرون
 در وضـعيت  ايـن  و بـوده  رنـج  در شديدي ضعف نگهداري از

 ناوگـان فرسـوده،   عمـومي،  آموزشي فقدان و ناآگاهي با تركيب

 و راهنمـايي  قـوانين  رعايـت  عدم و رافيكت در شديد نظميبي
 عـزم  يـك  يمشاهده عدم و خدمات اورژانس ضعف رانندگي،

 بـه وجـود   را وضـعيتي  خطرناك، پديده اين با برخورد در ملي

 و هـا جـاده  در قـدم  هركسـي  حاضـر  حـال  در كـه  آورده است
 يـك  در معـرض  را خـود  عمـلاً  بگـذارد،  كشورمان هايخيابان

  .است قرار داده شدن زخمي يا شدن كشته بالاي ريسك
 نقـش  تواننـد مـي  يپارامترهاي جو توان گفت كهاز طرفي مي  

 دمـا،  چـون  عواملي شناخت. باشند داشته ونقلحمل در اساسي
 منـاطق  در هـا ايـن  و جـز  يخبندان ي،جو هايريزش انواع باد،

 بتوانند هاراه طراحان كه آوردمي وجود به را امكان اين مختلف
 تـأمين  بهتـر  را هـا ايمنـي راه  منطقه، هايمحدوديت به جهتو با

 هـاي تخصـص  ديگـر  كنـار  در وهـوا شناسـي  آب امـروزه . كنند
 ونقـل حمـل . ترابـري دارد  تسـهيلات  در جدي سهمي ناوبري،

 و يابـد مـي  بسـتگي  وهـوايي آب شـرايط  بـه  مختلف صورتبه
 نـوع  شـكل  بـا تغييـر   علـوم،  توسعه در تاريخ، طول در همواره

 ميـان  در. اسـت  گرفته خود به متفاوت شكلي اقتصاد، و گيزند
 طـور بـه  وهـوايي شـرايط آب  گمانبي طبيعي، محيط موانع تمام

 طـور بـه  يا و شديد بارندگي و مه يخبندان، مثالعنوانبه مستقيم
 بيشـترين  طبيعـي  محيط ديگر تركيبات در مداخله با غيرمستقيم

 وهـوايي آب شـرايط  طـوركلي بـه . دارنـد  ونقلحمل در را نقش
 فرسـايش  هـا، سـيلاب  شـدن  هـا، جـاري  رودخانه طغيان باعث
 طوفـان  براثر هادرخت شكستن بهمن، زمين، لغزندگي ها،شيب
 وهـوايي آب هـاي پديـده  .شودمي هان راه شد مسدود و شديد

 ولـي  دارند نقليه وسايل تردد در غيرمستقيمي تأثير موارد اغلب

 آثـار  كه فرايندهايي بردن بين نگام ازه نيز هاآن غيرمستقيم آثار

 ماننـد  مسـائلي  تـاكنون  ت.اس آفرينمشكل دارند، تريخطرناك

 روي قـوي  بادهـاي  وزش هـا، روي جـاده  بر يخبندان بينيپيش

 بـارش  يـا  و مـه  براثـر  ديـد  كـاهش  شـديد،  بارنـدگي  هـا، پـل 

 سـريع  رشـد  بـه  منجـر  ايـن امـر   و انـد قرارگرفتـه  موردبررسي

 مطالعـات  اسـاس  بر ت.اس شده ايجاده ناسيهواش هايسيستم

 پارامترهـاي  گيـري علمـي انـدازه   كـاربرد  بيشـترين  شـده، انجام

 نگهـداري  بـه  غيرمسـتقيم  طـور بـه  حاضـر  زمان در هواشناسي

 يخبنـدان،  وقوع هشدار و بينيپيش مانند سرد فصول در هاجاده

 كرمـي، (شـود  مربوط مـي  هاجاده سطح در هااين نظاير و سيل

 )1401(بر اساس پژوهشي كه توسط خوشدل و نديمي. )1382
در كرمان انجام شده براي بررسي عوامـل مـوثر بـر تصـادفات     

 نتـايج  .ترافيكي از روش معدلات ساختاري استفاده شده اسـت 
  ، عامـل انسـاني (بـا بـار عـاملي     كـه  بـود بيانگر آن  تحقيق آنان

ــدت     -47/0  ــا ش ــادفات ب ــروز تص ــأثير را در ب ــترين ت ) بيش
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داشته اسـت  ديدگي بالا نسبت به ساير عوامل پنهان ديگر آسيب
كننـده عامـل انسـاني، متغيـر بسـتن      تبيـين  هايميان متغيراز  و 

كننـده بـراي   ترين تبيـين ) قوي85/0كمربند ايمني (با بار عاملي 
در پـژوهش  ) 2024(ژنـگ و همكـارانش   اين عامل بوده است. 

  فات ترافيكــي ديگــري تحــت عنــوان عوامــل مــوثر بــر تضــاد 
با اسـتفاده از فراينـد تحليـل سلسـه مراتبـي بـه بررسـي علـل         

 2022تصادفات در شهر يژنگ از اسـتان جيانـگ سـو در سـال     
هـاي واقعـي   در مقايسه با داده نتايج بيانگر آن بود كه، پرداختند

اي بـر تصـادفات   ترافيك، كارشناسان عموماً تأثير عوامل جـاده 
  گيرنــد و تــأثير عوامــل انســاني را راننــدگي را دســت بــالا مــي

عوامل  ،در سطح اول گيرند،بر تصادفات رانندگي دست كم مي
  و انساني و عوامل جاده عوامل اصلي بـروز تصـادفات هسـتند   

، "سوء رفتار راننـدگان وسـايل نقليـه موتـوري    "در سطح دوم، 
عوامـل بـروز    "هاي مختلف جـاده قسمت"و  "وضعيت جاده"

هواي بـاران  «، »لغزندگي جاده«سطح سوم،  و در تصادفات بوده
عوامـل بـروز تصـادفات    » موقـع ترمـز بـي  «و » تقاطع«، »و برف
نش او همكــار كــه توســط ابــول . در پــژوهش ديگــريهســتند

شدت تصادفات بـا اسـتفاده از رگرسـيون     تحليلبراي ) 2020(
هـاي  عوامل مـرتبط در دسـته  انجام شده است مشهود است كه 

مرتبط با جاده، محـيط خـارجي و راننـده     مختلف شامل عوامل
هـاي  از تحقيـق آنهـا كشـف تفـاوت     هـدف  .گروه بندي شدند

احتمالي بين شدت تصادفات است كه از طريق اطلاعاتي ماننـد  
تعداد افراد كشته يا مجروح بر حسـب عوامـل مـؤثر بـر انـواع      

   كــه بيــانگر آن بــود  نتــايجشــود. مختلــف تصــادف بيــان مــي
آتياپـان و  . دارد وجـود  تصـادفات  نـوع  بـين  جالبي هايتفاوت

در پژوهش خود با عنوان  شناسـايي نقـاط   ) 2022(همكارانش 
  سياه تصادف و عوامـل مـؤثر در ايجـاد تصـادفات بـا اسـتفاده       

در يـك شـهر    تافبه بررسي علل تصاد تحليل عاملي روش  از
نسبت  جي اي اس در هند پرداختند . آنها با استفاده از  متوسط

. پرداختندعوامل ايجاد حوادث بررسي شناسايي نقاط سياه و  به
عامل اصلي موثر در علت تصادفات  10نتايج بيانگر آن بود كه  

 يهـا : نسبت حجم به ظرفيت، عـدم فاصـله ديـد، تقـاطع    شامل
كنترل نشده، نزديك شدن بـه پـل، نداشـتن مسـير پيـاده روي،      

، سرعت ن مستمقاومت در برابر لغزش، رانندگان مرد، رانندگا
  . باشـند وسيله نقليـه و خودروهـاي مسـافربري مـي    بيش از حد 
  كـه  ) 2023(نش اتوسط اينفانته و همكارديگري كه  در پژوهش

با هدف كمك به شناسايي عوامل تعيين كننده در نوع تصادفات 

اي از پرتغـال  در ناحيـه  2019تـا   2016ترافيكي طـي سـالهاي   
ند از: كننده عبارتل تعييند كه عوامانجام شد به اين نتيجه رسيدن

عوامل جغرافيـايي (شـهرداري، موقعيـت مكـاني و پاركينـگ)،      
عوامل هواشناسي (دماي هوا و آب و هوا)، زمان روز (سـاعت،  

هاي ويژگي هاي راننده (جنس و سن وروز هفته و ماه)، ويژگي
وسيله نقليـه (نـوع و سـن وسـيله نقليـه) و مشخصـات جـاده        

 ايسـتياك حسـين و يوزمـان   . باشـد مـي  ع جـاده (طراحي و نـو 
 در كشور بـنگلادش بـه   خلنادر پژوهش خود در شهر  )2021(

 2010از سـال   ايجـاده  تصادفات شدت بر مؤثر بررسي عوامل
 اسـاس  بـر . اختنـد دپر لجستيك رگرسيونبا استفاده از  2019تا 

 سـرعت  تلفـات،  تعـداد  جراحـات،  تعداد مطالعه، اين هاييافته
 و نقليـه  وسـيله  نـوع  برخـورد،  نوع تصادف، زمان نقليه، هوسيل

 تـأثير  خلنـا  در ايجاده تصادفات شدت بر نقليه وسيله مالكيت
 در) در پژوهش خود 1387ش (و همكاران زادهصفار .گذاردمي

 رده 4 در دادهرخ تصـادفات  ميـزان  تحليـل بـه   اصـفهان  اسـتان 

فرعـي   و اصـلي  هـاي هرا ها وبزرگراه،  هاآزادراه راه، عملكردي
  بـود و بيشـتر   هـا آزادراه از عبـوري  حجـم  كهدرحالي، پرداختند

   و درصـد  86 هـا بزرگـراه  در تصـادفات  تعـداد  به همين دليـل  
ها نشان دادند كه آمار .است شدهگزارش درصد 11 هاآزادراه در

 كـل بـه  نسـبت  فـوت  درصد 3 هاآزادراه و درصد 33 هابزرگراه

 بـروز  كـه گيرند ازآنجـايي برمي در را ادفاتتص در شدگانفوت

 از زنجيرهـاي  وجـود  سـبب  به شهريدرون هايدرراه تصادف
 و ايجـاده  عوامـل  و علـل  شـامل  واين زنجيـره   است هاعلت

 هـر  توان گفـت مي هستند، اطراف و محيط نقليه وسيله انساني،

	باشـند ي مـي ديگـر  متعـدد  اجـزاي  بـر  مشـتمل  نيز هاآن از يك 	

  )1386 واحدي، و آيتي(
در مطالعه خود تحـت عنـوان   ) 2012( تئوفيلاتو و همكارانش  

شهري در يونـان  بررسي عوامل مؤثر بر تصادفات درون و برون
عوامـل مـؤثر بـر تصـادفات شـهري بـا تمركـز بـه         به شناخت 

شهري پرداختند. نتايج تحقيقـات  شهري و برونتصادفات درون
 نوع برخـورد شـامل   3 هاي شهرينشان داد كه در درون محيط

زدن به پهلو، زدن به عقب، برخورد با عامل يا خودرو ثابت يـا  (
ــارك شــده الــت موتورســيكلت، دوچرخــه، و همچنــين دخ )پ

سـال،   60سـال و بيشـتر از    30تـا   18سني  هايگروه اتوبوس،
زمان تصادف و محل تصـادف بـر روي شـدت تصـادف تـأثير      

نـوع برخـورد شـامل     4هاي شهري گذارند. در خارج محيطمي
وهوا، زمان آب )برخورد جلو، زدن به عقب، پهلو، زدن به پهلو(
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سـال و همچنـين دخالـت     60تصادف، يك گروه سني بيشتر از 
همچنين توجه بودند. شدت قابلها بهها و اتوبوسموتورسيكلت

در مطالعه خود تحت عنوان عوامـل  ) 1997( مائو و همكارانش
ي وسـايل نقليـه موتـوري در ميـان     مؤثر بـر تصـادفات ترافيك ـ  
  كانادا بـه بررسـي عوامـل تأثيرگـذار      رانندگان جوان در اونترايو

ها نشان داد كه عوامل . نتايج تحقيقات آنندبر تصادفات پرداخت
اند از آشاميدن در حالـت راننـدگي، مسـت بـودن،     مؤثر عبارت

هـاي بـدون   سرعت غيرمجاز، نبستن كمربنـدي ايمنـي، تقـاطع   
هـايي بـا محـدوديت سـرعت،     ها، جادهها و تونلرمز، پلقچراغ
 شـاخ و سـبقت گـرفتن   بـه وهواي نامساعد، تصادفات شـاخ آب
خـود بـه    مطالعـه در  )1387ش (و همكـاران  يسـلمان باشند. مي

در  يدر بروز تصـادفات راننـدگ   مؤثرو شناخت عوامل  ارزيابي
 انـان  هـاي يافتـه بنا بر  ند،پرداخت ابانكيخور و ب ييمنطقه روستا
ماننـد   يكه در بروز تصـادف عوامـل گونـاگون    ديمشخص گرد

 ايـن  دخالت دارنـد كـه از   هينقل لهيجاده و وس ،يطيمح ،يانسان
 ـ ينقـش عوامـل انسـان    ،بين بـود.   ديگـر  از سـاير عوامـل   شيب
بـر   مـؤثر عوامل  نيبود كه از ب نيدهنده انشان قيتحق هاييافته

نقـش را داشـته    نيشتريب درصد 54با  يتصادفات، عوامل انسان
راه  عجلـه كـردن در   اد،يسرعت ز يعوامل انسان نياست و از ب

 ـبه مقصد، عـدم رعا  دنيرس  ،يو راننـدگ  ييراهنمـا  نيقـوان  تي
 ـو فاصـله ز  رمجـاز يآلـود بـودن راننـدگان، سـبقت غ    خواب  ادي

 رياز آن نسبت به سا يمبدأ و مقصد و خستگي ناش نيمسافت ب
  و  يع ـيو طب يتيري. عوامـل مـد  استداشته  يشتريعوامل نقش ب

در بـروز   تأثيرگذار گريدرصد از عوامل د 12و  34با  بيبه ترت
و  يرحمـان ، اي ديگـر در شـهر بابـل   در مطالعهتصادفات است. 

شـناختي علـل تصـادفات    بررسي جامعهبه  )1385( همكارانش
اي پرداختند، بـر اسـاس   رانندگان عمومي جاده بر روياي جاده

درصـد و عامـل    75تـا   70عامل انسـاني حـدود    ،اين پژوهش
تـا   10اي حـدود  درصد و عامل جـاده  15تا  10اتومبيل حدود 

 هاآننتايج مطالعات  .دارند تأثيراي درصد بر تصادفات جاده 15
ورزي،  از آن اســـت كـــه ســـن، تحصـــيلات، خـــرد يحـــاك

تقديرگرايي، نظـام هنجـاري، رضـايت شـغلي و شـيوه گـرفتن       
زاده و  فــرجميـزان تصــادفات تأثيرگـذار اســت.    گواهينامـه بــر 

در مقاله خود تحت عنوان تحليـل فضـايي   ) 1389(همكارانش 
 ارزيـابي اي بـا رويكـرد مخـاطرات اقليمـي بـه      تصادفات جاده

اي در محور كرج ـ چالوس  وهوا بر تصادفات جادهتأثيرات آب
از آن است كه در شـرايط هـواي آفتـابي     ينتايج حاك ،پرداختند

 62و در شرايط هواي ابري كيلـومتر   41و  20، 17يلومترهاي ك
و در هواي برفي  70و  40و در هنگام ريزش باران كيلومترهاي 

آلود كيلومترهاي و در هنگام هواي مه 62و  60، 40كيلومترهاي 
حداكثر فراواني تصادفات رادارند و از اين لحـاظ   65و  62، 60

فضـايي   وزيعهمچنين ت. شوندميجزو نقاط خطرناك محسوب 
چـالوس از  كه هر چـه محـور كـرج ـ       دهدميتصادفات نشان 

، به علت شرايط نامساعد جـوي،  كندميارتفاعات بالاتري عبور 
و  گـوهر پـاك  .يابـد ميميزان تصادفات در همان مقاطع افزايش 

در مقاله خود تحت عنوان بررسـي علـل و    )1389( همكارانش
اي ايـران بـا اسـتفاده از    جـاده  در كاهش تصادفات مؤثرعوامل 

آن بود  انگريب جيپرداختند. نتا 1385 درسال هاي رگرسيونيمدل
گانـه،  عوامـل سـه   بـين درصد سهم در  5/97كه عامل انساني با 

  باشد. بروز تصادفات ميعامل  ترينمهم
  

 تحقيق روش- 3

 يكم ـ كـرد يبوده و بـا رو  ياز نظر هدف، كاربرد قيتحق اين    
 يب ـيهـا، از روش ترك داده يگـردآور  ياسـت. بـرا  انجام شـده  

كــه ابتــدا در مطالعــات  بيــترت نيــاســتفاده شــده اســت بــه ا
مدل هاي بدسـت آمـده    يتحليل روش با استفاده از ،ياكتابخانه

   رگــذاريتأث يرهــايموضــوع، متغ اتيــو ادب نيشــيمطالعـات پ  در
شدند. سپس،  يبنداستخراج و دسته يكيبر وقوع تصادفات تراف

و ابزار پرسشـنامه   يشيمايبا استفاده از روش پ ده هاي ميدانيدا
از روش  ياكتابخانـه  يهـا داده لي ـتحل ي. بـرا ديگرد يگردآور

پرسشنامه از مـدل   يهاداده ليتحل يو برا ،ياسهيو مقا يليتحل
 يمرتبـه دوم اسـتفاده شـد. جامعـه آمـار      يدييتأ يعامل ليتحل
 هـا دانيها، مدر تقاطع افسران راهور حاضر يشامل تمام قيتحق
  مشـغول   1402 زيياسـت كـه در پـا    رازيشـهر ش ـ  يهاابانيو خ

كه به روش تصادفي پرسشنامه محقق ساخت  هستند تيبه فعال
  .را پر كردند

  

  حجم نمونه مورد مطالعه- 4
 يـابي مدل به مربوط هايداده گردآوري براي لازم نمونه حجم  

 در آنكـه  وجـود  بـا . اسـت  اهميـت  با بسيار ساختاري معادلات
 ساختاري هايمدل و عاملي تحليل براي لازم نمونه حجم مورد
 پژوهشـگران  از بسـياري  رغـم  بـه  امـا  ندارد، وجود كلي توافق
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) 1999، هـو و بنتلـر  . (باشـد مـي  200 لازم نمونه حجم حداقل
 دفـاع  قابـل  200 نمونه حجم حداقل است كه  معتقد نيز كلاين
بـه   پرسشنامه 200همين منظور تعداد  ) به2005 كلاين،. (است

طور كامل  توسط افسران راهور به صورت نمونه گيري تصادفي
بررسـي پايـايي   ، البتـه لازم بـه ذكـر اسـت كـه      پر شـده اسـت  

پرسشنامه به روش تحليـل محتـوا صـورت گرفتـه كـه در ايـن       
روش پرسشنامه محقق توسط اساتيد و كارشناسـان ايـن حـوزه    

قرارگرفتـه و تصـحيحات لازم صـورت    موردبررسي محتـوايي  
ــه اســت ــي پرسشــنامه محقــق   گرفت ــه بررســي رواي ســپس  ب

شده كه بـا اسـتفاده از آزمـون آلفـاي كرونبـاخ روايـي       پرداخته
 804/0آلفـاي كرونبـاخ پرسشـنامه      كـه شـده  پرسشنامه تسـت 

  كه نشان از بالا بودن قابليت اعتماد آن را دارد. مده آبدست 
 بـا  پرسشنامه از حاصل هايداده وتحليليهدر مرحله بعد تجز   

 عاملي تحليل روش به ساختاري معادلات سازيمدل از استفاده
. اسـت  شـده انجـام  ليـزرل  افـزار نـرم  توسـط  دوم مرتبهتاييدي 

ــه ــون بامطالع ــته مت ــاي گذش ــان متغيره ــان و پنه ــق نه  تحقي
 ميـزان  تحليـل  بـراي  پيشـنهادي  مدل ساخت به و شدهشناسايي

و در نهايت بـا   است شده موردمطالعه محدوده در يرهامتغ تأثير
هايي براي حـل مشـكلات   ها به ارائه راهكاربندي متغيراولويت

  .موجود پرداخته شده است
  

  تدوين مدل مفهومي 
به منظور تدوين مدل مفهومي ابتدا با استفاده از مباني نظـري و  

صادفات خص هاي تاثير گذار بر بروز ت، شامطالعات انجام شده
اند كه در مرحله استخرج شده و سپس دسته بندي شدهترافيكي 

بعد براي سنجش آنها در محدوده مـورد مطالعـه مـورد آزمـون     
  هـاي مـورد اسـتفاده    شـاخص  1در جدول شماره   ،قرار بگيرند

   .اندنشان داده شدهشده  تدويندر مدل 

 ) ن: مطالعات نگارندگامنبع( مدل مفهومي پژوهش .1جدول 
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 به 
وط

مرب
ل 
وام

ع
درو

خو
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Sagberg et al., 1997  هاي پيشرفتهترمز نداشتن

طي
محي

ل 
وام

ع
  

  هواي برفي

 رمضان  1384فرج زاده و كرمي      . 1384.   باقدم و همكاران ،  1387حبيبي نوخندان ، . 1398صمديان و جعفري ، 
  1388لسبويي و همكارن ،  زاده
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2013.  Moudon et al,2011 
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administration, 2013. Loukaitou-Sideris et al. ,2007 

Athiappan et al., 2022. Spainhour et al, 2006.  Kim et al.,2010  عدم و جودعلائم راهنمايي و رانندگي

  1388لسبويي و همكارن ،  زاده . رمضان 1398صمديان و جعفري ، 
Athiappan et al, 2022. Retting et al. , 2001  هاعدم وجود چراغ خطر در تقاطع

Clifton et al., 2009.  Loukaitou-sideris et al.,2007  وجود ايستگاه اتوبوس

Spainhour et al., 2006.  Loukaitou-Sideris et al.,2007  فقدان پياده رو

 Mutto et al. ,2002  عدم وجود پل عابر پياده

ط 
وبر

ل م
وام

ع
اده

ر پي
عاب

به 
  

  ط توس استفاده از گوشي موبايل
  عابر پياده

Loeb & Clarke, 2009.  Lichenstein et al., 2012a.  Hatfield & Murphy, 2007.  Nasar et al., 
2007. Neider et al., 2010.  Nasar & troyer 2013 

 Siddi`ui chu & gutten ,2003.Clifton et al.,2009  لباس روشن)نوع پوشش عابر پياده (

  

   
مدل مفهومي پژوهش ، هابندي شاخصدسته پس از استخراج و

  نشــان دهنــده نحــوه ارتبــاط بــين       كــه تــدوين گرديــده   
  مـي بايسـت    ايـن مـدل   .باشدهاي تحقيق ميها و شاخصعامل

دل م ـ 1. در شكل مورد آزمون قرار گيرددر منطقه مورد مطالعه 
  .مفهومي تحقيق نشان داده است

  
  معرفي منطقه مورد مطالعه 

. است فارس استان مركز و ايران بزرگ شهرهاي از يكي شيراز 
 500/955/1 بـر  بـالغ  خورشيدي 1400 سال در شيراز جمعيت

 و بـزرگ  شـهر  پنجمـين  شـيراز  اسـاس،  ايـن  بـر  كـه  بـوده  تن
 شـمار بـه  كشـور  جنوب شهر ترينپرجمعيت و ايران پرجمعيت

) 1400سـال  كشـور  هـاي شهرسـتان  سرشـماري  نتايج. (رودمي
 از متـري  1486 ارتفاع در فارس، استان مركزي بخش در شيراز
ــطح ــا س ــه در و دري ــتاني منطق ــرس كوهس ــع زاگ ــدهواق  و ش

 دراك، كـوه  به غرب سمت از شهر اين. دارد معتدلي وهوايآب
 و مقـام چهـل  سبزپوشـان،  بمـو،  هـاي كـوه  بـه  شـمال  سمت از

 .اسـت  شـده  محـدود ) زاگـرس  هـاي كـوه  رشـته  از( باباكوهي
 جمعاً و شدهتقسيم شهري مستقل منطقه 10 به شيراز شهرداري
 شـهر  .شـود مـي  شـامل  را مربـع  كيلـومتر  240 بر بالغ مساحتي
    متفاوت عرضي و كيلومتر 40 طول به فارس استان مركز شيراز،

  
  

  
  

 شـكل  بـه  مربع كيلومتر 1268 مساحت با كيلومتر 30 تا 15 بين
ــتطيل ــاظ از و مس ــايي لح ــوب در جغرافي ــي جن ــران غرب    و اي

 رشــته را شــيراز اطــراف. دارد قــرار فــارس مركــزي بخــش در
 انـد كرده احاطه استوار، حصاري شكل به مرتفعي نسبتاً هايكوه
 دارنـد.  ايويـژه  اهميـت  شهر حفظ و الجيشيسوق لحاظ از كه

   شــمال ســمت از دراك، كــوه بــه غــرب ســمت از شــهر ايــن
ــه ــوه ب ــايك ــو، ه ــان، بم ــل سبزپوش ــامچه ــاكوهي و مق    باب

(شـهرداري   .اسـت  شـده  محـدود ) زاگـرس  هـاي كـوه تهرش از(
 36 و درجه 29 از عبارتست شيراز جغرافيايي مختصات شيراز)
 دريـا  سطح از آن ارتفاع و دقيقه 32 و درجه 52 و شمالي دقيقه
  . است متغير شهر مختلف نقاط در متر 1670 تا 1480 بين
  

  هاي پژوهش  يافته
هاي گذشته و استخراج شپس از مطالعه پژوهدر اين تحقيق    

 هاي موثر بر تصـادفات ترافيكـي اقـدام بـه سـاخت مـدل      متغير
مفهومي و سپس با استفاده از مدل سـازي معـادلات سـاختاري    

   .سـنجيم ها را بر روي تصـادفات مـي  تاثير هر كدام از اين متغير
را در مورد  مرتبه اولهاي تحليل عاملي اين مرحله ابتدا مدل در

مدل داده و پس از آن مورد ازمون قرارعوامل اصلي هر كدام از 
بـه همـراه تمـامي     نهايي پژوهش مدل( تحليل عاملي مرتبه دوم

  .دهيمزمون در منطقه مورد مطالعه قرار ميآرا مورد  )هاعامل
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  مدل مفهومي تحقيق .1شكل 

  عامل اول: عوامل مربوط به راننده
  و  نــده كــه در بــروزعوامــل مربوطــه بــه ران تحليــلمنظــور بــه 

شـــاخص  10يــا پيشــگيري از تصـــادفات نقــش دارنــد از     
ي روش بـرآورد پارامترهـا  ، شـده اسـت  گيري استفادهاندازهقابل

باشد كه بر اساس نتايج ميبه روش حداكثر درست نمايي مدل 
ضريب مسـير متغيـر    براي مثال  )2شكل بدست امده در مدل (

و متغير مكنون ما كه )  Beltاد با نم( اجبار بستن كمربند ايمني
  برابـر  ) Driverبـا نمـاد   (همان عوامل مربوط به راننده اسـت  

 )3شـكل  ( tاست. مقدار اماره  8/0و خطاي آن برابر با  45/0 با
خطاي آن   و 46/5منظور بررسي معناداري ضريب مسير برابر به

ازلحـاظ آمـاري معنـادار     001/0سطح كمتر از  و در 55/9 برابر
درصد واريانس متغير عوامـل   20است. علاوه بر اين در حدود 

اجبار بسـتن كمربنـدي ايمنـي)    ( وسيله متغيربه مربوط به راننده
خلاصه نتـايج تفسـير ايـن      2در جدول  شماره  شود.تبيين مي

  مدل آورده شده است. 
  

     ) شاخص هاي برازش مدل( پژوهش مدل سنجياعتبار
 پيشـينه  و نظـري  چارچوب مبناي بر ما شدهتدوين مدل اينكه  

 بـه  ما كه است سؤالي دارد انطباق واقعيت با اندازه چه تا نظري
. هسـتيم  آن بـه  دهـي پاسخ در سعي برازش هايشاخص كمك

 نظـري  مدل تأييد براي قبولقابل علمي معيارهاي ديگرعبارتبه
 در اصـلي  بحـث  خـود  شـده گـردآوري  هـاي داده از اسـتفاده  با

 بـا  گاه كه هاييشاخص. دهدمي تشكيل را برازش هايصشاخ
 افزايش آن مقدار چه هر چراكه برازش نيكويي هايشاخص نام
 تفسـير  نظـري  مـدل  از هـا داده ترقوي حمايت از اينشانه يابد
 هرچـه  كـه  زيـرا  بـرازش  بدي هايشاخص بانام گاه و شودمي

 حمايـت  از هـاي نشـانه  يابـد مي افزايش هايشاخص آن مقدار
در جدول شـماره   .شودمي تلقي نظري مدل از هاداده ترضعيف

شـكل  مقادير محاسبه شده براي مدل عوامل مرتبط با راننده ( 3
ها تر اين شاخص. در ادامه توضيحات كامل) آورده شده است2
   ورده شده است.آ
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                 استانداردشدهبه همراه ضرايب  عوامل مربوطه به راننده مدل .2شكل                                                     

  
  tماره آبه همراه مقادير  عوامل مربوط به رانندهمدل  .3شكل                                                       

  

  پژوهش برازش مدل .2 جدول
  آمدهدستمقدار به  قبولحد قابل  هاشاخص

  17/11  تر باشدهر چه كوچك  )2Xاسكور ( كاي
df / 2X  32/0  2كمتر از  

  00/0  07/0 كمتر از  )RMSEA(ريشه ميانگين مربعات خطاي برآورد 
  025/0  07/0كمتر از  )RMR( ريشه ميانگين مربعات باقيمانده

  97/0  9/0بيشتر از   (CFI)شاخص برازش تطبيقي 
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  و واريانس tراه مقادير ضرايب مسير و خطاي آن به هم .3جدول 

  
  

   برازش مدل شاخص هايتحليل 
است.  اسكور مجذور كاي  3در جدول شماره اولين شاخص   

  آزمون مجذور كاي اين فرضيه را كه مـدل مـوردنظر هماهنـگ    
ــا الگــوي هــم    اســت  شــدهپراشــي بــين متغيرهــاي مشــاهده ب

 دهنده برازنـدگي بيشـتر  تر آن نشانآزمايد. مقادير كوچكرا مي
درجـه آزادي   35كه در اينجا مقدار مجذور كاي بـا   است؛ مدل

نسبت مجذور كاي  تر آندقيق تحليلبراي است  17/11برابر با 
را مورد بررسي قـرار داديـم كـه در ايـن مـدل       به درجه آزادي
هرچند اين شاخص فاقـد يـك    ،باشدمي 32/0با مقدار آن برابر 

تـر  اما مقدار كوچـك . قبول استثابت براي يك مدل قابل معيار
) 2005بر نظـر كـالين (   دهنده برازندگي بيشتر است. بناآن نشان

تاباچينك ، كندبرازش مناسب مدل را تأييد مي  3مقدار كمتر از 
 نشــان از  2مقــدار كمتــر از ه كــمعتقدنــد نيــز ) 2007و فيــدل (

ع با توجه به اينكه مقدار در مجمو .باشدميبرازش مناسب مدل 
باشد نشان دهنده برازش خوب مـدل  مي 2مده كمتر از آبدست 

اين مـوارد ريشـه ميـانگين مربعـات خطـاي       علاوه بر .باشدمي
بدست آمده و چون حد قابـل قبـول مـدل     00/0برآورد برابر با 

بنابراين ايـن مقـدار نشـان از بـرازش     . باشد 07/0بايد كمتر از 
  . مدل داردكامل 

ريشه ميـانگين  (شاخص ريشه ميانگين مجذور پسماند همچنين 
است كه بسيار انـدك بـوده و    025/0برابر با   مربعات باقيمانده

   قبـول مـدل اسـت.   نشان از خطاي اندك مـدل و بـرازش قابـل   
 شـاخص بـرازش تطبيقـي     نظـر، در انتها اخرين شاخص مـورد  

بـول مـدل   باشد و چون حـد قابـل ق  مي 97/0است كه در اينجا 
نشـان از بـرازش مـدل تـدوين      ،بنابراينباشد. مي 9/0بيشتر از 
   .شده دارد

  عامل دوم: عوامل مربوط خودرو
و يا پيشگيري از تصادفات نقـش   كه در بروز دومين عامل موثر

گيـري  انـدازه شـاخص قابـل   3از  است مربوطه به خودرودارند 
رسـيوني  ضـرايب رگ   5و  4هاي شكلشده است كه در استفاده

بــراي بررســي معنــادار بــودن  tاستانداردشــده و مقــدار آمــاره 
بـا متغيـر    )عوامل مربوطه به خودرو(مسيرهاي بين متغير پنهان 

 4. همچنـين در جـدول   نشان داده شده است )سؤالات(آشكار 
و خطـاي آن و    tنها و نيـز مقـادير امـاره   آضرايب مسير و خطاي 

  .ه خودرو اورده شده استواريانس براي مدل عوامل مربوط ب
  

  راننده به مربوطه عوامل

  نماد در مدل
2R  

 واريانس

 tمقدار 
معناداري (

 )خطا
  خطا

معناداري ( tمقدار 
 ضريب مسير)

ضرايب 
  مسير

  متغير

 Risky  رفتارهاي پرخطر جوانان  66/0  -   57/0  13/8  43/0

  Old  سرعت توسط رانندگان مسنحركت در نواحي كم  38/0  65/4  86/0  78/9  14/0

  Alcohol  مصرف الكل توسط رانندگان  77/0  12/8  4/0  22/6  6/0

  Rules  انين و مقرراتعدم رعايت قو  31/0  90/3  9/0  94/9  097/0

  Mobile  استفاده از گوشي موبايل توسط راننده  58/0  76/6  67/0  86/8  33/0

  Music  گوش دادن به موسيقي  27/0  40/3  93/0  01/10  073/0

  Relax  بخشگوش دادن به موسيقي آرامش  29/0  69/3  91/0  97/9  086/0

  Loud  موسيقي هيجاني و با صداي بلند  48/0  82/5  77/0  4/9  23/0

  Unfamiliar  محيط رانندگي ناآشنا  35/0  37/4  88/0  85/9  12/0

  Belt  اجبار بستن كمربند  45/0  46/5  8/0  55/9  2/0
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  استانداردشدهبه همراه ضرايب  عوامل مربوط به خودرو مدل .4شكل 

  

  

  

  

  
  

  tبه همراه مقادير اماره خودرو عوامل مربوط بهمدل  .5شكل 

  

  

  و واريانس tضرايب مسير و خطاي آن به همراه مقادير  .4جدول 
  خودروبهمربوطهعوامل

  2R  نماد در مدل
 اريانسو

 tمقدار 
 )معناداري خطا(

   tمقدار   خطا
 معناداري ضريب مسير)(

ضرايب 
 مسير

  متغير

 Car_type  نوع خودرو  58/0  -  66/0  48/5  34/0

  Car_age  سن خودرو فرسودگي  35/0  86/3  88/0  39/9  12/0

  Brakes  ترمزهاي پيشرفته نداشتن  81/0  21/3  35/0  31/5  65/0

  

درنتيجه درجه آزادي مدل و مقادير كاي اسكور قابل محاسبه نبوده و مدل برازش كامل  ،گيري داريممتغير قابل اندازه 3مذكور  با توجه به اينكه در مدل
  دارد.

  محيطي عوامل: سوم عامل
 از پيشـگيري  يـا  و بروز در كه محيطي عوامل بررسي منظوربه  

 دهشاستفاده گيرياندازهقابل شاخص 5 از دارند نقش تصادفات
 و استانداردشـده  رگرسيوني ضرايب  7 و 6 اشكال در كه است

 متغير بين مسيرهاي بودن معنادار بررسي براي t آماره مقدار نيز
 شـده اسـتفاده ) سـؤالات ( آشكار متغير با) محيطي عوامل( پنهان
  .است
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  tمارهآبه همراه مقادير  محيطي عواملمدل  .7شكل                         استانداردشدهبه همراه ضرايب  محيطي عوامل مدل .6شكل    

  .ورده شده استآو خطاي آن و واريانس براي مدل عوامل محيطي   tضرايب مسير و خطاي انها و نيز مقادير اماره  5در جدول 

  و واريانس tضرايب مسير و خطاي آن به همراه مقادير  .5جدول 
 محيطيعوامل

  2R  نماد در مدل
 ريانسوا

 tمقدار 
 )خطا معناداري(

   tمقدار   خطا
 مسير) معناداري ضريب(

ضرايب 
 مسير

  متغير

56/0  21/6  44/0 -  75/0   Snow هواي برفي

  Rain هواي باراني 73/0  12/8 46/0  54/6  54/0

  Fog وجود مه 66/0  77/7 56/0  81/7  44/0

  Lighting روشنايي محيط 39/0  90/4 85/0  69/9  15/0

  Ad هاوجود تابلوهاي تبليغاتي در خيابان 32/0  08/4 89/0  08/9  11/0

  بررسي برازش مدل ايمني .6جدول 
  آمدهدستمقدار به  قبولحد قابل  بررسي شاخص مورد

  60/5  تر باشدهر چه كوچك  )2Xكاي اسكور (

df /2X  12/1  2كمتر از  
  024/0  07/0 كمتر از  )RMSEA(ريشه ميانگين مربعات خطاي برآورد 

  031/0  07/0كمتر از  )RMR( ريشه ميانگين مربعات باقيمانده

  98/0  9/0بيشتر از   (CFI) شاخص برازش تطبيقي
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  عامل چهارم: عوامل مربوط به جاده
و يـا   منظور بررسي عوامـل مربوطـه بـه جـاده كـه در بـروز      به

گيري اندازهشاخص قابل 7پيشگيري از تصادفات نقش دارند از 
ــتفاده ــتاس ــده اس ــكال در . ش ــيوني  9و  8اش ــرايب رگرس ض

بـراي بررسـي معنـادار بـودن      tاستانداردشده و نيز مقدار آماره 
بـا متغيـر    )عوامل مربوطه بـه جـاده  (مسيرهاي بين متغير پنهان 

  .شده استاستفاده )سؤالات(آشكار 
  

  
  استانداردشدهبه همراه ضرايب عوامل مربوط به جاده مدل  .8شكل 

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  tبه همراه مقادير آماره به جاده  مربوطه عواملمدل  9.شكل 

  .ورده شده استآمل مربوط به جاده و خطاي آن و واريانس براي مدل عوا  tضرايب مسير و خطاي انها و نيز مقادير اماره  7در جدول 

  و واريانس tضرايب مسير و خطاي آن به همراه مقادير  .7جدول 
  جادهبهمربوطهعوامل

  2R  نماد در مدل
 واريانس

 tمقدار 
معناداري (

 tمقدار  خطا
معناداري (

ضرايب
 مسير

  متغير

56/0  89/7  44/0  - 75/0   Width عرض جاده

  Intersection هاتصادفات در تقاطع 67/0 06/9  55/0  78/8  45/0

  Sign عدم جود علائم راهنمايي 44/0 91/5  81/0  8/9  19/0

  Red_light هاخطر در تقاطععدم وجود چراغ 72/0 7/9  49/0  33/8  51/0

  Bus_St هاي اتوبوسوجود ايستگاه 53/0 9/6  72/0  27/9  28/0

  Sidewalks رو در كنار خيابانعدم وجود پياده 58/0 84/7  66/0  33/9  34/0

  Bridge عدم وجود پل عابر پياده 73/0 63/9  47/0  86/7  53/0
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  زش مدل عوامل مربوط به جادهبررسي برا .8جدول 
  آمدهدستمقدار به  قبولحد قابل  بررسي شاخص مورد

  53/25 تر باشدهر چه كوچك  )2X(كاي اسكور 
df /2X  96/1  2كمتر از  

  068/0  07/0 كمتر از  )RMSEA(ريشه ميانگين مربعات خطاي برآورد 
  041/0  07/0كمتر از  )RMR( ريشه ميانگين مربعات باقيمانده

  98/0  9/0بيشتر از   (CFI)شاخص برازش تطبيقي 
  

 

 

  عامل پنجم : عوامل موبوط به عابر پياده 
با توجه به اينكه تعداد شاخص هاي اين عامـل كمتـر از سـه      

 سـي  رايـن عامـل بـه تنهـايي قابـل بر      ،بنـابراين  .باشندعدد مي

    . باشد و فقط در مدل نهايي تحقيق بررسي شده استنمي
  

  يي پژوهشمدل نها
هاي تحليـل عـاملي مرتبـه    پس از مورد آزمون قراردادن مدل   

 ،عوامل مربوط به خودرو، اول در مورد عوامل مربوطه به راننده
  اي و عوامل مـرتبط بـا عـابر پيـاده     عوامل جاده ،عوامل محيطي

در مرحله آخر مدل تحليل عاملي مرتبـه دوم پـژوهش باهـدف    
عوامل مربوط به راننـده،  (ان پژوهش بررسي تأثير متغيرهاي پنه

بر روي تصادفات ترافيكي  )جاده، عابر پياده، خودرو و محيطي
  منظور آزمـون مـدل در جامعـه موردمطالعـه     تدوين گرديد و به
افزار ليزرل و روش تحليل عاملي تأييدي مرتبه با استفاده از نرم

ــتفاده ــده اســت.دوم اس ــكل در  ش ــيوني  10ش ضــرايب رگرس
ــر آشــكار   استاند ــان و متغي ــر پنه ــين متغي ســؤالات (اردشــده ب

  در مورد مدل نهايي پژوهش آورده شده است. )پرسشنامه
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صـورت  به) 11(شكل در مدل نهايي پژوهش  )سؤالات(براي بررسي معنادار بودن مسيرهاي بين متغير پنهان و متغير آشكار  tمقدار آماره 
  زير است.

  شده استانداردبه همراه ضرايبنهايي پژوهشمدل.10شكل
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 tماره آهمراه مقادير  هب پژوهشمدل نهايي  .11شكل 

  

  .ورده شده استآ مدل نهايي پژوهش و خطاي آن و واريانس  tماره آنها و نيز مقادير آضرايب مسير و خطاي  9 در جدول
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 نهايي پژوهش مدل واريانس و t مقادير همراه به آن خطاي و مسير ضرايب .9جدول  

2R   tمقدار   tمقدار   خطا
ضرايب 
  مسير

  عامل  )سؤالات پرسشنامه( )زير معيار(شاخص   نماد در مدل

45/0  51/10  55/0  -  67/0  Risky رفتارهاي پرخطر جوانان  

  راننده
 

2/0  43/10  8/0  68/6  45/0  Old  ــم ــواحي ك ــت در ن ــطحرك ــرعت توس س
4/0  53/10  6/0  15/9  63/0  Alcohol  مصرف الكل در رانندگان 

078/0  31/10  92/0  2/4  28/0  Rules  عدم رعايت قوانين و مقررات 
42/0  52/10  58/0  38/9  65/0  Mobile  گوشي موبايل توسط راننده 
09/0  32/10  91/0  51/4  30/  Music  گوش دادن به موسيقي 
11/0  34/10  89/0  97/4  33/0  Relax  بخشگوش دادن به موسيقي آرامش 
19/0  42/10  81/0  54/6  44/0  Loud  بلند موسيقي هيجاني و با صداي  
065/0  29/10  94/0  86/3  25/0  Unfamiliar  محيط رانندگي ناآشنا 
26/0  48/10  74/0  55/7  51/0  Belt  اجبار بستن كمربند 
37/0  22/9  63/0  -  61/0  Car_type نوع خودرو 

  خودرو
 

092/0  08/10  91/0  98/3  3/0  Car_age  سن خودرو فرسودگي 
64/0  01/6  36/0  78/8  8/0  Brakes  ترمزهاي پيشرفته تننداش 
45/0  5/9  55/0  -  67/0  Snow هواي برفي 

  محيطي
 

64/0  2/8  36/0  47/10  8/0  Rain  هواي باراني  
44/0  52/9  56/0  91/8  67/0  Fog  وجود مه  
13/0  12/10  87/0  05/5  37/0  Lighting  روشنايي محيط 
1/0  15/10  90/0  41/4  32/0  Ad  هانوجود تابلوهاي تبليغاتي در خيابا 
46/0  04/11  55/0  -  67/0  Width عرض جاده 

  جاده
 

5/0  07/11  51/0  29/10  7/0  Intersection  هاتصادفات در تقاطع 
24/0  66/10  76/0  42/7  49/0  Sign  عدم وجود علائم راهنمايي 
6/0  11/11  4/0  17/11  77/0  Red_light  هاخطر در تقاطععدم وجود چراغ  
2/0  60/11  79/0  94/6  45/0  Bus_St  هاي اتوبوسوجود ايستگاه 
34/0  83/10  66/0  44/9  58/0  Sidewalks  رو در كنار خيابانعدم وجود پياده 
45/0  02/11  56/0  85/9  67/0  Bridge  عدم وجود پل عابر پياده 
58/0  31/4  42/0  -  76/0  Ped_mobile  استفاده از گوشي تلفن همراه توسط عابران

  عابر پياده  پياده
 

11/0  04/10  89/0  17/5  33/0  Ped_cloth هاي روشن)لباس(نوع لباس عابران پياده 

  

و بـه همـراه    )12( شـكل   در حالت استانداردشـده  (عوامل اصلي ) ساختار كلي پژوهش براي نشان دادن روابط بين متغيرهاي پنهانمدل 
  شده است.نشان داده) 13(شكل  tاماره 
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 tماره آمدل ساختاري به همراه مقادير  .13شكل                                   اختاري در حالت استاندارد             مدل س .12شكل 

  ساختاري تصادفات ترافيكي مدل واريانس و t مقادير همراه به آن خطاي و مسير ضرايب  .10جدول 
      تصادفات ترافيكي

2R   tمقدار   tمقدار   خطا   متغير ماد در مدلن ضرايب مسير
79/0  37/12  29/0  -  89/0  Road عوامل مرتبط با جاده  
67/0  04/9  46/0  14/8  82/0  Car  عوامل مرتبط با خودرو  
81/0  37/10  27/0  55/9  90/0 Enviroment  عوامل محيطي 
88/0  15/10  29/0  30/10  94/0  Driver  عوامل مرتبط با راننده  
45/0  73/10  64/0  07/12  67/0  Pedestrian  عوامل مرتبط با عابر پياده  

  نهايي پژوهشتفسير نتايج مدل 
روش برآورد پارامترها به روش حداكثر درست نمايي است كه 

عوامل ضريب مسير متغير  ساختاري نهايي پژوهش در مدل
و  89/0 و متغير تصادفات ترافيكي برابر بامرتبط با جاده 

منظور بررسي به tاره است. مقدار ام 29/0خطاي آن برابر با 
 )شود(اولين متغير در مدل محاسبه نميمعناداري ضريب مسير 

سطح كمتر از  و در 37/12معناداري خطاي آن برابر  و
 79ازلحاظ آماري معنادار است. علاوه بر اين در حدود 001/0

وسيله اين متغير به درصد واريانس متغير تصادفات ترافيكي
 وعوامل مرتبط با خودرو متغير شود.ضريب مسير تبيين مي

 46/0و خطاي آن برابر با  82/0 متغير تصادفات ترافيكي برابر با
منظور بررسي معناداري ضريب مسير به tاست. مقدار اماره 

سطح كمتر از  و در 04/9معناداري خطاي آن برابر  و 14/8
  ازلحاظ آماري معنادار است. علاوه بر اين در حدود 001/0

وسيله اين متغير به واريانس متغير تصادفات ترافيكيدرصد  67 

ضريب مسير متغير در مورد عامل سوم نيز  شود.تبيين مي
و  90/0 و متغير تصادفات ترافيكي برابر باعوامل محيطي 

منظور بررسي به tاست. مقدار اماره  27/0خطاي آن برابر با 
 37/10 معناداري خطاي آن برابر و 55/9معناداري ضريب مسير 

ازلحاظ آماري معنادار است. علاوه  001/0سطح كمتر از  و در
 درصد واريانس متغير تصادفات ترافيكي 81بر اين در حدود 

ضريب مسير متغير همچنين  شود.وسيله اين متغير تبيين ميبه
 94/0 و متغير تصادفات ترافيكي برابر باعوامل مرتبط با راننده 

منظور بررسي به tست. مقدار اماره ا 29/0و خطاي آن برابر با 
معناداري خطاي آن برابر  و 30/10معناداري ضريب مسير 

ازلحاظ آماري معنادار است.  001/0سطح كمتر از  و در 15/10
درصد واريانس متغير تصادفات  88علاوه بر اين در حدود 

ضريب و در انتها  شودوسيله اين متغير تبيين ميبه ترافيكي
و متغير تصادفات عوامل مرتبط با عابر پياده مسير متغير 
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است. مقدار  64/0و خطاي آن برابر با  67/0 ترافيكي برابر با
 و 07/12منظور بررسي معناداري ضريب مسير به tاماره 

 001/0سطح كمتر از  و در 73/10معناداري خطاي آن برابر 
درصد  45ازلحاظ آماري معنادار است. علاوه بر اين در حدود 

وسيله اين متغير تبيين به واريانس متغير تصادفات ترافيكي
  شود.مي
  

  تحليل معيارهاي برازش مدل نهايي پژوهش
اولين شاخص موردبررسي مجذور كاي است. آزمون مجـذور    

 كاي اين فرضيه را كه مدل مـوردنظر هماهنـگ بـا الگـوي هـم     
ــين متغيرهــاي مشــاهده آزمايــد. مقــادير شــده را مــيپراشــي ب

كه در اينجا بـه   دهنده برازندگي بيشتر است؛تر آن نشانككوچ
، اسـت  17/622درجه آزادي برابر با  317مقدار مجذور كاي با 

   96/1نسبت مجـذور كـاي بـه درجـه آزادي برابـر بـا       بنابراين 
هرچند اين شاخص فاقد يك معيار ثابـت بـراي يـك     ،شودمي

دهنـده  تـر آن نشـان  قبـول اسـت امـا مقـدار كوچـك     مدل قابـل 
ريشـه ميـانگين   ، ايـن مـوارد   عـلاوه بـر   برازندگي بيشتر است.

بدست آمده و چون حـد   068/0مربعات خطاي برآورد برابر با 
بنـابراين ايـن مقـدار     .باشـد  07/0قابل قبول مدل بايد كمتـر از  

شـاخص ريشـه ميـانگين    نشان از برازش مدل دارد . همچنـين  
 052/0برابر با  اقيماندهريشه ميانگين مربعات ب(مجذور پسماند 

است كه بسيار انـدك بـوده و نشـان از خطـاي انـدك مـدل و       
نتـايج بـرازش مـدل     11در جدول  قبول مدل است.برازش قابل

   .نهايي پژوهش آورده شده است
  

  شده انجام هايتحليل نتايج
 در مشخصـي  نتـايج  بـه  رسـيدن  بـراي  پژوهشي و تحقيق هر  

 آمـده، دسـت بـه  نتـايج  و شـود مي انجام خود اهداف چارچوب
 لازم ارزش از نتـايج  ايـن  اگـر . هسـتند  پـژوهش  همان حاصل

 از اگـر  حتـي  تحقيقـاتي،  هـاي تـلاش  تمامي نباشند، برخوردار
 اثـر بـي  باشـد،  شـده  اسـتفاده  نيـز  مختلـف  هايمدل و هاروش
  .بود خواهد

  
 تحقيق اول فرضيه تحليل

 عوامـل  كـه  شـد  مطـرح  صـورت  اين به تحقيق اين اول فرضيه
 آزمـودن  منظوربه. تأثيرگذارند تصادفات بروز بر راننده با مرتبط
 10 پژوهش، پيشينه و نظري مباني از استفاده با ابتدا فرضيه، اين

 و پرسشـنامه  طريـق  از سـپس . شـدند  شناسايي تأثيرگذار عامل
 از يـك  هـر  تـأثير  ميزان راهور، كارشناسان نظرات از گيريبهره
 را تـأثير  بيشترين كه عواملي نهايت، در. شد ارزيابي عوامل اين
 آنهـا  تـأثير  كـاهش  بـراي  و شناسـايي  دارند تصادفات وقوع بر

 مـرتبط  شدهشناسايي عامل 10 ميان از. گرديد ارائه راهكارهايي
 كـه  دارد اختصـاص  الكـل  مصـرف  بـه  تأثير بيشترين راننده، با

 پرخطر رفتارهاي بعدي، رتبه در. است درصد 60 آن تأثير ميزان
) مارپيچي حركات و بالا سرعت غيرمجاز، سبقت مانند( جوانان

 راننـده  توسـط  موبايل گوش از استفاده. دارند قرار درصد 43 با
 دادن گـوش  سـپس  و دارد قرار سوم مقام در درصد 33 تأثير با
 قـرار  چهـارم  رتبـه  در درصـد  23 با بلند و هيجاني موسيقي به

 .دارد

  نهايي پژوهش بررسي برازش مدل .11جدول 

مقدار   قبولحد قابل  شاخص موردبررسي
 آمدهدستبه

هر چه   )2Xكاي اسكور (
تر كوچك

17/622  

df /2X  96/1  2كمتر از  
ريشه ميانگين مربعات خطاي برآورد 

)RMSEA(  
  068/0  07/0 كمتر از

 ريشه ميانگين مربعات باقيمانده

)RMR(  
  052/0  07/0كمتر از 

  9/0  9/0بيشتر از   )CFI(يقي شاخص برازش تطب

  

  ميـزان  بـه  كمربنـد  بسـتن  اجبـار  قـوانين  تأثير پنجم، جايگاه در
  . كنـد  جلوگيري تصادفات بروز از تواندمي كه است درصد 20 

 تـأثير  بـا  سـرعت كم نواحي در مسن رانندگان حركت ادامه، در
 روسـتاها  و اطراف شهرهاي رانندگان آشنايي عدم درصدي، 14
 رعايت عدم و درصد 12 با خيزحادثه نقاط و رانندگي محيط با

  . دارنـد  قـرار  درصـد  7/9 تـأثير  بـا  راننـدگي  مقـررات  و قوانين
 و درصد 6/8 با بخشآرامش موسيقي به دادن گوش نهايت، در

 بـروز  در را تـأثير  كمترين درصد 3/7 با موسيقي به دادن گوش
  .دارند تصادفات
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 تحقيق دوم فرضيه تحليل

 مرتبط عوامل اينكه بر مبني تحقيق دوم فرضيه تحليل منظورهب  
 گيريبهره با نگارندگان دارند نقش تصادفات بروز بر خودرو با
 و كـرده  استخراج گيرياندازهقابل شاخص 3 موضوع ادبيات از
   عوامـل  ايـن  تـأثير  سـنجش  بـه  نسـبت  پرسشـنامه  از استفاده با
 نتـايج . پـردازيم مـي  ورراه ـ كارشناسان ازنظر تصادفات روي بر

 ترمزهـاي  نداشـتن  بـه  مربوطه تأثير بيشترين كه است آن بيانگر
 و شـود مـي  تصادفات بروز باعث كه بوده درصد 65 با پيشرفته
 تـأثير  كمتـرين  و دوم رتبه در درصد 34 با خودرو نوع بعدازآن
  .است درصد 12 با خودرو فرسودگي سن به مربوطه

  
 

 تحقيق سوم فرضيه تحليل

 محيطـي  عوامـل  مورد در كه تحقيق سوم فرضيه سنجش براي  
 گيـري انـدازه قابـل  شـاخص  5 از باشدمي تصادف بروز بر موثر

 نظرسـنجي  از حاصـل  نتـايج  كـه  شدهاستفاده متون از مستخرج
 را تـأثير  بيشـترين  درصـد  56 با برفي هواي كه است آن بيانگر
 قـرار  دوم رتبـه  در درصـد  54 با باراني هواي ازآنپس و داشته
 درصـد  44 كه بوده هوا در مه وجود به مربوطه سوم رتبه. دارد

 چهــارم رتبــه در و دهــدمــي اختصــاص خــود بــه را واريــانس
   مربـوط  تـأثير  كمتـرين  ،دارد قـرار  درصد 15 با محيط روشنايي

 واسح ـ باعث كه است هاخيابان در تبليغاتي تابلوهاي وجود به
  .است درصد 11 آن اثيرت ميزان و شودمي رانندگان پرتي

  
 تحقيق چهارم فرضيه تحليل

 عوامـل  اينكـه  بـر  مبنـي  تحقيق چهارم فرضيه تحليل منظوربه  
 بررسـي  با ابتدا در دارند نقش تصادفات بروز بر جاده با مرتبط
 سـپس  و شدهاستخراج گيرياندازهقابل شاخص 7 گذشته متون

 مـورد  در را راهـور  كارشناسـان  نظـرات  پرسشنامه از استفاده با
 قـرار  موردسنجش تصادفات بروز بر عوامل اين از هركدام تأثير

 بـروز  بر كه عاملي بيشترين آمده بدست نتايج اساس بر. گرفت
 ازآنپـس . اسـت  درصد 56 با جاده عرض دارد نقش تصادفات

 وجـود  عـدم  سـپس  و درصـد  53 بـا  پياده عابر پل وجود عدم

. باشـد  مـي  سـوم  رتبـه  رد درصـد  51 با هاتقاطع در خطرچراغ
 و بوده درصد 45 با هاتقاطع در تصادفات به مربوط چهارم رتبه

 رتبـه  در درصـد  34 با خيابان كنار در روپياده وجود عدم سپس
 وجـود  بـه  مربـوط  درصـد  28 بـا  ششـم  رتبه. دارد قرار بعدي

 وجـود  عدم به مربوط تأثير كمترين و بوده اتوبوس هايايستگاه
  .است درصد 19 با رانندگي و راهنمايي علائم

  
 

  تصادفات بروز در كلي علل تحليل
 كلـي  صـورت به گفت توانمي پژوهش نهايي مدل به توجه با  

 دليـل  تـرين مهـم  واريـانس  درصد 88 با راننده با مرتبط عوامل
 در درصـد  81 با محيطي عوامل سپس ،باشندمي تصادفات بروز
 و سـوم  رتبـه  در درصد 79 با جاده با مرتبط عوامل و دوم رتبه

 كمتـرين  و چهارم رتبه در درصد 67 با خودرو با مرتبط عوامل
  . است درصد 45 با پياده عابر با مرتبط عوامل به مربوط تأثير

  

  ترين عوامل موثر بر بروز تصادفاتمهم .12جدول 
  تصادفات ترافيكي

2R    متغير  ضرايب مسير
  عوامل مرتبط با جاده  89/0  79/0
  عوامل مرتبط با خودرو  82/0  67/0
  عوامل محيطي  90/0  81/0
  عوامل مرتبط با راننده  94/0  88/0
  عوامل مرتبط با عابر پياده  67/0  45/0

  
  
  
  
  

    



1404 تابستان، 38، شماره دومفصلنامه علمي پژوهشنامه حمل و نقل، سال بيست و دوم، دوره   

 

418 

 

   گيرينتيجه-5
 در وميـر مـرگ  اصـلي  علل از يكي رانندگي تصادفات امروزه   

 و مسـئولين  مسـتمر  هايتلاش عليرغم. روندمي شمار به جهان
 كاهش براي راهكارهايي ارائه و علل شناسايي براي ناسانكارش

ــزان ــان تصــادفات، از ناشــي تلفــات مي ــزايش شــاهد همچن  اف
 اولـين . هسـتيم  توسـعه  حال در كشورهاي در ويژهبه تصادفات

 هاآن بروز علل دقيق شناسايي تصادفات، كاهش در اساسي گام
 ،راينبنـاب  اسـت،  درمـان  از بهتـر  پيشگيري كه طورهمان. است

  .گيرد قرار اولويت در بايد تصادفات وقوع از پيشگيري
 شـهر  در تصـادفات  بـر  مـؤثر  اصلي عوامل حاضر، پژوهش در

  . شد تحليل و شناسايي شيراز
   تصـادفات  بـروز  در اصـلي  عامـل  پـنج  تحقيق، نتايج اساس بر

  :هستند مؤثر
  راننده با مرتبط عوامل-
  پياده عابر با مرتبط عوامل-
  جاده با بطمرت عوامل-
  محيطي عوامل-
  خودرو با مرتبط عوامل-
 و بـوده  كلـي  صورت به عوامل اين كه است ذكر به لازم البته  

 عوامـل  ايـن  مجموعه زير كه دارند وجود بسياري هايشاخص
 هـاي شـاخص  زيـر  روي بـر  تـر  دقيق مطالعات نتايج. باشندمي

 انكارشناس ـ نظـرات  از گيـري  بهـره  بـا  عوامـل  اين كننده تببين
 هـا شاخص زير اين از كدام هر تاثير ميزان كه شده انجام راهور

 ان از حاكي هايافته ،شده انجام آنها اهميت بندي رتبه منظور به
 ترتيـب  بـه  تأثير بيشترين ،راننده با مرتبط عوامل بين در كه بود

 رفتارهـاي  ازآنپـس  و راننـدگان  توسط الكل مصرف به مربوط
 نهايـت  در و بالاسرعت و غيرمجاز بقتس مانند جوانان پرخطر
 عوامـل  بـين  در. باشدمي راننده توسط موبايل گوش از استفاده
 ترمزهـاي  نداشـتن  بـه  مربـوط  تـأثير  بيشترين ،خودرو با مرتبط

 بـروز  بـر  موثر محيطي عوامل بين در همچنين. باشدمي پيشرفته
 يهـوا  ازآنپـس  و برفي هواي به مربوط تاثير بيشترين تصادف
 عوامـل  مـورد  در. باشـد مي هوا در مه وجود نهايت در و باراني
 ،جاده عرض به مربوط  ترتيب به دلايل بيشترين جاده با مرتبط
 هـا تقاطع در خطر چراغ وجود عدم و پياده عابر پل وجود عدم
 بـروز  اصـلي  عوامـل  بـين  از بخـواهيم  اگر مجموع در. باشدمي

   نتـايج  ،دهـيم  انجـام  را يـل دلا مهمتـرين  بنـدي  رتبه ،تصادفات
 عوامـل  ،درصـد  88 بـا  راننـده  با مرتبط عوامل شامل ترتيب به

 عوامل ،درصد 79 با جاده با مرتبط عوامل ،درصد 81 با محيطي
   پيـاده  عـابر  بـا  مـرتبط  عوامـل  و درصد 67 با خودرو با مرتبط

 ايـن  گويـاي  كـاملا  تحقيـق  ايـن  نتـايج . باشـد مي درصد 45 با
 تصـادفات  بـروز  در دخيـل  عامـل  مهمتـرين  كـه ت اس موضوع
 هـا خـودرو  راننـدگان  ايـن  يعنـي  ،است راننده با مرتبط عواملي
 اصول و رانندگي و راهنمايي قوانين نكردن رعايت با كه هستند
   جـان  انـداختن  خطـر  بـه  و تصـادف  بروز باعث رانندگي اوليه
 دخيـل  مـوارد  ايـن  در حتـي  كـه  شـوند مي گناهيبي هايانسان

 موجود وضع از رفت برون براي راهكار اولين بنابراين. اندبودهن
 راننـدگي  و راهنمـايي  قـوانين  اجـراي  روي بر تر دقيق نظارت
 كـه  اسـت  اميـد . باشـد مـي  مصنوعي هوش هاي سيستم توسط
 بـروز  از پيشـگيري  در دخيـل  مسـئولين  براي تحقيق اين نتايج

 منظـور  بـه  داماتياق بتوانند و شده واقع مفيد رانندگي تصادفات
    .دهند انجام تصادفات كاهش

  
   به منظور كاهش تصادفات ي راهكارهاارائه 

 تمركز بر رانندگان

 نيتـر نشان داد كه مهـم  قي: تحقيرانندگ نيقوان ترقيدق ياجرا-
 يك ـي ن،يراننده است. بنابرا يعامل در بروز تصادفات، رفتارها

 يبـر اجـرا   تـر قيدقنظارت  رانه،يشگيپ يراهكارها نيتراز مهم
اسـت   يهوش مصنوع يهاستميبا استفاده از س يرانندگ نيقوان
 ييو مؤثر شناسـا  عيطور سرتخلفات رانندگان را به توانديكه م

 .دينما مهيكرده و اعمال جر
 يمصرف الكـل و رفتارهـا   نهيدر زم ژهيآموزش رانندگان: به و-

 توانـد يم ـ يسازو فرهنگ يآموزش يهاپرخطر رانندگان، برنامه
 به كاهش تصادفات كمك كند.

 يطيمح طيشرا تيريمد
 يجو طيشرا ري: با توجه به تأثيبحران طيدر شرا يسازفرهنگ-

هــا و رســانه قيــاز طر يســازفرهنــگ ،مــه)و  يبرفــ ،ي(بــاران
   ديــمــؤثر باشــد. راننــدگان با توانــديمــ يغــاتيتبل يلبوردهــايب

اسـتفاده كننـد،   راهنمـا   يهـا از جفت چراغ يبد جو طيدر شرا
گرفتن  بقتاز س ازيسرعت خود را كاهش دهند و در صورت ن

 كنند. يخوددار

ارائـه   يبـرا  يزي ـر: برنامـه يجو طيدر مورد شرا يرساناطلاع-
  مـه و ...)   ،ي(بارنـدگ  يجـو  تيموقع در مورد وضعاطلاعات به

 توانديهشداردهنده م يهامختلف و سامانه يهارسانه قياز طر
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داشته  طيشرا نياز ا يدر كاهش تصادفات ناش يريگچشم ريتأث
  باشد.

 ياجاده يهارساختيبهبود ز-
بلندمـدت   ياز راهكارهـا  يك ـي: يونقل عمـوم گسترش حمل-
مـردم بـه اسـتفاده از     بي ـترغ ،ياكاهش تصادفات جـاده  يبرا
ها عرض جاده نكهياست. با توجه به ا يونقل عمومحمل ليوسا
 شيدفات دارد، بهتـر اسـت بـا افـزا    در وقـوع تصـا   ياديز ريتأث
 روهـا تعداد خود ،يونقل عمومحمل ستميس يو گستردگ تيفيك

 .ابديكاهش  هاابانيدر خ

 ـ يو تابلوها هانينصب دورب-  يهـا نيهشداردهنده: نصب دورب
پرتـردد   يهـا هشـداردهنده در تقـاطع   يثبت تخلف و تابلوهـا 

 ـبه كاهش تصادفات كمك كند. ا توانديم عنـوان  بـه تابلوهـا   ني
توجه رانندگان را جلـب كـرده و    تواننديم رانهيشگيعامل پ كي

 آنها را اصلاح كنند. يرفتارها

 ادهيعابران پ يمنيا

در  روادهي ـامن: با توجـه بـه عـدم وجـود پ     يروهاادهيپ جاديا-
موظـف بـه    يشهردار شوديم شنهاديپ راز،يش يهاابانيخ يبرخ

 ـيدر هر دو طـرف خ  روهاادهيساخت پ  يمن ـيشـود تـا ا   هـا اناب
  .ابديو تصادفات كاهش  ابدي شيافزا ادهيعابران پ

  
  مراجع -6
 ايجـاده  ايمنـي  و سـوانح  ارزيـابي  .)1384( عظيم فيروزجايي، ادبي-

 چـالوس،  – كرج. محور موردي؛ مطالعه اقليمي مخاطرات رويكرد با 

 تتربي ـ دانشـگاه  ،انسـاني  علـوم  دانشكده ارشد، كارشناسي نامهپايان
 .164-165 مدرس،

 شـاخص  مدل ايجاد. )1386 ( رضا جواد، واحدي و اسماعيل آيتي،-

 ،1 شـماره  ،19 سـال  ،ايـران  هـاي راه در هامحل پل در ترافيكي ايمني
  .135-152. عمران نامهويژه مهندسي دانشكده نشريه

 .)1384( سـياوش  شـايان، و  منـوچهر  اصل، زاده فرج عثمان، باقدم،-
  مسـير  :طبيعـي  مخـاطرات  رويكـرد  بـا  ايجـاده  ايمنـي  ارزيـابي 

 ،انسـاني  علـوم  مـدرس  فصلنامه.   GISاز  استفاده با مريوان ‐سنندج
  .1-16 ،)جغرافيا نامه ويژه) 38 پياپي( 1(9
 و سعيد ،فاطمي ،، محمداصيل نژاد ، رحمانيگل، ايرج برگ-

 تصادفات شدت بر موثر عوامل بررسي .)1401( امير سيد ،سعادتجو
 رگرسيون از استفاده با شهري برون هاياهر در سنگين نقليه وسايل
 ،38 پياپي شماره ،2 شماره .فردوسي عمران مهندسي: نشريه، لاجيت

86-75.  
 .)1389( محمـود  صـفارزاده  و محدثـه  خليلـي ، عليرضـا  گـوهر پاك-

   ايــران ايجــاده تصــادفات كــاهش درمــؤثر  عوامــل و علــل بررســي
 دانش امهفصلن ، GLMو CRT و LR رگرسيوني هاياز مدل استفاده با

  .77-106 ،)46 مسلسل( 1 شماره ،12 دوره .انتظامي
 بررسي). 1384(  علي عموزاده، و احسان نصيري، پريوش، پيوندي،-

 و سمنان استان احمرهلال توسط شدهمديريت رانندگي حوادث تحليل
 كنفرانس مقالات نخستين مجموعه. 83سال در تلفات كل با آن مقايسه

 1 و آذرمـاه  30 تهران، دانشگاه ،ايجاده و دگيرانن حوادث الملليبين
 .ماهدي

 در تصـادفات  از ناشـي  هايآسيب. )1385( ديگران و مهزاد جاويد،-
 جراحـي  :3 شـماره  ،4 دوره ايـران،  ارتوپدي جراحان كودكان انجمن

  .1-6  .ايران مفاصل و استخوان
  رمـؤث  اقليمـي  هـاي پديـده  مطالعـه  ).1378( مجيد نو خندان، حبيبي-
اجرايـي   ارائه راهكارهـاي  و كوهستاني هايجاده تصادفات و تردد بر 

 ارشـد،  كارشناسـي  نامـه پايـان  .هـراز  محـور  موردي؛ مطالعه مناسب،

 تهران. اسلامي،آزاد دانشگاه انساني، علوم دانشكده

 وقوع زماني و مكاني توزيع مطالعه ).1384( مجيد نو خندان، حبيبي-
 تحقيقــات مجلـه  .ايجـاده  ونقــلمـل ح در آن اثــرات بررسـي  و مـه 

  .19-37، 76 شماره ،بهار ،جغرافيايي
   مــؤثر عوامــل شناســايي). 1401( نويــد ،نــديمي و امــين ،خوشــدل-
   راهكارهـا  بنـدي اولويـت  و شـهري بـرون  هايراه تصادفات شدت بر
 .فـازي  اسـتنتاج  سيسـتم  و ساختاري معادلات سازيمدل از استفاده با

 .163-184 ،)4(19 ،نقل و حمل پژوهشنامه
 اصـغر  علي اسفجير عباسي، اله سيف فرزانه، علي فيروزجاه رحماني-
 تصـادفات  علـل  شـناختي جامعه بررسي .)1385( اله نبي ،پور ذبيح و

 ،)بابـل  شهرسـتان  ايجـاده  عمـومي  رانندگان موردي مطالعه( ايجاده
  .182-198، 2 شماره، 1 دوره، تابستان .ايران اجتماعي مطالعات مجله

 ضيانوشين، و جواد، ديني، شريف گلين مهدي، لسبويي، زاده رمضان-
 ،موثر عوامل بررسي: ايجاده تصادفات). 1388( محمدمهدي
 و تصادفات ملي كنفرانس ).هراز جاده: مورد( كاهش راهكارهاي

   .ريلي و ايجاده سوانح
 و مسـلم  ،دريكونـد   محمـد،  ،مهدي، سـلماني  ،لسبويي زده رمضان-
 ارائـه  و ايجاده تصادفات بر مؤثر عوامل يبررس ).1387( تي، فرخثاب
 جنـوب  روسـتايي  منظومـه : مطالعـه  مورد آن كاهش براي كارهاييراه

 ،65 شـماره  ،41 دوره انساني، جغرافياي يهاپژوهش .بيابانك و خور
  .87-104 ،پاييز
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  ).1382(مهر  10روزنامه جمهوري اسلامي ايران، -
 بروجرديـان  ميـرزا  امـين  و نـژاد  ابوالحسن وحيد ،محمود زاده،صفار-
 قطعـات  تعيـين  جهـت  گـرا  عليـت  بنـدي اولويت مدل ارائه. )1387(

 ،42 دوره .فنـي  دانشـكده  نشـريه  پياده، عابران براي هاجاده خطرناك
 .457-467، 42، دوره 4، شماره تهران دانشگاه 4 شماره

 و شناسايي). 1398. (ادريس جعفري، و منيرالسادات صمديان،-
 جغرافياي پژوهشنامه. ايجاده تصادفات بر موثر عوامل بندياولويت
  .123-142 ،)27( 7 .انتظامي

 ،فيروزجـايي  ادبي و محمدحسين ،زاده قلي، منوچهر اصل زاده فرج-
 مخـاطرات  رويكرد با ايجاده تصادفات فضايي تحليل .)1389( عظيم
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 .37-52 ،73 شماره, 42 دوره، پاييز. )جغرافيايي يها(پژوهش طبيعي

اي ارزيابي تصادفات جاده .)2005( شهرامو كرمي،  هديفرج زاده، م-
: مطالعــه مــوردي: محــور GISوهــوا بــا اســتفاده از بــا رويكــرد آب

  .151-165 ،1شماره  ،، سال نهممجله مدرسساري،  –فيرزوكوه 
 مخـاطرات  رويكرد با ايجاده ايمني ارزيابي .)1382( شهرام كرمي،-

 كارشناسـي پايان نامه   GIS.و آماري پارامترهاي از استفاده با اقليمي

 .152 مدرس، تربيت دانشگاه انساني، علوم دانشكده. ارشد
  ايران آمار مركز ).1400( سال كشور هايشهرستان سرشماري نتايج-
  .رازه شهرداري شيگاوب-
  .وبگاه پزشكي قانوني كشور-
  .وبگاه سازمان بهداشت جهاني-
 ارزيابي در ايضابطه چند يهاروش كاربرد). 1384محمد ( وزيري،-
 كنفرانس نخستين مقالاتمجموعه . ايجاده ونقلحمل ايمني بهبود و
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ABSTRACT 
With the expansion of urbanization and the increased use of cars, the rising traffic accident 
statistics have become one of the primary concerns for urban managers. Therefore, identifying 
the causes and root factors of these accidents is essential. The main goal of this research is to 
identify the factors influencing traffic accidents, estimate the impact of these factors, and 
propose solutions to reduce accident rates based on the obtained results. The research is 
applied in terms of its objective and follows a quantitative approach conducted in the city of 
Shiraz. For data collection, a mixed-methods approach was used. Initially, through library 
research, the variables affecting accidents were identified and categorized. Then, field data 
were collected using a survey method and a questionnaire. For analyzing the library data,  
an analytical and comparative method was employed, and for analyzing the questionnaire 
data, second-order confirmatory factor analysis (CFA) in LISREL software was utilized.  
The results show that driver-related factors account for 88% of the variance and are the most 
significant cause of accidents. Environmental factors rank second with 81%, road-related 
factors are third with 79%, and vehicle-related factors rank fourth with 67%. The least impact 
is attributed to pedestrian-related factors, which account for 45%. 
 
Keywords: Traffic Accident, Accident Factors, Factor Analysis, Lisrel, Shiraz City 

 

 

 

 

 

 

 


