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 چكيده

  شـهرهايي نظير تهران، مشـكلاتي از جمله ترافيك سنگين، افزايش آلودگي هوا و كاهش كيفيت زندگي را   دن سـريع كلان موتوريزه ش ـ
سـرنشين و بهبود وضعيت  به همراه داشـته اسـت. در اين ميان، همسـفري به عنوان راهكاري مؤثر براي كاهش تعداد خودروهاي تك   

ونقل و عوامل مؤثر بر پذيرش ررســي الگوهاي رفتاري كاربران شــبكه حملونقل شــهري مطرح شــده اســت. اين پژوهش به بحمل
آوري شده و سپس به كمك هاي استاندارد جمعنفر از ساكنان تهران با استفاده از پرسشنامه 326ها از همسـفري پرداخته اسـت. داده  

هاي براي تحليل SPSS افزارتدا با استفاده از نرمها اباند. در اين فرآيند، دادهتحليل شده (SEM) روش مدلسـازي معادلات ساختاري 
شـناختي، شـامل سـن، جنسـيت، درآمد و وضـعيت شـغلي، پردازش شــدند. سپس روابط ميان       توصـيفي مانند بررسـي توزيع جمعيت  
ن قرار گرفت. مورد آزمو AMOS افزارگيري از نرمها و رفتارهاي مرتبط با همســـفري با بهرهمتغيرهاي كليدي مانند موانع، انگيزه

ــاهده اين روش امكان مدل ــازي و ارزيابي همزمان روابط چندگانه ميان متغيرهاي مش ــده و پنهان را فراهم ميس ــان ش كند. نتايج نش
  هاي ســوختگيري كاربران براي انجام همســفري دارند. هزينههاي احتمالي نقش اســاســي در تصــميم  دهند كه موانع و انگيزهمي

 كننده رفتار سفر كنوني كاربران هستند. تسهيلاتترين عوامل تعيين، هزينه پاركينگ و كاهش مصرف سوخت، مهم)3/98ي  %(بار عامل 
شــوند. هاي احتمالي براي پذيرش همســفري محســوب ميترين انگيزهاز مهم )5/91ي%ورود به طرح ترافيك و زوج و فرد ( بار عامل

ترين موانع همسفري شناسايي شدند. ها از مهموار شـدن و عدم قطعيت قيمت همچنين، ريسـك پيدا نكردن سـرنشـين، تأخير در س ـ   
دانند، در حالي كه جوانان اند، موانع را كمتر مهم ميمردان، افراد داراي خودروي شـخصـي و افرادي كه قبلاً تجربه همسـفري داشـته    

مك گذاران كادهاي كاربردي، به مديران شهري و سياستسال) تمايل كمتري به همسفري دارند. اين مطالعه، با ارائه پيشنه 35تا  18(
 .ونقل شهري را بهبود بخشندوري از شبكه حملكند تا بهرهمي

 

 يهمسفر ،يمعادلات ساختار يمدلساز ،يدييتا يعامل ليتحل :يديكل يهاواژه

  مقدمه-1
در جوامع مدرن، موتوريزه شدن شهرها به خصوص در شهرهاي 

همه  ها درراي ساكنين و كاربران شبكه راهبزرگ، معضلاتي را ب
هايي اساسي در سطوح ايجاد كرده است. اين معضلات چالش

 كنند. درريزي شهري ايجاد ميزمينه حمل و نقل شهري و برنامه
ها هاي مختلفي براي مديريت اين چالشسراسر جهان، سياست

ارائه شده است؛ از جمله سياست همسفري يا همپيمايي يا 
هاي دور در آمريكا آغاز شده و در حال پولينگ كه از گذشتهكار

مختلف جهان، به ويژه كشورهاي آمريكايي  حاضر در كشورهاي
هاي موثر پيمايي يكي از روشهم .و اروپايي، گسترش يافته است

 يوربهره ياست كه تمركز خود را بر رومديريت تقاضاي سفر 
  گذارد؛يموجود م يهارساختيخودروها و ز يخال تياز ظرف

روش با  نيها. او جاده هاابانيخ تيظرف شيافزا يبه جا
كه مبدا و مقصد  يافراد نيب يشخص يخودرو يگذاراشتراك

 جهيو در نت ينيسرنشتك به هم دارند، به منظور كاهش كينزد
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 نيا در. روديبه كار مكاهش تعداد خودروها در سطح شهر، 
هبود در ب يو اثرات هم سفر تيماه ليو تحل يپژوهش، به بررس

 ني. اميپردازيم يشهر كيو كاهش تراف يحمل و نقل شهر
 يشهر يهاو برنامه هااستيدر توسعه س يپژوهش نقش مهم

 يزندگ تيفيحمل و نقل در شهرها و بهبود ك تيبهبود وضع يبرا
  دارد. نيساكن

  
  پيشينه تحقيق-2
 ف مختل يهاوهگر يمحبوب برا نهيگز كيبه عنوان  يهمسفر   

 van der Waerden etبا اهداف متنوع شناخته شده است(

al., 2015محل -خانه يمثال، كارمندان در سفرها ي). برا
  يدر سفرها ني)، والدVanoutrive et al., 2012كار(

 ) Arbour-Nicitopoulos et al., 2012مدرسه (-خانه

  يكارمندان دانشگاه در سفرها و انيو دانشجو

. كنندي) شركت مBruglieri et al., 2011( شگاهدان-خانه
شامل كاهش  يبه همسفر شيگرا يمورد توجه برا يعوامل اصل

و  تريطولان يسفرها ياحتمال تلاق شيتعداد خودروها، افزا
 ,.Bruglieri et alهستند. ( ستيزطيمح تيفيكمك به ك

 هايهمسفري به عنوان يك گزينه محبوب براي گروه .)2011
 van der( با اهداف متنوع شناخته شده استمختلف 

Waerden et al., 2015(ر سفرهاي . براي مثال، كارمندان د
، والدين در )Vanoutrive et al., 2012( محل كار-خانه

 ,.Arbour-Nicitopoulos et al(مدرسه -سفرهاي خانه

   يو دانشجويان و كارمندان دانشگاه در سفرها )2012
. كنندي) شركت مBruglieri et al., 2011( دانشگاه-خانه

شامل كاهش  يبه همسفر شيگرا يمورد توجه برا يعوامل اصل
و  تريطولان يسفرها ياحتمال تلاق شيتعداد خودروها، افزا

 ,.Bruglieri et alهستند. ( ستيزطيمح تيفيكمك به ك

هاي دهند كه جذب رانندهمطالعات نشان مي .)2011
ه برانگيز است. برخي شرايطي كبه همسفري چالشسرنشين تك

به همسفري علاقه دارند شامل پاركينگ رزرو شده، دانشجوها 
سفر با دانشجويان آشنا، سرنشينان همواره يكسان، قابل اطمينان 

 Bruglieri(هاي سوار و پياده شدن استبودن و تناسب زمان

et al., 2011(. مطالعات سالانه در اورنج كانتي، كاليفرنيا نشان
روند، ممكن است مي دهد كه افرادي كه به تنهايي به محل كارمي

سرنشيني خود ايجاد كنند. در اين تغييراتي در مود رانندگي تك

هاي طرح و هزينه هاي پاركينگ، عوارض آلايندگيمطالعه، هزينه
ن، شود. علاوه بر اي سرنشينيتواند باعث ترك تكترافيك مي

پاداش از سوي كارفرما، افزايش استفاده از حمل و نقل عمومي 
هايي است كه افراد و امكانات همسفري در محل كار نيز انگيزه

 ,.Baldassare et al).كندسرنشيني تشويق ميرا به ترك تك

  دباشن موثر نكهيا يبرا يهمسفر يزشيانگ يهابرنامه  (1998

 كي عنوان به يهمسفر يدهيا از تيحما يبرا ييهارساختيز به
 يهمسفر گسترش به هازهيانگ اگرچه. دارند ازين ونقلحمل مود

مثال؛  يدارد. برا تيبه موقع يآن بستگ تياما موفق كنند،يم كمك
 مراكز و نگيپارك يبالا يهانهيهز ،نيبه خطوط پرسرنش يدسترس

 )Li et al., 2007(متمركز يادار

  Hashem R. Al-Masaeid ي انجام شده توسطمطالعه  

عوامل موثر بر نيت افراد براي  ،Ghoroub  Al Olaimat و
ان ها نشسازي كرده است. يافتهپيمايي در اردن را مدلپذيرش هم

داده است كه موانع اصلي شامل حفظ حريم خصوصي، امنيت و 
ي باشد. همچنين، ارائه فضاي پاركينگ خصوصاعتماد مي

پيمايي كنندگان را به پذيرش همتواند بيش از نيمي از شركتمي
 .)Al-Masaeid & Al Olaimat, 2023(تشويق كند

 Shakil Mahmood ،Mdدر تحقيقي كه توسط  

Abdullah Al Kafiو ، Syeda Fariha Tahsin Rysha 

 پيمايي در منطقهبه بررسي پذيرش سيستم همانجام شده، 

Mirpur DOHS  در داكا پرداخته شده است. اين تحقيق 

و  پيماييبا استفاده از مدل آماري چندمتغيره، عواملي كه بر هم
 گذارند را شناساييپذيرش آن در اين منطقه مسكوني تأثير مي

ها ها را مورد بررسي قرار داده است. اين يافتههميت آنكرده و ا
گذاران در اجراي توانند به ارائه دهندگان خدمات و سياستمي

 Mahmood et).پيمايي در اين منطقه كمك كنندسيستم هم

al., 2024)  
، Rajesh Gangakhedkarكه توسطمطالعه ديگري در    

Mohsin Khanو ، M. Karthik  انجام شده، به بررسي
 پيمايي در هند پرداخته شده است.ها و موانع پذيرش همنيت

از يك چارچوب مفهومي براساس نظريه گسترده رفتار  
ل دهد كه كنترريزي شده استفاده شده و نتايج نشان ميبرنامه

ادراك شده، نگرش و تمايل به اعتماد به ترتيب تأثير رفتاري 
ن پيمايي دارند. همچنين، نتايج نشاداري بر نيت به هممثبت معني

پيمايي از طريق هويت خود به عنوان دهد كه نيت به هممي
يابد، ولي اگر نگرش مثبت اي توسعه نميجوي انرژيصرفه
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 پيمايي ومدر هپيمايي، احساس راحتي نسبت به پذيرش هم
 پيمايي بالا باشد، هويت خود سطح اعتماد به هم

 پيمايي خواهد رسيداي به نيت همجوي انرژيبه عنوان صرفه

)Mahmood et al., 2024(.  
انجام شد، تأثير تنظيمات دولتي،  كه در چين اي در مطالعه   

رساني عمومي بر رفتار نامه كاهش انتشار كربن و اطلاعگواهي
دهد پيمايي افراد مورد بررسي قرار گرفته است. نتايج نشان ميهم

وانند تنامه كاهش انتشار كربن ميكه تنظيمات دولتي و گواهي
بل توجهي افزايش دهند. همچنين، پيمايي را به طور قانيت هم
رد پيمايي تأثير مثبتي دارساني عمومي نه تنها بر نيت هماطلاع
توانند ا ميهكند. اين يافتهپيمايي را نيز ترويج ميرفتار هم بلكه

گذاران و اپراتورهاي جهاني كمك كنند تا رفتار به سياست
  )Haroon et al., 2023(پيمايي افراد را ترويج كنندهم
  
  روش تحقيق -3
  سازي معادلات ساختاري، از تكنيك مدلدر اين پژوهش  

ها استفاده شده است. انتخاب اصلي تحليل دادهبه عنوان روش 
هاي اين روش به دليل مزاياي متعدد آن در مقايسه با ساير روش

 ترين دلايل اين انتخاب، تواناييآماري بوده است. يكي از مهم

مان روابط زدر تحليل هم سازي معادلات ساختاريتكنيك مدل
مچنين ه پيچيده و چندگانه بين متغيرهاي مستقل و وابسته است.

فاده دهندگان، استدر اكثر مطالعات مربوط به سنجش رفتار پاسخ
 تكنيك ساختاري يك معادله يابيمدل از اين روش رايج است

 رگرسيون خانواده از نيرومند بسيار و كلي متغيري چند تحليل

 كه است كلي خطي مدل بسط ترقيقد به بيان و متغيري چند

مجموعه را خواهد داشت كه امكان وسيله آن پژوهشگر اين  به 
 آزمون قرار مورد همزمان گونه به را رگرسيون معادلات اي از

اين تكنيك، يك روش تحليل  )Hooman, 2005( دهد
شناسي، هاي پرطرفدار در علوم اجتماعي مانند جامعهداده

يابي معدلات ساختاري به كمك مدلروانشناسي و آموزش است. 
وال كه آيا مدل پيش ساخته در نرم افزارهاي موجود به اين س

شرايط واقعي توسط داده ها حمايت ميشود يا خير را پاسخ مي 
، براي مسئله تحقيق حاضر هااين ويژگي .)Kline, 2011(دهد

ها، موانع و رفتار كه شامل بررسي عوامل متعددي مانند انگيزه
اي دارد. برخلاف باشد، اهميت ويژهونقل ميكاربران شبكه حمل

هاي سنتي مانند رگرسيون چندگانه كه محدود به تحليل روش

امكان   سازي معادلات ساختاريتكنيك مدل روابط ساده هستند،
سازي روابط علي پيچيده را در ساختارهاي چندمتغيره فراهم لمد
ت اس مدلسازي معادلات ساختاري يك تكنيك مدلسازي. كندمي

 زاد زاد و برونهاي درونتواند به تعداد زيادي از متغيركه مي

به صورت همزمان و همچنين متغيرهاي پنهان كه به صورت 
اند، شده تركيب خطي از متغيرهاي مشاهده شده مشخص

رسيدگي كند. رگرسيون، معادلات همزمان، آناليز مسير و 
هاي خاص اين تكنيك تغييرات تحليل عاملي همگي از ويژگي

 .)Golob, 2003(هستند

از ديگر مزاياي اين روش، توانايي در مديريت متغيرهاي      
پژوهش حاضر، بسياري از عوامل تأثيرگذار بر پنهان است. در 

ا ها رتوان آنرفتار كاربران، متغيرهاي پنهاني هستند كه نمي
 سازي معادلات ساختاريتكنيك مدل رد.گيري كمستقيماً اندازه

با تركيب متغيرهاي آشكار و پنهان، امكان تحليل دقيق اين عوامل 
دهد. را فراهم كرده و تفسير جامعي از روابط موجود ارائه مي

ن تكنيك قابليت اعتبارسنجي مدل مفهومي را از همچنين، اي
كند. اين هاي واقعي فراهم ميطريق بررسي برازش آن با داده

يا  هايي مانند تحليل عاملي اكتشافيويژگي در مقايسه با روش
كنند، كه صرفاً روابط ساده يا مستقيم را بررسي مي  تحليل مسير

در مرحله انتخاب  .ابي مدل تحقيق داردقدرت بيشتري در ارزي
هاي آماري جايگزين نظير تحليل عاملي اكتشافي، روش، روش

رگرسيون چندگانه و تحليل مسير نيز بررسي شدند. هرچند اين 
سطحي مفيد هستند، اما در ها در تحليل روابط ساده يا يكروش

  تحليل روابط چندسطحي و پيچيده، توانايي كمتري دارند. 
مثال، تحليل مسير صرفاً روابط مستقيم بين متغيرها را  براي  

سازي معادلات تكنيك مدل كند، در حالي كهسازي ميمدل
زمان مطور هتقيم را بهتواند روابط مستقيم و غيرمسمي ساختاري
تحليل عاملي كه روشي جهت پي بردن به متغيرهاي  د.تحليل كن

  ها است، اي از دادهزير بنايي يك پديده يا تلخيص مجموعه
 افزار معروفبا روش تاييدي استفاده شده است. نرمدر اين مدل 

SPSS هاست. افزار آماري جهت تجزيه و تحليل دادهيك نرم
هاي گردآوري شده، آمار بدين ترتيب براي وارد كردن داده

افزار نرم ها از اينتوصيفي، آلفاي كرونباخ و برخي ديگر از تحليل
انجام تحليل انواع قابليت  SPSS  افزاراستفاده شده است. نرم

هاي آماري را دارد. در واقع هر كجا كه از ها و تحليل دادهآزمون
نقش اساسي براي  SPSS ها استفاده شود،ها و آزمونپرسشنامه
 شود. ها دارد و نياز به آن احساس ميتحليل داده
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افزار به علت سهولت در فراگيري، زيبايي گرافيكي اين نرم  
هاي و تنوع بسيار بالا در انجام روشها و نمودارها خروجي

همچنين  افزار آماري است.ترين نرمپيشرفته آماري، عمومي
گيري و مدل افزار مورد استفاده جهت پرداخت مدل اندازهنرم

 باشد. مي Amos 22افزار ساختاري، نرم

 
  آوري اطلاعاتجمع -4
 جمع آوري داده در اين مطالعه به روش توزيع پرسشنامه   

هاي مورد نظر از طريق توزيع در تلگرام و باشد. پرسشنامهيم
  آوري شد.ها و ادارات و مراكز آموزشي جمعشركتبرخي 

با  ياپرسشنامه نامه،انيمورد مطالعه و روش پا توجه به مساله با
كاربران شبكه حمل و نقل و رفتار آنها  يرفتار كنون يهدف بررس

ها از جامعه داده يو گردآور ديگرد يطراح يدر مقابل همسفر
مورد استفاده، با توجه  يمورد نظر انجام شد. جامعه آمار يآمار
مطالعه مخصوص كلانشهر تهران است، شهروندان  نيا نكهيبه ا

 ديدهندگان باكه پاسخ تيمحدود كياز  ريتهران بوده و به غ
سكونت  روز در هفته سفر خارج از محدوده 3حداقل 

 يلو به طور ك يشغل ،يجنس ،يسن تيمحدود چيباشند، هداشته
اعمال  تياست. محدودپرسشنامه لحاظ نشده نيدر ا ياجتماع

در  يفرهمس ستميبه س ازيكه ن يعلت است كه كسان نيشده به ا
 نصورتيرايدرغ رايز رند،يقرارگ يمورد بررس شوديم دهيآنها د
 كيزدن يسفرها يفقط برا ايكه هرروز در منزل هستند و  يافراد

كاربر فعال شبكه حمل و نقل محسوب  شوند،ياز خانه خارج م
 زا استفاده(با  پرسشنامه يطراح و يسازآماده از پس. شوندينم

  اب ديجد سوالات كردن اضافه و يخارج معتبر پرسشنامه چند

  نمونه 326 مجموع در)، تهران شهر طيشرا گرفتن نظر در

  ابتدا در پرسشنامه. ديگرد يآورجمع تهران شهر شهروندان از

 يهانمونه يناكاف تعداد ليدل به اما شد عيتوز يمجاز يفضا در
داده به صورت  يآورجمع به ميتصم)، داده 167( شده يآورجمع

ها امهكار، پرسشن نيا يشد. براگرفته يو مصاحبه حضور يدانيم
  اريدر اخت يشركت و موسسه آموزش ،يدر چند اداره دولت

 يآورشهروندان جمع يشد و با همكارقرار دادهدهندگان پاسخ
   %51به عبارت ديگر، . ديگرد سريم قيطر نينمونه از ا 159

و هاي اجتماعي تلگرام هاي نهايي از طريق شبكهاز نمونه
آوري از طريق مصاحبه حضوري جمع درصد 49و  اپ واتس

هاي اجتماعي بدون شناخت آوري داده از طريق شبكهشد. جمع
از پيشينه افراد به اين علت ممكن بود كه در اين مطالعه  قبلي

 نشده و صرفاًدادهدهندگان قرارمحدوديت اجتماعي براي پاسخ
  ها دو محدوديت سكونت در تهران و فعال بودن در شبكه راه

  بود. در ابتداي پرسشنامه يادآوري گرديده
  

  پرسشنامه يطراح-4-1
 موضوع نسبتاً يث همسفربح رانيدر ا نكهيتوجه به ا با   
آن  يرو ياديمحسوب شده و متاسفانه مطالعات ز يديجد

قرار دادن مطالعات  يصورت نگرفته است، پرسشنامه با مبن
  آن  ايشد. البته محتو يآن طراح يخارج يهاو نمونه نيشيپ

خاص شهر تهران و شهروندان  طيشرا يبا مدنظر قرار دادن برخ
   يسازيبوم رهيوج و فرد و غطرح ز ك،يطرح تراف ريآن نظ
 ي) رفتارها1به سه بخش  يشد. پرسشنامه به طور كل ديو تول
 يآمار يها) شاخص3و  ي) رفتار در مقابل همسفر2سفر  يكنون
  . شوديم ميتقس

  
  سفر يكنون يرفتارها: اول بخش

حمل و نقل،  هيو ثانو هيمانند مود اول يبخش سوالات نيا در  
 ياستفاده از خودرو يمود و تعداد روزها عوامل موثر بر انتخاب

در هفته مورد پرسش قرار گرفت. عوامل موثر بر انتخاب  يشخص
 يانهيگز 5 كرتيل فيط با يسوالات صورت به نقل و حملمود 
 ها،نهيهز وهوا،آب طيشرا مانند يعوامل نيهمچن. شد دهيسنج
  . شد يبررس زين هاتيمحدود و زمان

  

  يهمسفر قابلم در رفتار: دوم بخش
 ديجد يمودها ييكاربران به شناسا ليتما زانيبخش م نيا در   

 بخش نيدهندگان در امورد سوال قرارگرفت. پاسخ يو همسفر
 دهنديم حيترج نكهيبه سوالات مربوط به همسفر از جمله ا ديبا

 ييهايژگيهمسفر باشند و همسفر آنها چه و يبا چه كس
 يهازهيوجود انگ ريتاث زانيم نيمچن. هدادنديباشد پاسخ مداشته
 تياهم زانيم شود،يم يبه همسفر ليبه تماكه منجر  ياحتمال

موانع موجود در راه  تياهم زانيم نطوريو هم يهمسفر ديفوا
مورد پرسش  يانهيگز 5 كرتيل فيبه صورت ط زين يهمسفر

  قرارگرفت. 
  

  يآمار يهاشاخص: سوم بخش
تماعي در اكثر مطالعات رفتاري سنجش متغيرهاي آماري و اج   

 بخش كه در اكثر مطالعات مربوط  نياكند. نقش كليدي ايفا مي

از  ياست، شامل سوالاتقرار گرفته يمورد بررس ي نيزبه همسفر
 تاهل، تعداد تيدرآمد، وضع لات،يتحص ت،يسن، جنس ليقب

پرسشنامه . باشديخودرو در خانواده و مسافت سفر روزانه م
براي اين پژوهش و منابعي كه پرسشنامه از آنها شده طراحي
  شده به تفكيك سوال در پيوست  آمده است.گرفته
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 يساختار معادلات مدل در شده استفاده يرهايمتغ

  مورد استفاده قرار گرفتند،  يكه در مدل ساختار ييرهايمتغ   
رفتار در مقابل  ،يشناخت تيدر شش دسته اطلاعات جمع

ر انتخاب همسفر، رفتا ،يمقابل موانع همسفررفتار در  ،يهمسفر
   شدند. يبنددسته ياحتمال يهازهيانگ تيسفر و اهم يكنون

 
 سفر يكنون رفتار

 يسفر برا يكه هم اكنون و با عادات كنون يموارد ر،يمتغ نيا  
 ريكند؛ مانند تاثيم ياست را بررس تيكاربران شبكه حائز اهم

مصرف سوخت.  زانيت و مسوخ نهيهز زيتاث نگ،يپارك نهيهز
ت به صور يانهيپنج گز كرتيل فيموارد به صورت ط نيهمه ا
از  لي زيادتاثير زياد و تاثير خي تاثير، تاثير كم، تاثير متوسط،بي

  پاسخ دهنده مورد سوال قرار گرفته است.
  

 يهمسفر درمقابل رفتار
 ار يهمسفر يهايژگيو برابر در جامعه افراد رفتار ريمتغ نيا   

 كننده فيتوص كه يآشكار يرهايمتغ. دهديم قرار يبررس مورد
 ،ستيز طيمح به كمك تياهم شامل هستند پنهان ريمتغ نيا

 پارك يجا كردن دايپ سهولت تياهم و كيتراف كاهش تياهم
ترين اند، از مهماين سه متغير كه مورد بررسي قرار گرفته. شوديم

ه فرد به آنها اهميت ك هاي همسفري هستند كه در صورتيويژگي
شد و اگر براي  دهد باعث انجام همسفري توسط فرد خواهند

توان نتيجه گرفت كه به طور كلي اهميت باشد، ميافراد بي
 كارپولينگ براي آنها اهميتي ندارد. بنابراين اين سه شاخص 

 كننده رفتار فرد در مقابل همسفري است. به خوبي تعريف

 
  

 موانع مقابل در رفتار

 وجود دارد  زين يموانع يدر انجام همسفر نكهيتوجه به ا با  

عدم انتخاب  ايدر انتخاب  ياديز تيموانع اهم نيكه ا يبه طور
موارد از پاسخ دهندگان سوال  نيروش توسط كاربران دارد، ا نيا

چهار شاخص  يپنهان كه دارا ريمتغ نيشد و در مدل به شكل ا
نكردن  دايپ سكير تيها، اهممتيدر ق تيعدم قطع تياهم

  رياحتمال تاخ تيو اهم ريدر مس يهاتوقف تياهم ن،يسرنش

ع موانقرارگرفت.  يدر زمان سوار شدن و سوار كردن، مورد بررس
در همسفري، مواردي هستند كه درصورتيكه بتوان از آنها گذر 
  كرد، اجراي همسفري به سمت موفقيت پيش خواهد رفت. 

گذر كرد، يا بايد موانع را از ميان  توان از موانعميدر دو صورت 
  برداشت يا اينكه با آنها كنار آمده و همسفري را با مشكلاتش 
به عنوان يك مود حمل و نقل پذيرفت. در هردوصورت شناسايي 
موانع موجود و با اهميت/بي اهميت از سوي كاربران شبكه حائز 

  اهميت است. 
  

 همسفر يهايژگيو تياهم

د دارن يمختلف يهايژگيوشوند،  يهمسفر مكه با هم  يافراد  
   رياثت يهمسفر يبرا يريگميتصم نديفرا يموضوع رو نيكه ا

  . افراد علاقه دارند كه امكان انتخاب همسفر گذارديم
 ديمورد با نيمورد نظر خود را داشته باشند و ا يهايژگيوبا 
عنوان  نيتحت ا يمربوط به همسفر يافزارهانرمدر  حاًيترج
 هداشت ييهايژگيوهمسفرتان چه  ديدهيم حيترج" .اظ گرددلح

 غلش ت،يقوم: از عبارتند مدل نيا در يبررس مورد موارد" باشد؟
هاي . از نظر پژوهشگر، اهميت ويژگيهمسفر لاتيتحص و

روي موانع موجود در همسفري تاثيرگذار خواهد  همسفر كاملاً
، شان بررسي شدهاهميتبود، به اين دليل كه مواردي كه در موانع 

 شوند. ميبه همسفر مربوط 

  
 ياحتمال يهازهيانگ مقابل در رفتار

 و گذاراناستيس توسط توانديم كه دارد وجود ييهازهيانگ   
 مستيس به شبكه كاربران علاقه شيافزا جهت در زانيربرنامه

 چهار تياهم زانيم بخش نيا در. رديگ قرار مدنظر يهمسفر
 انكاربر توسط يهمسفر انتخاب در ياحتمال يهازهيانگ از مورد
 در سفر ليتكم ضمانت تياهم ،مورد نياول. است شده دهيپرس

 تاس يمعن نيا به ريمتغ نيا. باشديم همسفر انصراف صورت
 يناگهان طور به و كرده رزرو را دوطرفه سفر كي كاربر كه

 يرهمسف ستميس نكهيا. كنديم لغو را بازگشت سفر يو همسفر
. باشديم يقو زهيانگ كي باشد، دهيشياند كاربر نيا يبرا يريتدب
 رد،ف و زوج رحط به ورود يبرا لاتيتسه :از عبارتند موارد گريد

  .است شده رزرو نگيپارك و كيتراف طرح به ورود يبرا فيتخف
  
 يشناخت تيجمع يهايژگيو

لعات از مطا ياريبس نفكيعضو لا يشناخت تيجمع يهايژگيو  
به كار رفته  يآمار يرهايدارند. متغ ييبالا تيبوده و اهم يآمار
 تيدرآمد، وضع ت،يشامل سن، جنس يمدل ساختار نيدر ا
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 يسفر و تجربه همسفر هيسفر در روز، مود اول لومتريك ،يشغل

  .باشديم يررسميبه صورت غ 
  
 

  هابررسي تحليلي داده
 يشناخت تيجمع يهايژگيو از يفيتوص يآمار بخش نيا در   

  به دست آمده، ارائه شده است.  SPSS 23 افزارنرم جيكه از نتا
 يآورجمع از شده حاصل جينتا از ياخلاصه ريز يهادر شكل
 شود،مشاهده مي 1كه در شكل. همانطور شوديم دهيد پرسشنامه

  ) مجموعدرصد 1/41مرد ( 134) و درصد 9/58زن ( 192
 پاسخ از يشتريب درصد. نددهيم ليپاسخ دهنده را تشك 326 

درصد جامعه  7/76 كه اند بوده سال) 35-18( جوان دهندگان،
از  بيشتر جوانان امر استفاده نيا ليدهند. دليم ليرا تشك يآمار
اپ و همچنين حوصله هاي اجتماعي مانند تلگرام و واتسشبكه

 هاو همكاري بيشتر جوانان براي پاسخگويي به پرسشنامه

 د،شباشد. (همانطور كه پيشتر گفتهري ميبه صورت حضو 

از  درصد 49 هاي اجتماعي وها از طريق شبكهپاسخ درصد 51 
 و قيدق تعداد .)بود آوري شده طريق مصاحبه حضوري جمع

كه در  همانطور .است آمده 1جدول در مختلف نيسن درصد
 باًيتقر سانسيل فوق لاتيتحص با ادافر شوديم دهيد شكل

بعد از  و دهنديم ليتشك را) نفر 162( يآمار جامعه درصد 50 
 3/39نفر ( 128با  سانسيل يليمدرك تحص يآنها افراد دارا

 يمدرك دكتر يتعداد را دارا هستند. افراد دارا نيشتري) بدرصد
  پلميو افراد با مدرك د درصد 1/6نفر و  20بالاتر از آن  اي

 ريز ينفر از جامعه آمار كي ني) هستند. همچندرصد6نفر ( 15
مختلف پراكنده است اما  يافراد در بازه ها درآمد باشد.يم پلميد

 30-20شود، درآمد متوسط ( يم دهيد شكل همانطور كه در 
ه است. دادرا به خود اختصاص  يفراوان نيشتريتومان) ب ونيليم

 

  زن و مرد تيدرصد جنس .1شكل

 يسن يهاگروه از كي هر در دهندگانپاسخ درصد و تعداد .1 جدول

 سن تعداد درصد
9/43  143 18-25 
8/32  107 26-35 
8/13  45 36-45 
1/7  23 46-55 
5/2  8 56-65 
 كل  326  0/100

زن
59%

مرد
41%
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  يليتحص مقاطع انواع يفراوان درصد .2 شكل
  

 
  خانواده ماهانه درآمد متوسط يراوانف. 3شكل 

  
تاهل تيوضع درصد. 4شكل 

  
  
  

زيرديپلم
0%

ديپلم
5%

ليسانس
فوق 39%

ليسانس
50%

 دكتري به
بالا

6%

36
112

97
37

44

ميليون تومان 20كمتر از 
ميليون تومان  30-20
ميليون تومان 40-30
ميليون تومان 50-40

ميليون تومان  50بيش از 

مجرد
71%

متاهل
29%
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 مختلف يشغل يهاتيوضع يفراوان درصد و تعداد. 2 جدول

  وضعيت شغلي  تعداد درصد

  بدون شغل  18  5/5

  دانشجو/دانش آموز  142  6/43

  كارمند  130  9/39

  شغل آزاد  36  0/11
 كل 326  0/100

 

  مدلسازي 
  گيريپرداخت مدل اندازه

  
  

، متغيرهاي پنهان Amos 22در مدل ساخته شده در نرم افزار   
  ولجدمتغيرهاي پنهان به صورت  اند كههايي آمدهو آشكار با نام

   در .اندمدل نامگذاري شده رد 3 
  

 رييتغ و خلاصه صورت به مدل در كه ييرهايمتغ نام 4 جدول
مدل  يكل ينما 5شكل  .است مشاهده قابل است آمده افته،ي

 ني. ادهديم شيرا نما Amosافزار نرم طيدر مح يريگاندازه
 4 يكه دو عامل دارا باشديعامل م ايپنهان  ريمتغ 5 يمدل دارا

 يشاخص و در مجموع مدل دارا 3 يشاخص و سه عامل دارا
ها، تمام شاخص به ني. همچنباشديمآشكار  ريمتغ ايشاخص  17

برقرار  انسيها كووارعامل نيخطا اختصاص داده شده و ب
 . استشده

ج نتاي ترقيدق يبه بررس 5براي درك و نمايش بهتر، در جدول   
 يعامل يجدول بارها ني. در ااستشده پرداخته گيريمدل اندازه

مدل  يبرا يخطاها و سطح معنادار ،استاندارد و غيراستاندارد
 ينيبشيپ زانيم ينشان داده شده است. بار عامل يريگاندازه

سطح  T يتوسط سوال مربوطه است. آماره ريمتغ كي راتييتغ

 افزارنرم(بر خلاف  افزارنرم نيكه در ا دهديرا نشان م يمعنادار
هم در كنار  P-value)، دهديرا نشان م T يكه تنها آماره زرليل
. لازم به شودينشان داده م افزارنرم يهايستون در خروج نيا

باشد،  -96/1تا  96/1 نيب T يهذكر است كه اگر مقدار آمار
  درصد) 95 ي(در سطح معنادار شوديمورد نظر رد م يهيفرض

   هيباشد، فرض -96/1كمتر از  اي 96/1از  شتريمقدار ب نيو اگر ا
مقدار  نيكه ا ي. زمانشوديم دييدرصد تأ 95 يدر سطح معنادار

 با هيگفت فرض توانيكمتر شد، م -56/2از  اي شتريب 56/2از 
. همانطور كه اشاره شد شوديم دييدرصد تأ 99 يحتمال بالاا

كه اگر كمتر  دهديرا م P-valueمقدار  افزارنرمسهولت،  يبرا
 ريو در غ دييدرصد تأ 95 يبا احتمال بالا هيباشد، فرض 05/0از 
   ***لازم به ذكر است كه علامت . شوديرد م نصورتيا

 يدر سطح يناداراست كه مع يمعن نيبد يدر ستون معنادار
درصد پرسش  99 يبا احتمال بالا يعني( است 001/0كمتر از 

 ريپنهان است). همانطور كه در جدول ز ريمتغ نيمطرح شده مب
 نايب يانتخاب شده برا يهانشان داده شده است، تمام پرسش

  درصد معنادار شده است.  99 يپنهان مورد نظر بالا يرهايمتغ
 

 متغيرهاي پنهان و نامگذاري آنها در مدل .3جدول 

  مدل در ريمتغ نام پنهانريمتغ
 Attitude towards carpooling  يهمسفر مقابل در رفتار

 Current travel behavior سفريكنونرفتار

 Probable motivations ياحتماليهازهيانگابلمق در رفتار

  Attitude towards obstacles موانعمقابلدررفتار

  Partner selection همسفريهايژگيوتياهم
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 مدل در آنها يگذار نام و هاپرسش .4 جدول

 مدل در پرسش نام پرسشنامهدرپرسش

 CongReduc يهمسفرستميسدركيترافكاهشتياهمزانيم

 EnviroAid يهمسفرستميسدرستيزطيمحبهكمكتياهمزانيم

 EaseofPark يهمسفرستميسدرپاركيجاشدندايپترراحتتياهم زانيم

 Stops همسفران مختلف يها تيفعال علت به ريمس در يهاتوقف تياهم زانيم

 FindPartner يهمسفرانجاميبرانيسرنشنكردندايپسكيرتياهم زانيم

 Delay كردنسواروشدنسوارزماندرريتاخاحتمالاهمت زانيم

 Varycost ...) ويفرسودگوخودروسوختمصرفبهتوجهبا)هامتيقدرتيقطع عدم تياهم زانيم

 FuelCostInf نقل و حمل ستميس انتخاب در سوخت نهيهز ريتاث زانيم

 FuelConsInf نقلوحملستميسانتخابدرسوختمصرفريتاثزانيم

 ParkCostInf نقلوحملستميسانتخابدرنگيپاركنهيهزريتاثزانيم

 Education يهمسفرستميسازاستفادهصورتدرهمسفرلاتيتحصتياهم زانيم

 Job يهمسفر ستميس از استفاده صورت در همسفر شغل تياهم زانيم

 Race يهمسفرستميسازاستفادهصورتدرهمسفرتيقومتياهم زانيم

 TripComplet يهمسفرانتخابدرهمسفرانصرافصورتدرسفرليتكم ضمانت ريتاث

 OddandEven يهمسفرانتخابدرفردوزوجطرحبهوروديبرالاتيتسه ريتاث

 DiscCongzone يهمسفر انتخاب در كيتراف طرح به ورود يبرا فيتخف ريتاث

 ReservPark يهمسفرتخاباندرشدهرزرونگيپاركريتاث

  

  يساختار مدل پرداخت
سنجد. در اين مدل، ها را ميمدل ساختاري روابط بين عامل   

هاي بين متغيرهاي پنهان، جاي خود را به روابط كوواريانس
 اين مدل، دردهند. اي كه پژوهشگر درنظر گرفته، ميطرفهيك

 يرهايرابطه متغ ،يريگموجود در مدل اندازه يرهايعلاوه بر متغ
ت. در نظر گرفته شده اس زيمدل ن يبا فاكتورها يشناخت تيجمع

ماي كلي مدل ساختاري در محيط نرم افزار ايموس را ن 5شكل 

به غير از شود، دهد. همانطور كه در اين شكل ديده ميمي نشان
تغيرها م هاي احتمالي كه برونزاد است، بقيهمتغير اهميت انگيزه

هايي به آنها وارد و از آنها خارج زمان فلشبوده و هم درونزاد
 بيضراشده است. همچنين نتايج حاصل از مدل ساختاري شامل 

ارائه  6 جدولنياز در  مورد نشده استاندارد و استانداردشده
.اندشده
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  يريگ اندازه مدل .5شكل 

  

 يريگمدل اندازه بيضرا .5جدول 

  هاشاخص پنهان ريمتغ
 بيضرا

  راستاندارديغ
 بيضرا

  استاندارد
  T ياماره

 يطاخ
  استاندارد

  يمعنادار

 مقابل در رفتار
  يهمسفر

   كيتراف كاهش تياهم زانيم
  يهمسفر ستميس در

1  868/0        

 طيمح به كمك تياهم زانيم
  يهمسفر ستميس در ستيز

053/1  854/0  273/13  079/0  ***  

 شدن دايپ تر راحت تياهم زانيم
  يهمسفر ستميس در پارك يجا

63/0  533/0  36/9  067/0  ***  

 مقابل در رفتار
  موانع

ريمسدريهاتوقفتياهمزانيم
 مختلف يهاتيفعال علت به

  همسفران
1  545/0        



 1404 تابستان، 83، شماره دومفصلنامه علمي پژوهشنامه حمل و نقل، سال بيست و دوم، دوره 

 

209 

 

 نكردن دايپ سكير تياهم زانيم
  يهمسفر انجام يبرا نيسرنش

095/1  598/0  746/6  162/0  ***  

 در ريتاخ احتمال اهمت زانيم
  ردنك سوار و شدن سوار زمان

957/0  609/0  799/6  141/0  ***  

   تيقطع عدم تياهم زانيم
  هامتيق در

155/1  59/0  704/6  172/0  ***  

  رسف يكنون رفتار

   سوخت نهيهز ريتاث زانيم
  نقل و حمل ستميس انتخاب در

355/1  983/0  697/14  092/0  ***  

   سوخت مصرف ريتاث زانيم
  نقل و حمل ستميس انتخاب در

216/1  878/0  746/14  082/0  ***  

   نگيپارك نهيهز ريتاث زانيم
  نقل و حمل ستميس انتخاب در

1  683/0        

  همسفر انتخاب

همسفرلاتيتحصتياهمزانيم
  استفاده صورت در

  يهمسفر ستميس از 
1  908/0        

 همسفرشغلتياهمزانيم

 ستميس از استفاده صورت در
  يهمسفر

957/0  837/0  198/13  072/0  ***  

درهمسفرتيقومتيهمازانيم
  استفاده صورت

  يهمسفر ستميس از
641/0  564/0  946/9  064/0  ***  

 يهازهيانگ ريتاث
  ياحتمال

 سفرليتكمضمانترياثت
  همسفر انصراف صورت در

  يهمسفر انتخاب در
1  546/0        

  ورود يبرا لاتيتسه ريتاث

 انتخاب در فرد و زوج طرح به
  يهمسفر

701/1  905/0  544/10  161/0  ***  

 وروديبرافيتخفريتاث
 انتخاب در كيتراف طرح به

  يهمسفر
772/1  915/0  558/10  168/0  ***  

 در شده رزرو نگيپارك ريتاث
  يهمسفر انتخاب

328/1  627/0  696/8  141/0  ***  
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  افزارنرم طيدر مح يمدل ساختار يكل ينما .6 شكل

 يساختار مدل دهاستانداردنش و استانداردشده بيضرا .6جدول 

  Tآماره  معناداري
خطاي 
  استاندارد

ضرايب 
  غيراستاندارد

ضرايب
    استاندارد

  انتخاب همسفر >--شاغل   139/0  277/0  118/0  357/2  018/0

  رفتار در مقابل موانع >--انتخاب همسفر   173/0  078/0  032/0  419/2  016/0

  مقابل موانعرفتار در  >--مرد   -137/0  -126/0  061/0  -074/2  038/0

  رفتار در مقابل موانع >--مود اوليه خودروي شخصي   -17/0  -158/0  062/0  -541/2  011/0

  رفتار در مقابل موانع >--داراي تجربه همسفري   -13/0  -133/0  067/0  -981/1  048/0

  رقتار در مقابل همسفري >--رفتار در مقابل موانع   412/0  714/0  143/0  992/4  ***
 رفتار در مقابل همسفري>--انگيزه هاي احتمالي  2/0  286/0  087/0  277/3  001/0
 رفتار در مقابل همسفري >--جوان  -13/0  -241/0  103/0  -336/2  02/0
  رفتار كنوني سفر >--درآمد   -12/0  -083/0  038/0  -175/2  03/0
 نوني سفررفتار ك>--كيلومتر 30سفر كوتاه تر از  -156/0  -314/0  111/0  -825/2  005/0
  رفتار كنوني سفر >--رفتار در مقابل همسفري   191/0  199/0  063/0  15/3  002/0

  
  گيريتفسير نتايج مدل اندازه

  آشكار و پنهان يهايرمتغ نيب روابط
مشاهده شد، ارتباط تمام  يكه در قسمت قبل همانطور  

معنادار  001/0پنهانشان در سطح كمتر از  يرهايها با متغشاخص
 يرهاياز متغ كيفت كه هررگ جهينت توانيم نياست، بنابراشده

ور مثال . به طكننديم فيتعر يپنهان خود را به خوب ريآشكار، متغ
ر تو راحت ستيز طيكمك به مح ك،يكاهش تراف تياهم زانيم
رفتار افراد در مقابل  يدهندهپارك، نشان يشدن جا دايپ

 يدهندهثبت نشانم يعامل يبارها ني. همچنباشديم يهمسفر
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عوامل  نيهرچه شخص با ا يعني. باشديعوامل م نيمثبت ا ريتاث
 يرفتارش در مقابل همسفر يباشد، روداشته يشتريموافقت ب

د همچنين بارهاي عاملي استاندار. گذارديم يشتريبمثبت  ريتاث
شده نشان مي دهد كه تغييرات متغير رفتار در مقابل همسفري، 

، بيشتر از همه وابسته به اهميت 85/0و  87/0لي به علت بارعام
   دوم رفتار ريمتغ كاهش ترافيك و اهميت محيط زيست است.

 يهاتوقف تيآن اهم يهاكه شاخص باشديدر مقابل موانع م
 و عدم رياحتمال تاخ ن،ينكردن سرنش دايپ سكير ر،يدر مس
   با رفتار يهستند و همه آنها روابط مثبت هامتيدر ق تيقطع

 به طور مثال، ميزان اهميتكه  يمعن نيدر مقابل موانع دارند. به ا
كه ممكن است باعث  يموانع همسفر اهميت، ريتوقف در مس

با توجه به بارهاي عاملي  .كندرا تعيين مي عدم انتخاب آن شود،
ها، به يك اندازه متغير پنهان مشاهده شده، تقريبا همه شاخص
رفتار  يپنهان بعد ريمتغكنند. موانع همسفري را پيش بيني مي

، بدين معني كه چه مواردي در رفتار كنوني باشديسفر م يكنون
ت، سوخ نهيهزاهميت  سفر كاربران شبكه حائز اهميت هستند.

اد سفر افر يدر رفتار كنون نگيپارك نهيمصرف آن و هز انيزم
  بارعاملي اهميت هزينه سوخت، دارد. ينقش معنادار و مثبت

دهد كه اين شاخص بهتر از بقيه و نشان مي است 98/0 
 كند.بيني ميهاي اين عامل، رفتار كنوني سفر را پيششاخص
اهميت  ،دهدهمانطور كه عامل بعدي نشان مي نيهمچن
اب با انتخ يمعنادار يو شغل همسفر رابطه تيقوم لات،يتحص
هاي همسفر، و اهميت ويژگي توسط كاربران شبكه دارد وي

كه  يريمتغ نيآخر همه وابسته به تحصيلات اوست.بيشتر از 
ر د ياحتمال يهازهيانگ رياست، تاثقرار گرفته يمورد بررس

ورود  فيسفر، تخف ليكه ضمانت تكم باشديم يانتخاب همسفر
 نگيورود به طرح زوج و فرد و پارك لاتيتسه ك،يبه طرح تراف

  ت ورود تسهيلارزرو شده با آن رابطه مثبت و معنادار دارند. 
به طرح ترافيك و طرح زوج و فرد، با بار عاملي بالاتر نسبت به 

  كنند.ني ميبيهاي احتمالي را بهتر پيشبقيه متغيرها، اهميت انگيزه
  
  
  
  
  
  
  
  

  انسيكووار سيماتر
 يآن همبستگ ياست كه اعضا يسيماتر  انس،يكووار سياترم   
ن دانست يبرا .دهديم نشان را ستميس مختلف يپارامترها نيب

 ر،يمتغ كي در رييتغ ايآ كه ي كردبررس بايستي رهايمتغ نيرابطه ب
 دو نيا ينعي باشد نطوريا اگر؟ هست گريد ريمتغ در رييتغ مشابه
با  يعني ،باشد مثبت انسياگر كووار وهستند  مرتبط هم به ريمتغ

 همان در مه گريد ريمتغ ،نيانگيم از رهايمتغ از يكي فاصله گرفتن
 يعني دباش يمنف انسي. اگر كوواررديگيم فاصله نيانگيم از جهت
  گيرند فاصله مي نيانگيم از هم جهت خلاف در رهايمتغ
 ي. مشكل اصلابدييم كاهش يگريد ،يكي شيافزا با و

 ،يبيرتت ،ي(اسم يريگاندازه اسيآن به مق يوابستگ انس،يكووار
 سبح بر كه يريمتغ انسيال كووارثعنوان م به) است. يافاصله

 كاملاً رلومتيك برحسب ريمتغ همان انسيكووار با شده، انيب ليما
 گيرياندازهمشكل،  نيارفع  يبرا راه كي .خواهد بودمتفاوت 

  .است كساني واحد با رهايمتغ
 رسشپ نيا به پاسخ يبرا است يروش بيضرا سازياستاندارد   
   رهايمتغ كه يهنگام ،مستقل يرهايمتغ از كيكدام كه
 يرو رب يشتريب ريتأث ،اندشده يريگاندازه يختلفم يواحدها در
 كهوند شمي استانداردزماني  بيضرا واقع در. دارند وابسته ريمتغ
 انسي. كووارباشند شده يريگاندازه اسيمق كي در رهايمتغ

 تيوضع 7در جدول  شود.ناميده مي "يهمبستگ" شده استاندارد
 همانطور .آمده است يريگمدل اندازه يهاعامل نيب انسيكووار
 يرهايمتغ نيب هاانسيهمه كووار شود،يم دهيداين جدول كه در 

 ريمقادگي و هم باشدي، معنادار م95/0 يپنهان، با احتمال بالا
 رها،ياز متغ يكي شيكه با افزا يمعن نياند. به امثبت به خود گرفته

يت اهم ري. به طور مثال اگر تاثكنديم دايپ شيافزا گريد ريمتغ
ل رفتار در مقاباهميت  ريتاث ابد،ي شيافزا ياحتمال يهازهيانگ

 ،يرفتار افراد در مقابل همسفر ني. همچنابدييم شيافزا زيموانع ن
  .رفتار در مقابل موانع دارد يمتقابل رو ريتاث
  
  
  
.
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 انسيكووار سيماتر. نتايج 7جدول 

  T يآماره يمعنادار
 يخطا
  رداستاندا

 بيضرا
  انسيكووار

 بيضرا
  يهمبستگ

  

  ياحتمال يها زهيانگ ريتاث >--< موانع مقابل در رفتار  239/0  062/0  02/0  092/3  002/0

  موانع مقابل در رفتار >--< يهمسفر مقابل در رفتار  436/0  164/0  033/0  925/4  ***

 ياحتمالياهزهيانگريتاث>--< سفر يكنون رفتار 156/1 07/0  027/0  591/2  01/0
 همسفرانتخاب>--< سفر يكنون رفتار 184/0 151/0  05/0  01/3  003/0
 همسفرانتخاب>--<موانع مقابل در رفتار 143/0 069/0  033/0  096/2  036/0

  يتمالاح يهازهيانگ ريتاث >--< يهمسفر مقابل در رفتار  254/0  11/0  03/0  721/3  ***
 سفريكنونرفتار>--<يهمسفر مقابل در تاررف 136/0 088/0  038/0  353/2  019/0

  
  

 يريگاندازه مدل برازش يهاشاخص .8 جدول

  مجاز مقدار مدلدرشدهيريگاندازهمقدار يبررس مورد شاخص
૛࢞ شاخص

  3 از كمتر  ൗ  365/2ࢌࢊ

  08/0 از كمتر  RMSEA 065/0 شاخص
  9/0 از شتريب  GFI 913/0 شاخص
  9/0 از ترشيب  AGFI 882/0 شاخص
  9/0 از شتريب  CFI 937/0  شاخص
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  يساختار مدل جينتا تفسير
  تفسير روابط بين متغيرها

قابل مشاهده  6 جدولدر  رهايمتغ نيب يمعلول يعل روابط  
 95/0 يدر سطح بالا يمثبت و معنادار ري. شاغل بودن تاثباشديم

 است كه افراد شاغل يمعن بدان نيانتخاب همسفر دارد. ا يرو
همسفر خود مانند شغل،  يهايژگيبه و يشتريب تياهم

  ي علاقه دارند كه همسفر اي داده و يو تيو قوم لاتيتحص
انتخاب  نيهمچنمورد نظر خود انتخاب كنند.  يهايژگيبا و

 يمثبت و معنادار ريتاث زيرفتار در مقابل موانع ن يهمسفر رو
ده از كننادهرفتار افراد استف يهمسفر رو يهايژگيو يعنيدارد، 

 ري. موانع موجود در مسگذارديم ريدر مقابل موانع تاث ستميس نيا
   يهامانند توقف شودياغلب به همسفر مربوط م نگيكارپول
احتمال  يا مختلف همسفرها و يهاتيبه علت فعال ريدر مس

نتخاب ا تاثير مثبت نيشدن، بنابرا ادهيدر زمان سوار و پ ريتاخ
. درسمي ي به نظر، منطقيمقابل همسفررفتار در  يرو همسفر

 شانيهمسفر برا يهايژگيكه و يافراد توان گفتبنابراين مي
 زين كنديم جاديا شانيكه همسفر برا يموانع به دارد، تياهم

 يريرفتار در مقابل موانع تاث يمرد رو تيجنس دهند.اهميت مي
انگر موضوع بي نيدارد. ا يمنف يول 95/0 يمعنادار در سطح بالا

 ر،يمستوقف در  ن،يسرنش يافتناست كه موانع موجود مانند  آن
 هامتيبودن ق ريشدن/كردن و متغ ادهيدر زمان سوار و پ ريتاخ
تواند دليل اين موضوع مي ندارد. ياديز تيمردان اهم يبرا

ر د هاي شخصيتي مردان نسبت به زنان باشد زيراتفاوت ويژگي
  د.ه اين قبيل جزئيات دارنآقايان حساسيت كمتري نسبت بكل 
 افراد حمل و نقل هياول مود اگر ،به دست آمده جينتا طبق   

. دارد يكمتر تياهم آنها يبرا موانع باشد، يشخص يخودرو
 آنها يخودرو سوخت اي و استهلاك به مربوط يهانهيهز چون

 هم ازب نيز نباشند انندهر رگا و شوديم ميتقس نانيسرنش نيب
حالت استفاده از خودروي شخصي خود متحمل  كمتر از يانهيهز

ي احتمالي به مراتب كمتر از زمان رهايتاخ به علاوه خواهند شد.
عامل  كي نيهمچن تلف شده روزانه آنها در ترافيك خواهد بود.

تواند آرامش ذهني ناشي از در اختيار داشتن خودروي ديگر مي
به جرت نيرابطه ب نكهيبا توجه به ا نيهمچن .باشدشخصي 
 95/0 يدر سطح بالا ،و رفتار در مقابل موانع معنادار يهمسفر
 يكه تجربه همسفر يافراد شوديم جهينت است،شده يو منف

. ان موضوع نكته دهنديم يكمتر تيدارند، به موانع موجود اهم
جربه تفرد است كه اگر  نيو آن نكته ا كنديم يادآوريرا  يمثبت

ت با رغبشده و  تياهميبراي او بموانع  د،داشته باش همسفري

رفتار  برموانع  برابردر  رفتاردهد.ميادامه  يبه همسفر بيشتري
 99/0 يدر سطح بالا يو معنادار ميمستق ي تاثيردر مقابل همسفر

   ، عواملدانندرا مهم مي نگيكه موانع كارپول ي. افرادددار
 تياهم يآنها دارا يبرا زين يمنجر به همسفر هايو انگيزه

 نگيكارپول يكه دغدغه يافراد توان گفتدر نتيجه مي. باشديم
 تياهم. دهنديم تيفكر كرده و به آن اهم زيدارند، به موانع ن

عنادار رابطه م يبا رفتار در مقابل همسفر زين ياحتمال يهازهيانگ
 يهازهياست كه انگ يهيو مثبت دارد. بد 99/0 يدر سطح بالا

 و شوديم يبه همسفر تيقه و اهمعلا شيباعث افزا ياحتمال
 يخود همسفر دهند،يم تياهم ياحتمال يهازهيكه به انگ يافراد

جوانان با رفتار در مقابل  رابطهخواهد بود.  مهمها آن يبرا زين
با توجه به نتايج به دست آمده است.  يمعنادار و منف ،يهمسفر

 يواملو ع يبه همسفر يكمتر تيجوانان اهم به نظر ميرسد كه
اهميت . دهنديم كيكاهش تراف اي ستيزطيمانند كمك به مح

  ممكن است ناشي پارك  يشدن جا دايتر پجوانان به راحت ندادن
از اين موضوع باشد كه جوانان جامعه آماري اين پژوهش اكثرا 
  از طبقه متوسط درآمدي بوده و عمدتا يك يا دو خودرو 

  رهاي روزمره خود در خانواده خود داشته و احتمالا در سف
اهش كاهميت نداشتن  البته كنند.از خودروي خانواده استفاده نمي

   يرمنطقيغ در ميان جوانان ستيز طيو كمك به مح كيتراف
ي بودن منف باشد.هاي بيشتر ميبه نظر رسيده و نيازمند بررسي

است كه درآمد  يمعن نيا سفر به يدرآمد و عادات كنون نيرابطه ب
 نهيسوخت، هز نهيهزبه  تيمانند اهم يكنون يفتارهار يبالاتر رو

 زيامر ن نيدارد. علت ا يمنف ريو مصرف سوخت تاث نگيپارك
نند ما يكه درآمد بالاتر دارند به مسائل مال يافراد و است واضح

 ني. همچندهنديم يكمتر تياهم نگيسوخت و پارك نهيهز
 نيه اب زيدارند ن يتركوتاه يكه سفرها ياست كه افراد يعيطب

ت و معنادار مساف يعلت رابطه منف نيندهند. بنابرا تيمسائل اهم
  . ودشيسفر اثبات م يو رفتار كنون لومتريك 30سفر كمتر از 

 رياثت سفر يكنون رفتار يرو يهمسفر مقابل در رفتار آخر در
 تياهم كه طوري به. دارد 95/0 يبالا سطح در معنادار و مثبت
 رسف يكنون عادات يرو ،يهمسفر يرو ررگذايتاث عوامل يبالا
 و ستيزطيمح به كمك تياهم مثال طور به. دارد ريتاث نيز

   شتريب افراد شوديم باعث پارك يجا شدن دايپ ترراحت
 نگيپارك ههزين و و مصرف آن سوخت از يناش يهانهيهز به

  .شوند حساس
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  يساختار مدل برازش
   يمدل ساختار يمدلساز جيكه از نتا 9جدول  توجه به با  

 يعنيمهم  يبرازندگ يهاتمام شاخص بايبه دست آمده است، تقر
ଶݔ شاخص

݂݀ൗ  شاخصو RMSEA دارند  يقبل قبول ريمقاد
با مقدار  يكم اريبس يخوب بودن مدل فاصله يهاو شاخص

  ،  GFIهايدر اين پژوهش، شاخص مجاز خود دارند.

AGFI  و CFI  هستند، اما  9/0سوم تر از مقدار مرمي پايينك
 Kline همچنان در محدوده قابل قبول قرار دارند. طبق

 AGFIو GFI ، مقاديرHair et al. (2010)و (2011)

هاي پيچيده ويژه در مدلبه 85/0بالاي   CFIو 85/0نزديك به 
دهنده برازش قابل قبول هستند. بنابراين، هاي متنوع، نشانيا داده

وان تها، ميمدل و تركيب شاخص با در نظر گرفتن پيچيدگي
  .نتيجه گرفت كه مدل از برازش مناسبي برخوردار است

  
 يساختار مدل برازش يهاشاخص. 9جدول 

  مجاز مقدار مدلدرشدهيريگاندازهمقدار يبررس مورد شاخص

ଶݔ شاخص
݂݀ൗ  445/2  3 از كمتر  

  08/0 از كمتر RMSEA 067/0 شاخص
  9/0 از شتريب  GFI 862/0 شاخص
  9/0 از شتريب AGFI 833/0 شاخص
  9/0 از شتريب CFI 863/0  شاخص

  
  يبه همسفر بيترغ يبرا يعمل يراهكارها

هاي بر اساس نتايج تحليل مدل ساختاري، موانع و انگيزه  
احتمالي نقش مهمي در پذيرش همسفري دارند. براي افزايش 

راهكارهاي عملي هاي همسفري، به استفاده از سيستم ترغيب
 ها ازشود: ارائه تسهيلات مالي و كاهش هزينهزير پيشنهاد مي

جمله تخفيف براي ورود به طرح ترافيك و طرح زوج و فرد، 
هاي هاي پاركينگ از طريق اختصاص پاركينگكاهش هزينه

ي تواند انگيزه مالرايگان يا رزرو شده براي كاربران همسفري مي
زايش اعتماد و امنيت از طريق طراحي ايجاد كند. همچنين، اف

هاي اعتبارسنجي پيشرفته براي رانندگان و مسافران (مانند سيستم
امتيازدهي و بازخورد) و ارائه ضمانت تكميل سفر در صورت 

د توانويژه در سفرهاي دوطرفه، ميانصراف يكي از طرفين، به
 .هاي كاربران را كاهش دهددغدغه

سازي از طريق اجراي فرهنگعلاوه بر اين، ترويج و    
هاي تبليغاتي گسترده با تأكيد بر مزاياي همسفري مانند كمپين

 هايزيست و معرفي داستانكاهش ترافيك و كمك به محيط
تواند تأثير اند، ميموفق از كاربراني كه از اين سيستم استفاده كرده

ي مكاناتهاي كاربرپسند با امثبتي داشته باشد. طراحي اپليكيشن

هاي همسفر (جنسيت، شغل و مسير)، مانند انتخاب ويژگي
ق بندي دقيريزي هوشمند سفر و زمانرديابي زنده مسير، برنامه

تواند تجربه كاربري را بهبود نيز از جمله اقداماتي است كه مي
هاي اجتماعي مانند اختصاص خطوط ويژه ايجاد انگيزه  .بخشد

و فراهم  (HOV lanes) براي خودروهاي داراي چند سرنشين
هاي اجتماعي نظير معرفي كاربران فعال در كردن پاداش

رويدادهاي شهري يا سيستم امتيازدهي، از ديگر راهكارهاي مؤثر 
ها در نهايت، پشتيباني از سوي نهادهاي دولتي و سازماناست. 

  ها براي تشويق كاركنان از طريق مشاركت ادارات و سازمان
 هاي حمايتيهاي تشويقي و اعمال سياستبه همسفري با طرح

هاي مالياتي براي كاربران منظم سيستم همسفري، مانند مشوق
اين راهكارها  .تر اين روش كمك كندتواند به پذيرش گستردهمي
توانند به عنوان گامي عملي براي كاهش موانع و افزايش مي

هاي همسفري مورد انگيزه كاربران جهت استفاده از سيستم
ونقل شهري و كاهش ستفاده قرار گيرند و در بهبود حملا

  .مشكلات مرتبط با ترافيك و آلودگي مؤثر باشند
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  يريگجهينت-5
درصد از افراد  27ها، تنها حاصله از پرسشنامه جيتوجه به نتا با  

 ييدارند، اما درصد بالا يررسميغ نگيتجربه كارپول ،دهندهپاسخ
 هيبه عنوان مود اول يشخص يو) از خودردرصد 38از افراد (

  دهندگاناز پاسخ درصد 5/40و  كننديحمل و نقل استفاده م
 ني. اكنندياستفاده م يشخص يروز در هفته از خودرو 7تا  3 
 يگدر زند يشخص ينقش پررنگ خودرو ياثبات كننده جهينت

گوناگوني نظير راحتي و  ليروزمره كاربران شبكه است كه دلا
و در فصول قبل نيز توضيح داده  داردخصي آسايش و فضاي ش

وسط ت نكهيا تيمشكلات فراوان، قابل رغميعل نگيكارپول شد.
 در اين علت كه شخص نيشود را داراست به ا رفتهيجامعه پذ

  يا  كنديخود استفاده م يشخص يباز هم از خودرو حالت
در شرايطي نسبتا مشابه خودروي شخصي ولي با صرف هزينه و 

 شكل  هرچند كه با توجه به. گيرداتلاف زمان كمتر قرار مي
جامعه در حال حاضر به دلايل مختلفي مانند عدم آگاهي ناشي 

ضوع مواز تبليغات ناكافي، ظرفيت چنداني براي پذيرش اين 
درصد از  40شود، فقط يم دهيد   شكلكه در  همانطور ندارد.

 رسدبه نظر مي اند ونشان داده ياديز ليتما نگيافراد به كارپول
عدم  لياند، به دلمتوسط را انتخاب كرده ليتما ينهيكه گز يافراد
 يخنث ينهيحكم گز شتريرا كه ب نهيگز نيا ستميس نيبا ا ييآشنا

-Arbour(از  يامطالعه جينتا .اند، برگزيدهرا دارد

Nicitopoulos et al., 2012( و)Delhomme & 

Gheorghiu, 2016( دهد كه افراد دوستدار ينشان م
 نيا دهند. درينشان م يبه همسفر يشتريب يعلاقه ستيزطيمح

در  يادارو معن اديز اريبس ريتاث ستيزطيبه مح تياهم زيمطالعه ن
 جهينت يكنندهدييداشت كه تا يرفتار افراد در مقابل همسفر

 ,Ciari( نياست. همچن يباشد و منطقيم يمطالعات قبل

ازگشت ب نيبود كه تضم دهيرس جهينت نيبه ا يادر مطالعه )2012

 نيباشد. ايم تينصراف همسفر بااهمبه منزل در صورت ا
 نياست. در اشده يبررس زين گريدر مطالعات د نينچموضوع هم
 يهااز شاخص يكيبازگشت به منزل به عنوان  نيمطالعه تضم

كند. يم دييرا تا يقبل جيآمده است كه نتا ياحتمال يهازهيانگ ريتاث
 ,.van der Waerden et al( مطالعه اي كه توسط طبق

 يهازهياز انگ يكيپارك  محلمنتشر شد، وجود  )2015
 است. در پژوهش ررگذايآن تاث تيدر جذاب و بوده نگيكارپول
 يهازهينگا ريتاث يهااز شاخص يكينكته به عنوان  نيا زين يكنون

ل قبل فص اولآن در جد جيقرار گرفته و نتا يد بررسرمو احتمالي
 van(كه در مطالعه  يگريمورد د نيقابل مشاهده است. همچن

der Waerden et al., 2015(تيشده است، اهم يبررس 
  پژوهش  ني، كه در اباشدمي نگيبودن زمان در كارپول ريمتغ

 يهابه عنوان شاخص ريو توقف در مس ريتاخ تيبه صورت اهم
 35-18پژوهش افراد جوان ( نيموانع آمده است. در ا تياهم

 نيا مشابه دادند كهينشان م يبه همسفر يكمتر ليسال) تما
 يطور كل بهآمده است. )Ciari, 2012(ي در مطالعه جهينت

 نيباشند و همچن يم تياهم يدارا نگيكارپول ريكه در مس يموانع
 تياهم يرو نگ،يدر انجام كارپول ياحتمال يها زهيانگ تياهم

 نگيكه در كارپول ي. مواردگذارنديم ميمستق ريتاث يهمسفر
موثر در رفتار  عوامل تياهم يرو ميمسق ريارند تاثد تياهم
كه در انتخاب همسفر  ييهايژگيو نيسفر دارند. همچن يكنون
خواهد  ميمستق ريموانع تاث تياهم ياست، رو تياهم يدارا

 تيهمسفر اهم يهايژگيوشود يبودن باعث م شاغلداشت. 
 شدنتياهميكوتاه باعث ب يكند، درآمد بالا و سفرها دايپ

و مصرف  نگيپارك نهيسوخت، هز نهيهمچون هز يموارد
اگر  نيشود. همچنيسفر هستند م يسوخت كه معرف رفتار كنون

تجربه  يباشد و فرد دارا يشخص يسفر، خودرو هيمود اول
 يموانع همسفر تيفرد مرد باشد، اهم تيباشد و جنس يهمسفر
  كند.يم دايكاهش پ

 
 گنيكارپول به افراد ليتما . 7شكل 

 

عدم تمايل
4%

تمايل كم
18%

تمايل 
متوسط

38%

تمايل زياد
22%

لكاملا متماي
18%
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 شود،يم انجام نهيزم نيا در كه ندهيآ يهاپژوهش يبرا
  .كرد مطرح توانرا مي ريز شنهاداتيپ
ن آ يهابيو ترك كيتيمختلف مانند لوج يهااستفاده از مدل-
  .جينتا سهيمقا يبرا
 يهاستميبه س ازيبا ن گريد يپژوهش در كلانشهرها انجام-

  .نگيكارپول
مراكز  ايمانند ادارات  يارك يهاطيدر مح يهمسفر يبررس-

  .يو درمان يآموزش
هوا  يآلودگ ك،يمانند تراف يبر موارد يهمسفر راتيتأث مطالعه-

 .يو استرس رانندگ

 نهيزم نيدر ا ندهيآ يهاپژوهش يبرا تواننديم شنهاداتيپ نيا
  .رنديمورد استفاده قرار بگ
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 پيوست: سوالات پرسشنامه

  بخش اول: رفتار كنوني سفر
   )al., et Nicitopoulos-Arbour 2012( كنيد؟مي استفاده خود سفرهاي در غالبا را نقل و حمل سيستم كدام.1
 

  روي يا دوچرخه سواريپياده  تاكسي  اتوبوس  مترو  خودروي شخصي
  هاي نوين حمل و نقل شهريسيستم

  تپسي و ...) اسنپ، (آژانس،

       
  
  )Gheorghiu, & Delhomme 2016(  كنيد؟مي استفاده شخصي خودروي از ههفت در روز چند .2

0-2 3-5 5> 
   

 
 دسترس در شما اول اولويت كه صورتي (در گيريد؟مي نظر در خود سفرهاي در جايگزين سيستم عنوان به را نقل و حمل ستمسي كدام .3

  )al., et DeFrancisco 2014(  نباشد.)
	

  تاكسي  اتوبوس  مترو  خودروي شخصي
روي يا دوچرخه پياده

  سواري
  هاي نوين حمل و نقل شهريسيستم

  تپسي و ...) اسنپ، (آژانس،
            

 
 )Arbour-Nicitopoulos et al., 2012(.لطفا ميزان تمايل خود را در سوالات زير مشخص كنيد.4

 عدم تمايل تمايل كم تمايل متوسط تمايل زياد كاملا متمايل 

هاي جديد حمل و ميزان تمايل به شناسايي سيستم
 نقل

     

      ميزان تمايل به همسفري

  
 )DeFrancisco et al., 2014(.لطفا ميزان تاثير عوامل زير در انتخاب سيستم حمل و نقل را مشخص كنيد.5

 بي تاثير كم متوسط زياد خيلي زياد 

      شرايط آب و هوا

      هزينه پاركينگ

      هزينه سوخت

      مصرف سوخت

      زمان

 هاي مختلف حمل و نقل ستمهاي دسترسي به سيمحدوديت

 نبود خط اتوبوس، مترو يا تاكسي در محل مورد نظر) (مثلاً
     

      راحتي

      امنيت و ايمني

   محل مقصد
     ...) (طرح ترافيك، ازدحام ترافيك، خط اتوبوس يا متروي مناسب يا نامناسب و
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  بخش دوم: رفتار در مقابل همسفري
   ),Ciari 2012(ايد؟ داده انجام كارپولينگ رسميغير طور به حال به تا .6

 خير بله
  

  )al., et DeFrancisco 2012; al., et Nicitopoulos-Arbour 2014( شويد؟ همسفر كسي چه با دهيد مي ترجيح.7
  هيچكدام  غريبه همسايه همكلاس/همكار دوست

      
 

 )Ciari, 2012(  در براي شما مهم است؟هاي زير درمورد همسفر، چقدر صورت استفاده از سيستم همسفري، ويژگي. 8

 بي اهميت كم متوسط زياد خيلي زياد 

     جنسيت

     سيگاري بودن

      سن

     آشنا بودن

     سبك رانندگي

     رعايت بهداشت توسط همسفر

      تميزي وسيله نقليه همسفر

     محل كار يا تحصيل مشترك

     تحصيلات

     شغل

      نژاد و قوميت

هاي مشترك درمورد موزيك، راديو،علاقمندي
 ... موضوعات بحث و

     

 
  وجود انگيزه هاي احتمالي زير در سيستم همسفري چه ميزان در انتخاب آن توسط شما تاثير دارد؟.9

 بي تاثير كم متوسطزيادخيلي زياد 

      (جدبد) اختصاص خط ويژه

 پاركينگ رزرو شده
)Ciari, 2012; DeFrancisco et al., 2014( 

     

     (جدبد)اي ورود به طرح ترافيكتخفيف بر

     (جدبد)تسهيلات براي ورود به طرح زوج و فرد

 ضمانت تكميل سفر در صورت انصراف همسفر
(Ciari, 2012; DeFrancisco et al., 2014) 
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 ويژگي هاي زير در سيستم همسفري چقدر براي شما اهميت دارد؟. 10

 بي اهميت كم متوسط زيادي زيادخيل

     د)ي(جد هاتقسيم هزينه

  كمك به محيط زيست
)Ciari, 2012; Delhomme & Gheorghiu, 2016( 

     

     )Ciari, 2012(كاهش ترافيك

 شدن جاي پاركتر پيداراحت
)Delhomme & Gheorghiu, 2016( 

     

 ذخيره زمان در مقايسه با حمل و نقل عمومي
)Delhomme & Gheorghiu, 2016( 

     

امكان انجام كارهاي ديگر براي شما به عنوان سرنشين مانند كار
(DeFrancisco et al., 2014)... وبا گوشي، تبلت، مطالعه 

     

  موانع زير در سيستم همسفري چقدر براي شما اهميت دارد؟ .11

 بي اهميت كم متوسط زيادخيلي زياد 

 احتمال تاخير در زمان سوار شدن و سوار كردن
)Ciari, 2012; van der Waerden et al., 2015( 

     

(با توجه به مصرف سوخت خودرو و  هاعدم قطعيت در قيمت
 )Ciari, 2012(فرسودگي و ...)

     

 ريسك پيدا نكردن سرنشين براي انجام همسفري
)Ciari, 2012( 

     

     (جديد)هاي امنيتيريسك

 انهاي مختلف همسفرهاي در مسير به علت فعاليتتوقف

)Ciari, 2012; van der Waerden et al., 2015( 
     

 (شركت) مناسب كارپولينگ عدم وجود نرم افزار
)Vanoutrive et al., 2012( 

     

      (جديد)هاعدم تمايل براي همسفري با غريبه

  
  بخش سوم: سوالات شخصي

 

 )Gheorghiu, & Delhomme 2016(سن . 12

13< 17-13 18-25 35-26 45-36 55-46  65-56  65>  
                

  
   )Gheorghiu, & Delhomme 2016( جنسيت .13

  مرد  زن
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   ),Ciari 2012( تحصيلات .14
  دكتري به بالا  فوق ليسانس  ليسانس  ديپلم  رديپلمزي

      
  

   ),Ciari 2012( خانواده ماهانه درآمد مجموع .15
  ميليون تومان 8بيشتر از   ميليون تومان 6-8 ميليون تومان4-6 ميليون تومان2-4  تومان ميليون 2از كمتر

          
  

    (جديد) تاهل وضعيت .16
  متاهل  مجرد

  
  

  )al., et Nicitopoulos-Arbour 2012( شغل .17
  شغل آزاد كارمند دانشجو/دانش آموز بدون شغل

        
   )Ciari, 2012; al., et Nicitopoulos-Arbour 2012( خانواده در خودرو تعداد .18

0 1 2 3 3> 
          

  )Gheorghiu, & Delhomme 2016(است؟(كيلومتر) چقدر كنيد مي سفر معمول طور به روزانه كه مسافتي .19
10-0 20-10,1 30-20,1 40-30,1 50-40,1  50>  
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ABSTRACT 
The rapid motorization of metropolitan areas such as Tehran has led to severe challenges, including 
heavy traffic congestion, increased air pollution, and a decline in overall quality of life. Carpooling 
has emerged as an effective strategy to reduce the number of single-occupancy vehicles and 
improve urban transportation efficiency. This study examines user behavior patterns within the 
carpooling network and the factors influencing carpooling adoption. Data were collected from 326 
residents of Tehran through standardized questionnaires and analyzed using structural equation 
modeling (SEM). Initially, descriptive analyses, including demographic distributions (age, gender, 
income, and employment status), were conducted using SPSS. Subsequently, key variable 
relationships—such as barriers, motivations, and ridesharing-related behaviors—were tested using 
AMOS software. SEM enabled the simultaneous modeling and evaluation of multiple relationships 
among observed and latent variables. The findings indicate that potential barriers and motivations 
play a crucial role in users’ decision-making processes regarding ridesharing. Fuel costs (factor 
loading: 98.3%) and parking expenses were identified as significant determinants of current travel 
behavior. Additionally, access to restricted traffic zones, such as congestion pricing and odd-even 
schemes (factor loading: 91.5%), emerged as strong motivators for ridesharing adoption. However, 
key barriers included the risk of not finding a suitable passenger, delays in pick-up times, and price 
uncertainties. Notably, men, individuals with personal vehicles, and those with prior carpooling 
experience perceived these barriers as less significant, whereas younger individuals (aged 18–35) 
exhibited lower inclination towards ridesharing. This study offers practical recommendations for 
urban managers and policymakers to enhance the efficiency of urban transportation networks. By 
addressing both motivational and deterrent factors, strategic policies can be designed to increase 
carpooling adoption and mitigate urban mobility challenges. 
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