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  213- 234 صفحه

  چكيده

ي حمـل و نقـل عمـومي بـه منظـور سـهولت در جابجـايي         به دنبال افزايش جمعيت و گسترش روزافزون شهرها، نياز بـه سـامانه  

باشـد   هاي حمل و نقل عمومي مترو مي نمايد. يكي از انواع سامانه ها و خدمات ضروري مي ها به فعاليت شهروندان و دسترسي آن

توانـد   هاي آن با توجه به شرايط محيطي اطراف آن مي يابي مناسب ايستگاه د و مكانكه نقش موثري در كاهش ترافيك شهرها دار

هاي مترو امـام حسـين    نقش مهمي در افزايش كارايي و عملكرد سامانه مترو داشته باشد. هدف از اين مقاله تحليل تطبيقي ايستگاه

هـاي   در ايـن راسـتا اطلاعـات موردنيـاز از طريـق روش      باشـد.  ها مي و جابر انصاري در شهر اصفهان و كيفيت محيط پيراموني آن

اي) گردآوري شده است و براي اين منظور از روش نمونه گيـري تصـادفي    اي و مصاحبه اي، پرسشنامه اسنادي و ميداني (مشاهده

هـاي مـورد     و سـنجه هـا  توزيع گرديده است. همچنين به منظور تحليل مولفهپرسشنامه  121با جامعه آماري نامحدود استفاده و 

مشخص نمودن وضـعيت نهـايي دو   و به منظور  SPSSمن ويتني در نرم افزار  -اي و يو تك نمونه Tهاي آماري  بررسي از آزمون

استفاده شـده اسـت. نتـايج حـاكي از آن اسـت كـه بـر         Expert Choiceاز طريق نرم افزار  AHPاز روش سلسله مراتبي ايستگاه 

هـاي مربوطـه و همچنـين    ت، عدالت، ايمني، پويايي اقتصادي، پويايي اجتماعي، كـاربري و دسترسـي و سـنجه   هاي امنياساس مولفه

ها، به طور كلي ايستگاه امام حسين در وضعيت بهتـري بـه لحـاظ محـيط پيرامـوني نسـبت بـه ايسـتگاه          ميزان اهميت هر يك از آن

گيري ايستگاه امام حسين در يكـي از مراكـز مهـم و سـرزنده شـهر و      برد و اين وضعيت عمدتا ناشي از قرار جابرانصاري به سر مي

  باشد. قرارگيري ايستگاه جابر انصاري در بطن يك محله مسكوني مي

  

 ، كيفيت محيط پيراموني،(امام حسين و جابر انصاري) ايستگاه مترو حمل و نقل عمومي، تحليل تطبيقي، هاي كليدي:واژه

  اصفهان

  

  مقدمه-1

به دنبال افزايش تاثيرات منفي خودروهـاي شخصـي از يـك    

هاي مرتبط با حمل و نقل سـبز از سـوي   سو و ايجاد پارادايم

   بـه ويـژه حمـل و نقـل ريلـي      نقـل عمـومي   حمـل و ديگر، 

در  به عنوان يـك راهكـار مـوثر بـراي جابجـايي شـهروندان      

 ,Black( توجـه قـرار گرفتـه اسـت    مـورد   شهرهاي بزرگ

تواند بـر   حمل و نقل ريلي درون شهري مياما خود . )2010

ها جذب جمعيت و فعاليت در اطراف ايستگاه توسعه شهرها،

و طبيعتا كاربري اراضـي شـهري، كيفيـت فضـاهاي شـهري،      

زمين، دسترسي آسان به خـدمات، راحتـي و آسـايش     ارزش

بـه اقشـار مختلـف     دهـي در جابجـايي، سـرويس   شهروندان
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 يـا منفـي   و ... تاثير مثبت زيست شهري جامعه، بهبود محيط

). در واقع يكي از 394: 1393(نوراللهي، بركپور،  داشته باشد

عوامل اثرگذار بر كيفيت شهري، حمل و نقل عمومي به ويژه 

احـداث و   مترو) است؛ به عبـارت ديگـر  قطار درون شهري (

ي بـيش از يـك وسـيله    ورود مترو به درون يـك شـهر چيـز   

تواند مزاياي و معايب زيست  صرف حمل و نقل است كه مي

محيطي، اقتصادي و رواني زيادي دربر داشته باشد. علاوه بـر  

هاي انجام  همه اينها، مترو تغييرات اجتماعي بنياديني در شيوه

تري، حتي فضاهاي  كارهاي روزمره ما دارد و به شكل بنيادي

مانند نزديك و دور را هـم تحـت    هندسي شهري و مفاهيمي

). علي رغـم  99: 1394دهد (پروين و همكاران،  تاثير قرار مي

هـاي متـرو و   اهميت فوق الاشاره در رابطه با مكـان ايسـتگاه  

تاثيرپذيري شديد آن از محيط پيراموني، در مطالعات مربـوط  

هاي متروي شـهرهاي كشـور كمتـر بـه     به مكان يابي ايستگاه

شـود  ر ابعاد مختلف به موضوع پرداخته ميصورت جامع و د

هـاي  و غالباً مباحث مرتبط با توليد و جـذب سـفر و تـراكم   

ها و در نتيجـه مكـان يـابي    جمعيتي مبناي اصلي اين گزارش

ايستگاه هاي مترو مي شود؛ از جمله اين موارد مي تـوان بـه   

مطالعات مربوط به متروي شهر اصفهان اشاره داشـت كـه از   

كمتـر بـه ابعـاد     1340رح شدن بحث مترو در دهه ابتداي مط

هاي مترو توجه داشته و غالب مختلف كيفيت محيطي ايستگاه

مطالعات در مباحث مرتبط با مهندسي حمل و نقـل خلاصـه   

). ايـن  1396گرديده است (شركت مترو منطقه اي اصـفهان،  

افتتاح خط نخسـت  رغم موضوع باعث گرديده است كه علي

در  1396درون شـهري اصـفهان تـا سـال      حمل و نقل ريلي

پاسخ به معضلات ترافيكي و زيست محيطي ناشي از افزايش 

هـاي متـروي   برخي از ايسـتگاه روز افزون جمعيت اصفهان، 

هاي محيطـي پـايين قـرار    هاي داراي كيفيتمذكور در محيط

گرفته و نتواند به صـورت شايسـته و بايسـته نقـش آفرينـي      

  و شهري داشته باشد. بالايي در توسعه محلي 

هاي متـرو تنهـا يـك     با توجه به اينكه ايستگاه ،بنابراين

اي از خـدمات و امكانـات    توقفگاه ساده نيسـتند بلكـه دامنـه   

) و 1393مورد نياز را فـراهم مـي كننـد (رحيمـي كـازروني،      

هـايي در اطـراف   تجمع افـراد و بـه دنبـال آن بـروز فعاليـت     

هـا  است و مكانيـابي ايسـتگاه   ها امري اجتناب ناپذيرايستگاه

گـذارد   بدون توجه به تاثيراتي كه بر محـيط پيرامـون آن مـي   

تهديدي بر فضاهاي شهري مي باشد از يك سو و با عنايـت  

به معضل ياد شده در خـط متـروي شـهر اصـفهان از سـوي      

ديگر، در اين مقاله هـدف آن اسـت كـه دو ايسـتگاه متمـايز      

سـين بـه عنـوان ايسـتگاه     هاي متـروي امـام ح  شامل ايستگاه

اثرپذير و جابر انصاري به عنوان ايستگاه اثرگـذار بـه عنـوان    

شهر اصفهان به لحاظ  1مطالعه موردي در خط متروي شماره 

هاي كيفيت محيطـي مقايسـه نمـوده و نقـاط قـوت و      ويژگي

 اتيراستا ابتدا ادب نيدر اضعف هر يك از آنها مشخص كرد. 

و  هـا  هبـه مولف ـ  يابيور دسـت پژوهش به منظ ـ يو تجرب ينظر

سـپس بـا    ي،متـرو بررس ـ  سـتگاه يا يمكان يابيارز يها سنجه

نقاط قوت و ضعف هر كدام  ستگاه،يها در دو ا سنجه يابيارز

بهبــود  يبــرا هاييشــنهاديپ تيــدرنها و شــده اســت نيتــدو

گرديـده   مذكور ارائـه  يها ستگاهيا يطيو مح يمكان تيوضع

  است.

  

  پيشينه تحقيق  -2

  حمل و نقل پايدار و مترو-1- 2

عوارض جدي  ،اكارآمدي سيستم حمل و نقل شهريامروزه ن

محيطي همانند آلودگي هوا و پيامدهاي منفي اجتماعي و 

اقتصادي را به دنبال خواهد داشت و باعث ناكارآمدي 

 يبرا). Hutchison, 2010: 828( گردد عملكرد شهر مي

, ندهيدر آ داريپا يحمل و نقل شهر ستميس كيبه  دنيرس

 يپاك و كاهش استفاده از خودرو يها وختساستفاده از 

 ,Steg and Tertoolenبود ( خواهد يضرور يشخص

 يكاهش استفاده از خودرو يها يهدف از استراتژ). 1999

 يرفتارها رييافراد به منظور تغ يبر رو يرگذاريتاث ،يشخص
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 تيفيبه منظور بهبود ك داريحمل و نقل پا يها وهيش هخود ب

به  يرفتار رييتغ يها ياستراتژ نياست. چن يشهر يزندگ

 Batur( شوند يتقاضا شناخته م تيريمد يها استيعنوان س

and  Koc, 2015: 8.( هر  سفر به عنوان يتقاضا تيريمد

بر شدت،  ريتاث ياز اقدامات برا يا مجموعه اياقدام 

 ريونقل با هدف كاهش تاث حمل ييفضا عيو توز يبند زمان

 هيهدف اول). Meyer, 1998د (شويم فيتعر كيتراف

 ييسفر، كاهش تعداد سفرها يتقاضا تيريمد يها استيس

از  يا گسترده فياست كه ط يدر حال يشخص يبا خودروها

به سفر دارند،  ليكه تما يكسان يرا برا ييجابجا يها نهيگز

سفر شامل  يتقاضا تيري. در واقع مدكند يفراهم م

 تيجذاب شيافزا يبرا ها استيگسترده از س يا مجموعه

 ،يرو ادهياز جمله پ داريو نقل پاحمل  يها وهيش

 ينيگزيبه عنوان جا يو حمل و نقل عموم يسوار دوچرخه

 يها استيس ،گرياست. به عبارت د ليسفر با اتومب يبرا

 ييسفر با هدف به حداكثر رساندن كارا يتقاضا تيريمد

 كيتعداد مسافران در  شيحمل و نقل موجود با افزا ستميس

به سفر  ازين ايقرار دادن زمان  ريتاث تحت ايو  هينقل لهيوس

در اين ميان،  ).Batur and  Koc, 2015: 9( باشد يم

حمل و نقل همگاني به دليل حجم و ظرفيت كاركردي 

 تر، كليت شهرها را دست تواند در مقياسي وسيعتر مي گسترده

 استنيازمند توجه بيشتري  لذا و خوش تغيير نمايد

 نقلو  حملروش  و،متر .)1: 1390(خاكساري و طهماسبي، 

 مينزيراز آن در ز بخشي يا متما كه ستا يلسيراسريع  يلير

 همه كه مشخص مسير چند يا يك طريقو از  هشد ساخته

 مينز سطحاز  سترسيد قابلو  ثابت يهاهيستگاداراي ا

 همافر هرـش خلدر دا را انسافرـم جابجايي نمكاا ،ميباشند

مترو  شبكه زيشهرسا ظلحا به ).1382(رضازاده،  زدسامي

 يهايبرركا دننموآزادمانند  توجهي قابل يمزيتهاداراي

ساماندهي  به كمك، نامتجانس يهايبرركا يـبرخاز  يشهر

 طتبادر ار يشهر مختلف يهايبرركا ارستقرا هنحوو تركيب 

فضا، ايجاد تنوع در منظر شهري، ايجاد ماندهي زسا با

  همگوني در سيستم كاربري زمين، تقويت ساختار و 

هاي  بندي در كالبد فضا و جلوگيري از تخريب بافتاستخوان

)؛ فلذا 21: 1380باشد (دفتر توسعه مترو،  با ارزش شهري مي

پرداختن به ايستگاه هاي مترو و محيط پيراموني آن و تاثيرات 

  متقابل مابين از ضروريات غيرقابل انكار است.

  

  ايستگاه مترو و كيفيت محيط پيرامون آن- 2- 2

هاي ارتباط مسافران بـه سيسـتم    هاي مترو كه مكان ايستگاه  

ريلي هستند، يكي از مهم تـرين عوامـل در كـارايي سيسـتم     

شود و لازم است موقعيـت و   حمل و نقل ريلي محسوب مي

كيفيت اين نقاط طبق نياز مسافران تعيين گردد؛ چرا كه عملا 

 هاي حمل و نقـل ريلـي پـس از احـداث      حل ايستگاهتغيير م

ها بسيار پرهزينه بوده و با مشكلات اجرايي فراوان روبـرو  آن

هـا در محـل،    خواهد بود. لذا بايستي قبل از ساخت اين سازه

 جوانب مختلف امـر در نظـر گرفتـه شـود تـا محـل هـاي و        

هاي مناسب طبق نيازهاي خاص منطقه انتخاب گـردد.  محيط

هاي مناسب براي ارزيابي مناسـب بـودن    بنابراين توسعه مدل

ها اهميتي غيرقابل انكار است (افندي  محيط پيراموني ايستگاه

). اما علي رغم اين اهميت تـاكنون  26: 1392زاده و شريعت، 

مدل و يا چارچوب مشخص و مـورد تـوافقي در ارتبـاط بـا     

ه نشده است هاي مترو ارائهاي محيط پيرامون ايستگاهويژگي

ها و متغيرهـاي  و پژوهشگران و متفكرين مختلف، چارچوب

 اند. متفاوتي براي اين موضوع معرفي كرده

از جمله مهمترين اين افراد مي توان به كالتروپ اشاره نمود   

هاي متروي با كيفيت محيطي مناسب كه لازمه داشتن ايستگاه

ــي ــار را برخــورداري از ويژگ ــتلاط ك ــراكم، اخ ــاي ت بري، ه

 بـه  نسـبت  آسان دسترسي مركزيت ايستگاه حمل و نقل و با

دانـد  مـي  )روي پيـاده  دقيقـه  10 يـا  متر 600 حدود(ها  خانه

)Calthorpe,1993: 7.(   همچنين جفري تاملين در كتـابي

هـاي يـك   ريزي حمل و نقل پايدار مولفـه تحت عنوان برنامه

ي كنـد: دسترس ـ محيط ايستگاهي مناسب را چنين تعريف مي

هاي حمـل و  روهاي لذت بخش، پيوستگي مدلمناسب، پياده

نقل متفاوت در محيط اطراف ايستگاه، ايجاد ترافيـك آرام در  
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، TODمحيط، ايجاد حس امنيـت در فضـا، رعايـت اصـول     

ايجاد سازوكارهايي كه عمـوم مـردم را بـه اسـتفاده از متـرو      

علاوه بر موارد فوق، مـرور   .(Tumlin,2012)تشويق كند 

تجربيات داخلـي و خـارجي بيـانگر اهميـت كيفيـت محـيط       

هاسـت. از   هاي مترو در ميـزان موفقيـت آن  پيراموني ايستگاه

جمله اين موارد مي توان به ايستگاه مترو سـينتاگما واقـع در   

كشور يونان و شهر آتن اشاره كرد كه به دليل كـاربرد آن بـه   

روشـان،  عنوان موزه، اتصال با مركـز تـاريخي، فعاليـت دستف   

وجود فضاهاي سبز اطراف، كف سازي مناسب و كمـك بـه   

كاهش ترافيـك و كـاهش مصـرف سـوخت توانسـته اسـت       

). Atlasobscura, 2017جايگاه مناسبي دست پيـدا كنـد (  

ايستگاه مترو يونيون واشنگتن دي سـي در كشـور آمريكـا و    

امكـان  ي موفقي است كـه بـه دليـل     شهر واشنگتن نيز نمونه

 متنـوع  دي ـوجـود مركـز خر  ي جمعـي،  هـا  سـم مرا يبرگـزار 

 ـهـا در ترك  شاپ يها و كاف رستوران نيهمچن  يبـا كـاربر   بي

ي، ع ـياسـتفاده از عناصـر طب  ، مبلمان هماهنـگ  هيتعب، ستگاهيا

، نـگ يآسان بـه پارك  يدسترسا، به فض نيآسان معلول يدسترس

از  ييهادر مرمت بخش يخصوص-يعموم ينهادها يهمكار

ن و طراحـي منحصـر بفـرد و    آ ياز فضا يو نگهدار ستگاهيا

 ي بـه عنـوان نشـانه   گيري از ماهيـت تـاريخي    جذاب با بهره

ر بشـمار  شه يخيتار ينمادها نيتردياز پربازد يكيو  يشهر

ــي ــاران،   م ــي و همك ــز    ).22: 1391رود (خليق ــران ني   در اي

توان از ايستگاه تئاتر شهر واقع در شهر تهـران بـه عنـوان    مي

ق و با محيط پيراموني بسيارمناسب نام برد كـه  يك نمونه موف

هاي جاذب سفر و جاذب پياده، وجود  به دليل وجود كاربري

عناصر تاريخي هويت بخـش، موقعيـت مناسـب ايسـتگاه در     

غربـي، وجـود   -جنـوبي و شـرقي  -برخورد دو محور شـمالي 

 هاي حمل و نقل عمـومي در نزديكـي ايسـتگاه    ديگر سيستم

) BRTسـي)، وجـود پاركينـگ عمـومي در     و اتوبوس و تاك

فاصله مطلوب، وجود فضاهاي مطلوب جهت حركت پياده و 

وجود فضاهاي بـاز در مقابـل آن بـه خـوبي توانسـته اسـت       

هاي مختلـف اجتمـاعي باشـد     پاسخگوي طيف متنوعي گروه

تـوان بـر اسـاس    در مجمـوع مـي   ).1387(محمدي خبـازان،  

هـاي  و سـنجه  هـا ادبيات نظري و تجربي فوق الـذكر، مولفـه  

) را به عنوان متغيرهاي تعيين كيفيت محيط پيرامون 1جدول (

  معرفي نمود. مترو يها ستگاهيا

  

  هاي مترو هاي تحليل تطبيقي محيط پيرامون ايستگاه ها و سنجه مولفه .1جدول 

  ه درمطالعه شد  سنجه  مولفه

  امنيت

وضعيت جرم خيزي فضاهاي 

  پيراموني
Burton, 2001; Blumquist and etal, 1988; Stover and Leven, 1992  

 بيرونيوضعيت روشنايي فضاي 

  ايستگاه
  1394؛ رحماني، 1391؛ خليقي و همكاران، 1385بحريني، 

  Advani & Tiwari, 2005؛ 1391خليقي و همكاران،   وضعيت نقاط پنهان

وضعيت ديدهاي ناظر در فضاهاي 

  پيرامون
  1390؛ ستوده، 1390غلامي، 

ر وضعيت حضور اقشار آسيب پذي

  (كودكان و زنان)
 VTPI, 2003؛ 1390؛ غلامي، 1384شارع پور، 

پويايي 

  اجتماعي

درصد  استفاده كنندگان مترو كه 

  ساكن اطراف ايستگاه هستند
  1396؛ پور محمدي و بدري اصل، 1394رحماني، 

ي مكث و گذرندان هافضاوضعيت 

  وقت در مترو
  1391؛ خليقي و همكاران، 1396پور محمدي و بدري اصل، 

  1396؛ پور محمدي و بدري اصل، 1391خليقي و همكاران،   فضاي مختص كودكانوضعيت 
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  ه درمطالعه شد  سنجه  مولفه

  ايمني

وضعيت تداخل پياده و سواره در 

  ورودي ايستگاه ها
  King and Wright, 2005؛ 1390غلامي، 

  Advani & Tiwari, 2005؛ 1371استراتوفسكي،   هاي بحراني تقاطع وضعيت

هاي در وضعيت زير ساخت

  نظرگرفته شده براي معلولين
  VTPI, 2003؛ 1391خليقي و همكاران، ؛ 1391خاكساري و همكاران، 

ورودي  وضعيت كف سازي

  ايستگاه
  Atlasobscura, 2017؛ 1391خليقي و همكاران، 

  كاربري

  ميزان اختلاط كاربري
؛ خليقي و 1391خاكساري و همكاران، ؛ 1389زدي، ياصغرزاده ؛ 1387قرباني و نوشاد، 

 ;CUTA, 1986; Calthorpe, 1990; Nieweer, 2004؛ 1391همكاران، 

Atlasobscura, 2017  
 هايوضعيت سازگاري كاربري

  اطراف ايستگاه 
Calthorpe, 1990; Atlasobscura, 2017 

كاربري هاي جاذب  درصد ميزان

  سفر
  Atlasobscura, 2017؛ 1394رحماني، 

 طراريضاهاي  وضعيت كاربري

  ايستگاه  اطراف 

  )درمانگاه و اورژانس(

  1396؛ پور محمدي و بدري اصل، 1391خليقي و همكاران، 

  دسترسي

 وضعيت سلسله مراتب 

  هاي اطراف ايستگاهدسترسي
  Advani & Tiwari, 2005؛ 1396پور محمدي و بدري اصل، 

 هاي سطح سرويس در خيابان

  اطراف ايستگاه
  Sufian, 1993; VTPI, 2003؛ 1388كاشاني جو و شميراني، 

  1394؛ ادريسي و لاهورپور، 1391خليقي و همكاران،   تعداد ورودي و خروجي ايستگاه

 ;CUTA, 1986; Calthorpe, 1990؛ 1393؛ مسگراني، 1388كاشاني جو و شميراني،   ميزان استفاده از مسير پياده 

VTPI, 2003; Daisa, 2004; Nieweer, 2004; Litman, 2005;   

 ,Calthorpe؛ 1393مسگراني، ؛ 1389زدي، ياصغرزاده ؛ 1387 ،عباس زادگان و يزدي  دوچرخهز ميزان استفاده ا

1990; Elkin and etal, 1991; Burton, 2001; Daisa, 2004; Litman, 2005  
وضعيت تابلوها و اعلان هاي 

  راهنما
  1391؛ خليقي و همكاران، 1390غلامي، 

ورودي هاي وضعيت تشخيص 

  ايستگاه
  1391؛ خليقي و همكاران، 1390؛ غلامي، 1387محمدي خبازان، 

پاركينگ هاي  ميزان ظرفيت 

  در حوزه بلافصل اطراف ايستگاه
  Advani & Tiwari, 2005 ؛ 1388جو و شميراني،  كاشاني

 سبز تعداد گزينه هاي حمل و نقل

  اطراف ايستگاه
  1390؛ خاكساري و طهماسبي، 1388كاشاني جو و شميراني، 

  عدالت

ميزان مشاركت مردم در طراحي 

  ايستگاه 

  VTPI, 2003; Litman, 2009؛ 1388؛ كاشاني جو و شميراني، 1391 ،فاضلي

استفاده كنندگان وضعيت تنوع 

  (شاغل ،محصل و...)

 VTPI, 2003؛ 1388كاشاني جو و شميراني، 

ميزان توجه به اقشار ناتوان 

  (سالمندان و كودكان و...)

  Plodden and Duany, 2000؛ 1393مسگراني، 
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  ه درمطالعه شد  سنجه  مولفه

پويايي 

  اقتصادي

در  فعاليت دست فروشانوضعيت 

 فضا

  1396محمديان مصمم و همكاران، ؛ 1396پور محمدي و بدري اصل، 

  VTPI, 2003؛ 1396پور محمدي و بدري اصل،   ايستگاه اراضي اطراف يمتميزان ق

ميزان صرفه جويي در هزينه هاي 

  رفت و آمد بعد از استفاده از مترو

  VTPI, 2003؛ 1396پور محمدي و بدري اصل، 

روش شناسي پژوهش-3  

ي تحقيقـات كـاربردي    از نظر هـدف در دسـته   پژوهش اين 

گيرد. ضمن اينكه بر اساس دسته بنـدي جانسـون و    مي  جاي

) پـارادايم روش شناسـي در ايـن مقالـه از     2014كريستنسن (

نوع پژوهش مخـتلط اسـت. بـدين صـورت كـه در مرحلـه       

نخست براي تمركز بر موضوع مورد نظر و جلوگيري از كلي 

وهي از پـارادايم روش شناسـي   گويي، روش تحقيق مورد پژ

كيفي مورد استفاده قـرار گرفتـه و از بـين شـهرهاي     پژوهش 

ــين ايســتگاه  ــرو، حاضــر، كلانشــهر اصــفهان و از ب  هــاي مت

هاي امام حسـين و جـابر انصـاري بـه عنـوان مـورد       ايستگاه

پژوهي انتخاب گرديده است؛ در مرحله دوم نيز بـراي تبيـين   

ــل   ــي (تحلي ــورد بررس ــفيكموضــوع م ــ تي ــونيپ طيمح  رام

ي منتخب)، از روش تحقيـق غيرتجربـي از   مترو يها ستگاهيا

پارادايم روش شناسي پژوهش كمي بهره گرفته شده است تا 

 وصيف و تحليل نمـود. بدين صورت بتوان موارد پژوهشي ت

 ـموردناطلاعات  هـا و مقايسـه    بـه منظـور بررسـي سـنجه     ازي

به ) 2ايستگاه هاي امام حسين و جابر انصاري، طبق جدول (

نامــه و ميــداني (از نــوع مشــاهده، پرســشو  يروش اســناد

سـازي امتيـاز    و به منظور يكپارچـه  شده يآور جمع مصاحبه)

ها برمبناي طيـف   از روش ارزش گذاري سنجه ها، كليه سنجه

لازم به ذكـر اسـت كـه بـراي     ده است؛ ليكرت استفاده گردي

مورد پرسشنامه جامعه آماري كل استفاده كنندگان از ايستگاه 

و بنابراين از روش نمونـه گيـري بـا     مترو در نظر گرفته شده

توجه به طيف جامعه نامحدود استفاده گرديد. بدين منظور با 

 0,1درصد و سطح خطاي  90گانه ليكرت و سطح اطمينان  5

 عددي بدسـت آمـد و بـه صـورت اتفـاقي      122نمونه  حجم

  .توزيع گرديد

  ها به تفكيك سنجه روش گردآوري داده .2جدول

  سنجه  روش گردآوري

  اسنادي

، اطراف ايستگاه وضعيت سازگاري كاربري هاي، ميزان اختلاط كاربري، وضعيت جرم خيزي فضاهاي پيراموني

وضعيت سلسله مراتب  ، ايستگاه اطراف  طراريضاهاي  وضعيت كاربري، كاربري هاي جاذب سفر درصد ميزان

پاركينگ هاي  ميزان ظرفيت ، اطراف ايستگاه هاي سطح سرويس در خيابان، دسترسي هاي اطراف ايستگاه

  در حوزه بلافصل اطراف ايستگاه

  اي مشاهده

، پيرامونوضعيت ديدهاي ناظر در فضاهاي ، ت نقاط پنهانوضعي، ايستگاه بيرونيوضعيت روشنايي فضاي 

، هاوضعيت تداخل پياده و سواره در ورودي ايستگاه، (كودكان و زنان)ر وضعيت حضور اقشار آسيب پذي

 وضعيت كف سازي، وضعيت زيرساخت هاي در نظرگرفته شده براي معلولين، تقاطع هاي بحراني وضعيت

  اطراف ايستگاه سبز هاي حمل و نقلتعداد گزينه، خروجي ايستگاه تعداد ورودي و، ورودي ايستگاه

  اي پرسشنامه

ي مكث و گذرندان وقت در هافضادرصد  استفاده كنندگان مترو كه ساكن اطراف ايستگاه هستند، وضعيت 

تابلوها و وضعيت ، دوچرخهز ميزان استفاده ا، ميزان استفاده از مسير پياده، فضاي مختص كودكان، وضعيت مترو

وضعيت  ،ميزان مشاركت مردم در طراحي ايستگاه، ورودي هاي ايستگاهوضعيت تشخيص  ،هاي راهنمااعلان

وضعيت ، ميزان توجه به اقشار ناتوان (سالمندان و كودكان و...)، محصل و...) ،استفاده كنندگان (شاغلتنوع 

  رفت و آمد بعد از استفاده از متروميزان صرفه جويي در هزينه هاي ، در فضا فعاليت دست فروشان

  ايستگاه اراضي اطراف يمتميزان ق  اي مصاحبه
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 هـا نيـز ضـمن اسـتفاده از آمـار      به منظـور تحليـل داده  

توصيفي (از طريق جداول و نمودارهـاي توصـيفي)، از آمـار    

  اي و  تـك نمونـه   tهـاي آمـاري    استنباطي (از طريـق آزمـون  

دهـي بـه    وزن در پايان نيزمن ويتني) نيز بهره گرفته شد؛  -يو

مراتبـي   فرآيند تحليـل سلسـله   بــه روش ها ها و مولفه سنجه

AHP افزار  و با كمك نرمExpert Choice  تـا  انجام شده

برمبنـاي موضـوع    گريكديها نسبت به سنجه تياهم بيضرا

بدين صـورت كـه از   آيد.  موردنظر و فارغ از ايستگاه بدست

طريق روش نمونه گيري كيفي از نـوع مـوارد شـناخته شـده     

)، Teddlie & Yu, 2007؛ 1391(رنجبــر و همكــاران، 

پرسشنامه در اختيار متخصصـين قـرار گرفـت و از     30تعداد 

آنها خواسته شد تـا ضـرايب اهميـت سـنجه هـا نسـبت بـه        

رغ از منطقه يكديگر را صرفا بر مبناي موضوع مورد نظر و فا

 قرارگيري و موضع آنها، به صورت دودويي امتيازدهي كننـد. 

درنهايت امتياز نهائي سنجه هـا و بـه دنبـال آن امتيـاز نهـائي      

  ها تعيين و با يكديگر قياس شده است.ايستگاه

در ارتباط با دليل انتخاب اين موضـوع بايسـتي متـذكر    

صفهان و  شد كه با توجه به افزايش روزافزون جمعيت شهر ا

احساس نياز به وجود سيستم حمل و نقل عمـومي، و افتتـاح   

مترو كلانشهر اصفهان و همچنـين ضـرورت بررسـي     1خط 

هاي مترو، به دليل اهميت اين فضـا در  محيط اطراف ايستگاه

امـام   جهت افزايش ميزان استفاده از مترو، دو ايستگاه ميـدان 

حسين و جابر انصاري بدليل شرايط محيطي كـاملا متفـاوت   

در ابعاد اجتماعي، كالبدي و اقتصـادي، نسـبت بـه يكـديگر     

) نمـايش داده  1ي ( اند كـه درنقشـه  مورد پژوهش قرار گرفته

  شده است.

  

  اري از خط يك متروي كلانشهر اصفهانموقعيت كلي ايستگاه هاي امام حسين و جابر انص .1نقشه 

  

 

هاي پژوهش يافته  

هـا، در  در اين قسمت سنجه هاي مرتبط با هر يك از مولفه  

دو ايستگاه امام حسين و جابر انصاري با هم قياس شده و در 

) مورد تجزيـه و تحليـل قـرار گرفتـه اسـت.      3قالب جدول (

هاي آماري مستخرج است كه براي استفاده از دادهشايان ذكر 

از پرسشنامه، از روش اعتبار محتـوايي و  همسـازي درونـي    

استفاده شده است و ضريب آلفاي كرونباخ محاسـباتي برابـر   

بـودن داراي مقـداري    0,5باشد و به دليل بالاتر از مي 0,546

  است. متوسط 
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  امام حسين و جابر انصاريهاي مترو  ايستگاه رامونيپ طيمح تيفيكهاي  امتيازدهي سنجه .3جدول    

  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين  سنجه

وضعيت 

جرم خيزي 

فضاهاي 

  پيراموني

گزارش سرقت در چند مورد وجود  نيامام حس ستگاهيدر ا

با توجه به طيف بندي صورت گرفته كه منطبق با . دارد

  را  3باشد، اين ايستگاه امتياز گزارشات دريافتي مي

 كند.دريافت مي

 نيو همچن يريبر دعوا و درگ يمبن يگزارشر جاب ستگاهيدر ا

با توجه به طيف بندي . تچند مورد سرقت ارائه شده اس

باشد، اين صورت گرفته كه منطبق با گزارشات دريافتي مي

  كند.را دريافت مي 2ايستگاه امتياز 

وضعيت 

روشنايي 

فضاي 

بيروني 

  ايستگاه

   

وضعيت 

  نقاط پنهان

   

وضعيت 

ديدهاي 

ناظر در 

فضاهاي 

  پيرامون

    

وضعيت 

حضور 

اقشار 

آسيب پذير 

(كودكان و 

  زنان)
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  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين  سنجه

درصد 

استفاده 

كنندگان 

مترو كه 

ساكن 

اطراف 

ايستگاه 

      هستند

وضعيت 

فضاهاي 

مكث و 

گذرندان 

وقت در 

  مترو

    
Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

960  0  

ويتني در بررسي وضعيت فضاهاي مكث و  -باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري  گذراندن وقت در اطراف ايستگاه ها مي

كه صفر است، معني  sigوضعيت ايستگاه امام حسين با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05باشد، چرا كه اين مقدار كمتر از  دار مي
 

وضعيت 

فضاي 

مختص 

  كودكان

    
Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

1518  0,118  

ويتني در بررسي مقايسه وضعيت فضاهاي  -باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري وضعيت ايستگاه امام  مخصوص كودكان مي

باشد، چرا كه اين مقدار بيش  معني دار نمي sigحسين با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05از 
  

68%

32%

اطراف ايستگاه  حومه ايستگاه 

25%

8%

34%

13%

20%

خيلي بد بد متوسط خوب خيلي خوب

40%

40%

20%
0%0%

خيلي بد بد متوسط خوب خيلي خوب

30%

40%

20%

0%
10%

خيلي بد بد متوسط خوب خيلي خوب

50%

20%

23%

7%0%

خيلي بد بد متوسط خوب خيلي خوب
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  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين  سنجه

وضعيت 

تداخل 

پياده و 

سواره در 

ورودي 

  ايستگاه ها

    

وضعيت 

تقاطع هاي 

  بحراني

    

وضعيت 

زير ساخت 

هاي در 

نظرگرفته 

شده براي 

  معلولين

  گر جهت عبور و مرور معلولينهاي تسهيلفاقد زيرساخت

    

وضعيت 

 كف سازي

ورودي 

  ايستگاه

  
  

ميزان 

اختلاط 
 0,27با شاخص آنتروپي شانون:  0,76شاخص آنتروپي شانون: 
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  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين  سنجه

  كاربري

وضعيت 

سازگاري 

كاربري 

هاي 

اطراف 

  ايستگاه

  
ميزان 

درصد 

كاربري 

هاي 

جاذب 

    سفر

وضعيت 

ها كاربري

ي 

اضطراري 

اطراف  

ايستگاه 

(درمانگاه 

و 

 اورژانس)
  

  متري از ايستگاه 500اضطراري تا شعاع فاقد كاربري 

وضعيت 

سلسله 

مراتب  

دسترسي 

هاي 

اطراف 

  ايستگاه

 ايستگاه امام حسين در كنار درجه دو اصلي جاي گرفته است.
ايستگاه جابر انصار به دليل قرار گيري در منطقه مسكوني در 

  كنار معبر درجه دو فرعي قرار گرفته است.

1%

99%

كاربري هاي جاذب ساير كاربري ها
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  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين  سنجه

سطح 

سرويس 

در 

هاي  خيابان

اطراف 

  ايستگاه

    

تعداد 

ورودي و 

خروجي 

  ايستگاه

    

ميزان 

استفاده از 

  مسير پياده
    

Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

1629  0,348  

ويتني در بررسي مقايسه ميزان استفاده از مسير  -باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري وضعيت  پياده در اطراف ايستگاه ها مي

باشد، چرا كه  معني دار نمي sigايستگاه جابر انصاري با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05اين مقدار بيش از 
  

ميزان 

استفاده از 

  دوچرخه
    

Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

276  0  
ويتني در بررسي مقايسه ميزان استفاده از مسير  -باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري وضعيت  دوچرخه در اطراف ايستگاه ها مي
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  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين  سنجه

كه صفر است، معني دار  sigايستگاه جابر انصاري با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05باشد، چرا كه اين مقدار كمتر از  مي
  

وضعيت 

تابلوها و 

هاي اعلان

  راهنما
    

Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

3E1,164  0  

ويتني در بررسي مقايسه وضعيت كمك رساني  - باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري  تابلوها و اعلان ها در اطراف ايستگاه ها مي

كه صفر است، معني  sigوضعيت ايستگاه امام حسين با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05باشد، چرا كه اين مقدار كمتر از  دار مي
  

وضعيت 

تشخيص 

ورودي 

هاي 

  ايستگاه

    
Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

3E1,753  0,799  

وضعيت تشخيص ويتني در بررسي مقايسه  -باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري وضعيت ايستگاه امام  مي هاي ايستگاه ورودي

باشد، چرا كه اين مقدار بيش  معني دار نمي sigحسين با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05از 
 

ميزان 

ظرفيت  

پاركينگ 

هاي 

اطراف 

ايستگاه در 

حوزه 

  بلافصل

هاي اطراف اين ايستگاه از ظرفيت قابل قبولي (با پاركينگ

 ) برخوردار هستند.1400مجموع ظرفيت 
  متري) 500فاقد پاركينگ در اطراف اين ايستگاه (در شعاع 
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  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين  سنجه

تعداد 

گزينه هاي 

حمل و 

نقل سبز 

اطراف 

  ايستگاه

    

ميزان 

مشاركت 

مردم در 

طراحي 

  ايستگاه

    
Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

1299  0,003  

ويتني در بررسي ميزان مشاركت مردم در  -باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري وضعيت ايستگاه امام  طراحي ايستگاه ها مي

باشد، چرا كه اين مقدار كمتر  معني دار مي sigحسين با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05از 
  

وضعيت 

تنوع 

استفاده 

كنندگان 

(شاغل 

،محصل 

      و...)
ميزان 

توجه به 

اقشار 

ناتوان 

(سالمندان 

و كودكان 

      و...)
Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

1342  0,012  

ويتني در بررسي مقايسه ميزان توجه به اقشار  -باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري وضعيت  ناتوان در اطراف ايستگاه ها مي

باشد، چرا كه  معني دار مي sigايستگاه جابر انصاري با توجه به مقدار 

10%

8%

12%

20%

50%

خيلي زياد زياد متوسط كم  خيلي كم

0%2%9%

18%

71%

خيلي زياد زياد متوسط كم  خيلي كم

50%

0%

23%

18%

9%

خيلي بد بد متوسط خوب خيلي خوب

10%

15%

45%

28%

2%

خيلي بد بد متوسط خوب خيلي خوب
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  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين  سنجه

  باشد. مي0,05اين مقدار كمتر از 
  

وضعيت 

فعاليت 

دست 

فروشان در 

  فضا

  
  

  

Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

1110  0  

ويتني در بررسي مقايسه وضعيت فعاليت دست  -باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه برتري وضعيت  فروشان در اطراف ايستگاه ها مي

كه صفر است، معني دار  sigايستگاه امام حسين با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05باشد، چرا كه اين مقدار كمتر از  مي
 

ميزان 

قيمت 

اراضي 

اطراف 

  ايستگاه

    
ميزان 

صرفه 

جويي در 

هزينه هاي 

رفت و آمد 

بعد از 

استفاده از 

  مترو
  

Mann-Whitney U  Asymp. Sig. (2-tailed)  ويتني - نتيجه آزمون يومن  

3E1,590  0,255  

ويتني در بررسي مقايسه ميزان صرفه جويي در  - باتوجه به آزمون يومن

توان گفت كه فرضيه  هزينه هاي رفت و آمد بعد از استفاده از مترو مي

معني دار  sigبرتري وضعيت ايستگاه جابر انصاري با توجه به مقدار 

  باشد. مي 0,05باشد، چرا كه اين مقدار بيش از  نمي
 

  

ها  جهاز سن كيبه اوزان هر  يابيجهت دست زيدر ادامه ن

روش فرآينـد تحليـل   از  ،يكل ـ يريگ هيجو نت ليتحل تاًيو نها

 Expertي نـرم افـزار    بـه وسـيله   )AHP( يسلسـله مراتب ـ 

choice ) استفاده شده است4طبق جدول (.  

17%

23%

35%

25%

0%

خيلي زياد زياد متوسط كم  خيلي كم

30%

20%

30%

10%

10%

خيلي زياد زياد متوسط كم  خيلي كم
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ها ها و سنجه وزن و امتياز نهائي مولفه .4جدول   

  وزن سنجه   سنجه  مولفه

  امتياز

در ايستگاه 

  امام حسين

  امتياز

در ايستگاه 

جابر 

  انصاري

امتياز نهايي 

در ايستگاه 

  امام حسين

امتياز نهايي 

در ايستگاه 

جابر 

  انصاري

  امنيت

  0,212  0,318  2  3  0,106  فضاهاي پيرامونيوضعيت جرم خيزي 

  0,153  0,255  3  5  0,051  وضعيت روشنايي فضاي بيروني ايستگاه

  0,0906  0,151  3  5  0,0302  وضعيت نقاط پنهان

  0,0477  0,0795  3  5  0,0159  وضعيت ديد هاي ناظر در فضاهاي بسته

  0,024  0,008  3  1  0,008  (كودكان و زنان ) وضعيت حضور اقشار آسيب پذير

  

پويايي 

  اجتماعي

  0,0284  0,0142  4  2  0,0071  درصد  استفاده كنندگان مترو كه ساكن اطراف ايستگاه هستند

  وضعيت فضاهاي مكث و گذرندان وقت 

  (فضاي سبز، كافه، بازار،..)
0,0275  3  2  0,0825  0,055  

  0,0912  0,182  1  2  0,0912  وضعيت فضاي مختص كودكان

  ايمني

  0,516  0,516  4  4  0,129  هاتداخل پياده و سواره در ورودي ايستگاهوضعيت 

  0,22  0,176  5  4  0,0440  هاي بحرانيوضعيت تقاطع

  0,085  0,0213  4  1  0,0213  وضعيت زير ساخت هاي در نظرگرفته شده براي معلولين

  0,0345  0,0115  3 1  0,0115  وضعيت كف سازي ورودي ايستگاه

  كاربري

  0,0198  0,0297  2  3  0,0099  ها بودن عملكردي لبه ميزان فعال

  0,032  0,064  3  4  0,016 هاي اطراف ايستگاهوضعيت سازگاري كاربري

  0,0051  0,0153  1  3  0,0051  هاي جاذب سفرميزان درصد كاربري

هاي اضطراري اطراف ايستگاه  وضعيت فاصله كاربري

  (درمانگاه و اورژانس)
0,0297  5  1  0,148  0,0297  

  دسترسي

  0,1  0,134  3  4  0,0336  هاي اطراف ايستگاهوضعيت سلسله مراتب  دسترسي

  0,0507  0,0507  3  3  0,0169  وضعيت ترافيكي در اطراف ايستگاه

  0,0038  0,0057  2  3  0,0019  تعداد ورودي و خروجي ايستگاه

  0,115  0,069  5  3  0,023  ميزان استفاده از مسير پياده

  0,068  0,0171  4  1  0,0171  استفاده از دوچرخهميزان 

رساني تابلوها و اعلان هاي راهنما از نظر  وضعيت كمك

  خوانايي
0,012  5  2  0,06  0,024  

  0,068  0,051  4  3  0,017  وضعيت تشخيص ورودي هاي ايستگاه

  0,024  0,12  1  5  0,024  ميزان ظرفيت  پاركينگ هاي اطراف ايستگاه در حوزه بلافصل

  0,036 0,048  3  4  0,012  تعداد گزينه هاي حمل و نقل همگاني اطراف ايستگاه 

  عدالت

  0,048  0,048 1  1  0,048  ميزان مشاركت مردم در طراحي ايستگاه

  0,144  0,144  3  3  0,048  وضعيت تنوع استفاده كنندگان (شاغل ،محصل و...)

  0,288  0,096  3  1  0,096  ميزان توجه به اقشار ناتوان (سالمندان و كودكان و...)
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  وزن سنجه   سنجه  مولفه

  امتياز

در ايستگاه 

  امام حسين

  امتياز

در ايستگاه 

جابر 

  انصاري

امتياز نهايي 

در ايستگاه 

  امام حسين

امتياز نهايي 

در ايستگاه 

جابر 

  انصاري

پويايي 

  اقتصادي

  0,014  0,014  1  1  0,014  وضعيت فعاليت دست فروشان در فضا

  0,06  0,03  4  2  0,015  ميزان قيمت در نقطه احداث

ميزان صرفه جويي در هزينه هاي رفت و آمد بعد از استفاده از 

  مترو
0,0255  3  4  0,076  0,102  

جمع 

  امتياز

  ايستگاه جابر انصاري  ايستگاه امام حسين

3,035  2,78  

  

امتيـاز   با توجه به نتايج حاصله، ايستگاه امام حسين بـا 

 و ايستگاه جابر انصـاري  وضعيت نسبتا مطلوب 3,035نهايي 

ميزان مطلوبيت متوسط رو به پايين آن را نشان  2,78امتياز  با

با توجه بـه امتيـازي كـه هـر سـنجه       قسمتدر اين . دهدمي

هـايي كـه جهـت معنـاداري فرضـيات      دريافت كرده و آزمون

انجام شده، به تفكيك معيارها وضعيت هر ايسـتگاه بررسـي   

  شده است.

  

  گيرينتيجه-5

هاي مترو امام  هدف از اين مقاله تحليل تطبيقي ايستگاه   

حسين و جابر انصاري در شهر اصفهان و كيفيت محيط 

ها بود. در اين راستا اطلاعات موردنياز از طريق  پيراموني آن

اي و  اي، پرسشنامه هاي اسنادي و ميداني (مشاهده روش

نه اي) گردآوري شده و براي اين منظور از روش نمو مصاحبه

 122گيري تصادفي با جامعه آماري نامحدود استفاده و 

پرسشنامه توزيع گرديده است. همچنين به منظور تحليل 

 Tهاي آماري  هاي مورد بررسي از آزمون  مولفه ها و سنجه

و به  SPSSمن ويتني در نرم افزار  - اي و يو تك نمونه

منظور مشخص نمودن وضعيت نهايي دو ايستگاه از روش 

 Expert Choiceاز طريق نرم افزار  AHPمراتبي  سلسله

استفاده شد. نتايج پژوهش به تفكيك مولفه هاي مورد بررسي 

  نشان داد كه:

از  3,85ايستگاه امام حسين با امتياز  تيامنبه لحاظ مولفه -      

از وضعيت بهتري  2,5ايستگاه جابر انصاري با امتياز 

حضور  برخوردار است كه اين موضوع ناشي از سرزندگي  و

امام حسين در مقابل قرارگيري ايستكاه بالاي افراد در 

  ايستگاه جابر در يك محله مسكوني با سرزندگي پايين است.

به لحاظ مولفه كاربري نيز ايستگاه امام حسين با امتياز  -

از برتري  1,4نسبت به ايستگاه جابر انصاري با امتياز  4,23

وجود لبه نسبي برخوردار است كه اين موضوع نيز ناشي از 

بسيار و كاربري هاي اداري، آموزشي و تاريخي  هاي تجاري

 در ايستگاه امام حسين است.فعال و جاذب جمعيت 

 3,52به لحاظ مولفه دسترسي ايستگاه امام حسين با امتياز - 

وضعيت بانسبه  3,95با امتياز نسبت به ايستگاه جابر انصاري 

تري دارد كه اين موضوع ناشي از نبود مسير نامطلوب

دوچرخه براي دسترسي به ايستگاه امام حسين نسبت به 

  ايستگاه جابر است.

 3,52به لحاظ مولفه ايمني نيز ايستگاه امام حسين با امتياز - 

تري نسبت به ايستگاه جابر انصاري با از وضعيت نامطلوب

نبود خوردار است و اين موضوع نيز ناشي از بر 4,15امتياز 

 كف سازي نامناسبنيز معلولين و ي كافي براي هازيرساخت

و ناكامل در ايستگاه امام حسين است. در حالي كه در 

وجود ايستگاه جابر وضعيت مطلوب ايمني ناشي از 

زيرساختهاي مناسب براي و كف سازي مناسب، تداخل پياده 

همچنين وضعيت تقاطع هاي مناسب در  و سواره مناسب و

  باشد.اطراف ايستگاه مي

  2,21به لحاظ پويايي اجتماعي ايستگاه امام حسين با امتياز - 

وضعيت مطلوبتري نسبت به ايستگاه جابر انصاري با امتياز 

 جهت مناسب مبلمان دارد و اين موضوع ناشي از نبود 1,38

 در كودكان مناسب فضاهاي نبود همچنين و وقت گذراندن
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  .باشدجابر مي ايستگاه اطراف

 1,39به لحاظ مولفه عدالت ايستگاه امام حسين  با امتياز - 

  در سطح  2,5نسبت به ايستگاه جابر انصاري با امتياز 

گيرد كه اين موضوع به توجه نكردن به تري قرار ميپايين

اقشار ناتوان در ايستگاه امام حسين و همچنين طراحي براي 

  به جاي طراحي با مردم در هر دو ايستگاه است.مردم 

به لحاظ مولفه پويايي اقتصادي نيز ايستگاه امام حسين با - 

تري نسبت به ايستگاه جابر در سطح پايين 2,20امتياز 

قرار گرفته است كه اين موضوع به  3,22انصاري با امتياز 

هاي مربوط به تملك آن براي احداث ارزش زمين و هزينه

  ها برمي گردد.از ايستگاه هر يك

در مجموع نيز نتايج حاصل از مطالعه اين دو ايستگاه 

گيري ايستگاه امام حسين در يك مركز مبين آن است كه قرار

مهم  و زنده شهري و نزديكي به كاربري هاي مهم شهري 

هايي چون امنيت، ايمني، كاربري، ايستگاه را در معياري

به بالايي قرار داده است و دسترسي در وضعيت متوسط رو 

مقصد و گره ارتباطي بين  ،سبب شده ايستگاه به عنوان مبدا

مبدا و مقصد باشد؛ اين در حالي است كه ايستگاه جابر در 

بطن يك محله مسكوني با حضور پذيري پايين قرار گرفته 

هايي چون امنيت، است و همين عامل سبب شده تا در معيار

به سر ببرد و نامطوبي جتماعي در وضعيت كاربري و پويايي ا

تنها از اين ايستگاه افراد ساكن در اطراف آن به عنوان مبدا 

سفر و صرفا به عنوان مقصد براي بازگشت به مبدا استفاده 

شود كه ايستگاه امام حسين در مولفه و كنند. لذا پيشنهاد مي

ر هاي مربوط به پويايي اقتصادي و ايستگاه جابر دسنجه

هاي امنيت و كاربري زمين بهبود يابند. ها و سنجهمولفه

علاوه بر اين هر دو ايستگاه لازم است در زمينه پويايي 

  اجتماعي و عدالت نيز ارتقاء يابند. 

ضمن اينكه در توسعه هاي آتي ايستگاه هاي مترو به 

صورت كلي و در اصفهان به صورت خاص، سنجه ها و 

عنوان عوامل مرتبط و موثر در افزايش مولفه هاي محيطي به 

  كارايي مترو و بهبود فضاهاي شهري توجه ويژه گردد.

 

 سپاسگزاري -6

  دانند از در پايان مقاله نويسندگان لازم مي      

دريغ سركار خانم دكتر مهين هاي ارزنده و بيراهنمايي

نسترن، دانشيار گروه شهرسازي دانشگاه هنر اصفهان و 

زحمات سركار خانم فرشته تدين، دانش آموخته همچنين 

ريزي شهري دانشگاه هنر اصفهان در كارشناسي ارشد برنامه

  طول پژوهش حاضر، سپاس و قدرداني نمايند.

  

  مراجع-7
مدل سازي عامل " ،)1394(، ب.، لاهورپور و .ع ،ادريسي- 

مبناي تخليه اضطراري ايستگاه مترو و بررسي عرض 

چهاردهمين  ،"هاي سكوخروجيها و تعداد خروجي

معاونت  ،كنفرانس بين المللي مهندسي حمل و نقل و ترافيك

 .تهران ،و سازمان حمل و نقل ترافيك

شهرسازي معاصر از نخستين " ،)1371(استروفسكي، و.، - 

چاپ  ،ترجمه لادن اعتضادي ،"ها تا منشور آتن سرچشمه

 تهران: مركز نشر دانشگاهي. ،اول

اصول پيشنهادي " ،)1389( ،.ي، ساصغر زاده يزد- 

مسكن و  ،"هاي شهري ريزي محله نوشهرگرايي در برنامه

 .130شماره  ،محيط روستا

مدل مكان " ،)1392( م.،و شريعت،  زاده زرگري، ش.افندي- 

 ،"GIS هاي حمل و نقل ريلي شهري در محيطيابي ايستگاه

  .1. شماره 45دوره  ،مهندسي عمران امير كبير

 .33تا  25 ص.

انتشارات  ،"فرآيند طراحي شهري" ،)1385( بحريني، ح.،- 

 دانشگاه تهران. تهران چاپ سوم.

تعيين قابليت " ،)1385( ،.ن ،و خادمي .ج ،شاهي .،ك ،بهنيا- 

قطار هوايي به عنوان سيستم حمل و نقل انبوه 

هفتمين كنفرانس مهندسي حمل و نقل و ترافيك   ،"شهري

سازمان حمل و نقل و ترافيك تهران، معاونت  :تهران .ايران

  .حمل و نقل و ترافيك شهرداري تهران

 ،)1394( .ر.،ع ،يمراد و . الف.ع ي،كلانتر س.،س ،نيپرو- 

 ،"شهر تهران) يروزمره (مطالعه مورد يمترو و زندگ"

  .116-99 ص. .)2(5 .رانيا يشناس انسان يها پژوهش

تحليلي بر " ،)1396( م.ر. و بدري اصل، ش.پور محمدي، - 

هاي مترو شهري (مطالعه موردي  يابي ايستگاه الگوهاي مكان

 ،ريزي پژوهشي جغرافيا و برنامه -نشريه علمي، "شهر تبريز)

 .53- 71 .. ص60شماره 

توسعه "، )1390( ش.،، طهماسبي تهراني، .خاكساري، ع-

مجموعه مقالات يازدهمين  ، "حمل و نقل همگاني محور

 ،المللي مهندسي حمل و نقل و ترافيكنكنفرانس بي
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 .هرمزگان

طراحي ايستگاه مترو به " ،)1387( ،.خبازان محمدي، س-

عنوان يك فضاي شهر جديد نمونه موردي: ايستگاه تئاتر 

 ،پايان نامه كارشناسي ارشد طراحي شهري ،"شهر تهران

 تهران: دانشگاه تهران.

ابعاد اجتماعي سنجش " ،)1391( ،و همكاران .خليقي، ت- 

اي مترو (نمونه موردي:  هاي پايانه فضاي جمعي ايستگاه

نشريه هنرهاي زيبا  ،"اي شهيد سلطاني كرج) ايستگاه پايانه

 .17-28 .. ص3شهرسازي. شماره  -معماري

 ،"گزارش پيشرفت كار" ،)1380( ،دفتر توسعه مترو- 

 تهران. ،معاونت پشتيباني شركت مترو

طراحي داخلي ايستگاه متروي " ،)1394( .،حماني، رر- 

 ،"پايان نامه كارشناسي ارشد ،ميدان امام حسين (ع) اصفهان

 تهران: دانشگاه هنر. 

هاي مترو  ستگاهيطراحي ا" ،)1393( ، م.،رحيمي كازروني- 

نمونه ( نيبا فضاي شهري روي زم وستهيدر ساختاري بهم پ

كارشناسي نامه  انيپا ،)انقلاب اسلامي دانيم ستگاهيموردي: ا

تهران: دانشگاه آزاد اسلامي، واحد  ،طراحي شهري ارشد

 تهران مركزي، دانشكده معماري و هنر. 

مطالعات اجتماعي در زمينه اثرات " ،)1382( .،رضازاده، ر- 

 ،پژوهشكده نظر ،"هاي مترو در بافت شهر ايجاد ايستگاه

 تهران.

ر.، ع.، خوشدل، .الف.، صلصالي، م.، حقدوست، عرنجبر، ه.- 

گيري در نمونه")، 1391( ، ن.،، و بهراميسليماني، م.ع.

، سالنامه پژوهش پژوهشهاي كيفي: راهنمايي براي شروع

  .250-238 )، ص.3( 10 ش. ،"علوم و سلامت نظامي

بررسي امنيت شهروندان در محلات " ،)1394( ستوده، س.،- 

محمود  :استاد راهنما ،"شهري (نمونه موردي محله جلفا)

 نويي. قلعه

هاي بررسي اثرات اجراي پروژه" ،)1384( .،شارع پور، م- 

 .انجمن جامعه شناسي ايران ،"گاز بر اجتماعات محلي

 ).1396كت مترو منطقه اي اصفهان. (شر- 

گيري از بهره" ،)1387( عباس زادگان، م. و يزدي بهمن، ر.،- 

نشريه  ،"رشد هوشمندانه در ساماندهي رشد پراكنده شهرها

 .1. شماره 3فناوري آموزش. دوره 

 ،مترو يخدمات -  يستگاهيمجموعه ا" ،)1390( .،م ي،غلام- 

 .دانشگاه هنرتهران:  ،"معماري ارشد يكارشناس نامه انيپا

تهران:  ،"ارزيابي تاثير اجتماعي" ،)1391( م.،فاضلي، - 

 انتشارات جامعه شناسان.

راهبرد رشد هوشمند " ،)1387( س.،و نوشاد،  قرباني، ر.- 

. ،جغرافيا و توسعه ،"در توسعه شهري، اصول و راهكارها

پژوهشگاه علوم انساني و مطالعات فرهنگي. ، 12شماره 

 پرتال جامع علوم انساني.

سير " ،)1388( س.م.،و مفيدي شميراني،  .كاشاني جو، خ- 

نشريه  ،"هاي مرتبط با حمل و نقل درون شهري تحول نظريه

 .14تا  3. 4ال سوم. شماره هويت شهر. س

 .، احمدي، ل. و رضويان، م.ت.،محمديان مصمم، ح- 

 يزنان در مترو يدست فروش دهيدر پد يكنكاش" ،)1396(

فصلنامه علمي پژوهشي اقتصاد و مديريت  ،"كلان شهر تهران

 .21شهري. شماره 

بررسي ابعاد " ،)1392( ن، س. و كلانتري، ع.ح.،پروي- 

مركز مطالعات  ،"تاكيد بر زندگي روزمره)اجتماعي مترو (با 

هاي راهبردي  گروه پژوهش ،ريزي شهر تهران و برنامه

 .205گزارش شماره  ،اجتماعي و فرهنگي

ارزيابي آثار احداث "، )1393(نوراللهي، ح. و بركپور، ن.، - 

سيستم ريلي درون شهري بر كيفيت محيط شهري مطالعه 

علمي، پژوهشي فصلنامه  ،"موردي: قطار شهري مشهد
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ABSTRACT 

Following the increase in population and the urbanization, there is a need for a public 

transportation system to facilitate the movement of citizens and access to their activities 

and services. One of the main types of public transport systems is the metro that has an 

effective role in reducing traffic flow of cities. So, suitable location of metro stations with 

regard to the surrounding environment can play an important role in increasing the 

efficiency and performance of the metro system. The purpose of this paper is a 

comparative analysis of Imam-Hossein and Jaber-Ansari metro stations in Isfahan and the 

quality of their surroundings. In this regard, the required information was collected through 

documentary and field studies (observational, questionnaire and interview). Also, for this 

purpose, random sampling method was used with unlimited statistical population and 122 

questionnaires were distributed. In order to analyze the components and measures, one-

sample T-test and Mann-Whitney-U test in SPSS software were used. As well, we used 

Analytic Hierarchy Process (AHP) method through Expert Choice software in order to 

determine the weight of the factors and measures. The results indicate that in general, 

Imam-Hossein station is in better condition than the station Jaber-Ansari based on the 

factors and related measures of security, justice, safety, economic dynamism, social 

dynamics, user and access, as well as the importance of each of them. These findings are 

mainly due to the location of Imam-Hossein station in one of the most important and lively 

centers of the city and the location of Jaber-Ansari station in a residential neighborhood. 
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