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 چكيده

 و ميـر  و مـرگ . هسـتند  پياده عابرين ،دهنددست مي از رانندگي تصادفات اثر در را خود جان دنيا سراسر در كه افرادي پنجم يك از بيش
  تأثيرگــذاربينــي برخــي عوامــل اصــلي و پــيش ايمنــي مختلــف اقــدامات بــا تــوانمــي و اجتنــاب اســت قابــل اغلــب پيــاده عــابرين جراحــات

ر رفتـا  ينبيشيپبه منظور  مقالهدر اين  .بخشيد بهبود شان راتصميمات واكنشي هاي خطرسازموقعيتبا  هاآن در رفتار عابران هنگام مواجه
حركـت   هـا آنگيـري  بر فرآينـد تصـميم   تأثيرگذارو تعيين متغيرهاي اصلي و در هنگام مواجه با تقاطعات چراغدار  شهر تهران ادهيپ نيعابر

  اي برداشـت شـد.  هاي رفتاري همان عابران با پرسشنامهتصويري برداشت شد و سپس ويژگيهاي نظارت به كمك دوربين عبوري عابران

 ـمدل لوج ك، ساخت و پرداخت يعابر يريگميتصم نديآدر فريك از متغيرهاي برداشت شده  ي هرتأثيرگذاراهميت و به منظور تعيين   تي
 يتأثيرگـذار نحـوه   ليآشكار و پنهان برهم و تفص ـ يرهايمتقابل متغ تأثير نييجهت تع در ادامه، نيهمچندر دستور كار قرار گرفت. دوگانه 

 يروانشاخت يرهايمتغ تأثيردو مدل نشان داد كه  يقيتطب سهيمقا جينتا .ديگرد يمعادلات ساختار سازي مدله اقدام ب ادهيآنها در رفتار عابرپ
همچنـين مشـخص    انـد.  و متغيرهاي محيطي و ترافيكي به كمك مدل لوجيت قابل توصـيف  دهدخود را نشان مي يدر مدل معادلات ساختار

  است.معنادار بسيار با اهميت و ورد نظر در هر دو مدل عابر م رفتاربر  نيعابر ريرفتار سا تأثير شدكه
 

 ، مدل معادلات ساختاريمدل انتخاب گسستهعابرپياده، تقاطع چراغدار،  كليدي:هاي واژه

 

  همقدم -1
 بايـد  سـته يبـه روش با  و است جاييجابه شكل ترينطبيعي رويپياده
شود شاهده مياين امر م وجود با .باشد نيز آن ترينراحت و ترينايمن
 نقليه بـا حـداكثر تـراكم ممكـن     وسايل تسخير در كه شهرهايي در كه

 ايـن  دامنـه . اسـت  گرفتـه  قـرار  تـر مـورد توجـه   كم رويپياده هستند،
يافته كه هويـت پيـاده بـه عنـوان يكـي از       گسترش حدي در موضوع

فاقـد   رويونقل شهري مخدوش و پيـاده مهمترين اركان سيستم حمل
 گسـتره وسـيعي از شـهرهاي امـروزي    ه در تو شايس جايگاهي مناسب
سو امكانات و تسهيلات تخصيص يافته بـه سيسـتم    شده است. از يك

روي آنقدر ناچيز است كه به هيچ وجه تناسبي، بـا جايگـاه آن در   پياده
ونقل شهري ندارد و از سوي ديگر به علت پـايين بـودن سـطح    حمل

پياده حقوق حقـه خـويش   عابرهاي ترافيكي، عمومي آموزش و آگاهي
هـاي  را پايمال يافته و گاهي خود نيـز بـه عنـوان متخلـف در صـحنه     

كه اين امر در تصادفات بـيش از پـيش    شودلف ترافيكي ظاهر ميمخت
 نياز مهمتـر  يك ـي يك ـيتراف صـادفات ت رنـگ گرفتـه اسـت.   به خـود  

 نيترياز اصل يكيبوده و  يموضوعات مطرح در حوزه سلامت عموم
 ـ يجهان م ـ يكشورها ميها در تمانسانعلل مرگ ا عـلاوه از  هباشـد. ب

نداشـتن حفـاظ    ليدلهب ادهيپ نيكاربران راه، عابر يهاگروه يتمام انيم
 نيتـر ريپـذ بياز آس ـ يك ـي، به عنـوان  هينقل لياسدر برابر برخورد با و

 ـ يهاگروه كـه اغلـب در تصـادفات     نـد يآيحسـاب م ـ ه كاربران راه ب
شـوند. بـر اسـاس    يرا متحمـل م ـ  يديشـد  يهـا تيمصدوم يرانندگ

 نيـو ليم 1,3، سـالانه  2011در سـال   يگزارش سازمان بهداشت جهان
شـوند كـه در   يكشته م ـ ينفر در سراسر جهان بر اثر تصادفات رانندگ

 ني. همچن ـشوندشامل مي ادهيرا عابران پ راداف نيدرصد از ا 22حدود 
ر تلفـات سـالانه در   روند آما نيشود در صورت ادامه هميم ينيبشيپ
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بـه   ياو تصادفات جـاده  دهينفر رس ونيليم 2,4از  شيبه ب 2030سال 
  .شوند ليتبد ريمومرگ يعامل اصل نيپنجم

 2004اســت كــه در ســال  يروز افــزون حــوزه بــه حــد تي ـاهم
را  ياخـود قطعنامـه   ي، سازمان ملـل متحـد در مجمـع عمـوم    يلاديم

بـا سـازمان    يهمكـار  يخـود را بـرا   يب كـرد و در آن آمـادگ  يتصو
   .اعلام نمود يمنياقدامات ا يدر جهت اجرا يبهداشت جهان
پذير رفتارها و تمايلات انساني لازم است تـا  تغيير ماهيتبه دليل 

مطالعاتي كه در آنها عابرپياده به عنوان يك اصل منظور شـده باشـد و   
ان راه پـذير از كـاربر  آسيبتوجه به رفتارها و ايمني اين عنصر مهم و 

ريـزي  به عنوان جـزء لاينفـك برنامـه   گرفته باشد،  در دستور كار قرار
هـا و  ونقل شهري و مطالعات اين حوزه در طـول زمـان  مديريت حمل

اين قبيل  براساس مطالعات انجام شده،هاي مختلف تكرار شوند. مكان
توجهي قرار گرفته و مغفـول  تاكنون در كشور ايران مورد بي تحقيقات

  اند. مانده
 ارامترهـاي پ تأثيررفتار عابران هنگام عبور از عرض خيابان، تحت 

متعددي از جمله خصوصيات فيزيكـي مسـير، خصوصـيات ترافيكـي     
معبر، مشخصات روانشناختي و اجتماعي اقتصادي فرد و هـدف سـفر   

پيـاده در كشـورهاي   نياز سوي ديگر مرور گستره آموزش عابر است.
 عه نشان داده است كه موفقيت آمـوزش در توسعه يافته و درحال توس

جهت تغيير رفتـار نادرسـت هنگـام عبـور از عـرض خيابـان نيازمنـد        
  .پياده استبر رفتار عابر مؤثربيني عوامل اصلي شناخت و پيش

بينـي رفتـار و انتخـاب عـابرين     جهت پيش مقالهدر اين بنابراين، 
از  ايشي عمـده پياده در هنگام مواجه با تقاطعات چراغدار شهري، بخ

 استي آنها بر رفتار عابر محتمل تأثيرگذارعوامل دروني و بيروني كه 
برداشت شـده و در ادامـه دو مـدل     اهداده يدانيم آوريجمع قياز طر

بينـي انتخـاب   لوجيت دوگانه و مدل معادلات ساختاري جهـت پـيش  
نحوه بر اين انتخاب و نيز  تأثيرگذارعابرپياده و تعيين متغيرهاي اصلي 

 انـد. و ارائه شده ياعتبارسنجهريك از متغيرها از يكديگر،  پذيريتأثير
بـرداري و  دست آمـده از تصـاوير فـيلم   هاي بهزمان از دادهاستفاده هم

پرسشنامه، امكان بررسي طيف وسيعي از متغيرهاي آشـكار ترافيكـي،   
كنار متغيرهاي پنهان شخصيتي و روانشـناختي،   محيطي و فردي را در

ها و ادراك عابرپياده نسبت به پيامـدهاي انجـام عمـل تخلـف     رشنگ
توان بـدين  عبور عرضي در تقاطعات، فراهم آورده است. همچنين مي

  متغيرهــاي مختلــف از يكــديگر را نيــز ســنجيد.   پــذيريتأثيروســيله 
هاي موردنياز به كمك تركيبي از دو شيوه به همين سبب برداشت داده
 طعــات انتخــاب شــده و ارائــه پرسشــنامه تصــويربرداري از محــل تقا

در دستور كـار قـرار    ،به عابراني كه تصوير عبور آنها برداشته شده بود

پرسشنامه ارائه شده در اين پژوهش شامل دو بخـش بـود كـه     گرفت.
هـاي فـردي (سـن،    بخش اول از آن سوالاتي را درخصـوص ويژگـي  

وم آن بـه  نمـود. بخـش د  ...) عابران مطرح مـي  جنسيت، تحصيلات و
 ، )3(، هنجارهـاي ذهنـي  )2(هـا و نيت انجام عمل، نگرش )1(بررسي قصد

تخلـف در عبـور عرضـي از     )4(و درك عابرين از توانايي انجام عمـل 
 شـده   ريـزي محل تقاطعات چراغدار، درچارچوب نظريه رفتـار برنامـه  

  .زدپردامي
بنابراين با توجه به توضيحات بيـان شـده و بررسـي منـابع، اهـم      

  باشد:اف اين پژوهش به شرح موارد زير مياهد
بيني فرآيند انتخاب عابرپياده در مواجـه بـا تقاطعـات چراغـدار     پيش -

 اين انتخاب بر تأثيرگذارشهري و شناسايي عوامل اصلي 

متغيرهاي شخصـيتي و روانشـناختي    پذيريتأثيرتعيين نحوه و ميزان  -
 متغيرها بر رفتار عابرپياده از يكديگر و نيز از ساير مؤثر

گيـري قصـد و نيـت انجـام عمـل تخلـف بـراي         بررسي نحوه شكل -
ــق   ــاده در تقاطعــات چراغــدار از طري معــادلات  ســازي مــدلعابرپي

  .)5(ساختاري
 

  
  تحقيقپيشينه  -2
روي و بررسـي عـابرين پيـاده مطالعـات و     در رابطه با موضوع پياده   
زي رفتـار  سـا هايي انجام يافته در داخـل كشـور جهـت مـدل    ژوهش     پ

 شـيوه باشـد.  پيچيده آنها در برخورد با وسايل نقليه بسيار محدود مـي 
شـهري نـه تنهـا    ونقـل درون هـاي حمـل  پياده به عنوان يكي از سيستم

داراي گستردگي زياد و عناصر متعدد است، بلكه در ارتباط تنگاتنـگ  
بايسـت  رو است كه مي. از اينباشدميهاي حيات شهري با ساير جنبه

در كلات و مسـائل مربوطـه از زوايـاي عناصـر مختلـف سيسـتم       مش
   تحليل قرار گيرد.ومورد تجزيهمطالعات انجام شده، 

هاي متعددي از جملـه، شـرايط ترافيكـي    در مطالعات گذشته جنبه    
روانشـناختي   اقتصـادي و -...)، مشخصات اجتماعي (جريان ترافيك و

اي بـراي رفتـار   كننـده  يينعوامل تعفرد و شرايط محيطي و محل عبور 
در جـدول  ادامه در  .اندعابران هنگام عبور از عرض معبر شناخته شده

 مقالات و مطالعات موردي، پيرامـون رفتـار عـابرين   از اهم برخي  )1(
، بـا  طي ساليان اخير انجام شده پياده هنگام عبور از عرض معبر كه در

داشت اطلاعات مورد كار گرفته شده در پژوهش، شيوه بر ارائه مدل به
اين بررسي تـا   .شده استنياز و نوع هدف تعيين شده در تحقيق بيان 

سال اخير به پيش آمده و به خوبي نمايانگر لزوم و اهميت مطالعـه در  
  اين خصوص را نمايان ساخته است.
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  شهريمرتبط با رفتار عابرين پياده در گذر از معابر  شده يبررس نيشيپ تمطالعا . خلاصه1جدول 
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  پاديمترو و همكارانپا
)2016(  

  ثر بر رفتار عبور عرضي عابرينؤتحليل اجزاي اصلي م  پرسشنامه  تحليل عاملي

  لنون و همكاران
)2017(  

رگرسيون چندگانه
  مراتبي سلسله

  پرسشنامه
پرتي هنگام عبور عرضي  استفاده از تلفن همراه بر حواستأثيربررسي

  ريزي شده براساس نظريه رفتار برنامه
  فري و همكارانز

)2019(  
مراتبيسلسلهرويكرد
  TOPSISو 

  پرسشنامه
هاي مختلف عابر پياده و  خطر تصادف مرتبط با گروهميزان ارزيابي

  ها رفتارهاي عبور آنها در تقاطع
  مشكي و همكاران

)2019(  
  پرسشنامه  GRADEرويكرد 

از  گيري شده رفتار عابري پياده در عبور هاي اندازه ارزيابي ويژگي
  ريزي شده عرض معبر شهري بر اساس نظريه رفتار برنامه

عبور رانندگان در هنگام عبور عابرين  ارزيابي تصميم عبور يا عدم تصويربرداري تحليل واريانس  چن و همكاران
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 ق،ي ـروش انجـام تحق  اتي ـكل) 1شكل ( شده در ارائه فلوچارت
 يمـورد بررس ـ  يها رمجموعهيمطالعه، ز ياصل يها شامل بخش

برداشـت   يابـزار مـورد اسـتفاده بـرا     نيدر هر بخش، و همچن ـ
 يهـا  داده لي ـجهـت تحل  .دهـد  ياطلاعات هر بخش را نشان م ـ

در تقاطعـات،   ادهي ـپ نيعابر يبرداشت شده از رفتار عبور عرض
بـه   يعـامل  لي ـبا اسـتفاده از روش تحل   سوالات پرسشنامه ابتدا

شـده و پاسـخ    يبنـد  دسـته  26نسـخه   SPSSكمك نرم افزار 
. در ادامـه  دي ـهـا محاسـبه گرد   يبند دسته نياساس ا سوالات بر

در  يبـردار  لميف رياستخراج شده از پرسشنامه و تصاو يرهايمتغ
 NLOGIT 5 افزار انتخاب گسسته با استفاده از نرم سازي مدل

 ؛مورد استفاده قرار گرفـت  نيرفتار تخلف عابر ينيب شيجهت پ
با استفاده از  يمعادلات ساختار سازي مدلبا كمك  تيو در نها

 يسـنج تأثيرو  يبـه بررس ـ  21نسـخه   IBM Amosافـزار   نرم
 رينگـرش و سـا   يهـا  يژگ ـيو ن،يعـابر  يهمزمان عوامل رفتار

 شده پرداخته شد. يزير رفتار برنامه هيمهم در نظر يها سازه

  
  نتايج پژوهش و تفسير آنها -4
بـرداري   هاي برداشت شده به دو شيوه فيلمدر اين بخش داده   

و پرسشنامه از محل تقاطعـات مـورد نظـر مـورد تحليـل قـرار       
 ـ  صـورت توصـيفي و تحليلـي در قالـب     ه گرفته و نتايج آنهـا ب

در  معادلات سـاختاري  سازي مدلانتخاب گسسته و  سازي مدل
راستاي تحليل رفتار عابران پياده در شـهر تهـران در مواجـه بـا     

  اند.تقاطعات چراغدار مورد بررسي، تفسير و مقايسه شده

  سازي بانك اطلاعاتي عمليات ميداني و آماده -4-1
 لميبرداشت ف وهيها به دو ش حاضر برداشت داده پژوهشدر     

 عبـور  ريكـه تصـو   ينياز محل تقاطع و ارائه پرسشنامه به عـابر 
 مقاله ني. هدف ارفتيآنها برداشت شده بود، صورت پذ عرضي
هنگام تـردد   ادهيپ نيبر رفتار عابر تأثيرگذار يپارامترها ييشناسا

ها برداشت داده منظور  نيبد است، تقاطعات چراغدار شهرياز 
شـيرازي، واقـع در   –هـاي ملاصـدرا  در محل دو تقاطع خيابـان 

سـميه،  –هـاي شـهيد قرنـي   تقاطع خيابانشهر تهران و  3منطقه 
. مشخصات مربـوط  شهر تهران انجام پذيرفت 6واقع در منطقه 

دهنـده   نشـان ) 2شكل ( نيز و  آمده) 2جدول ( به هر گذرگاه در
 نياز رفتـار عبـور عـابر    يبردار لمياز هر گذرگاه است. ف يينما
ــپ ــرا ادهي ــازه ســاعت يب ــ 9 يدو ب ــ 16صــبح و  12 يال  19 يال

و  رماهياز ت يروز عاد 11روز در طول  يير و در روشناظهزبعدا
ذكـر   ي. علت انتخاب بازه زمـان رفتانجام گ 1400مهرماه سال 

به علت حجم  نيعابر ك،يبود كه در ساعات اوج تراف نيشده ا
 داي ـشونده فرصت تخلـف كـردن را پ   كينزد يخودروها يبالا
به همـان  كه حجم خودروها كم بود،  يدر ساعات زيكنند و نينم

 دايكاهش پ زين يانجام پرسشگر يبرا ادهيپ نينسبت تعداد عابر
 يدر دو انتهـا  ادهي ـمنطقه انتظار عابرپ ييدئويو  . پوششيافت مي

 از شيپشت خط عابر تا فاصله ب هيناح اده،يخط عابر، خط عابرپ
انتخـاب   كـرد يشـد. رو يرا شامل م ييو چراغ راهنما يمتر 40

بـود و اثـر    كطرفـه ي ابانيردو تقاطع خمطالعه در ه نيشده در ا
 ـتنهـا در   ادهي ـپ رشونده بر رفتار تخلفات عاب كيخودرو نزد  كي
  .گرديد يجهت بررس

  
  

  در پژوهش يدو تقاطع مورد بررس يمشخصات كل. 2جدول 

تعداد خطوط   نام تقاطع
  عبوري

طول عبور ييمه 
  از گذرگاه

ميانگين طول 
دوره چراغ 

  راهنمايي (ثانيه)

ين زمان ميانگ
سبز چراغ 

  راهنمايي (ثانيه)

متوسط حجم 
عبور وسايل 

 15نقليه در هر 
 دقيقه

متوسط حجم 
عبور عابر پياده 

  دقيقه 15در هر 

تقاطع 
  75  498  50  110  5/17  2  ملاصدرا

  100  255  40 90 13 3  تقاطع سميه
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شتند درصد مردان گواهينامه دا 95در ميان نمونه برداشت شده -
درصدشان فاقد تجربـه   22درصد زنان داراي گواهينامه و  78و 

 رانندگي بودند.

و تعـداد   متخلـف  نياز تعـداد عـابر   يا سهيقا) م3شكل ( در   
در هركــدام از دو تقــاطع مــورد مطالعــه آورده  يعــاد نيعــابر

گـردد توزيـع عـابرين    اساس اين شكل ملاحظه مـي  . براند شده
از تقاطعـات و نيـز در مقايسـه دو     متخلف و عادي در هركـدام 

سان بوده و از درصـدهاي مشـابه   هم تا حد زيادي هم تقاطع با
  باشند. ميهم برخوردار 

 
 در دو تقاطع يعاد نيمتخلف با عابر نيتعداد عابر سهيمقا. 3شكل 

  
 ه در پرسشنامهشد يزير رفتار برنامه هيو انحراف استاندارد پاسخ به سوالات مربوط به نظر نيانگيم. 4جدول 

  ميانگين نمره  سوالات مربوط به پرسشنامه  هاي نظريه مؤلفه
انحراف 
  استاندارد

  نيت و قصد
  1,9  2,66  قصد عابر براي انجام عمل تخلف پس از مطالعه سناريو پرسشنامه

  1,6  2,31  هاي آتي قصد عابر براي انجام عمل تخلف در هفته

  نگرش

  11,3  - 4,64  اهميت زمان براي عابر× حفظ زمان سفر در صورت انجام عمل 

  10,7  - 8,91  اهميت عصبانيت رانندگان براي عابر× عدم عصبانيت رانندگان در صورت انجام عمل 

  10,6  - 9,95  اهميت راحتي× راحتي عابر در صورت انجام عمل 

  هنجار ذهني
  7,9  - 11,5  عابراهميت نظر خانواده براي × توقع خانواده عابر از وي در خصوص انجام عمل 

  8,1  - 2,63  اهميت نظر دوستان براي عابر× توقع دوستان عابر از وي در خصوص انجام عمل 

  درك كنترل روي رفتار
  2  0,59  آساني انجام عمل براي عابر 

  2,1  0,89  باور عابر از داشتن توانايي انجام عمل

 
  

  تحليل عاملي و نتايج توصيفي پرسشنامه -4-3
ارائه شده در ايـن پـژوهش، برمبنـاي نظريـه رفتـار      پرسشنامه   

اي عينـي از سـوالات    ريزي شده طراحي گرديد و ترجمـه  برنامه
مشابه ارائه شده در مطالعاتي بود كه براي شناخت رفتار عابرين 
پياده در مواجه با تقاطعات چراغدار از اين نظريه استفاده نموده 

ــد.  ــم) 4جــدول ( دربودن   تاندارد پاســخ و انحــراف اســ نيانگي

شـده   يزي ـر رفتار برنامـه  هينظر پرسشنامه به سوالات مربوط به
سوالات مربوط به نگـرش   يارائه شده است. توجه شود كه برا

حاصـل ضـرب نمـره     ينمره، بـرا  نيانگي، ميذهن يو هنجارها
عـابر در   نظرسوالات دوگانه ارائه شده است، كه سوال اول آن 

 يبـرا  ري ـآن متغ تي ـوم اهمبوده و سوال د ريمتغ كيخصوص 

   43,6    41,4 

   56,4 ]VALUE[
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تقاطع سميه                             تقاطع ملاصدرا        
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 اسي ـو قصـد، مق  تي ـسوالات مربـوط بـه ن   يبراباشد.  يعابر م
 يا بـه گونـه   ،+ منظور شد7+ تا 1در بازه  يا هفت نقطه كرتيل

دهنـده احتمـال    نشـان  تيدر سوالات مربوط به ن شتريب ازيكه امت
  پرسشـنامه بـود.    طيتخلـف در صـورت مواجـه بـا شـرا      شتريب

 امانج ـ يبـرا  نيعـابر  تين ازيامت نيانگيم )4ه جدول (با توجه ب
در پرسشـنامه،   ويسنار طيعمل تخلف در صورت مواجه با شرا

كـه   آن اسـت دهنـده   بدست آمد كـه نشـان   2,31و  2,66مقدار 
  بطور متوسط قصد انجام عمل تخلف را ندارند.  نيعابر

سـوالات مربـوط بـه     يبرا كرتيل اسيمق نكهيتوجه به ا با
 يا رفتار بصورت هفت نقطه يك كنترل رونگرش، هنجار و در

در  يمنف ـ اري ـامت ني+ قرار دارد بنابرا3و  -3 نيبوده و در بازه ب
 ـعدم تما يدر راستا رهايمتغ نيپاسخ به سوالات ا بـه انجـام    لي

دهنـده احتمـال    نمثبـت نشـا   ازي ـعمل تخلف قرار داشـت و امت 
ذكـر شـده در    طيانتخاب عمل تخلف در صورت مواجه با شرا

  پرسشنامه بود.  ويارسن
 ـبا توجه بـه ا  ملاحظـه  ) 4جـدول ( مطلـب و براسـاس    ني

شوندگان به سـوالات مربـوط    پاسخ پرسش نيانگيگردد كه م يم
هـر سـه دسـته از     يبه نگرش نسبت به انجام عمل تخلف بـرا 

بطور متوسط انجام  نيعابر گريد ياست. به عبارت يسوالات منف
ــفر    ــان س ــظ زم ــه حف ــر ب ــف را منج ــل تخل ــ عم ــد.  ينم   دانن

ــ(م ــه  -4,64=  نيانگي ــا انجــام عمــل تخلــف را منجــر ب )، آنه
انجام  ني) و همچن-8,91=  نيانگيرانندگان دانسته (م تيعصبان

. )-9,95=  نيانگي(مدانند  ينم يكار را منجر به احساس راحت نيا
نسبت بـه انجـام عمـل     يمنف ينگرش نيعابر يبطور كل نيبنابرا

  اند.  هتخلف در محل تقاطع داشت
و  -11,5پاسخ به سوالات مربوط به هنجار اعـداد   نيانگيم
هـم   ،نيسـت كـه عـابر   ا دهنـده آن  بدست آمد كه نشان -2,63

خانواده و هـم دوسـتان خـود را مخـالف انجـام عمـل تخلـف        
 يپاسخ به سوالات مربوط به درك كنتـرل رو  نيانگيم دانند. يم

 ـ  0,81و  0,59اعـداد مثبـت    زي ـرفتار ن  ـد كـه ا بدسـت آمدن  ني
 ييتوانـا  نيكه بطور متوسط عابر اين نتيجه است انگريموضوع ب

  كنند. يانجام عمل تخلف را در خود احساس م
تواننـد   يكـه م ـ  ييرهايمتغ ياصل يها مؤلفه صيتشخ جهت

 يعـامل  لي ـسـازي شـوند، تحل   مـدل  نديبصورت پنهان وارد فرآ
 ـبكار رفته است. بـه ا  SPSS 25افزار  به كمك نرم ياكتشاف  ني

 يرفتـار، هنجارهـا   ينگرش رو يرهايمتغ يمؤلفه برا 9منظور، 
وارد  رفتـار رفتـار و قصـد انجـام     ي، كنترل درك شده رويذهن
نمونـه در   تي ـعوامـل و كفا  ييايپا يبررس يبرا. افزار شدند نرم

 ـاستفاده گرد KMOاز آزمون  ياصل يها مؤلفه ليانجام تحل . دي

) 5جـدول (  در ياكتشـاف  يعامل ليحاصل از تحل جيمطابق با نتا
و كنتـرل درك   يذهن ـ يهنجارهـا  ،سه مؤلفه قصد انجام رفتـار 

نگـرش   يبـرا  يا . اما مؤلفـه دنديرفتار استخراج گرد يشده رو
 ـنشد. ا فيتعر يرفتار بطور اختصاص يرو بـا مؤلفـه    ري ـمتغ ني

را از خـود نشـان داد. مقـدار     يبار عامل شتريقصد انجام عمل ب
بدست آمد. مطابق با آنچه كه در  0,68برابر با  KMOشاخص 

 KMOدر شـاخص   0,6 يبـالا  ريشد مقاد انيب زيفصل سوم ن
 لي ـانجـام تحل  يشده برا يآور تعداد نمونه جمع تيكفا يايگو
كـوچكتر از   زي ـن يمقدار شاخص معنادار ياست. از طرف يعامل

 هيدهنده رد فرض امر نشان ني) است. ا0,000بدست آمده ( 0,05
بـا   يا مشاهده شده متعلـق بـه جامعـه    يها يستگهمب سيماتر"
است. سـه عامـل ذكـر شـده در مجمـوع       "ناهمبسته يرهايتغم

  كردند. فيمجموع را توص انسيدرصد از وار 58,86
ــل ــوال اول    عام ــل دو س ــوان قصــد انجــام عم ــا عن اول ب

چـه   ويعابر پـس از مطالعـه سـنار    نكهيپرسشنامه در خصوص ا
  صـور خواهنـد بـود، را شـامل     تخلف خـود مت  يرا برا ياحتمال

  شود. يم
دهد.  يم حيرا توض انسيدرصد از كل وار 26,71عامل  نيا
 ييرفتـار كـه بـه تنهـا     يسوالات مربوط به نگرش رو نيهمچن

عامـل   ني ـرا به خـود اختصـاص دهنـد بـا ا     يا مؤلفه نتوانستند
 .)0,845داشتند. (آلفا كرونباخ =  را يعامل يبارها نيشتريب

توانـد   يعابر است كـه م ـ  يذهن يهنجارها انگريدوم ب عامل
عدم انجام عمـل تخلـف در    ايانجام  يبرا يو يينها ميدر تصم

 12تـا   9عامـل سـوالات    نياز تقاطع مؤثر باشد. ا يعبور عرض
خـانواده و   ياز سـو  يذهن ـ يپرسشنامه، مربـوط بـه هنجارهـا   

 ـا وسـط كل ت انسيوار 19,01شود.  يدوستان عابر را شامل م  ني
  )0,674=  كرونباخ آلفا(. ديگرد نييعامل تب

 زاني ـرفتـار و م  يكنتـرل درك شـده رو   انگري ـسوم ب عامل
 ـانجام عمل تخلف است. ا يعابر برا يياحساس توانا عامـل   ني

شـد و توانسـت    ياز پرسشنامه را شامل م 14و  13سوالات  زين
 . دينما نييرا تب انسيدرصد از كل وار 13,14

  .)0,798=  كرونباخ آلفا(
نتايج بررسي ساختار عاملي در برخـي مطالعـات پيشـين نيـز       

مويد ساختاري بود كه در آنها چهار عامل قصد، نگرش، هنجار 
ذهني و درك كنترل روي رفتار تفكيك شدند. از اين ميـان سـه   
عامل قصـد، هنجـار ذهنـي و درك كنتـرل روي رفتـار كـه در       

  كرار شدند.پژوهش استخراج شده اند، در آنها عيناً ت
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 يعامل ليتحل جينتا. 5جدول 

 اي بار مؤلفه
  شاخص

  اول  دوم  سوم
 احتمال انجام تخلف در صورت مواجه با شرايط سناريو 0,867 0,049  0,029

 هاي آتي  احتمال انجام تخلف در هفته 0,852 0,135 0,194

 تر رسيدن براي عابر اهميت سريع ×مقصد  نگرش عابر نسبت به تأثير تخلف در زود رسيدن به 0,484 0,294 0,117

 اهميت عصباني نشدن رانندگان از ديد عابر ×نگرش عابر نسبت به تأثير عمل تخلف در عصبانيت رانندگان  0,586 - 0,237 - 0,121

 براي عابر اهميت راحتي هنگام عبور از عرض خيابان ×نگرش عابر نسبت به راحتي ناشي از عبور متخلفانه  0,327 0,017 0,172

 اهميت نظر خانواده براي عابر× هنجار ذهني عابر در خصوص عمل تخلف كه از طرف خانواده به وي وارد است  0,07 - 0,007 0,768

 اهميت نظر دوستان براي عابر ×هنجار ذهني عابر در خصوص عمل تخلف كه از طرف دوستان به وي وارد است  0,126 - 0,049 0,793

 آساني انجام عمل تخلف براي عابر 0,042 0,889 - 0,113

 تصور عابر از داشتن توانايي جسمي براي انجام عمل تخلف 0,04 0,894 0,026

  درصد واريانس توصيف شده  26,71  19,01  13,14
  
  آنانتخاب گسسته و تحليل نتايج  سازي مدل -4-4

انتخـاب   سازي و نتايج پرداخت مـدل به مدلدر اين بخش 
در راستاي تحليـل رفتـار عـابران پيـاده     دوگانه لوجيت گسسته 

تخلف يا عدم تخلف هنگام مواجه با چـراغ  تهراني، در انتخاب 
ــدار شــهري   ــز در تقاطعــات چراغ  ــقرم ــه شــده اس  ت.پرداخت

متغيرهاي استفاده شده در مـدل لوجيـت دوگانـه در دو بخـش     
كلــي خلاصــه شــدند. گــروه اول متغيرهــايي كــه وارد فرآينــد 

د، شامل متغيرهاي ترافيكـي، محيطـي و فـردي    شدن سازي مدل

بودند. در كنار اين متغيرها، متغيرهاي پنهان مستخرج از بخـش  
ريـزي   دوم پرسشنامه اين پژوهش (براساس نظريه رفتار برنامـه 

شده) پس از اعمال تحليل عـاملي، بصـورت عوامـل سـه گانـه      
  گرديدند. سازي مدلاستخراج شده و وارد 

انتخاب گسسته لوجيت دوگانه براي  ايج مدلت) ن6جدول (
تصميم عـابر درخصـوص تخلـف يـا عـدم تخلـف در تقـاطع        
چراغــدار را برمبنــاي متغيرهــاي آشــكار و پنهــان مســتخرج از 

  دهد. برداري از محل تقاطع نشان مي پرسشنامه و تصاوير فيلم
 

 عابر ياز چراغ قرمز برا عدم انتخاب رفتار تخلف در عبور ايدوگانه انتخاب  تيمدل لوج جينتا. 6جدول 

 مقدار احتمال خطاي استانداردپارامترمتغير گزينه

 تخلف از چراغ راهنمايي

ME*** 1,4576 *** 0,3927 0,0002 
SPEED1*** 0,273-   *** 0,0852 0,0014 

DAGEGRP2** 1,082  **0,508 0,033 
WAITER*** 0,788- *** 0,238 0,009 
BADPED* 0,650* .0,373  0,0814 
SPEED3* 0,171-  * 0,0917 0,062 

 77.6 = (LL© – LL(β))2-304 مشاهداتكل تعداد 

LL(β) 108,81  -   -2(LL© – LL(β)) = 77.6 
LL(0) 147,64  -  ρ2 = 0.263 

%  =  *** ،**، *10% ، 5% ، 1داري در سطوح به ترتيب  معني
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  دهد:نتايج مدل نشان مي
در رفتار تخلفات عابرين پيـاده   مؤثريري جنسيت به عنوان متغ-

اين اساس مردها در مقايسه بـا   در تقاطعات شناسايي گرديد. بر
 .باشد ترند و احتمال تخلف براي آنها بيشتر مي زنان، متخلف

متغير سن، كه در مطالعـات گذشـته  نيـز بـه عنـوان يكـي از       -
ناخته گيري عابرپياده ش در فرآيند تصميم تأثيرگذارعوامل فردي 
وارد گرديد. از ميـان گـروه هـاي سـني      سازي مدلشده بود در 

سال) با علامت مثبت  29تا  25مختلف، گروه سني دوم (سنين 
در احتمال بروز تخلف عابر در تقاطع چراغدار، معنادار شناخته 

سال نسبت به ساير  29تا  25شد. اين بدان معناست كه عابرين 
 خواهند بود. عابرين با احتمال بيشتري متخلف

شونده در هركـدام از سـه خـط عبـور      سرعت خودرو نزديك-
كدام از خطـوط   محاسبه گرديده و سپس به طور مجزا براي هر

به عنوان متغير در نظر گرفتـه شـد. طبـق نتـايج مـدل لوجيـت       
شـونده در خطـوط عبـوري اول     دوگانه، سرعت خودرو نزديك

 رين خـط نسـبت   ترين خط به عابر پياده) و سوم (دورت(نزديك

بر انتخـاب عـابر پيـاده     تأثيرگذاربه عابرپياده) به عنوان متغيري 
دو منفـي بـوده و    شناسايي گرديدند. ضريب ايـن متغيرهـا هـر   

شـونده در   بدين معناست كه با افزايش سرعت خـودرو نزديـك  
ترين خط عبور خيابان به عابرپياده، احتمال تخلف عـابر   نزديك

ارتي ديگر عابر احتياط بيشتري را در كاهش خواهد يافت. به عب
 دهد.  دستور كار خود قرار مي

هر دو متغير فاصله خودرو از عـابر و سـرعت خـودرو بـراي     -
درنظـر گرفتـه    سازي مدلهركدام از خطوط عبوري خيابان، در 

شـونده معنـادار    شدند كه بين آنها متغير سرعت خودرو نزديـك 
تعبيـر نمـود كـه افـراد      شد. اين موضوع را شايد بتوان اينگونـه 

 گيـري   شـونده تصـميم   براساس سرعت خـودرو نزديـك   معمولاً

 كنند.مي

براساس نتايج مدل انتخاب گسسته لوجيت دوگانه نيـز متغيـر   -
حضور ساير عابرين منتظر با ضـريب منفـي معنـادار بـود و بـه      

حضور سايرعابرين منتظر در كناره راه، احتمـال   عبارتي ديگر با
 يابد. اده در تقاطع نيز كاهش ميتخلف عابرپي

حضور عابر متخلـف نيـز متغيـري معنـادار در مـدل لوجيـت       -
ضريب اين متغير در مدل مثبت بوده و  دوگانه شناسايي گرديد.

به عبارتي ديگر وجود عابر متخلف در لحظه رسـيدن و انتظـار   
تواند، احتمال انجـام عمـل تخلـف توسـط وي را      عابر پياده مي
  . افزايش دهد

متغيرهاي پنهان كـه براسـاس پاسـخ عـابرين بـه سـوالات       
نتيجـه تحليـل    ريـزي شـده و در   پرسشنامه نظريه رفتـار برنامـه  

گانه قصـد و نيـت، هنجـار ذهنـي و      عاملي به عنوان عوامل سه
درك كنترل روي رفتار بدست آمده بودند نيز وارد مدل لوجيت 

ودند. بـه همـين   دوگانه شدند كه البته هيچ يك از آنها معنادار نب
منظور جهت اسـتخراج روابـط بـين متغيرهـاي روانشـناختي و      

آنها در رفتار و  تأثيرذهني عابر با يكديگر و ساير متغيرها و نيز 
  تصميم نهايي عابر پياده در مواجـه بـا تقـاطع چراغـدار، اقـدام      

  معادلات ساختاري گرديد. سازي مدلبه 
  

  آن جينتا ليو تحل معادلات ساختاري سازي مدل -4-5
 ســازي مــدلدر ايــن بخــش از پــژوهش نتــايج حاصــل از 

معادلات ساختاري براي رفتار تخلفات عابرپيـاده در تقاطعـات   
متغيرهــاي نظريــه رفتــار  تــأثيرچراغــدار شــهري بــا محوريــت 

هـا، هنجارهـاي ذهنـي و درك كنتـرل      ريزي شده (نگرش برنامه
كـي بـرروي   روي رفتار) در كنار ساير متغيرهاي فـردي و ترافي 

يكديگر و در نهايت بر شكل گيري قصـد و نيـت انجـام عمـل     
  تخلف براي عابرپياده ارائه شده است. 

براساس مطالعاتي كه تاكنون برمبناي اثـر متغيرهـاي نظريـه    
ريزي شده در شكل گيـري قصـد و نيـت عابرپيـاده      رفتار برنامه

 براي انجام عمل تخلف حين عبور از تقاطعات چراغدار، انجـام 
گرفته است، فرض است كه قصـد و نيـت انجـام عمـل، خـود      

ها، هنجارهاي ذهنـي و درك كنتـرل روي رفتـار     متاثر از نگرش
است. همچنين رفتار واقعي مشاهده شده از عابرپياده نيـز خـود   

  قصد عابر براي انجام عمل قرار دارد. تأثيرتحت 
و  عوامـل  نيب ي رابطه يدهنده مدل ساختار نشان) 4شكل (

  .رد مطالعه استمو غيرهايمت



 

  

  اثرگـذاري     
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ساس نتـايج  
ود و زيـان   
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ـه مسـتقيم   
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 يروابط معنادار استخراج شده از مدل معادلات ساختار. 7جدول 

 هاي غيراستانداردوزن
  سطح معناداري CR  خطاي استاندارد ضريب مسير هاي رگرسيوني وزن
  0,05  1,95  0,254 0,496 نگرشهنجار ذهني  

  0,04  1,971  0,242 0,477 درك كنترل روي رفتارجنسيت  
  0,00  3,44  0,068 0,235 قصدنگرش 

  0,01  2,563  0,086 0,22 قصددرك كنترل روي رفتار
  0,02  2,334‐  0,097 ‐0,227 قصدحضور عابر منتظر 

  هاي استاندارد شدهوزن
  استانداردضريب مسير  هاي رگرسيوني وزن
  0,498 نگرشهنجار ذهني  

  0,161 درك كنترل روي رفتارجنسيت  
  0,706 قصدنگرش 

  0,193 قصددرك كنترل روي رفتار
  -0,175 قصدحضور عابر منتظر 

 زاواريانس متغيرهاي برون
  سطح معناداري  C.R  خطاي استاندارد آماره واريانس
  0,75  1,78  8,89 15,837 ذهنيهنجارهاي

  0,00  8,689  0,156 1,35 حضور عابر منتظر
  0,00  8,689  0,023 0,2 جنسيت

  هاي نيكويي برازش مدل ساختاريشاخص
  مقدار  شاخص مقدار شاخص

  TLI  0,932 1,436 مجذور كاي دو بر درجه آزادي
CFI 0,951 GFI  0,945  

RMSEA  0,054 AGFI  0,906  
 

تطبيقي مدل لوجيـت و مـدل معـادلات    مقايسه  -4-6
  ساختاري

قرار  يدر چهار سطح مورد بررس توان يرا م يقيمطالعات تطب  
 يهـا  مـورد اسـتفاده در مـدل    يها هيداد. در سطح نخست، نظر

. ردي ـگ يقرار م ـ يو كلان مورد بررس يرفتار عابر در حالت كل
 ـدر ا قيتطب يموضوع اصل مـدل اسـت و    ي هي ـمرحلـه نظر  ني

 ـمختلف از نظر نظر يها كرديشده در رو هيته يها مدل  يهـا  هي
. رنـد يگ يقرار م ـ يمدل مورد بررس نديمورد استفاده در هر فرآ

مورد استفاده  ياضينوع مدل ر ،يقيدر سطح دوم مطالعات تطب
 ـ. در اردي ـگ يمورد مطالعه قـرار م ـ  سازي مدلدر هر روش   ني

 ـ ينگر يجزئ ديمانند سطح اول د زيسطح ن ه شـكل  نداشته و ب

سـطوح سـوم و    ،ييسطوح ابتـدا  . برخلافشود يمطرح م يكل
  . شـود  يانجـام م ـ  يشـتر يب اتيجزئ با يقيچهارم مطالعات تطب

و نـوع مـدل     هي ـبـودن نظر  كسـان يسطوح، بـا فـرض    نيدر ا
 يهـا  بيمـدل) و ضـرا   يرهايفرم تابع (متغ كردها،يرو ياضير

   بخـش  ني ـاسـت در ا  يهيبـد  .ردي ـگ يمدل مورد توجه قرار م
 كرديدو رو يبرا يقي(اول/دوم) مطالعات تطب ييبه سطوح ابتدا

. شـود  يپرداخته م يمدل انتخاب گسسته و مدل معادله ساختار
 سـازي  مـدل  كرديمورد استفاده در دو رو يرهاياما در ابتدا متغ

  .شود يارائه م يبه صورت كل يليتحص سفر يها  وهيش يبرا
فتار واقعي مشاهده در مدل لوجيت دوگانه متغير وابسته، ر

شده عابر پياده و احتمال انجام عمل تخلف در تقاطع چراغدار 
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بود، در مدل معادلات ساختاري متغير وابسته قصد انجام عمل 
  تخلف در تقاطع چراغدار بود. 

ريزي شـده در   متغيرهاي پنهان مربوط به نظريه رفتار برنامه
رهـا بـه كمـك    مدل لوجيت دوگانه معنادار نشدند. اما ايـن متغي 

معادلات ساختاري توانستند به خـوبي قصـد انجـام     سازي مدل
  عمل تخلف را توصيف كنند. 

 يهـا  نـه يگز تيدر تابع مطلوب ترافيكيو ي طيمح يرهايمتغ
 سـازي  مـدل در  يروانشـناخت  يهـا  ري ـو متغ تي ـلوج سازي مدل

   است. رتريچشمگ يمعادله ساختار
ر انتخاب عابر مورد رفتار ساير عابرين ب تأثيراز سوي ديگر 

نظر در هر دو مدل معنادار شد و نتايج بدسـت آمـده حـاكي از    
كاهش احتمال انجام عمل تخلف در صـورت حضـور عـابرين    
ــورت     ــف در ص ــل تخل ــال عم ــزايش احتم ــز اف منضــبط و ني
حضورعابرين متخلف بود. اين نتايج همانگونه كه ذكر شـد در  

  هر دو مدل يكسان و معنادار بودند.
  

  سازي مدلبندي نتايج  جمع -4-7
در اين بخش از تحقيق حاضر پس از اعمال تحليل عـاملي و     

شناسايي عوامل اصـلي پرسشـنامه، متغيرهـاي آشـكار و پنهـان      
همگــي در مــدل لوجيــت دوگانــه وارد شــدند و از ميــان آنهــا 

سـال)، سـرعت    29-25متغيرهاي جنسيت، سـن (گـروه سـني    
و سـوم خيابـان، وجـود    شـونده در خطـوط اول    خودرو نزديك

عابران منتظر در كناره راه و وجود عابر متخلف در زمان حضور 
عابر در تقاطع بـه عنـوان متغيرهـاي معنـادار شناسـايي شـدند.       

هـا مـدل آموزشـي     درصـد داده  70جهت اعتبارسنجي مدل، بـا  
هـا درصـد صـحت     درصد از داده 30ساخته و پرداخته شد و با 

بينـي بـراي    رار گرفت. صحت پـيش بيني آن مورد برازش ق پيش
درصد بود كه  74,5و براي مدل آزمايشي  73,99مدل آموزشي 

حاكي از اختلاف كم دو مدل بـود. امـا از آنجـا كـه متغيرهـاي      
ريـزي   پنهان ذهني و روانشناختي مربوط به نظريه رفتـار برنامـه  

شده در اين مدل معنادار نبودند، با توجه به وجود رابطه مستقيم 
قصد انجام عمل و رفتار واقعي مشاهده شده از عابر اقـدام  بين 
معادلات ساختاري گرديد تـا بـه كمـك آن كليـه      سازي مدلبه 

روابط بين متغيرهاي آشـكار و پنهـان اسـتخراج گردنـد. نتـايج      
نشان داد كه نگرش، درك كنتـرل روي رفتـار و حضـور سـاير     

ف در عابرين منتظر بطور مسـتقيم بـر قصـد انجـام رفتـار تخل ـ     
. همچنين جنسيت بطور مسـتقيم بـرروي درك   مؤثرندتقاطعات 

 مـؤثر كنترل روي رفتار و بطور غير مستقيم بر قصد انجام رفتار 
ايـن متغيـر بطـور     تـأثير بود. بررسي هنجار ذهني نيز حـاكي از  

مستقيم بر روي نگرش عابر پياده نسبت به سود و زيـان انجـام   
ب مـدل معـادلات   عمل تخلف بود. جهت بررسي برازش خـو 

ستفاده ا) 6گانه مطابق با جدول ( هاي شش ساختاري از شاخص
گرديد كه همگي حاكي از قابل قبول بودن مـدل سـاخته شـده    

  بطور خلاصه بشرح ذيل بودند: سازي مدلبودند. برخي نتايج 
  دوگانه نشان داد كه: تيمدل لوج جينتا

  .ندكنيتخلف م يشتريمردان نسبت به زنان با احتمال ب-
سـال   29تـا   25 يگـروه سـن   ياحتمال انجام عمل تخلف برا-

  است. شتريب سني ها	گروه رينسبت به سا
از  كي ـ هـر  يشونده بـرا  كيسرعت خودرو نزد ريمتغ يبررس-

سـرعت خـودرو    شينشان داد كه بـا افـزا   ابانيخطوط عبور خ
احتمـال انجـام    ،يشونده در خطـوط اول و سـوم عبـور    كينزد

  .ابدييعمل تخلف كاهش م
شـونده   كيفاصله خودرو نزد ريدو متغ يمدل برا جينتا سهيمقا-

شـونده نشـان داد كـه افـراد      كي ـتا عابر و سرعت خـودرو نزد 
 ـبراساس سرعت خـودرو نزد  معمولاً  يري ـگ ميشـونده تصـم   كي

  كنند. يم
، كننديمنتظر در كناره راه كه تخلف نم نيعابر ريحضور سا با-

  . ابدي يكاهش م زيقاطع ندر ت ادهياحتمال تخلف عابرپ
 ادهي ـو انتظـار عـابر پ   دنيوجود عـابر متخلـف در لحظـه رس ـ   -
  دهد. شيرا افزا يتواند، احتمال انجام عمل تخلف توسط و يم

  نشان داد كه : يمدل معادلات ساختار جينتا
نگـرش   يرهـا يمتـاثر از متغ  ميعمل بطور مسق كيقصد انجام -

 زاني ـاز م يم عمل، درك وانجا انينسبت به سود و ز ادهيعابر پ
در هنگام  نيعابر ريرفتار، و نحوه حضور سا يداشتن كنترل رو

  در محل تقاطع است. يو حضور و دنيرس
  رفتــار و  يدرك كنتــرل رو يرو بــر ميبطــور مســتق تيجنســ-

  گذارد.  يم تأثيرقصد انجام عمل  يبررو ميمستقريبه شكل غ
   يبـا اثرگـذار  بلكـه   ميعابر نـه بطـور مسـتق    يذهن يهنجارها-
قصـد   يريگ در شكل ميرمستقيبطور غ اده،ينگرش عابرپ يرو بر
  گذارند. يم تأثيرانجام عمل  تيو ن
انجام عمل  يبرا يشتريب ييچه عابر احساس كنترل و توانا هر-

شـده و بـا    تيتقو يداشته باشد، قصد انجام عمل تخلف در و
، ياقع ـقصد انجـام عمـل و رفتـار و    نيب ميتوجه به رابطه مستق

  .افتيخواهد  شيافزا زياحتمال انجام عمل تخلف ن
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منتظـر احتمـال انجـام عمـل تخلـف       نيعـابر  ريبا حضور سا-
  .ابدي يكاهش م

انجـام   يبـرا  ادهي ـقصد عابرپ يگذار بر روتأثيرعوامل  انياز م-
عامـل   نيوزن را داشته و به عنوان مهمتـر  شتريتخلف، نگرش ب

  كننده شناخته شد. نييتع
ايسه تطبيقي دو مدل ساختاري و لوجيـت دوگانـه   نتايج مق

متغيرهـاي روانشـاختي در مـدل معـادلات      تـأثير نشان داد كـه  
ساختاري توصـيف شـد درحـالي كـه متغيرهـاي نظريـه رفتـار        

   ريــزي شــده در مــدل لوجيـت دوگانــه معنــادار نشــدند.  برنامـه 
بر انتخاب عابر مورد نظر  نيعابر ريرفتار سا تأثير گريد ياز سو

. بطـور كلـي متغيرهـاي ترافيكـي و     هر دو مدل معنادار شـد  در
محيطي در مـدل لوجيـت دوگانـه و متغيرهـاي روانشـناختي و      

  رفتاري در مدل معدلات ساختاري معنادار شدند.
  

  گيري نتيجه-5
شناخت انتخاب و رفتار عابرپياده در هنگام مواجه با تقاطعات   

هـاي  ر پـژوهش . مـرو بررسي شد مقالهچراغدار شهري در اين 
دهد كه تصميم عابر درخصوص انجام يـا عـدم    پيشين نشان مي

انجام عمل تخلف به هنگام عبـور عرضـي از خيابـان در محـل     
ــردي و     ــي، ف ــي، محيط ــاي ترافيك ــاثر از متغيره ــات مت تقاطع
روانشناختي متعددي اسـت. بـه همـين جهـت متغيرهـايي كـه       

به  باشند رگذارتأثيگيري عابر رفت در فرآيند تصميماحتمال مي
. شيوه شدبرداري و ارائه پرسشنامه برداشت  كمك دو شيوه فيلم

برداشت بدين صورت بود كه ابتدا تصوير عبور عـابر برداشـت   
شده و پس از كامـل شـدن عبـور، ارائـه پرسشـنامه بـه وي در       

  دستوركار قرار گرفت.
پرسشنامه طراحي شده شامل دو بخش بود كـه بخـش اول   

عابر را مـورد پرسـش قـرار داده و بخـش      آن مشخصات فردي
اي عينــي از ســوالات مربـوط بــه نظريــه رفتــار   دوم آن ترجمـه 

ريزي شده براي عابرپياده بود كه در مطالعات پيشين مورد برنامه
هـا ابتـدا عوامـل     استفاده قرارگرفته بودند. پس از استخراج داده

اي به كمـك تحليـل عـاملي شناسـايي شـدند.      اصلي پرسشنامه
ضريب آلفا كرونباخ براي بررسـي اعتبـار پرسشـنامه اسـتخراج     
گرديد كه براي هر سه عامل استخراج شده قابـل قبـول بودنـد.    
سپس ساخت و پرداخت يك مدل لوجيـت دوگانـه در دسـتور    
كار قرار گرفت. جهت اعتبارسنجي مدل لوجيت دوگانـه، مـدل   

صحت  ها ساخته و پرداخته شده و درصد از داده 70آموزشي با 

درصد باقيمانده از  30بيني آن به كمك مدل آزمايشي كه با  پيش
ها ساخته شده بود مورد مقايسه قرار گرفت. نتايج حاكي از  داده

بينـي دو مـدل بـود. بـه منظـور      اختلاف كـم در صـحت پـيش   
ي آنهـا بـر روي   تأثيرگـذار شناسايي روابط بين متغيرها و ميزان 

 سـازي  مـدل ار تخلفات عابرپياده آنها در رفت تأثيريكديگر و نيز 
ــاختاري  ــادلات س ــدمع ــتفده ش ــز از  اس ــدل ني ــن م ــراي اي   . ب

گانه استفاده شد كه در تمامي  هاي نيكويي برازش شششاخص
ــوارد شــاخص ــرار  م ــول ق ــورد قب ــا در محــدوده م ــده   . گرفتن

در كشـور بـراي اولـين بـار      هاي پژوهش اخيـر كـه   نوآورياز 
بـا مطالعـات گذشـته    آن تن باعث متمايز ساخ صورت گرفت و
سـاخت و پرداخـت مـدل معـادلات     تـوان بـه   شده اسـت مـي  

ساختاري جهت بررسي دقيق نحوه اثرگذاري متغيرهاي آشـكار  
گيري تصميم انجام عمل تخلف در عابر و نيـز   و پنهان در شكل

ديگـري، ارائـه    كدام از متغيرهـا بـر   بررسي نحوه اثرگذاري هر
ريزي شده به عابر در كنـار   ر برنامههمزمان پرسشنامه نظريه رفتا

استفاده از اطلاعات اسـتخراج شـده از تصـاوير عبـور عرضـي      
همان عابر از تقاطع و همچنين مقايسه نتـايج دو مـدل انتخـاب    
گسسته و مدل معادلات ساختاري از بعد تفسير نحوه اثرگذاري 
متغيرها در تصميم انجام عمل تخلـف در تقاطعـات نيـز اشـاره     

ه شايان توجه اين بود كـه هـر دو مـدل سـاخته شـده      نكت كرد.
منتظـر احتمـال انجـام     نيعـابر  رسـاي  حضور بااثبات كردند كه 

  .ابدي يكاهش مبراي عابرين با احتمال تخلف عمل تخلف 
  

  ها نوشت پي-6
1- Intention 
2- Attitude 
3- Subjective Norm 
4- Perceived Behavior Control 
5- Structural Equation Modeling (SEM) 
6- Survival Analysis 
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ABSTRACT 
This paper outlines the behavior of pedestrians in crossing signalized intersections and finds the main 
and effective variables that influence violation behavior in Tehran. For that purpose, required data was 
collected by recording pedestrian behavior then asking them to complete questionnaires. A binary logit 
(BL) model was developed to determine the influence and significance of each collected variable in 
the decision-making process. A structural equation model (SEM) was used to determine the interaction 
between observed and hidden variables and describe how they influence behavioral intention. After 
collecting the questionnaires and removing the false ones, 304 valid questionnaires remained. The 
structural model results showed that attitude, perceived behavior control, and the presence of other 
pedestrians directly influence behavior intention. As a result, when a pedestrian believes that breaking 
the law will save time or be a convenient way out, the chance of breaking the law increases. It also 
increases when they perceive more control over the behavior. Subjective norms and sex, on the other 
hand, have an indirect influence on intention. Since men feel more control over their behavior, they 
are more likely to violate it. The binary logit model results showed that the violation probability is 
higher among men than women. It is also more probable that pedestrians aged 25 to 29 violate the law 
more often at intersections. The existence of other pedestrians waiting for the green light can reduce 
the violation probability, and the presence of other violators can increase it. Increasing the speed of the 
approaching vehicle will decrease the violation probability. A comparison between the two models 
showed that SEM could describe the impact of psychological variables better, and BL could better 
define traffic and condition-related variables. On the other hand, the effect of other pedestrians on 
behavior is significant in both models. 

Keyword: Pedestrian, Signalized Intersection, Binary Logit (BL) Model, Structural Equation 
Modeling (SEM) 
 




