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 چكيده

گذارند. تجزيه و  مي يرتأث ،هاي بندر هدف اصلي اين مقاله، بررسي عواملي است كه بر فرآيند عملي طراحي تعرفه زيرساخت

براي شناسايي عوامل  (EFA)ل عامل اكتشافي يبندر در سرتاسر دنيا تهيه شده است. در ابتدا، تحل 40از  ها دادهتحليل، بر اساس 

بررسي رابطه بين متغيرها،  يبرا (CFA) ييديهتأ، انجام شده است. پس از آن، تحليل عامل ها تعرفهبر انتخاب مدل طراحي  مؤثر

هاي بندري و  ، پويايي بخشگذاري يمتقهاي  دهد كه تقاضا، دانش در مورد نظريه ها، نشان مي ار گرفته شده است. يافتهبه ك

در  يرگذارتأثهاي مربوط به خدمات بندري، عوامل  گذاري و هزينه رقابت و اندازه كشتي)، اهداف قيمت ازجملهكشتيراني (

گذاري  آميز، قيمت گذاري تبعيض گذاري شامل قيمت ها هستند. اكثر بنادر، تركيبي از رويكردهاي قيمت طراحي تعرفه زيرساخت

گذاري آگاه هستند؛ اما  كنند. بنادر از رويكردهاي اساسي قيمت گذاري مبتني بر بازار را استفاده مي ها و قيمت مبتني بر هزينه

، ها تعرفهبراي مديريت بندر در طراحي  هايي ياستراتژها دارند. بر اساس نتايج تجزيه و تحليل،  د آندانش كمي در مورد كاربر

  .اند براي تحقيقات آينده مورد بحث قرار گرفته هايي يهتوصهاي تحقيق و  محدوديت

  

 

  گذاري يمتق، تجزيه و تحليل عامل، استراتژي ها يرساختزبندري، طراحي تعرفه  گذاري قيمت: ي كليديها واژه

 

  مقدمه-1
خصوصي، بنادر مـالكيتي عمـدتاً از تـأمين     يبندرهابرخلاف 

 درآمـد هـا   بندر و اجاره دادن پايانه يساتتأسها و  زيرساخت

گـذاري   نمايند. در اين راستا، در حال حاضر، قيمـت  ايجاد مي

هاي بندري تبديل  بندري به مسئله مهم و حياتي براي سازمان

ل شده است. با توجه به اين واقعيت كه اكثر بنادر جهان، مـد 

يكســان مــالكيتي دارنــد؛ يعنــي مقامــات بنــدري مالكيــت و  

هـاي   كانـال  ازجملـه هـاي مهـم بنـدري     مديريت زيرسـاخت 

هاي نـاوبري را بـر عهـده     ها و كمك دسترسي به بندر، اسكله

گـذاري بنـدري    هاي قيمت مهم است كه بنادر سياست دارند،

 ينتـأم خود را بازبيني نماينـد تـا اطمينـان حاصـل كننـد كـه       

هـاي معقـول منطبـق بـا      ت زيرساختي بندري با هزينـه خدما

؛ هستندپذيري بندري  الزامات مورد نياز صنعت و ارتقا رقابت

با هدف افزايش كـارايي و بهبـود    يمختلف يها روشن، يبنابرا

حمل و نقل  يها استيبندري، در س يها رساختيز يور بهره

از  انـد. مقامـات بنـدر، تعرفـه اسـتفاده      دريايي گنجانده شـده 

بـر  هـا را   كننـد و آن  هـاي بنـدري را طراحـي مـي     زيرساخت

كنند. دو نوع معمول هزينـه   اعمال مي كننده استفاده هاي يكشت

بندري و عـوارض   يها كانالعوارض  ،هاي بندري زيرساخت

طور عمده  به ،هاي بندري . عوارض كانالهستنداشغال اسكله 

گـذاري و تعميـر و نگهـداري     هاي سرمايه براي بازيابي هزينه

هـا   هاي دسترسي بـه بنـدر و انحـراف حـوزه رودخانـه      كانال

عوارض مربوط به اشغال اسكله  كه يدرحال ؛شوند استفاده مي

هاي تعمير و نگهداري تأسيسـات اسـكله    براي پوشش هزينه

هـا در سـاختار    دهـه شوند. ايـن دو عـوارض،    به كار برده مي
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انـد و درآمـد قابـل تـوجهي را بـراي       هاي بندري بـوده  تعرفه

بـر   معمـولاً  ،اند؛ اين عوارض آورده مقامات بندر به وجود مي

شـوند.   ها محاسـبه مـي   اساس ظرفيت ناخالص يا طول كشتي

رغـم هـدف مشـترك ارائـه ايـن دو عـوارض، مبناهـاي         علي

راسر بنادر جهان عوارضي مختلفي براي اين دو عوارض در س

. با توجه به رويكردهاي (Kaiser et al 2006) وجود دارد

هاي در دسترس براي  گذاري زيرساخت جهت قيمت ،متفاوت

ــت   ــي قيم ــدر، يعن ــديريت بن ــه،    م ــر هزين ــي ب ــذاري مبتن گ

 Le( گذاري اسـتراتژيك  گذاري مبتني بر بازار و قيمت قيمت

et al 2010( بر  مؤثرعوامل ها، شناسايي  براي طراحي تعرفه

سازي آن حائز اهميت است. عـلاوه بـر ايـن،     طراحي و پياده

علاقه ذاتي براي بررسـي دانـش، آگـاهي مقامـات بنـدري و      

گذاري بندري در طراحـي تعرفـه    هاي قيمت استفاده از نظريه

 ـ  زيرساخت ، بـه بررسـي دانـش    ة حاضـر ها وجـود دارد. مقال

اربرد آن در گـذاري بنـدري و ك ـ   مقامات بندري درباره قيمت

بر  مؤثرهاي بندري پرداخته و عوامل  گذاري زيرساخت قيمت

هاي بنـدري را مـورد بررسـي قـرار      طراحي تعرفه زيرساخت

هاي مقاله به شرح زيـر اسـت: بخـش بعـدي،      دهد. بخش مي

كنـد   گذاري بندري را بررسي مي طور خلاصه ادبيات قيمت به

ارد، شناسـايي  و شكافي كه اين مقاله تلاش پر كـردن آن را د 

. نتايج شود داده ميها ارائه  ، روش و داده3بخش در نمايد.  مي

، با 5اند. بخش  ارائه شده 4تجزيه و تحليل و بحث، در بخش 

هـاي تحقيقـاتي و    مفاهيم مربوط به مديريت بندر، محدوديت

  يابد. براي تحقيقات آينده خاتمه مي هايي يهتوص

  

  پيشينه تحقيق -2
گـذاري بنـدري را    هاي مختلف قيمـت  ، جنبهتحقيق ادبيات   

گـذاري بـراي    ايجاد سيسـتم قيمـت   ازجملهنشان داده است؛ 

)، Haralambides 2002اي ( هــــاي حاشـــيه  هزينـــه 

 Notteboom et alهـا (  كل هزينـه  بر اساسگذاري  قيمت

گذاري براي رقابـت در بازارهـاي    قيمت يريكارگ به)، 2000

ــتيراني (   ــل كش ــل و نق ــي Tongzon 2005حم )، طراح

 Psaraftis) هـاي ملـي   هـاي بنـدري تحـت سياسـت     تعرفه

مـالي بنـدري    ينتـأم گذاري بنـدري و   ، ارتباط قيمت(2005

)Haralambides 2002گذاري در  هاي قيمت ) و استراتژي

ــي  ــادر خصوص ــازدهي  (Tongzon 2005)بن ــت ب اهمي

هاي بندري را با جزئيات  گذاري زيرساخت ها در قيمت هزينه

گـذاري بنـدري    ح داده است؛ همچنين استراتژي قيمـت توضي

ــات،      ــن مطالع ــام اي ــت. تم ــيح داده اس ــي را توض خصوص

 ،گـذاري بنـدري بـوده    موضوعاتي را كه قبلاً مربوط به قيمت

 دهند. پوشش مي

ــذاري  قيمـــت Marlow (2000) ،از طـــرف ديگـــر  گـ

تري با توجه  هاي بندري را با استفاده از ابعاد وسيع زيرساخت

نفعـان شـرح    اهداف متضاد بين مقامات بندري و ساير ذيبه 

كه مديريت بندر براي حداكثرسـازي   ييها آن يژهو بهاند،  داده

 ،هدف ديگر سهامداران كه يدرحال ؛سود هدف قرار داده است

هاي معقول و يـك سيسـتم تعرفـه بنـدري      دسترسي به تعرفه

، Wo and Guh (2017). در مطالعـه اخيـر   اسـت شـفاف  

بـا   يبندرهاي زيرساخت  تعرفه كننده يينتعتعدادي از عوامل 

معـادلات  سـازي سـاختاري    استفاده از تحليل رگرسيون مدل

)SEM)   هـاي بنـدري توسـط بنــدرهاي     تعرفـه زيرسـاخت

 رغـم  انـد. علـي   دريايي مهم در سراسر جهان، شناسايي شـده 

هـاي   گذاري زيرسـاخت  مطالعات بسياري درباره قيمت كه آن

اين موضوع  خصوصي انجام شده، تحقيقات تجربي در بندر

كار تجربي بر روي اين موضوع به دليـل عـدم    ؛استمحدود 

 ينتأمها و  طور عمده در هزينه هاي بندري، به دسترسي به داده

 Tonzgon مالي، باقي مانده است. تحقيقات تجربي توسـط 

گذاري در بخـش بنـدري، تعيـين     بر تبعيض قيمت ،(2013)

 يريكارگ بهاحد براي خدمات بندري، آزمايش قابليت قيمت و

گـذاري بنـدري اسـتراتژيك،     اي و قيمـت  هـاي حاشـيه   هزينه

گـذاري،   هاي بهبـود هزينـه در قيمـت    شناسايي تأثيرات روش

هـاي   گذاري بندري و به حسـاب آوردن هزينـه   تئوري قيمت

گذاري بندري، تمركز نموده  خارجي عمليات بندري در قيمت

ه است. اين مقاله، در نظر دارد با تمركز بر عوامل تعيـين شـد  

هاي  توسط مقامات بندري در هنگام طراحي و بازنگري تعرفه

پـر   را بنـدرها گذاري  تحقيقات تجربي در قيمت خلأ ،بندري

بر طراحي تعرفـه   مؤثرنمايد. از ديدگاه تحقيقاتي، فهم عوامل 

كند تا  هاي بندري كمك مي هاي بندري، به سازمان زيرساخت

د، اصلاح و اي را در خصوص طراحي مجد تصميمات آگاهانه

هاي بندري خود، اتخاذ نماينـد. ايـن    اجراي تعرفه زيرساخت

هـاي   مطالعه، همچنين به بررسـي رفتـار اسـتراتژيك سـازمان    

قوانين را  هاي كننده يمتنظگذاران و  پردازد و سياست بندري مي

هاي مربوطه جهت بهبـود يـا تنظـيم     سازد تا سياست قادر مي

  ند.مند ساز رقابت اين بخش را قاعده
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  ها روش تحقيق و داده -3
 يبـرا  (EFA) يتشـاف كل عامـل ا ي ـق، ابتدا تحلين تحقيدر ا 

هاي بندري،  تعرفه زيرساخت يبر طراح مؤثرعوامل  ييشناسا

و  يآزمون آمار منظور به (CFA) ييديتأل عامل يقبل از تحل

ن عوامل تحت بررسـي مـورد اسـتفاده قـرار     يروابط ب يبررس

تـرجيح داده شـده    CFA و EFA ازگرفته اسـت. اسـتفاده   

بـراي شناسـايي و تجزيـه و     مؤثرها يك روش  است؛ زيرا آن

ــه اي بســياري از متغيرهــاي موجــود در  تحليــل عوامــل زمين

كنند. اين مطالعه، يك بررسـي بنـدري    پرسشنامه را فراهم مي

آوري نظرات مديران بندري در مـورد   المللي را براي جمع بين

شـناخت   ازجملـه هـا،   فـه زيرسـاخت  عوامل مهم طراحي تعر

هـا، تقاضـا، پويـايي     آن يريكارگ بهگذاري و  هاي قيمت نظريه

هاي بندري و كشتيراني (مانند رقابت و اندازه كشـتي)،   بخش

هاي بنـدري بـه كـار     گذاري و ملاحظات هزينه اهداف قيمت

اصلي با اسـتفاده از روش   مؤلفه، روش EFAبرده است. در 

 Johnson andاعمال شده است.  واريمكس آماري چرخش

Wichern (2007, p519)  انـد كـه انتخـاب     توضـيح داده

) نسـبت  1تعداد عوامل مشترك بايد بـر اسـاس تركيبـي از (   

معقـول بـودن    (3)) دانـش موضـوعي و   2واريانس نمونـه، ( 

اصلي بر اسـاس معيـار    يها مؤلفهبنابراين، تعداد ؛ نتايج باشد

، تمام روابـط احتمـالي بـين    CFAاند. در  كايزر انتخاب شده

شـود،   عوامل اصلي، ابتدا در نظر گرفته شـده و ارزيـابي مـي   

كـه   يرهـايي متغتـر تنهـا بـر روي     سپس تجزيه و تحليل بيش

  شود. ، انجام مياستها قابل توجه  روابط آن

پرسشنامه، براساس پيشينه موجود طراحي شده و شـامل  

دريـايي از  هـاي   دانش مديران شـركت  در خصوص يسؤالات

هـا در طراحـي    گذاري بنـدري و كـاربرد آن   هاي قيمت نظريه

هــا؛ عوامــل  هــاي بنــدري، اهــداف تعرفــه تعرفــه زيرســاخت

نفعـان،   هاي بندري، مشاركت ذي كننده تعرفه زيرساخت تعيين

عوامـل   يرتـأث . اسـت ها  شفافيت و بازنگري تعرفه زيرساخت

سـنجي  هـاي بنـدر در نظر   بر طراحي تعرفـه زيرسـاخت   ،زير

  اند: پوشش داده شده

 مالكيت بندر •

 مدل حكومت •

 ساختار اداري •

 رقابت •

گذاري بندري و كاربرد  هاي قيمت آگاهي از نظريه •

 ها آن

 گذاري بندري اهداف قيمت •

گذاري و تعميـر و   هاي بندري شامل سرمايه هزينه •

 نگهداري

 مالي بندر ينتأمموقعيت  •

 هاي حمل و نقل از هزينه كنندگان مصرفدرك  •

 هاي آن تقاضا براي خدمات بندري و ويژگي •

  ها و مقررات دولتي سياست •

مقامات بندرهاي جهان از طريق لينـك تمـاس يـا آدرس    

 ـاين بنادر يا سازمان بنـادر   يتسا وبايميل ارائه شده در  ن اي

كشور انتخاب و پرسشنامه براي اين افـراد بـه تعـداد حـدود     

 60رديـد.  پرسشنامه كه موفـق دريافـت شـده ارسـال گ     300

  پاسخ داده شد. ةپرسشنام

  

  نتايج تجزيه و تحليل -4

  تجزيه و تحليل توصيفي -4-1

ــدگان در نظرســنجي،  مشخصــات شــركت 1جــدول  كنن

ساختار مالكيت بندر، مدل حكومتي، ساختار اداري و  ازجمله

درصـد از   90 ،درمجمـوع دهـد.   منطقه جغرافيايي را نشان مي

شدند كه  بنادر مشاركت داشته، توسط بخش عمومي اداره مي

درصـد   24ها متعلق به دولت مركزي،  درصد آن 36به ترتيب 

درصد متعلق به شهرداري و  9و  16استاني و  متعلق به دولت

 54اند. با توجـه بـه مـدل حكـومتي بنـدر،       دولت محلي بوده

درصد و  27خدماتي با درصد با مدل مالكيتي و در ادامه مدل 

سازي شـده مطابقـت دارنـد.     درصد با بنادر خصوصي 9تنها 

 انـد،  درصد بنادر، داراي ساختار اداري عمومي بوده 33حدود 

درصــد  13انــد،  تجــاري بــوده بنــدرهامســئولان  درصــد 18

درصـد   13هاي خصوصي مسئوليت محدود بودنـد و   شركت

 3ولتـي و  درصد سهام شركت د 10شامل هاي بندري  شركت

  اند. هاي حقوقي بوده درصد شركت
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  مالكيت، حكمراني، ساختار اداري و منطقه بندري .1جدول 

  %  شماره  ساختار اداري  %  شماره  مالكيت

  33%  22  مقام قانوني بندر عمومي  36%  24  دولت مركزي

  18%  12  بندريمقام تجاري   24%  16  دولت ايالتي/ استاني

  9%  6  اداره دولتي  16%  11  دولت شهري

  3%  2  قانوني هاي شركت  9%  6  دولت محلي

خصوصي/  -مشاركت دولتي

  خارجي

    7  شركت با محدوديت مالكيتي دولتي  %1  1

  7%  5  شركت عمومي محدود  3%  2  شركت خصوصي / خارجي

  13%  9  شركت خصوصي محدود  9% 6  شركت خصوصي / داخلي

  1%  1  يرانتفاعيغشركت دولتي   1%    دولتي / اعتمادخصوصي و 

  3%  2  شركت شهرداري  0%  0  ساير

  1%  1  شركت بازرگاني عمومي      

  

  هاي بندري بر طراحي تعرفه زيرساخت مؤثرآمار توصيفي عوامل  .2جدول 

  %  شماره  مدل حكومتي

  27%  18  بندر خدماتي

  6%  4  بندر ابزاري

  54%  36  بندر مالكيتي

  9%  6  شده يساز يخصوصبندر 

  1%  1  ساير

  

  

  كشيدگي  چولگي  انحراف معيار  ميانگين  بر طراحي تعرفه رگذاريتأثمتغيير   بخش

B1.1  1.2  1.2−  1.4  7.9  گذاري مبتني بر هزينه آگاهي از قيمت  

B1.2 7.8  گذاري مبتني بر بازار آگاهي از قيمت  
1.5 −1.3 0.9 

B1.3 1.1− 0.2− 2.6 4.9 اجتماعيگذاري بهينه  آگاهي از قيمت 

B1.4  1.1− 0.4− 2.7 5.5 زيآم ضيتبعگذاري  آگاهي از قيمت 

B1.5  1.4 1.3− 2.2 6.8 گذاري استراتژيك آگاهي از قيمت 

B2.1 1.1 1.3− 2.3 6.9 گذاري مبتني بر هزينه استفاده از قيمت 

B2.2 0.9 1.3− 2.4 6.9 گذاري مبتني بر بازار استفاده از قيمت 

B2.3 0.9− 0.4 2.3 3.7 گذاري بهينه اجتماعي استفاده از قيمت 

B2.4 0.8− 0.6 2.5 3.4 زيآم ضيتبعگذاري  استفاده از قيمت 

B2.5 0.8− 0.7− 2.6 5.7 گذاري استراتژيك استفاده از قيمت 

C1 1.5 1.5− 2.1 7.4 يگذار هيسرماهاي  بازگشت هزينه 

C2 1.7 1.3− 2.0 7.1 رقابت با رقبا 

C3 0.1− 0.8− 2.1 6.6 جذب بار و كاربران خاص بندري 
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C4  0.6 1.1− 2.2 6.8 از بندر يبردار بهرهافزايش ظرفيت 

C5 0.4 1.2− 2.3 7.1 هاي عملياتي پوشش هزينه 

C6  0.4− 0.7− 2.4 6.5 يا منطقهارتقا توسعه اقتصادي 

C7  0.7− 0.7− 2.7 6.0 يگذار هيسرمادستيابي به بازده بر 

D1 2.8 1.5− 1.7 7.6 گذاري زيرساخت هزينه سرمايه 

D2 1.8 1.4− 2.0 7.2 ها رساختيزهاي تعمير و نگهداري  هزينه 

D3 0.2− 0.6− 2.2 6.4 تورم 

D4 0.2 0.9− 2.1 6.6 موقعيت مالي بندر 

D5 1.1 1.3− 2.1 6.8 كيفيت درك شده خدمات 

D6 0.4 0.9− 2.1 6.6 هاي مالي براي كاربران بندري مجموع هزينه 

D7 1.4 1.2− 2.0 6.7 جريان تجاري 

D8 1.5 1.3− 2.0 6.8 ها يكشتها از  تعداد تماس 

D9 0.5− 0.7− 2.3 6.0 تنوع در اندازه كشتي 

D10 2.3 1.3− 1.9 6.8 هاي رقابتي بندري تعرفه 

D11 0.4 1.1− 2.3 6.6 سياست و مقررات دولتي 

 0.5 0.9− 2.2 6.5 ميانگين 

  

 9 سـؤالات دهنـدگان بـه    پاسـخ  يهـا  گـزارش ، 2جدول 

 دهد. با توجه به بخـش  اي مقياس ليكرت را گزارش مي نقطه

B گذاري،  در خصوص شناخت رويكردهاي قيمتB1.1 تا 

B1.5  كـاملاً  9تـا   "نيسـتند آگـاه   كاملاً"كه  1داراي مقياس 

 عنـوان  يچه ـ به" 1داراي مقياس  B2.5 تا B2.1 و استآگاه 

در  C بسيار قابـل اجـرا اسـت. بخـش     9تا  "قابل اجرا نبودن

 1داراي مقيـاس   )C8تا  C1خصوص اهداف تعرفه بندري (

در  D . بخشاست» موافق كاملاً« 9تا » موافق نبودن كاملاً«كه 

 يبنـدر هـاي   بر طراحي تعرفـه زيرسـاخت   مؤثرمورد عوامل 

)D1 تا D11(  بسـيار   9تـا   "مهم نيسـت  اصلاً"را  1مقياس

داري  طـور معنـي   هـا بـه   مهم است. ميانگين تمام مقادير پاسخ

، بـه  اسـت ) 5بيشتر از حد متوسط مربوط به مقياس ليكرت (

گـذاري   از رويكـرد قيمـت   دهندگان پاسخاين معني است كه 

ــاربرد آن ــدري، ك ــه    بن ــر طراحــي تعرف ــه ب ــواملي ك هــا و ع

  باشند. گذارند، آگاه مي مي يرتأثري هاي بند زيرساخت
  
  

  ييدكنندهتأتجزيه و تحليل عامل اكتشافي و -2- 4

كفايت هاي  ، آزمونCFAو  EFA قبل از انجام

 گيري كيزر انجام شده است. اندازه كافي بودن نمونه نمونه

Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) 674/0  است كه در

 آزمون. به همين ترتيب، استدار  معني درصد 1سطح 

 درصد 0,01است كه در سطح  Bartlett 976.17 كرويت

  دار است. معني

هاي  بر طراحي زيرساخت يرگذارتأثپنج فاكتور اول 

 و 786/1، 822/1، 896/2، 615/6بندري به ترتيب برابر با 

را توضيح  درصد 72/54هستند كه واريانس كل  533/1

تنها پنج عامل ، Kaiserبنابراين، بر اساس معيار ؛ دهند مي

هاي آتي حفظ شوند. جدول  توانند براي تجزيه و تحليل مي

شده را دهي   مقياس، ماتريس اجزاء چرخانده شده و دوباره 3

دهد. آخرين ستون جدول، ضريب آلفاي كرونباخ  گزارش مي

ير شود. مقاد است كه براي آزمون قابليت اطمينان استفاده مي

ضريب آلفاي كرونباخ براي عوامل مربوط به طراحي تعرفه 

، 730/0، 803/0، 848/0هاي بندري به ترتيب  زيرساخت

بالاي  نسبتاًسطح  دهنده نشاناست. اين امر،  762/0و  784/0

كه متغيرهاي مشخص شده با  يطور بهقابليت اطمينان است 

كنند. جدول  گيري مي تري همان ساختار را اندازه احتمال بيش

، واريانس كل توضيح داده شده توسط تمام عوامل مرتبط 4

پرسشنامه در مورد  سؤال 28هاي به دست آمده از  با پاسخ

هاي بندري را  اهميت عوامل بر طراحي تعرفه زيرساخت

  دهد. نشان مي
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  شده دهي ياسمق. ماتريس اجزاء چرخانده شده، دوباره 3جدول 

        عوامل    

 

تقاضا 

  بندري

 يريكارگ بهآگاهي و 

  يگذار متيقهاي  تئوري

  بازگشت هزينه  هدف تعرفه  پويايي صنعت

D4 0.51− 0.86 0.41− 0.68 7.92 موقعيت مالي بندر 

D6  هاي بندري براي كاربران  هزينهكل

 2.73 1.06 1.50 2.17 7.87 بندري

D5 1.03 3.72 1.23  7.62 كيفيت خدمات درك شده 

D7 1.85− 3.68 3.06 0.38 6.96 جريان تجاري 

B2.4 1.17 1.65 0.35− 5.80 1.04 زيآم ضيتبعگذاري  آگاهي از قيمت 

B1.4 0.73 026. 0.08  0.17− گذاري مبتني بر بازار آگاهي از قيمت 

B1.1 0.77 0.85 0.07 8.39 0.81 گذاري مبتني بر هزينه آگاهي از قيمت 

B2.1 0.61 1.18− 2.88 6.71 3.91 گذاري مبتني بر بازار استفاده از قيمت 

B1.2 2.81 0.36− 0.09 6.44 5.10 نهيبر هزگذاري مبتني  استفاده از قيمت 

D10 0.11− 0.82 8.53 0.72 2.89 هاي رقابتي بندري تعرفه 

C2 0.31 1.17 8.52 0.68 1.78− رقابت با رقبا 

D9 2.11 0.97−  6.22 1.37− 3.66 تنوع در اندازه كشتي 

C4  1.21 8.71 0.62 0.12 2.40 از بندر يبردار بهرهافزايش ظرفيت 

C6  1.85 7.83 0.59− 0.68 1.62 يا منطقهارتقا توسعه اقتصادي 

C3 0.45 6.69 5.20 2.47 0.42 جذب بار و كاربران خاص بندري 

C1 9.02 1.12 0.19 0.76 0.14− يگذار هيسرماهاي  بازگشت هزينه 

C5 739. 2.55 0.93 1.82 0.07 هاي عملياتي پوشش هزينه 

D1 6.85 0.38− 0.72 1.44 5.00 هزينه حمل و نقل بندري 

 7.62 7.84 7.30 8.03 8.48 آلفاي كرونباخ

  اصلي. مؤلفهروش استخراج: تجزيه و تحليل 

  .كايزر يساز نرمالبا  varimax :روش چرخش 

  

  يك چرخش در هفت تكرار همگرا شده است.

نظرسنجي)  سؤالات( ييرهايمتغ دهنده نشانمقادير برجسته 

  .ها هستند كه متعلق به عامل

  )B1-D11 مدل پنج عامله (متغيرهاي -هاي بندري  بر طراحي تعرفه زيرساخت مؤثرعوامل  PCA. تجزيه تحليل عوامل 4جدول 

   مقادير ويژه اوليه    

 %انباشتگي واريانس % كل عوامل

1 5.615 31.13 31.193 

2 2.296 12.77 43.950 

3 1.822 10.14 54.073 

4 1.786 9.923 63.997 

5 1.533 8.517 72.514 

6 .811 4.507 77.020 

7 .727 4.040 81.060 

: : : : 

18 .084 .466 100.000 
 

با توجه به مقادير بارگذاري، اولين عامل، تقاضاي 

)، هزينه مالي كل براي 0,792( بندري، به موقعيت مالي بندر

)، كيفيت خدمات درك شده براي 0,787كاربران بندر (

) وابسته 0,696) و جريان تجاري بندر (0,762كاربران (

دهد كه طراحي  . بارگذاري بالاتر متغيرها، نشان مياست

هاي بندري تحت تأثير موقعيت مالي بندر،  تعرفه زيرساخت

اربران بندر، كيفيت خدمات هاي مالي كل براي ك سطح هزينه

درك شده براي كاربران بندري و جريان تجاري بندر قرار 

گذاري بندري و كاربرد آن در  دارد. عامل دوم، به دانش قيمت

هاي بندري اشاره دارد كه به دانش  طراحي تعرفه زيرساخت
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گذاري  )، دانش قيمت912/0گذاري مبتني بر بازار ( قيمت

گذاري مبتني بر بازار  )، كاربرد قيمت839/0مبتني بر هزينه (

) 644/0گذاري مبتني بر هزينه ( و كاربرد قيمت )671/0(

هاي  . جالب توجه است كه شناخت قيمتاستوابسته 

نيست. اين نتايج، نشان  6/0) بيش از 580/0آميز ( تبعيض

، داراي شده يبررسهاي بندري  دهد كه مديران شركت مي

گذاري مبتني بر هزينه،  قيمتدانش قابل توجهي در مورد 

گذاري  باشند؛ اما در مورد روش قيمت مبتني بر بازار، مي

تر در حال حاضر، در  آميز دانش كمي دارند. از آن مهم تبعيض

طور عمده از  هاي زيرساختي بندر، به طراحي تعرفه

گذاري مبتني بر هزينه و مبتني بر بازار  رويكردهاي قيمت

سوم، پويايي صنعت، شامل بازار شود. عامل  استفاده مي

است و به سطح رقابت با بنادر  بندرهاكشتيراني و رقابت در 

) و تغيير 0,852رقيب ( يبندرها، هدف رقابت با 853/0رقبا 

دهد كه بنادر  وابسته است. اين نشان مي 622/0 اندازه كشتي

مورد نظر در هنگام طراحي تعرفه زيرساختي بندر خود، 

هاي كاربران  خود را در برابر رقباي و ويژگيموقعيت رقابتي 

اند. تنوع در اندازه كشتي، يكي از  بندر را در نظر گرفته

هاي بندري  كليدي در ارائه تعرفه زيرساخت ملاحظات

طور مثبتي با  طور مستقيم، اندازه كشتي به آميز است؛ به تبعيض

ظرفيت ناخالص تناژ يا طول كشتي مرتبط است. عامل 

دف تعرفه، شامل افزايش استفاده از ظرفيت بندر چهارم، ه

) و جذب 783/0اي ( اقتصادي منطقه ةتوسع)، ارتقا 0,871(

است. اين  )669/0بندر (خاص بار و  كنندگان مصرف

دهد كه هدف اصلي طراحي تعرفه  موضوع، نشان مي

ها  هاي بندري، عمدتاً جذب تعداد زيادي از كشتي زيرساخت

تواند توسط بندر به  موله است كه ميبا انواع خاصي از مح

بهترين نحو مورد استفاده قرار گيرد تا بنادر نه تنها قادر به 

هاي بندري شوند، بلكه قادر  برداري از ظرفيت افزايش بهره

اي نيز بشوند. عامل پنجم،  به ارتقا توسعه اقتصادي منطقه

هاي  توجه به بازگشت هزينه، به بازگشت هزينه

) و هزينه 739/0هاي عملياتي ( )، هزينه902/0(گذاري  سرمايه

) وابسته است. اين موضوع، 685/0هاي بندري ( زيرساخت

گذاري  هاي سرمايه دهد كه بنادر معاصر به هزينه نشان مي

هاي خود بسيار توجه  ها در طراحي تعرفه زيرساخت

بسيار  بندرهانمايند. اين موضوع با اين واقعيت كه  مي

هاي  هستند و به همين ترتيب، بازگشت هزينه بر يهسرما

گذاري زيرساخت باشد،  گذاري بايد اولويت قيمت سرمايه

تجزيه و تحليل بيشتر  منظور به CFA هماهنگ است. سپس

روابط بين عوامل تحت بررسي كه در بالا ذكر شد، انجام 

، به ترتيب، تمام روابط احتمالي بين 1شده است. شكل 

هاي بندر با برآوردهاي  تعرفه زيرساخت عوامل اصلي طراحي

دهد. رابطه بين  استاندارد ضرايب رگرسيون را نشان مي

اند. نتايج  نشان داده شده كوواريانس متغيرها با برآوردهاي

دانش  ازجملهاي بين تقاضاي بندر و عوامل ديگر،  رابطه

گذاري و كاربرد آن، پويايي صنعت، هدف تعرفه و  قيمت

دهد. علاوه بر اين، بازگشت  را نشان ميبازگشت هزينه 

ها و هدف تعرفه  گذاري بندري هزينه با دانش و كاربرد قيمت

گزارش  5هاي رگرسيون كه در جدول  مرتبط است. وزن

 متغير جز بهدهند كه همه متغيرها،  اند، شديداً نشان مي شده

D10Comp_port_tariff  (تعرفه رقابت بندرها) كه

باشند.  قابل توجه مي درصد 1ي است، در داراي واريانس منف

 CM-DIN / DFخي دو  ةآمار، مقدار بزرگ حال ينباا

، RMSEA 147/0 و ميانگين مربع برآورد خطاي 242/2

، رو ينازا. استدهد كه اصلاح مدل، ضروري  نشان مي

متغيرهاي با بارگذاري كم، ابتدا مستثني شدند و بر اساس 

كوواريانس با كواويانس باقي مقادير باقي مانده متغيرهاي 

اند.  ) در آزمايشات بعدي حذف شده4/0مانده بالاتر (بيش از 

نشان داده شده است، نتايج اصلاح  2طور كه در شكل  همان

رابطه قابل توجهي بين تقاضاي بندر و  شدت به CFA شده

گذاري بندري و  اهداف تعرفه و تعداد رابطه بين دانش قيمت

بازگشت هزينه و بين اهداف تعرفه و بهبود هزينه را نشان 

دهد. تمام متغيرهاي اين مدل، قابل توجه هستند (جدول  مي

در خارج از محدوده  يرشانمقاد). علاوه بر اين، گرچه 6

 (CMIN / DF)خي دو  ةآمارگيرد، هر دو  ر ميمطلوب قرا

به ترتيب با  RMSEA يخطاو ميانگين مربع برآورد 

اند.  طور قابل توجهي بهبود يافته به 42/0و  114/1

PCLOSE مربوط به RMSEA 0.526 بنابراين، ؛ است

اند. اين امر، نشان  و روان همگرايي ارضا شده دوجانبهاعتبار 

 EFA ،CFAپنج عامل  ا خروجيدهد كه در مقايسه ب مي

بر طراحي تعرفه  يرگذارتأثمدلي از چهار عامل 

تقاضاي بندر، دانش  ازجملههاي بندر،  زيرساخت

 .دهد ، هدف تعرفه و بازگشت هزينه را ارائه ميگذاري يمتق

پويايي صنعت بندر و كشتيراني، مانند رقابت در بندر و تنوع 

ها، تأثير زيادي بر طراحي تعرفه  در اندازه كشتي

هاي بندري ندارد. اهميت موضوع اين است كه با  زيرساخت

هاي قابل توجه در مورد  وجود اينكه بنادر داراي دانش
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  ها بسيار محدود بوده است. آن يريكارگ بهتند، هسگذاري مبتني بر هزينه و مبتني بر بازار  هاي قيمت روش

  

  براي تمام روابط (متناسب با مدل) استانداردشدههاي  نمودار مسير با تخمين .1شكل 
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  گيري نتيجه -5
بر طراحي  مؤثردهد كه عوامل  اين مقاله، نشان مي

گذاري  هاي بندري، تقاضاي بندري، دانش قيمت زيرساخت

و كاربرد، هدف تعرفه و توجه به بازگشت هزينه  بندرها

ها، پيامدهاي مهمي را براي مديريت بنادر از نظر  هستند. يافته

مالي بندر  ينتأمريزي  بندري و برنامه يها هاي تعرفه سياست

كند. تعرفه بندري بايد در واكنش به تغييرات تقاضا  فراهم مي

هاي تجاري  انبراي خدمات بندري، خصوصاً در رابطه با جري

هاي تجاري اولين  و كيفيت خدمات تنظيم شود. جريان

هاي  اي است كه زماني كه يك بندر تعرفه زيرساخت مسئله

كند، بايد در نظر گرفته شود. اين امر به  خود را طراحي مي

اين دليل است كه تقاضا براي حمل و نقل و خدمات بندري 

رات تقاضا بر طور كه تغيي گيرد. همان از تجارت نشأت مي

گذارد، مهم است كه مقامات  هاي بندري تأثير مي ميزان هزينه

گذاري  هاي قيمت را در سياست ييرپذيريتغبندري چنين 

خود در نظر بگيرند؛ زيرا اين امر بر توانايي بندر جهت 

وري و سودآوري عمليات بندري تأثير  بهره دستيابي به اهداف

 .گذارد مي

  1براي شكل  CFA نتايج تجزيه و تحليل.  5جدول 

  SE CR P تخمين  عوامل متغير 

D4 1 تقاضا بندر موقعيت مالي بندر    

D6 هاي مالي براي كاربران  مجموع هزينه

 بندري

 *** 5.331 0.222 1.184 تقاضا بندر

D5 5.706 0.23 1.315 تقاضا بندر كيفيت درك شده خدمات *** 

D7 5.212 0.21 1.096 تقاضا بندر جريان تجاري *** 

B1.1 گذاري و  آگاهي از قيمت گذاري مبتني بر هزينه آگاهي از قيمت

 آن يريكارگ به

1    

B2.1 گذاري مبتني بر  استفاده از قيمت

 بازار

گذاري و  آگاهي از قيمت

 آن يريكارگ به

1.326 0.245 5.408 *** 

B1.2 گذاري مبتني بر  استفاده از قيمت

 هزينه

گذاري و  آگاهي از قيمت

 آن يريكارگ به

1.209 0.241 5.006 *** 

B2.4 گذاري و  آگاهي از قيمت زيآم ضيتبعگذاري  آگاهي از قيمت

 آن يريكارگ به

1.125 0.3 3.748 *** 

B1.4 گذاري و  آگاهي از قيمت گذاري مبتني بر بازار آگاهي از قيمت

 آن يريكارگ به

1.144 0.155 7.385 *** 

D10 1 پويايي صنعت هاي رقابتي بندري تعرفه    

C2 5.107 0.145 0.937 پويايي صنعت رقابت با رقبا *** 

D9 5.067 0.165 0.837 پويايي صنعت تنوع در اندازه كشتي *** 

C4 1 هدف تعرفه استفاده از ظرفيت بندري    

C6  5.254 0.141 0.742 هدف تعرفه يا منطقهتوسعه اقتصادي *** 

C3 5.282 0.128 0.676 هدف تعرفه ها و كاربران بندري جذب محموله *** 

C1 1 بازگشت هزينه يگذار هيسرماهاي  پوشش هزينه    

C5 4.757 0.193 0.919 بازگشت هزينه هاي عملياتي پوشش هزينه *** 

D1 4.739 0.14 0.664 بازگشت هزينه گذاري بندري هزينه كل سرمايه *** 

  

 درصد 1دار  در سطح معنيدار  معني = 0.00 ***. 



  1397 پاييز، 56 شمارهپژوهشنامه حمل و نقل، 
 

88 

 

 تقاضای بندر

 

دانش 

گذاری و قيمت

 آن کارگيریبه

ھدف 

 تعرفه

بازگشت 

 ھزينه

D7 جريان تجاری 

D5Percei_SQ 

B1_2 مبتنی بر بازار 

 B1_1 مبتنی بر ھزينه 

C4Incr capa utiliza 

C6Prom reg ed 

C3A2ract cargo users 

C1Recover invest costs 

C5Cover oper costs 

e19 

e20 

e9 

e5 

e13 

e14 

e16 

e15 

e17 

66 

88 

74 

78 

86 

92 

94 

66 

67 

62 

75 

79 

56 

44 

44 

25 

28 

  
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  

  

  براي روابط قابل توجه (متناسب با مدل) استانداردشدههاي  نمودار مسير با تخمين .2شكل 
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  2براي مدل شكل  CFA نتايج تجزيه و تحليل .6جدول 

  SE CR P تخمين  عوامل متغيرها 

B1.1 

گذاري مبتني بر  دانش قيمت

 هزينه

گذاري و  آگاهي از قيمت

    1 آن يريكارگ به

B1.2 

گذاري مبتني  قيمتدانش 

 بر بازار

 گذاري و آگاهي از قيمت

 0.013 2.493 0.417 1.041 آن يريكارگ به

C4 1 هدف تعرفه استفاده از ظرفيت بندري    

C6  5.434 0.14 0.76 هدف تعرفه يا منطقهتوسعه اقتصادي *** 

C3 

ها و  جذب محموله

 *** 5.488 0.127 0.696 هدف تعرفه كاربران بندري

C1 

بازگشت هزينه 

 *** 4.727 0.103 0.909 بازگشت هزينه يگذار هيسرما

C5 

هاي  پوشش هزينه

    1 بازگشت هزينه عملياتي

D7 4.367 0.207 0.902 تقاضا بندر جريان تجاري *** 

D5 1 تقاضا بندر كيفيت درك شده خدمات    
  

كيفيت خدمات، بر تقاضاي خدمات بندر با يك تعرفه 

بنابراين، براي افزايش تقاضاي ؛ گذارد مي يرتأثبندري خاص 

بندر، درك حساسيت كاربران بندر به تغييرات در كيفيت 

. كاربران استخدمات بندر و عوارض بندري مورد نياز 

بندري، بسيار تمايل دارند كه كيفيت خدمات بندري را در 

هاي بندري و  عوارض كه به بندر براي زيرساخت برابر

 يكنند، برآورد نمايند. دانش و آگاه خدمات پرداخت مي

، گذاري يمتقها و  نهيهز يها مقامات بندر درباره روش

مت هستند. نتايج يبر ق يمبتن يها ن تعرفهييتع هاي شرط يشپ

دهنده روش  درصد بنادر پاسخ 96نظرسنجي، نشان داد كه 

 90 كه يدرحالكنند،  ري مبتني بر هزينه را درك ميگذا قيمت

هاي  اند كه فقط تكنيك دهندگان اظهار داشته درصد از پاسخ

نمايند. دانش در مورد  گذاري مبتني بر بازار را اجرا مي قيمت

 بلندمدتو  مدت كوتاههاي  هاي بندري، هزينه هزينه

هاي بندري جهت عمليات بندري كارآمد و  زيرساخت

ضروري  گذاري در بندر گيري در مورد سرمايه تصميم

، نتايج نشان داد كه دانش و آگاهي كمتري حال ينبااباشند.  مي

هاي  گذاري بهينه اجتماعي بر زيرساخت از كاربرد قيمت

دهندگان از آن آگاهي  درصد از پاسخ 46بندري وجود دارد، 

گونه كه  نمودند. همان درصد از آن استفاده مي 21داشتند و 

تأييد شده است، اين  Núñez-Sánchez, (2013)توسط 

امر احتمالاً به دليل، وجود ناهمگوني در ميان مقامات بندري 

 بندرها، شرايط تقاضاي مختلف گذاري يمتقاز لحاظ اهداف 

هاي كاربران  ها و ويژگي ، ساختار هزينهيريپذ انعطافو 

ترتيب ماهيت خوب عمومي   بندرها است. بدين

گذاري تعرفه  هاي بندري در طراحي قيمت زيرساخت

شود. براي مديريت بندر،  هاي بندري منعكس نمي زيرساخت

گذاري از روند اصلاح  هاي قيمت احتمالاً آگاهي از نظريه

، هرچند وجود ينبااكند.  هاي عملياتي پشتيباني مي تعرفه

دانش قابل توجهي در ، شده يبررسهاي بندري  مديران شركت

گذاري مبتني بر هزينه و مبتني بر بازار  هاي قيمت مورد روش

دارند، اطلاعات محدودي در مورد فرآيند طراحي تعرفه 

دارند. اين امر، ممكن است به دليل اين واقعيت باشد كه 

هاي بندر  ها ابتدا توسط سازمان هاي طراحي تعرفه شيوه

حي ادامه داده شده شده است و بدون هيچ اصلا يستأس

گونه كه توسط بسياري از محققان بيان شده  همان يااست. 

است، ممكن است كمبود اطلاعات دقيق در مورد 

هاي بندري و تعمير و نگهداري وجود داشته باشد.  زيرساخت

دهد كه مديريت بندر  در اين زمينه، اين مطالعه پيشنهاد مي

ازمان بندري و مستلزم نگاه به پايگاه دانش موجود در س

. علاوه بر اين، استاستفاده از آن در فرايند طراحي تعرفه 

 ينتأمهاي  هاي بندر مربوط به هزينه هاي هزينه داده
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زيرساخت بندر بايد براي استفاده در طراحي تعرفه گردآوري 

شوند. بنادر به شهرت اجتماعي، اقتصادي و محيطي محل 

و محلي را ارتقا اي  كنند و اقتصاد منطقه بندر كمك مي

بنابراين، اهداف  ؛(Cullinane et al 2006) دهند مي

مثال،  عنوان بهها مهم هستند.  مقامات بندر براي طراحي تعرفه

گذاري بندري  اهداف قيمت وضوح بهشركت بندري ملبورن 

طوري كه استفاده كارآمد از  نمايد، به خود را تشريح مي

امكانات بندر تشويق شود و تجارت و بازگشت هزينه براي 

هاي بندري و  ارائه كانال ازجملههاي بندر،  تمام فعاليت

دستيابي  .ارتقا يابند درازمدتو  مدت كوتاهامكانات اسكله در 

برداري از بندر، جذب انواع  ت بهرهبه ظرفيت بالاتر جه

مختلف محصولات حمل و نقلي و كاربران و توسعه 

، اهداف اصلي هستند كه مديريت بندر در يا منطقهاقتصادي 

اند. دو هدف  ها در نظر گرفته هاي زيرساخت طراحي تعرفه

م با سازمان بندري ارتباط دارد و هدف يطور مستق اول، به

. دستيابي به استفاده بالاتر از ستاسوم، حاصل دو هدف اول 

، طراحي رو ينازاظرفيت بستگي به تقاضاي بندر دارد. 

شود نيز به  اي كه باعث افزايش تقاضاي بندري مي تعرفه

تر از همه،  كند. مهم بهبود ميزان استفاده از ظرفيت كمك مي

راستا  ها بايد با نوع محموله نيز هم طراحي تعرفه زيرساخت

خود نوع كاربران بندر را تعيين  نوبه بهن موضوع شود؛ زيرا اي

كند. براي مثال، براي ارتقاء تجارت كانتينري، طراحي  مي

هاي آن  هاي خطي و ويژگي تعرفه مستلزم توجه به كشتي

دارد. توسعه اقتصادي فضايي در اطراف شهرهاي بندري به 

برگشتي رسيده است كه حتي بنادر ديگر نيز  يرقابلغوضعيت 

. Begum 2008)نيستند ( نامربوطوسعه اقتصادي به ت

ها براساس روش بازگشت هزينه، يك عامل  طراحي تعرفه

كليدي است كه باعث افزايش علاقه و مشاركت بخش 

شود. عدم  گذاري/عمليات بندري مي خصوصي در سرمايه

هاي  گذاري زيرساخت هاي سرمايه دستيابي به بازگشت هزينه

مالي عمومي  ينتأمبنادر به  بندري، منجر به وابستگي

شود كه اين امر موجب فشار بر منابع  هاي بندر مي زيرساخت

هاي بندري عمومي  شود و زيرساخت مالي محدود دولتي مي

دهد؛ زيرا اين دارايي  را به مديريت بخش خصوصي انتقال مي

بنابراين، ؛ نياز به دوره طولاني براي بازگشت هزينه دارند

گذاري بر بندرهاي جديد،  راي سرمايهچالش فشار مالي ب

تواند با پاسخي استراتژيك مانند ايجاد سياست تعرفه  مي

هاي حق امتياز با پايه  مرتبط با عوارض بندري و هزينه

ها  بازگشت هزينه برطرف شود. در نظر گرفتن بازگشت هزينه

هاي زيرساخت، نه تنها باعث كاهش فشار  در طراحي تعرفه

شود، بلكه باعث جذب منابع مالي  بندر ميمالي بر مقامات 

هاي بندري  شود. سازمان ها نيز مي جهت توسعه زيرساخت

بايد بتوانند خود را در وضعيت اقتصادي معاصر در بسياري 

ها در بنادر بسته به  نقش دولت .مالي نمايند ينتأماز كشورها 

مثال، تحت مدل  عنوان بهمدل حكومتي متفاوت است. 

هاي  گيري مالكيت قانوني مقامات بندري، دولت در تصميم

دهندگان مورد مطالعه،  بندري مداخله قابل توجهي دارد. پاسخ

هاي  اند كه الزام و مشاركت نمايندگان وزارتخانه بيان كرده

هاي بندري، استقلال اداره  تعرفه ييدتأدولتي در بازبيني و 

ت. چنين محدوديتي ممكن است بندري را محدود كرده اس

هاي  مانع توانايي مديريت بندري براي اجراي سياست

گذاري براي ارائه خدمات زيرساختي بندر  تر قيمت تجاري

هاي دولتي بايد به نيازهاي مالي  بنابراين، وزارتخانه؛ شود

هاي  با شيوع محدوديت خصوص بهبنادر توجه داشته باشند، 

ز به درك ضرورت كاهش كل بودجه عمومي و همچنين نيا

هاي مالي براي كاربران بندري، بهبود كيفيت خدمات  هزينه

تجارت از  بالا بردنبراي  كه يدرحالبندر و وضعيت مالي را 

قرار دهند. براي آن  مدنظركنند، بايد  طريق بندر تلاش مي

دسته از مقامات بندري تجاري و شركتي كه داراي استقلال 

ويژه  صورت بهگذاري  د، سياست تعرفهقابل توجه مالي هستن

گذاري  هاي سرمايه هاي عملياتي و هزينه بازگشت هزينه

، اين ترتيب ينا بهعملياتي بندري را هدف قرار داده است. 

  ها  به نظارت و بررسي تعرفه زيرساخت مقامات بندر بايد

تواند در حفظ  ايجاد جريان درآمدي مناسب كه مي منظور به

 صورت بهندرگاه مورد استفاده قرار گيرد و يا هاي ب زيرساخت

كه براي  ديگر در محيط رقابتي بندري مورد استفاده قرار گيرد

  است، ادامه دهند. آور يانزپايداري عمليات بندري 
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