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اين صنعت را يكي  توان يم كه ينحو بهاقتصادي و ميزان توسعه صنعتي آن كشور است،  هر كشوري بيانگر وضعيت حمل و نقلصنعت 

ايران و لزوم در اقتصادي  يها تيفعالرشد  لذا .آورد به شمار اي منطقهاقتصادي، فرهنگي، اجتماعي و... هر  از عوامل مهم در توسعه

 ايفاي نقش به يا منطقه حمل و نقلقطب اصلي  عنوان بهبتواند  تا كشور وردآ فراهم مياين امكان را  و كالاها  افراد تر عيسرجابجايي 

در  تواند يم داراي اهميت است و در رشد اقتصادي حمل و نقلبررسي نقش اين شكل از  .ترانزيت بپردازد صادرات، واردات و

اين حوزه  انيمتصد و گذاران استيسديد بهتري براي  تيدرنهابوده و  مؤثر آن يها چالشو همچنين  ها فرصتراستاي شناسايي 

هوايي (تعداد مسافر و حجم كالاي جابجا شده) بر  حمل و نقلفراهم كند. براين اساس هدف از اين مطالعه بررسي نقش 

 با استفاده از . نتايج حاصل از اين تحقيقباشد يم 1396-1384در دوره زماني  )استان 31كشور( يها استاناقتصادي در  افزوده ارزش

متغيرهاي تعداد مسافر  دار يمعنمثبت و  ريتأث دهنده نشان) GMMيا  افتهي ميتعمرويكرد اقتصادسنجي پانل پويا (روش گشتاورهاي 

بر  هوايي حمل و نقلتوسط  بيكاري و حجم بار جابجا شده دار يمعنمنفي و  ريتأثهوايي و تحصيلات و همچنين  حمل و نقل

هوايي مسافر در  حمل و نقلتوان مطرح نمود كه  مي آمده دست بهبا توجه به نتايج  .باشد يميران ا يها استاناقتصادي  افزوده ارزش

بار  حمل و نقلدر حالي كه  اقتصادي گردد افزوده ارزشبسترساز رشد  تواند يمي تحقيق، موردبررسشرايط كشور در دوره زماني 

المللي در استان  فرودگاه بين سيستأ دهد، بعلاوه نتايج نشان مي .يستداراي صرفه اقتصادي ن كند يميي كه تحميل ها نهيهزبه لحاظ 

داري بر ارزش افزوده  مثبت و معنيريتأثمثبت دارد و نيز ارزش افزوده اقتصادي دوره قبل  ريتأثبر ارزش افزوده اقتصادي 

  اقتصادي جاري دارد كه حاكي از پويايي رشد است.

  

  افتهي ميتعمبار هوايي، روش گشتاورهاي  حمل و نقلهوايي، مسافر هوايي،  حمل و نقل :يديكل يها واژه
  

  مقدمه -1
اقتصادي كه جابجايي انسـان   معمولاًفعاليتي است  حمل و نقل

. فعاليت جابجـا  شود يمو كالا را از مكاني به مكان ديگر شامل 
روزهاي حضور انسـان   نيتر ييابتداانسان و كالا از  شدن مكانِ

اقتصادي بشر بوده  يها تيفعال نيتر مهمدر زمين تا به امروز از 
تا پايان فرصت زندگي انسان در اين جهـان همچنـان    احتمالاًو 

بـا   زمـان  هـم  حمل و نقل درواقع. كند يماهميت خود را حفظ 

و با گسترش تمدن و فرهنگ انساني توسعه و  شده متولدانسان 
 يهـا  شـرفت يپاست و روند توسعه آن در آينـده از   افتهي تكامل

. بـراي پـي بـردن بـه     كنـد  يمهاي مختلف پيروي  بشر در زمينه
حمل و به سه اثر مهم  است يكاف حمل و نقلاهميت اقتصادي 

در توليـد،   ها مكانگرايي يعني تخصص ها انساندر زندگي  نقل
حمل و  توليد انبوه و گسترش مناطق زيست انساني توجه شود.
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صصـي كـردن   و توسعه آن باعث شده است كه بشر بـا تخ  نقل
و بـه وجـود    هـا  مكـان نسـبي   يها تيمز برحسبمكاني توليد 

منـابع طبيعـي اقتصـادي را     يور بهـره آوردن زمينه توليد انبـوه،  
افزايش دهد و با انتخاب مناطق مناسب براي زندگي خـود، بـه   
لحاظ شرايط اقليمي و ايمني در مقابل مخاطرات گونـاگون، بـر   

 حمـل و نقـل  . توجـه بـه دلايـل    ديفزايبمطلوبيت زندگي خود 
آشكار  شيازپ شيبرا  حمل و نقلانسان و كالا اهميت اقتصادي 

  ).Beyzaee, 2018(سازد يم
بشر در طول تاريخ تكامل زندگي اقتصادي خود با تركيـب  

و بـا توجـه بـه امكانـات طبيعـي در       حمل و نقلعناصر اصلي 
و  حمـل ي متنـوعي بـراي   ها وهيشمناطق مختلف كره زمين، به 

كـه هـر    حمل و نقـل گوناگون  يها وهيشاست.  افتهي دست نقل
خود همـراه بـا پيشـرفت علـم و فنـاوري سـير        نوبه بهيك نيز 
، ضمن ايفاي نقشي يكسان به لحاظ جابجايي اند مودهيپتكاملي 

ي خاصـي  هـا  يژگ ـيوكالا و اشخاص، از مكاني به مكان ديگر، 
هر يـك از   اند شدهسبب  ها يژگيونسبت به يكديگر دارند. اين 

ي خاصـي توجيـه اقتصـادي داشـته و     هـا  ييجابجـا ها براي  آن
  مكمل يكديگر باشند.  درمجموع

 ،حمـل و نقـل   اشكاليكي از  عنوان به، هوايي حمل و نقل
مسافر و بار اسـت   حمل و نقلشيوه  نيتر عيسرو  نيتر شرفتهيپ

كه بشـر تـاكنون ابـداع كـرده اسـت و انسـان از طريـق آن بـه         
سـمان بـراي   آآرزوي خود يعنـي پـرواز بـر فـراز      نيتر يميقد

در حـال حاضـر ايـن    تحقق بخشيده است. را ي دور ها مسافت
مختلف جهان را  يها مكاندسترسي سريع به  حمل و نقلشيوه 

سـاكن   يها انسانبين  رودرروبا سرعت زياد و برقراري ارتباط 
ــي    ــاعت عملـ ــد سـ ــرف چنـ ــان ظـ ــاط جهـ ــي نقـ در اقصـ

  ).Beyzaee, 2018(سازد يم
 چنـان اسـت كـه انديشـمندان     هـوايي  حمل و نقلاهميت 

ــرن    ــاز ق ــد، اگــر در آغ ــا معتقدن  كشــورهاي 21اقتصــادي دني
رشـد و   به اين صنعت توجه لازم را نداشته باشند، افتهين توسعه

 .Zarabi et al(توسعه اين كشورها به حداقل خواهـد رسـيد  

ــورد ).2009 ــ يهوان ــان  صــنعت كي ــه مــردم،  يجه اســت ك
. بـا  دهـد  يم ـ ونديبه هم پ ادني سراسر در را مشاغل و ها فرهنگ

و توسعه كشـورها، رشـد و گسـترش     يتوسعه روزافزون فناّور
توسـعه   كه يطور همواره ادامه داشته است؛ به يصنعت هوانورد

 يتر عيشده و رشد سر برسال دو برا 15هر  ييهوا حمل و نقل
  است. داشته  عيصنا گرينسبت به د

در سراسر جهان  ييمايهواپ يها ، شركت2016در سال 
 قيطر نيجا كردند و از ا مسافر را جابه ارديليم 8/3حدوداً 

جاشده،  جابه لومتريك- مسافر يدلار درآمد به ازا ونيليتر 1/7
 ييهوا ورتص تن بار به ونيليم 53. دگردي ها شركت نيا ديعا

بار  لومتريك-تن ارديليم 205به  تيكه درنها شد يم جا جابه
 100صورت روزانه حدوداً  است.  در سطح جهان، به دهيرس

كه  كنند يجا م مسافر را جابه ونيليم 10از  شيهزار پرواز ب
. دينما يم جاديا يدلار ارزش اقتصاد ونيليم 18 باًيتقر

 يارزش اقتصاد زين يياهو حمل و نقل قيبار از طر ييجابجا
به همراه دارد. در سال  الملل نيبتجارت  يبرا يتوجه قابل

 نيجاشده از ا جابه يدلار ارزش كالاها ونيليتر 4/6، 2014
را  يدرصد از ارزش تجارت جهان 35بوده است كه  قيطر

به خود اختصاص داده است.  تيدرصد سهم فعال 5/0تنها با 
 ياز دستاوردها يكي ايدن سردر سرا حمل و نقلشبكه  جاديا

 زين يالملل نيب يها تيفعال ياست كه برا يصنعت هوانورد
اشتغال،  ،يصنعت بر بهبود رشد اقتصاد نياست. ا يالزام
بوده است  رگذاريتأث سميو تور الملل نيتجارت ب ليتسه

)ICAO, 2017(1.  
هاي جهـان   درصد از توريست 40طبق گزارش بانك جهاني    

 Higgoda andكننـد(  بوسيله حمل و نقل هوايي مسافرت مي

Madurapperuma, 2018 .(  
وسـيعي همچـون    يهـا  رسـاخت يزهوايي بـه   حمل و نقل

هـوايي و بـه فنـاوري بـا صـرف زمـان        يها ستميسفرودگاه و 
بـا درك اهميـت بخـش    طولاني براي توسعه و اجرا نيـاز دارد.  

زيادي است كـه ارزيـابي ارتبـاط بـين      زمان مدت، حمل و نقل
و الگـوي توسـعه اقتصـادي     حمـل و نقـل  در بخـش   تغييرات

اقتصـاددانان را بـه    شود يمدر آن ارائه  حمل و نقلكه  يا منطقه
، دهـد  يم ـخود مشغول كرده است. مرور ادبيات موضوع نشـان  

و اثـرات آن در   حمـل و نقـل   اغماض رقابليغنقش  كه يدرحال
 اسـت امـا اهميـت    قرارگرفتهمورد ارزيابي  ها پژوهشبرخي از 

سؤال مورد  يطورجد بهو توسعه اقتصادي در رشد  حمل و نقل
دلايلي كه سبب بـروز ايـن وضـعيت     يكي از. واقع نشده است

ــار    ــه آث ــت ك ــت اس ــن واقعي ــده اي ــلش ــل و نق ــه  حم هميش
ــه ــر برنام ــده يزي ــار  ش ــتند و آث ــ آننيس ــد يم ــايج  توان ــه نت ب

ديگري كه وجود  مسئله ،هرحال به. منجر شود يا نشده ينيب شيپ
توسـعه   رشـد و  دارد اين است كـه درك اقتصـاددانان از علـل   

هنوز به درك كامـل و روشـني از    ها آن اقتصادي ناقص است و
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 Tabaeh eizadi et(اند دهينرس توسعه اقتصادي رشد و علل

al. 2014.(  حمـل و نقـل  بررسـي اهميـت صـنعت     ،بنـابراين 
ا، موضوعي مهـم در  آن بر رشد اقتصادي كشوره ريتأث هوايي و

 يها بحث، توجه به اين اساسبر. باشد يماقتصادي  يزير برنامه
مختلف و اهميت  ابعاددر وهله اول نياز به بررسي  حمل و نقل

مطرح است  سؤالاين حال آن به لحاظ علمي و مطالعاتي دارد. 
اسـت؟   رگـذار يتأثهوايي بر رشد اقتصـادي   حمل و نقلآيا كه 

اقتصادي  بر رشد حمل و نقلجهت و درجه اهميت اين شق از 
حمـل و   ريتأث؟ بنابراين در اين مقاله هدف بررسي چگونه است

استان)  31(ايران يها استاناقتصادي  افزوده ارزشهوايي بر  نقل
بـار و   يهـا  شـاخص بر   ديتأكبا  1396-1384طي دوره زماني 

  . باشد يممسافر 
. در اسـت  كلـي بخـش   پـنج  شاملمقاله  نيادر اين راستا، 

 ،. در بخش دوماست شده انيباي بر تحقيق  مقدمه نخست بخش
و پيشـينه تحقيـق، بـا نگـاهي گـذرا بـه       مباني نظـري  با عنوان 

هوايي و رشـد   حمل و نقلهاي مرتبط با موضوع، مبحث  نظريه
 تحقيـق مـروري بـر پيشـينه    اقتصادي مطرح و در انتهاي بخش 

در انجـام   اسـتفاده  مـورد  روشدر بخش بعـدي،   د.شو ارائه مي
 جينتـا  نيـز  در بخش پـنجم . شود مياجمالي بيان  طور بهتحقيق 

 تي ـو درنها حيتشر تحقيقمربوط به  يها داده ليحاصل از تحل
  .شود  يارائه مات تحقيق  شنهاديو پ يبند معج
  

  پيشينه تحقيق -2
كوچـك خـود در    نسـبتاً نقـش   باوجودهوايي  حمل و نقل

و  حمـل و نقـل  ، در بخـش  حمـل و نقـل  بخـش   قياس با كـلِ 
بـه خـود جلـب نمـوده     توجـه زيـادي را    اقتصادي يزير برنامه
ــياري از  ).Kanfani, 2018(اســت ــد بس ــفعالمانن ــا تي  يه

، بخـش  شـوند  يمزيرساخت قلمداد  عنوان بهاقتصادي كه بعضاً 
از اقتصاد است كه بر توسعه و رفاه  ينيز جزء مهم حمل و نقل
 كارا يحمل و نقل يها ستميس كه يهنگاماست.  مؤثراجتماعات 

فراهم فراواني را و منافع اجتماعي و اقتصادي  ها فرصتباشند، 
فزاينده مثبت مانند دسترسـي بهتـر بـه     كه منتج به آثار آورند يم

 كـه  يهنگـام . گـردد  يم ـجديد  يگذار هيسرمابازارها، اشتغال و 
در زمينه ظرفيت و يا قابليـت اعتمـاد    يحمل و نقل يها ستميس

اقتصادي ماننـد از بـين رفـتن     يها نهيهز توانند يمباشند،  ناكارا
را  هـا  نـه يهز كـارا  حمل و نقلداشته باشند. را در پي  ها فرصت

را افـزايش   هـا  نـه يهز ناكـارا  حمل و نقـل  كه يدرحال، كاهد يم
   ).Rodrigue et al. 2013( دهد يم

و  القـايي مستقيم، غيرمسـتقيم،   راتيتأث هوايي حمل و نقل
 طـور  بـه اي بـر اقتصـاد دارد كـه در ادامـه     گسترده كننده ليتسه

  .گردد مي  اشاره ها آنمختصر به 
  

  2ات مستقيم اقتصاديريتأث -1- 2

خود بسترساز گسترش مشـاغلي   نوبه بهصنعت هوانوردي  
ها و  هاي هواپيمايي، فرودگاه با فعاليت شركت ماًيمستقاست كه 

خدمات ناوبري مرتبط هستند(همچون حمل بار مسـافر، بـار و   
ي و طبخ غذا و نوشيدني و غيره). بعلاوه اين ساز آمادهخدمات 
هـاي توليـدي    مستقيم نيز مشـاغلي را در بخـش   طور بهصنعت 

يي كـه هواپيمـا، موتـور و سـاير     هـا  شركتكند؛ مانند  ايجاد مي
 بـر اسـاس  نماينـد.   هاي ضـروري مـرتبط را توليـد مـي     فناوري

 Aviation Benefitsدر گـزارش   شـده  ارائه آمارهاي جهاني
مسـتقيم، جهـت    صـورت  بـه ، صنعت هوانوردي 2017در سال 

 53ميليارد مسافر به مقاصد مختلف در سراسر دنيا و  8/3حمل 
ميليـون   63(از مجموع  ون شغل مستقيمميلي 9/9ميليون تن بار، 

داشـته   ميليارد دلار منـافع اقتصـادي   4/664) و جادشدهياشغل 
 واسـطه  بـه ميليون شـغل   36است. لازم به ذكر است در حدود 

 جادشـده ياهـوايي در بخـش گردشـگري     حمل و نقـل صنعت 
اســت. مســتخدمين شــاغل در صــنعت هواپيمــايي بايــد داراي 

 و باتجربه باشند. ديده مهارت بالا، آموزش

 

  3ات غيرمستقيم اقتصاديريتأث -2- 2 

مزاياي اقتصادي غيرمسـتقيم صـنعت هوانـوردي فراتـر از      
غيرمستقيم شامل بسترسـازي   راتيتأثباشد.  مستقيم مي راتيتأث

هاي اقتصادي مرتبط بـا صـنعت    اشتغال و افزايش توليد فعاليت
كننـدگان   عرضـه  هـا، باشد. در اين دامنه از فعاليت هوانوردي مي

هـاي فرودگـاهي   هاي ساختماني كه زيرساخت سوخت، شركت
هايي كه كالاهـاي مـرتبط بـا حـوزه      كنند، شركت را احداث مي

اي از  كنند و نيـز دامنـه گسـترده   هوايي را توليد مي حمل و نقل
هـا در بخـش خـدمات (همچـون خـدمات اطلاعـاتي،       فعاليت

 11كر اسـت بـيش از   حضور دارند. لازم به ذ )حسابداري و ...
ميليون شغل غيرمستقيم در سطح جهان در قالب خريـد كـالا و   

هـاي فعـال در صـنعت هوانـوردي      شـركت  لهيوس ـ بـه خدمات 
ميليـون دلار از ارزش   761 بـاً يتقراست. اين مشاغل  جادشدهيا
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بـه خـود    2014هاي اقتصاد جهان را در سـال   اقتصادي فعاليت
  .)Aviation Benefits, 2017(اند دادهاختصاص 

  

  4القايي اقتصادي راتيتأث -3- 2

بـر مشـاغل مسـتقيم و     عـلاوه  ييهـوا  حمل و نقلبخش  
غيرمستقيم مربوط به صنعت هوانوردي، مشاغل ديگري نيـز در  

هـاي   هـاي ديگـر صـنعت هوانـوردي، همچـون شـركت      بخش
 كننـدگان  نيتأمكنندگان و  مصرف ازيموردنتوليدكننده ملزومات 

، هــا بانــكبــراي مثــال (گــردد خــدمات مختلــف را شــامل مــي
هـا و ...). در  كنندگان خدمات ارتباطي مخابراتي، رسـتوران  ارائه

ميليـون شـغل القـايي توسـط صـنعت       5سراسر جهـان حـدود   
  .است جادشدهياهوانوردي 

  

  5كننده ليتسه راتيتأث -4- 2

بـر   هـا  فرودگـاه ، تسهيلات هواپيمايي و يبند طبقهدر اين  
اقتصـاد بـه طـرق     يهـا  بخشساير  يوكارها كسبو  ها تيفعال

و  هـا  شـركت مكـاني بـر    راتيتأثاست. اول،  رگذاريتأثمختلف 
 يگـذار  هيسرماتصميمات  اثرگذاري بر مثال عنوان به .نيروي كار

ــهگردشــگري و تجارت(دوم، صــنعتي و تجــاري در منطقــه.   ب
 ؛يور بهـره سـوم،  بازارهاي صادراتي(طرف تقاضا).  مثال  عنوان 

 كند يمرا فراهم  ديجد يبه بازارها يدسترس ييهوا حمل و نقل
بازده بالاتر نسبت به  يابيدست يرا برا وكار كسبخود  نوبه بهكه 

را  ها شركت ،ييهوا يدسترس همچنين، كند يمبه مقياس كمك 
  . [طرف عرضه]كند يم كارآمدو حفظ كاركنان  جذبقادر به 

حمـل و   كننده ليتسه) اثر 2005( همكارانو  تونيبراز نظر 
 ييهوا حمل و نقل ريتأث نيتر بزرگ تواند يم احتمالاً ييهوا نقل

 ازلحـاظ خـود   كننـده  ليتسـه  راتيتأثباشد.  يبر توسعه اقتصاد
در اشتغال، درآمد،  مثال  عنوان  بهخالص ( ياثر اقتصاد ،يمفهوم

و تجارت  يسهم گردشگر از كهاست ) رهيو غ يدولت يامور مال
 ديــو تول يور بهـره تقاضـا) و سـهم بلندمـدت     ي(اثـرات جـانب  
 ييهـوا  حمـل و نقـل   ني. بنابراگردد يم لحاص يناخالص داخل

 ـازا قرار دهد. ريتأثرا تحت  عيصنا ريعملكرد سا تواند يم  رو ني
 يبـرا  يبسـتر  عنوان به شتريب ييهوا حمل و نقل گفت، توان يم

خـودش   نكـه يتـا ا  كنـد  يصنعت عمل م ـ گريد يها بخشرشد 
آثار مختلف اقتصادي  1در شكل  باشد. يمحرك توسعه اقتصاد

  به نمايش گذارده شده است. ها آنو نحوه همپوشاني 
  

  
  هوايي حمل و نقل. آثار اقتصادي 1شكل 

  

  هوايي حمل و نقل اقتصادي آثار فزاينده -5- 2

 يبردار در مراحل مختلف بهره حمل و نقل يها رساختيز
 بـه آثار متفاوتي را بر محيط اقتصادي خـود بگذارنـد.    توانند يم
 ،يزي ـر شـامل برنامـه   مراحلـي يك فرودگاه جديد،  ،مثال  عنوان 

. هر يك از ايـن  كند يرا طي م گستردهعملياتي شدن و استفاده 
مراحل آثار درآمدي فزاينـده خـاص خـود را در منطقـه محـل      

آثار زمـاني   از يا ساده الگوي )1(نمودار .دينما يم ايجاداستقرار 
ها نمايشي از بزرگـي و   كه اندازه آن ها كانيو فضايي همراه با پ

است. در ادامـه هركـدام از ايـن     شده دادهنشان ، اندازه اثر است
  .شوند يممطرح آثار فزاينده به ترتيب 

كـه   شـود  ياثر فزاينده اوليه از درآمدي ناشـي م ـ  اثر اوليه:
همـراه بــا ســاخت تسـهيلات اســت و داراي ماهيــت تكــاثري   

و اندازه آن بستگي به نسـبتي از ايـن درآمـد دارد كـه      باشد يم
وارداتـي   يها اني. اگر به جرشود يتوسط اقتصاد محلي جذب م

معناداري از نيروي كار، مواد خام و تجهيزات بـراي طراحـي و   
ده محلـي كـاهش   ساخت تسهيلات نياز باشد، اندازه اثـر فزاين ـ 

 ـناشـي از ايـن جر   يها . در اغلب موارد، نشتابدي يم  يهـا  اني
جديـد يـا    يهـا  توجه هستند چون احداث فرودگاه ورودي قابل

 يطـوركل  عمده، به يها رساختيبزرگ در ز ييها يگذار هيسرما
، جـه ي. درنتشـوند  ينادر تلقي م ـ رويداديدر يك ناحيه خاص، 
تجهيزات مناسـب محلـي   و  ازيموردن يها دسترسي به تخصص

، اگر شوند يبسيار اندك است. حتي وقتي منابع محلي استفاده م
اقتصاد منطقه آورده شوند احتمـالاً   يها اين منابع از ساير بخش

، آثـار  جـه يآثار جانشيني جبـري وجـود خواهـد داشـت و درنت    
  .ابدي يها كاهش م فزاينده اين بخش
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 بواسطه شود ييك فرودگاه عملياتي م كه يهنگام اثر ثانويه:
و همچنـين از طريـق    شـوند  يكارمنداني كه مستقيماً استخدام م

 ،كننـد  يخطوط هوايي كه از تسـهيلات اسـتفاده م ـ   يها تيفعال
. ايـن درآمـدها، در   شود يجريان پولي به اقتصاد محلي تزريق م

هـا   فرودگـاه  دارنـد. روي اقتصـاد منطقـه    يا نـده يادامه آثـار فزا 
در  متفـاوتي كنندگان بزرگي باشند اما توزيـع   استخدام توانند يم

همزمـان  ها وجود دارد.  شده توسط فرودگاه نيروي كار استخدام
اسـتخدام  هـا   فرودگاهدر دستمزد بالا  كاركنان ماهر زيادي با كه

نيـز اسـتخدام    بسياري غيرماهر يا نيمه ماهر كاركنان، مي شوند
بخـش خـدمات   ورت راننـدگان،  ص ـ براي مثال، بهخواهند شد (

به همين ترتيب، بار مسافرين).  دارندگان نگهو ، كارگران نظافت
، كارمنـداني را  كننـد  ياستفاده م وقتي خطوط هوايي از فرودگاه

 ـبراي فروش بل و نگهـداري از هواپيمـا اسـتخدام خواهنـد      تي
هستند كه در طول شب  هم علاوه كارمندان و خلباناني نمود، به
  .كنند ياقامت م ،محلي ياه در هتل
  

  حمل و نقلآثار فزاينده ناشي از ايجاد زيرساخت  .1نمودار 

  
: اثر فزاينده سوم معمولاً توجه زيادي را در اقتصاد اثر ثالث

. اين اثر مربوط بـه حجمـي از   دينما يتوسعه به خود معطوف م
 )فعاليت اقتصادي است كه به خاطر وجود زيرساخت (فرودگاه

و همچنـين مربـوط بـه آثـار مـوجي       شوند يكشيده مبه منطقه 
است كه به خاطر تزريق درآمد بـه ايـن ناحيـه ايجـاد      يدرپ يپ
پايـدار باشـند.    تواننـد  يم ـ يا اين آثار اقتصادي منطقه ؛شوند يم

تنهـا بـراي حمـل     صـنايع نـه   اغلبوجود خدمات هوايي براي 
دسترسـي  بلكه بيشتر به خاطر امكان  ،ازشانيموردن يها محموله

  .ها اهميت دارد به تسهيلات و بازار آن ها يكارگران و مشتر
مورد تأكيد قـرار   زمانياثر ضريب فزاينده سوم  اثر پاياني:

و  شود يم يابي مكان صورت مناسب يك فرودگاه به كه، رديگ يم
و كنـد  يم ـپـروازي خـدمات ارائـه     مقاصدوسيعي از  گسترهبه 

منجـر بـه انتقـال تـابع توليـد       يا ملاحظه صورت قابل به بنابراين
فرودگاه يا تسـهيلات  توسعه  هزينه .شود يمبه سمت بالا محلي 
هوايي وجود  حمل و نقلبا تقاضايي كه براي خدمات  ،موجود

اثر پاياني غالبـاً، از توسـعه يـك فرودگـاه      .شود يدارد توجيه م
را بـه سـمت بـالا     يا كه تابع توليد منطقه رديگ يبزرگ نشأت م

انتقال دهد. اساساً اين مـورد سـاختار اقتصـاد منطقـه را تغييـر      
 ـ. براي مثال، جزاير واقع در درياي كارائدهد يم و مديترانـه   بي

اسـت   كه اقتصادشان معمولاً از مـاهيگيري و كشـاورزي بـوده   
اين تغيير نتيجـه   واند  طور كامل به اقتصاد توريسم تغيير كرده به

  .دگاه بزرگ بوده استساخت يك فرو
 يمنـد  آثار بهـره  تبيينغالباً براي   ندهيفزا ضرايب كه يدرحال

جديد مفيد هستند، اما ايـن نـوع    حمل و نقلمنطقه از خدمات 
. حتـي بـا   دده ـ يقرار م يتحليل تنها آثار ناخالص را موردبررس

 ،ردي ـگ اوليه منابع از خارج منطقـه صـورت   فرض اينكه تزريق 
اثرات فزاينده عمـدتاً از داخـل منطقـه تغذيـه      ندهكن هيمنابع تغذ

فرصت نيز وجـود   يها نهي. اين بدان معني است كه هزشوند يم
كـه يـك ناحيـه     رود يدر مورد مثـال فرودگـاه انتظـار م ـ    .دارد

در حالـت كلـي توريسـم بيشـتري را      و توريستي ايجـاد شـود  
، اما برخي از اهالي منطقـه هـم جـذب مقاصـد ديگـر      زديبرانگ

خواهند شد. همانند هر فعاليت ديگري كـه امكـان تجـارت را    
و هم  ها هم يك اثر ايجادكننده ترافيك ، فرودگاهآورد يفراهم م

 .Tabaeh eizadi et al(دارد 6يـك اثـر انحـراف ترافيـك    

2014(.  
در برخي از  حمل و نقلعلي از توسعه اقتصادي و اديدگاه 

 مثـال، فوگـل   بـراي  .قرارگرفتـه اسـت   دي ـهـا موردترد  پژوهش
كه رشد آمريكا  كند يشواهدي ارائه م ،متحده الاتيدر ا )1964(

 ريپـذ  آهـن كـاملاً امكـان    در قرن نوزدهم بدون پيدايش خط راه
جـامعي را بـا    حمـل و نقـل  آبـي سيسـتم    يها راه وبوده است 

است. با ايـن يافتـه، ايـن     كرده يعرضه م سهيمقا قابل يها نهيهز
نيـروي محركـه توسـعه اقتصـادي      ،آهـن  ديدگاه كه خطوط راه

و بـه ايـن    كنـد  يپيـدا م ـ  تـر  فيآمريكا بوده است موقعيتي ضع
موجـب   ،مناسـب  حمل و نقلكه  شود يتبديل م تر يديدگاه كل

  .شود يتوسعه اقتصادي م
عنـوان يـك فراينـد     بنابراين، اكنون به توسعه اقتصـادي بـه  

اج امكـان اسـتخر   حمـل و نقـل  كـه در آن   شود يپيچيده نگاه م
يـك كشـور را فـراهم     يها تياز مز يبردار منابع طبيعي و بهره

براي توسعه لازم اسـت امـا    حمل و نقل؛ بدين ترتيب، آورد يم
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سرمايه در گردش را از يـك   تواند يم حمل و نقلكافي نيست. 
ديگـر كـه    يا هي ـعنوان سرمايه ثابـت در ناح  ناحيه آزاد كند تا به

به كار گرفته شـود، گرچـه    ،شود ياستفاده م تريآكارصورت  به
ور مناسب در بازارهـاي   بهره يها لازم وجود فرصت شرط شيپ

در بـافتي   ستيبا ياين نظر زيرساخت عمومي م از .بالقوه است
بـراي مثـال،    :كه سرمايه خصوصي در دسترس است تعبيه شود

نقاط زيادي از دنيا به خاطر فقدان منابع خصوصـي از افـزايش   
  .)Biehl, 1991( برند يسودي نم يحمل و نقل رساختيز

  

  مسافرهوايي  حمل و نقل -2-6

بهتر باشـد   هوايي حمل و نقلهر چه ساختار و زيرساخت 
ــرد   ــه عملك ــان دامن ــانس ــر عيوس ــه  يت ــار دارد و زمين در اختي

. اين موضوع در مورد شود يمبيشتري برايش فراهم  يها تيفعال

شـغلي، خريـد كالاهـا و     يهـا  فرصـت اهداف مختلفـي ماننـد   
  زيارتي مصداق دارد. از امكانات تفريحي و يريگ بهره

كـه در ايـن تحقيـق مـدنظر      ،مسـافر  حمل و نقل شاخص
تعداد كل سفري است كه مسـافرين در داخـل    است، قرارگرفته
، طــي يـك بـازه زمــاني مفـروض انجــام    يموردبررس ـسيسـتم  

ز ترافيك در شاخصي ا عنوان به. حجم مسافر زماني كه دهند يم
با معيار كارآمـدي   معمولاً، شود يمسطح گستره سيستم استفاده 

سـوي ديگـر، سيسـتم فرودگـاه بـراي      . از شـود  يم يريگ اندازه
فرودگاه، حجم كلي شامل كارآمدي و ناكارآمدي را  يزير برنامه

 كنـد  يم ـشاخصي از ترافيـك كنترلـي مسـافر اسـتفاده      عنوان به
)Beyzaee, 2018   در شكل زير نمايي از حجـم مسـافرين .(

ايران به نمايش گذارده شده اسـت   يها استانهوايي به تفكيك 
)Iran Airports and Air Navigation Company, 

2018.(  
  

  1396 - 1384طي دوره زماني  ها استانهوايي به تفكيك  حمل و نقل. آمار مسافرين 2شكل 
  

، در هـا  اسـتان است كه در اغلب  مشاهده قابل) 2در شكل (
مسافر جابجا شـده از  روند  عمدتاً 1396لغايت  1394 يها سال

هوايي كشور با كاهش مواجـه بـوده    حمل و نقلطريق سيستم 
يي چـه در  هـوا  حمل و نقلبا توجه به اينكه تقاضا براي  است.

، باشـد  يم ـبخش بار و چه مسافر، تابعي از متغيرهاي اقتصادي 
قابـل   تواند يم ياقتصاد افزوده ارزشاين امر با توجه به نمودار 

اقتصـادي و   كـلان  بنابراين با توجه بـه متغيرهـاي   توجيه باشد.
تقاضـا  هـوايي،   حمـل و نقـل  حوزه  انيمتصدهمچنين نظرات 

 يرهايدر مس ـدر دوره زماني مذكور، هوايي  يها مسافرتبراي 
 يرهاينـرخ ارز و در مس ـ  شيافـزا  بـه علـت   يو خارج يداخل

 يهـا  سـال گران شدن نرخ خدمات نسبت بـه   به علت يخارج
  كاهش داشته است. گذشته
  

  كالا هوايي حمل و نقل 2-7

گفت، اقتصاد مبتنـي   توان يمكالا  حمل و نقلدر خصوص 
وابسته به تحرك مكاني اطلاعات و كالاهاسـت و   ،كار ميتقسبر 
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تخصص مكاني توليد  ،حمل و نقلاز خدمات  يريگ بهرهبدون 
كمتـر باشـد بـه     حمـل و نقـل   يها نهيهزهر چه ممكن نيست. 

توليد مختلف بيشتر تكامل  يها مكانبين  كار ميتقسهمين ميزان 
. ماننـد  شود يمبيشتر  ها مكانو وابستگي متقابل بين اين  ابدي يم
، در شـده  حاصـل مسـافر   حمـل و نقـل  كـه در مـورد    يا جهينت

نتيجـه گرفـت كـه در     تـوان  يم ـكالا نيز  حمل و نقلخصوص 
 تـوان  يم ـ حمـل و نقـل   يهـا  نهيهزصورت روند كاهش يابنده 

كالا روندي رشد يابنده داشـته   حمل و نقلانتظار داشت حجم 
 اسـاس بـر   تـوان  يم ـكـالا را   حمـل و نقـل   يهـا  نـه يهزباشد. 

، يبنـد  طبقه نيتر متداولكرد. در  يبند طبقهمتعددي  يها يژگيو
هزينـه  ( رديگ يممتغير قرار  يها نهيهزثابت در مقابل  يها نهيهز

ها را نمي توان به طور مطلق ثابت يـا متغيـر دانسـت بلكـه بـا      
توجه به مدت زمـان مـورد توجـه ايـن تقسـيم بنـدي منطقـي        

  در كوتـاه مـدت ثابـت تلقـي     شود. در واقع هزينه هايي كـه   مي
  .)Beyzaee, 2018( )شوند در بلندمدت تغيير پذيرند.مي

 كالا شامل هزينه ارسـال  حمل و نقلهزينه كلي  يها مؤلفه
كرده است  محصول مطالبهبه ازاي واحد  كننده حمل(نرخي كه 

محموله و مسافت بستگي دارد)، هزينه زمـان   اندازه به معمولاًو 
، هزينـه سـفارش، هزينـه نبـود قابليـت      حمل، هزينه انبـارداري 

. نخسـت، در  شـود  يمق منعكس (اين هزينه به دو طري اطمينان
نبود قابليـت اطمينـان در فراينـد تـداركات، موجـودي       پاسخ به

 يهـا  نـه يهزكـه بـه   شـود   داشـته  نگـه تضميني بيشتري بايستي 
 يهـا  سـفارش . دوم اينكـه  شـود  يم ـري منجـر  داري بـالات انبار

موجودي گيرنـده   اضطراري دائمي و شكست در سيستم كنترل
يا فرستنده يا حتـي در فراينـد توليـد يـا بازاريـابي همگـي بـه        

و  شـكل زيـر حجـم بـار     بالاتري منجر خواهد شد). يها نهيهز
در  1396-1384جابجـا شـده در دوره زمـاني     مرسولات پستي

 Iran Airports and Air( دهد يمكشور را نشان  يها استان

Navigation Company, 2018(.  
  

  1396- 1384 يدوره زمان يها ط استان كيبه تفك ييهوا حمل و نقل حجم بار جابجا شده از طريقآمار . 3شكل
  

مختلـف بـا    يهـا  مكـان هر چه شرايط فعاليت توليدي بين 
ناشي از مقياس  هاي جويي صرفهيكديگر متفاوت باشد و هرچه 

ت سرانجام هرچه تقاضا نسبت به تغييـرا  باشد و تر بزرگتوليد 
، افزايش مازاد رفاه ناشي از نشان دهد العمل عكسقيمت بيشتر 

 شـكل  .شـود  يمي بيشتر متجل كالا حمل و نقل ساتيتأسبهبود 
، تقاضا براي حمـل  1394بعد از  يها سالدر  دهد يم) نشان 3(

ثابـت   ها استاندر اغلب هوايي  حمل و نقلبار از طريق سيستم 
  بوده است. 

  

  اقتصادي افزوده ارزش 2-8

رشد اقتصادي يكي از اهـداف مهمـي اسـت كـه كشـورها      
ر اين اساس يافتن پاسخي بـراي  بو  اند بودههمواره به دنبال آن 

تفاوت زياد درآمد سرانه كشورها و مسيرهاي متفـاوت رشـد و   
محققان بوده است. اهميت دسـتيابي بـه    موردتوجه ها آنتوسعه 

رشد اقتصادي تا آن حد فزوني يافته است كـه اغلـب كشـورها    
كـه موجبـات افـزايش     اند شرفتهيپتا جايي  براي دستيابي به آن

 ـازا. انـد  نمـوده نابرابري را در اقتصاد فـراهم  ي و عدالت يب  رو ني
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بررسي و تعيين علل رشد اقتصادي بسيار حائز اهميت بـوده و  
اي برخوردار است. دستيابي بـه رشـد اقتصـادي    از جايگاه ويژه

يكي از اهداف نهايي هر نظام اقتصادي مسـتلزم   عنوان بهپايدار 
يي سـازوكارها ق از طري ها آن شدن يدرونهاي رشد و  بسط پايه

، انباشـت سـرمايه، توسـعه    حمـل و نقـل  ي هـا  رساختيزنظير 
اسـت. رشـد    وري عوامل توليـد و...  سرمايه انساني، ارتقاء بهره

از افزايش سـطح توليـد    عبارت استاقتصادي در تعريفي ساده 
 ,Jones( ناخالص داخلي يك كشور نسـبت بـه دوره پيشـين   

توليد ناخالص داخلي سـرانه در   دهنده نشان )4(شكل  .)1991
ــتان ــا اس ــاني   يه ــراي دوره زم ــور ب ــت 1396-1384كش  اس

)Statistical Center of Iran, 2018.(   
  

   (ميليارد ريال) 1396-1384 يدوره زمان يها ط استان كيبه تفك اقتصادي سرانه افزوده ارزش. 4شكل 
      

 افــزوده ارزشآن اســت كــه ســرانه  دهنــده نشــان 4شــكل 
با  1394بعد از سال  ژهيو بهايران  يها استاندر تمامي  اقتصادي

اين امر  4و  3و  2كاهش همراه بوده است. از مقايسه سه شكل 
هـوايي   حمل و نقلاست كه روند تعداد مسافرين  مشاهده قابل

حمل و وليكن در رابطه با  باشد يمهمانند رشد اقتصادي نزولي 
ثابـت و يـا    صورت بهروند مذكور يا  ها استانبار، در بيشتر  نقل

ايـن رونـد بـا صـعود      نيـز  ها استاناز  بوده و در تعدادي نزولي
  همراه بوده است.

  
  بيكاري -2-9

رشد توليد ناخالص داخلي و نرخ بيكاري در هر كشـوري  
قـرار دارنـد.    موردتوجـه اقتصاد  علائم رونق و يا ركود مثابه  به

 تجـاري و يـا   يهـا  كليس ـ واسـطه  بهزماني كه بحران اقتصادي 
با نگـاهي بـه    توان يم، وندديپ يماقتصادي به وقوع  يها استيس

نشانگرهاي وضـعيت اقتصـادي بـه     اولين عنوان به متغيراين دو 
و رشـد   بيكـاري  پرداخـت. تشريح و تحليل اوضـاع اقتصـادي   

كلان اقتصـادي هسـتند    متغيرهاي نيتر يديكل ازجملهاقتصادي 
در راســتاي رســيدن بــه ثبــات و توســعه  گــذاران اســتيسكــه 

در زمينه اهميت  .دهند يمرا مدنظر قرار  ها آن راتيتأثاقتصادي، 
اسـت؛ اول   ذكـر  قابـل دو دليل  متغيرهاي اشتغالبالاي وضعيت 

مهـم نيـروي انسـاني در     اهميـت جايگـاه   درك واسطه بهاينكه 
معاصـر بحـث    ساختار توليدي است كه اقتصـاددانان در دوران 

دوم، بـا  ). Moemeni, 2010(انقلاب دانايي را مطرح كردند 
 ـبمحـور   در زمينه توسعه دانايي توجه به مفاهيمي كه ، شـده  اني

كشـور را   به نيـروي كـار كـه تـوان توليـدي يـك       هاست مدت
. با شود ينمفيزيكي نگريسته  صورت  به، فقط سازد يممشخص 

، اثرگـذاري  محـور  ادبيات مربوط به توسعه دانـايي  يريگ شكل
توليد چندين برابـر اهميـت يافـت و از آن     نيروي كار در توابع

 اشتغالبحث  زمان نگاه تيزبينانه برخي كشورها به نيروي كار و
 هـا  آن اداقتص ـ شيازپ ـ شيبو اهميت ابعاد آن منجر به شكوفايي 

 تي ـاهم كـم و  بحث اشـتغال همچنين عدم توجه به  شده است.
شـورها  برخـي ك  گذاران استيسشدن آن در ذهن دولتمردان و 

سـنگيني را بـر    يها نهيهز، بلكه رساند يمسيب به توليد آ تنها نه
بـا توجـه بـه     ).Moemeni, 2006( كنـد  يم ـ اقتصاد تحميـل 

بيكاري و طرف ديگر آن يعني اشـتغال بـر    يها شاخصاهميت 
 عنوان بهمقاله از متغير بيكاري نيز  اقتصادي، در اين افزوده ارزش

شكل در اين راستا  است. شده استفادهيكي از متغيرهاي كنترلي 
 يهـا  در اسـتان  1396-1384 يدر دوره زمـان  ميزان بيكـاري  5

 ,Statistical Center of Iran( دهـد  يكشـور را نشـان م ـ  

2018.(  
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  تحصيلات -2-10
 بر اسـاس اما  ستين همراه شتريبا درآمد ب لزوماً لاتيتحص

توسـعه   بر رشد و يانكار رقابليغنقش  لاتيتحص، محققاننظر 
 از منظر سرمايه انساني، ،كرده ليتحصكار  يروي. ندارد ياقتصاد

افـراد بـا    معمولاً. است يضروركشور  كي يرشد اقتصاد يبرا
 يو احتمـال دارد بـرا   ماننـد  يم ـ كـار يبالاتر، كمتر ب لاتيتحص
و  دي ـتول يبـرا  يشتريبالاتر، تلاش ب منافع اقتصاديبه  يابيدست

 ـ باهمعوامل  نيكار داشته باشند. ا رقابـت   تيوضـع  تواننـد  يم
و ديگـر   يجهـان  هايرا در بازارو يا منطقه كشور  كي ياقتصاد

ي هـا  شـاخص يكي از  عنوان بهتحصيلات  بهبود بخشند. مناطق
ي هـا  شـاخص توسعه اقتصادي مطرح بوده و به لحاظ يكـي از  

) 1964اسـت. بكـر (   مـؤثر سرمايه انساني نيز بر رشد اقتصادي 
 في ـمهـارت تعر تجسـم دانـش و    صـورت  بهسرمايه انساني را 

در صـورتي انباشـت سـرمايه انسـاني از طريـق عامـل       . كند يم
كـه سـرمايه    شـود  يرشد اقتصـادي م ـ  تكنولوژي داخلي، باعث

دهند كه  بيشتري را به تحصيل اختصاص يها ها سال انساني آن
تحصـيل لازم بـراي داشـتن رشـد در      يهـا  البته متوسـط سـال  

  ).Safdari et al. 2012( اقتصادهاي مختلف، متفاوت است

   1396-1384 يدوره زمان يها ط استان كيبه تفك آمار بيكاري. 5شكل 

  
    

   1396-1384 يدوره زمان يها ط استان كيبه تفك . روند تحصيلات6شكل 

  
    

نـرخ  (تحصـيلات)  هـاي مربـوط بـه     از داده در اين راسـتا 
سـال اسـتفاده    10باسوادي مركز آمار ايران بـراي افـراد بـالاي    

ــد تحصــيلات 6شــكل گرديــده اســت و  ــان رون  يدر دوره زم
 گونـه  همـان . دهد يكشور را نشان م يها در استان 1384-1396
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باشـد، رونــد تحصــيلات در   كـه از شــكل فـوق مشــخص مــي  
ــتان ــا اس ــوره ــت    ي كش ــوده اس ــوردار ب ــات نســبي برخ از ثب

)Statistical Center of Iran, 2018.(  
  

  پيشينه تحقيق -2-11

در خصـوص رابطـه    ،آمـده  عمـل  بهي ها يبررسبا توجه به 
هـوايي   حمـل و نقـل  ي هـا  شـاخص اقتصـادي و   افزوده ارزش

حجم بار و تعداد مسافر)، مطالعات خـارجي متعـددي    ازجمله(
اند وليكن مطالعات داخلـي  از ابعاد گوناگون به موضوع پرداخته

. در ادامـه برخـي از ايـن    رسـد  ينم ـبه عدد انگشتان دست نيز 
  :اند شده مطرحمختصر  طور بهمطالعات 

) در مطالعـه خـود   2019ديميتريو ديميتريوس و همكاران (
براي كشـوريونان بيـان نمودنـد كـه رشـد اقتصـادي در يونـان        

دي وابسـته بـه   هاي توريستي به مقدار بسيار زيـا  بواسطه جاذبه
باشد، بدين دليـل كـه توريسـم و اثـرات      صنعت هوانوردي مي

  باشد. سرريز بالاي هوانوردي بر اقتصاد ملي بسيار تاثيرگذار مي
كننـد تمايـل    عنـوان مـي  ) 2018رودان هيگودا و همكاران (

فراوان و روزافزوني براي تحقيق در زمينه ارتباط حمـل و نقـل   
اي كه تعداد مقالات  ارد به گونههوايي و رشد اقتصادي وجود د
 2018مقاله در سال  9به  1992منتشر شده از يك مقاله در سال 

در ) 2016( و همكـاران  گابريل بريدازمينه رسيده است.اين در 
هـوايي بـر    حمـل و نقـل  تاثيركـه   كننـد  يممطالعه خود مطرح 

توانـد از   مـي و  باشـد  يم ـمثبت مكزيك اقتصادي  افزوده ارزش
تسهيل ، درآمد ارزي خارجي افزايش ازجملهي مختلفي ها كانال

گـذاري   توريسـم و سـرمايه  افـزايش  ، الملـل  بـين رشد تجـارت  
و  الكساندرمطالعه  بر اساسهمچنين . باشد رگذاريتأثالمللي  بين

رشـد اقتصـادي،    وهـوايي   حمل و نقلميان  )2015همكاران (
 نقـل  حمل واز سمت  طرفه كبلندمدت و مثبت يرابطه تعادلي 

) 2015و همكـاران (  . بيكـر هوايي به رشد اقتصادي وجود دارد
ها بر رشـد   فرودگاه كهرسيدند خود به اين نتيجه  مطالعهدر نيز 

تحـت   ماًيمسـتق دارند و اقتصاد منطقـه   ريتأثاي  اقتصادي منطقه
و  اي خواهد بود.  ون دي ويجـر  هوايي منطقه حمل و نقل ريتأث

حمل كه الگوي عليت بين  كنند يممطرح  نيز )2015همكاران (
جغرافيـايي ناهمسـان اسـت و     ازلحـاظ هوايي و توسعه  و نقل

هوايي  حمل و نقل ريتأثوجود ندارد. بعلاوه  حتي گاهي اوقات
هـوايي بيـان    حمـل و نقـل  اشتغال بـر   ريتأثبر اشتغال بيشتر از 

اي  در مقالـه  )2014( گرديده است. گابريـل بريـدا و همكـاران   

 حمل و نقـل ارتباط بلندمدت بين رشد اقتصادي و تحت عنوان 
هـوايي يـك عامـل     حمل و نقـل كنند كه  هوايي مسافر بيان مي

نقش  توسعه درحالاستراتژيك است و بخصوص در كشورهاي 
كند و رشد بلندمـدت   كليدي در تسهيل توسعه اقتصادي ايفا مي

نمايد. همچنين رشد اقتصادي يك كشور نيز  ها را تقويت مي آن
هـوايي   حمـل و نقـل  داري بـر روي توسـعه    تواند اثر معني يم

) در مطالعـه  2013( موكولا و ترووهمچنين مسافر داشته باشد. 
بين متغيرهـاي ترافيـك هـوايي و رشـد      يهيچ رابطه عليتخود 

بودند كه رابطه  موضوعها موافق اين  ي نيافتند اگرچه آناقتصاد
يج ايـن تحقيـق   مستحكمي بين ايـن متغيرهـا وجـود دارد. نتـا    

يك رابطه عليـت از ترافيـك هـوايي بـه      دهد يمهمچنين نشان 
هوايي  حمل و نقلاي وجود دارد و  رشد اقتصادي منطقهسمت 

 دارماوان داشت.نقش بسزايي بر توسعه مناطق دورافتاده خواهد 
كه به لطـف بخـش    ود به اين نتيجه رسيددر مطالعه خ )2012(

و رشد اقتصادي يـك رابطـه    هوايي حمل و نقلتوريسم، ميان 
   مثبت و معنادار وجود دارد.

 تبعـه ايـزدي و همكـاران   در ميان مطالعـات داخلـي هـم،    
حمـل و  ي در زيرسـاخت  گـذار  هيسرما) به بررسي آثار 1393(

ي و ا جـاده ريلـي، هـوايي،    حمـل و نقـل   يهـا  گونهشامل  نقل
نتايج حاصل از اين مطالعه  .پرداختنددريايي در مقياس كشوري 

بـا رشـد    حمـل و نقـل  كه گسـترش زيرسـاخت    دهد يمنشان 
به تعيين  نيز )1392( اقتصادي همسو است. صالحي و همكاران

ي ايـران  ها استاندر اقتصاد  حمل و نقلنقش و موقعيت بخش 
پرداختند. نتايج حاصل  ها استانآن بر رشد اقتصادي اين  ريتأثو 

 دهـد  يمكشور نشان  حمل و نقلي ها بخشي از اين مطالعه برا
از طريق خطوط لولـه   حمل و نقل افزوده ارزشاثر مزيت نسبي 

ي و آبي بر رشد اقتصـادي منفـي و بـه لحـاظ آمـاري      ا جاده و
هوايي بـر   حمل و نقل افزوده ارزشو اثر مزيت نسبي  دار يمعن

 ـدا. معناسـت  يبرشد اقتصادي مثبت وليكن به لحاظ آماري   ،يي
مدت  كه در كوتاهنشان دادند نيز ) 1388و همكاران ( زاده ميكر

داراي تـأثير   حمـل و نقـل  در بخش  يگذار هيو بلندمدت سرما
  .مثبت بر رشد اقتصادي ايران است

) بخـش  1386رضايي ارجرودي و تسبيحي (  مطالعهدر     
و  بابــا زاده اثــر مثبتــي بـر رشــد اقتصــادي دارد.  حمـل و نقــل 

ــاران ــز )1387( همك ــه ني ــين   يا در مقال ــه ب ــي رابط ــه بررس ب
و رشـد اقتصـادي    حمل و نقـل دولتي در بخش  يگذار هيسرما

كه كشش ستاده سرانه كارگر و به اين نتيجه رسيدند  اند پرداخته
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برابـر   حمل و نقلدر ايران نسبت به حجم سرمايه سرانه بخش 
است. توصيه سياستي حاصل از نتايج مقاله آن اسـت كـه    23/0

ــرما    ــارج س ــاني مخ ــر زم ــذار هياگ ــمت    يگ ــه س ــت ب دول
كه قابليت جذب آن در اقتصاد وجـود دارد   ييها يگذار هيسرما

) سوق داده شود بـه  حمل و نقل شدر بخ يگذار هي(نظير سرما
 در ســاير يگــذار هيدليــل اثــرات خــارجي مثبــت چنــين ســرما

  شود. افتهي دستبه رشد اقتصادي  رود يتوليدات، انتظار م
 يا در مقاله )1387جهرمي و عبادتي فرد ( موسويهمچنين 

بـر   حمـل و نقـل  در زيرسـاخت   يگـذار  هياثر سرما به بررسي
 بخـش خصوصـي و رشـد اقتصـادي در ايـران      يگـذار  هيسرما

بـين   مسـتحكمي كـه رابطـه    و به اين نتيجه رسـيدند  پرداختند
 يگـذار  هيو سـرما  حمـل و نقـل  در زيرسـاخت   يگذار هياسرم

بخش خصوصي وجود دارد. همچنين با توجه به كشش مثبـت  
 يگذار هي، سرماحمل و نقلدر  يگذار هيبراي سرما آمده دست به

در اين زيرساخت اثر مثبت و معناداري بر رشد اقتصادي كشور 
 يهـا  هيدارد. در اين پژوهش كشش ستانده ايران نسبت به سرما

آمده است اين در حالي است كه  دست به 2/0برابر  يحمل و نقل
 5/0دولت برابر  يها يگذار هيكشش ستاده نسبت به ساير سرما

دولت در  يگذار هيسرماافزايش  اين مطالعه،آمده است.  دست به
  .ه استدنمورا پيشنهاد  حمل و نقلزيرساخت 

نشـان   قي ـحقت نهيش ـيطور كه پ همانبا توجه به موارد فوق، 
 حمـل و نقـل  و  يرشد اقتصاد نيرابطه ب يبررس جينتا دهد يم

در مطالعـات مختلـف    )تعـداد مسـافر   اي ـحجم بـار و  هوايي (
 ـمتفاوت اسـت؛ ا   يهـا  از نمونـه  يناش ـ توانـد  يموضـوع م ـ  ني

متفاوت و نمونه و قلمرو  ياقتصادسنج يها مورداستفاده، روش
در ارتباط  نيباشد. بنابراشده   مطالعات انجام متفاوت در يمكان

 به توان ينم ياقتصاد افزوده ارزشو  ييهوا حمل و نقلبا رابطه 
و  يانتخاب يها با توجه به شاخص افت؛ي دست يكل جهينت ينوع 
 يكشـورها  في ـموردمطالعـه در رد  يكشـورها  اي ـكشور  نكهيا

 ينسـبتاً متفـاوت   جينتـا  افتـه، ي توسـعه  اي ـتوسـعه هسـتند    درحال
مختلـف   يها هينظرگفت  توان ينم رو ني. ازاديآ يم آمده دست به

 ياثرگــذار لحــاظمختلــف از كشــورها، بــه  يهــا گــروه يبــرا
 افزوده ارزشبر  يمشابه جينتا ك،يهر  يبرا نيگزيجا يرهايمتغ

  ها دارد. آن ياقتصاد
 يهـا  شـاخص  اني ـآنكه رابطـه م  رغم به لازم به ذكر است،

در مطالعــات  ياقتصــاد افــزوده ارزشو  ييهــوا حمــل و نقــل
 ـ يبررس مورد يمتعدد يخارج  يبررس ـ كنيقرارگرفته است ول

 گـر يمطالعـه اسـت در د   ني ـكه هـدف ا  يرابطه مذكور به شكل
 نيمشاهده نشد، لذا در ا قيتوسط نگارنده تحق يمطالعات داخل

موضـوع تمركـز شـده و ابعـاد      نيمطالعه تلاش شده است بر ا
 يعنـوان نـوآور   مر بـه ا نيو ا رديقرار گ يمختلف آن موردبررس

 ني ـهـدف ا  يدر راسـتا  نيحاضر مطـرح اسـت. بنـابرا    قيتحق
آمـده    دسـت   بـه  جينتـا   و ارائه يشناس در ادامه به روش ق،يتحق

  پرداخته خواهد شد.
 

 قيروش تحق -3
بسياري از روابط اقتصادي بنا بر ماهيت طبيعي خـود پويـا   

اين اسـت كـه امكـان     هاي پانل هاي داده ستند. يكي از مزيته
كند. ايـن روابـط    درك بهتر تعديل پويا را براي محقق فراهم مي

يكـي از   عنـوان  بـه متغيـر وابسـته    پويا بـا لحـاظ كـردن مقـدار    
متمـايز هسـتند.     پانـل هـاي   متغيرهاي توضيحي از ديگـر مـدل  

 ـاز ا هـدف پويا،  يها روشبنابراين با در نظر داشتن مزاياي   ني
و  ييهوا حمل و نقلبخش  يرهايمتغ نيرابطه ب يابيارز قيتحق

بـا   اسـتان)  31( كشور يها استان انيدر م ياقتصاد افزوده ارزش
ــه ــارگ ب ــه يريك ــا از داده يا مجموع ــيترك يه ــ يب ــل اي و  7پان
است.  1396-1384ي براي دوره زماني اقتصادسنج يكردهايرو

مـار  لازم به ذكر است آمار بكار گرفته شده در اين مطالعـه از آ 
منتشر شده در مركز آمار ايران و همچنين شركت فرودگاه ها و 

  باشد.  ناوبري هوايي ايران مي
 ييتابلو يها داده در ايپو يالگو كي يفرم كلبراين اساس، 

  است: ريز صورت به )پانل(

 ري ـمتغ عنـوان  به اقتصادي افزوده ارزش LnYرابطه،  نيدر ا
 ـ  كيبا  نيوابسته كه همچن  يحيتوض ـ يرهـا يمتغ نيوقفـه در ب

كنترل است  ريمتغ Kشامل  K×1 بردارβXitِ است و  واردشده
شـناخته   ياقتصـاد  افزوده ارزشبر  رگذاريتأثعوامل  عنوان بهكه 

در ايـن تحقيـق شـامل تعـداد مسـافرين       متغيرهااين  .شوند يم
، و مرسولات پسـتي جابجـا شـده    ، حجم بارحمل و نقلبخش 

معادلـه هسـتند.    بيضرا زين βو  λ بيكاري و تحصيلات است.
uit      مشـاهده نشــده   راتيتـأث جـز اخـلال بـوده و شــامل تمـام

 اسـتان هـر   يدهنده اثرات ثابت بـرا  نشان αiاست و  ياقتصاد
 يرهـا يمتغ ضرايب اثرگـذاري مربوط به  ق،يتحق سوالات است.

 افـزوده  ارزشبـر  ) PASو  FRT( بار و مسـافر جابجـا شـده   

)1(  LnY it=	λ lnY (it-1) +βx it+αi+u it 
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حمل و  اياست كه آ نيسؤال ا ني) است. بنابراGDP( ياقتصاد
 ؟شود يم يموجب رشد اقتصاد ييهوا نقل

رويكرد بكار گرفته شده در اين تحقيـق براسـاس رويكـرد    
بلانـدل و بانـد    باشـد.   مي )1998( مطرح از سوي بلاندل و باند

تحميل كردند كه  ���هايي را بر توزيع مقادير اوليه  محدوديت
در بـه عنـوان ابـزار     ���هـاي باوقفـه    دهد از تفاضـل  اجازه مي

ها اگر معتبر باشند،  معادلات سطح استفاده شود. اين محدوديت

���نزديك واحد و يا  λزماني كه  �	�
بزرگ باشد از اهميـت   

برخوردار است. لذا در اين حالـت سـطوح متغيرهـاي    بيشتري 
بــه  باوقفــه، ابزارهــاي ضــعيفي در معــادلات تفاضــلي هســتند.

) فرآيند عمـومي زيـر را بـراي    1998خصوص، بلاندل و باند (
مشاهدات اوليه در يـك پنـل پويـا خـالص بـدون هـيچ متغيـر        

  ).Pesaran, 2015(زايي فرض كردند  برون
)2(  �� = ��1 − � + ��, � = 1,2, … , �, 

  تحت اين فرض كه
)3(  ��Δ	������ = 0. 

كنــد كــه انحرافــات شــرايط اوليــه از  شــرايط بــالا بيــان مــي    �� 1 − ��با سطح خود  ⁄� 1 − ناهمبسته اسـت. بـراي    ⁄�
  اطمينان از اين موضوع، ممكن است فرض كنيم كه

)4(  � = "#�� − ��1 − �$ ��% = 0. 
���	��Δگر ا��� = را علاوه بـر فـروض اسـتاندارد     0

&�داشته باشيم، در نتيجه  − 1�شرايط گشتاوري اضافي زير  
  در دسترس خواهند بود 

 
)5(  

�'(��) − ���,)*�+Δ��,)*�, = 0, - = 2,3, … , &. 
  

 اي و دو مرحلـه   يـك  GMMبنابراين محاسبه فرآينـدهاي  
سـتون بـه    Tاي همانند روندي كه در بالا تشـريح شـد،    مرحله

  نمايد. اضافه مي ماتريس ابزارها
  

)6(  /�
= 0 ��1 �… … . . � ��1, ��� …… ��⋮ ⋮ ⋱ ⋮� � … ��1,���, … , ��,4*�

5 

  
شــناخته  GMMايـن برآوردگــر بــه عنــوان يــك سيســتم  

  شود.  مي

) نشان دادند كه شرايط گشـتاوري اشـاره   1998بلاندل و باند (

789نزديك واحد و يا  λشده زماني كه  7	9
بزرگ باشد حاوي  

اطلاعات مفيدي است. يـك كـاربرد مونـت كـارلو كـه توسـط       
دهـد كـه    ) ارائه شـد نشـان مـي   2000ويندميجر(و  بلاندل، باند

استفاده از شرايط گشتاوري اضافه دستĤوردهاي مهمي در قالب 
اي خصوصــا در حــالتي كــه  دومرحلــه GMMبرآوردگرهــاي 

اما وقتي از اين برآوردگـر   ابزارها ضعيف هستند به همراه دارد.
شـود توجـه بـه اينكـه بسـيار مهـم اسـت كـه ايـن           استفاده مي

���	��Δبرآوردگر به طور جدي به فرض ��� = وابسـته   0
بـه   GMM زننـده  نيتخم ـ يسـازگار لازم به ذكر است،  است.

جمـلات خطـا و    ياليسـر  يفـرض عـدم همبسـتگ    معتبر بودن
 شـده  حيتصردو آزمون  لهيوس به تواند يمدارد كه  يبستگ ابزارها

و  بلاندلو  )1991( ، آرلانو و بوور)1991(توسط آرلانو و باند 
ــد   ــ )1998(بانـ ــود. اولـ ــون شـ ــارگان از  يآزمـ ــون سـ آزمـ
ابزارهـا   معتبر بـودن است كه  شده نييتع شياز پ يها تيمحدود

ي دارا )J-Statistic( 8. آمـاره آزمـون سـارگان   كند يمآزمون را 
 يهـا  تيمحـدود برابر با تعداد  يدرجات آزاد باكاي دو  عيتوز

اسـت كـه    ياليسـر ي آزمـون همبسـتگ   ي. دوم ـاست ازحد شيب
مرتبـه دوم در   ياليسـر  يهمبسـتگ  وجـود  M2 آمـاره  لهيوس به

 ـ. در اكنـد  يم ـاول را آزمـون   مرتبهي تفاضل يجملات خطا  ني
 اسـت كـه   يسـازگار  يدارا يزمـان  GMM زن نيآزمون، تخم

 تفاضلي معادله از خطا جملات در دوم مرتبه سريالي همبستگي

 آزمون دو هر صفر رد فرضيه عدم .باشد نداشته وجود اول مرتبه

9سريالي همبستگي عدم برفرض دال را شواهدي
 معتبر بودن و 

 ,Alizadeh and Golkhandan( كنـد  يم ـفـراهم   ابزارهـا 

 سـازگاري  بررسـي  منظـور  به مطالعه اين در بنابراين  .) 2015

 .شـده اسـت   اسـتفاده  سارگان آزمون از GMM زننده تخمين
 افـزار  نرم از نيز اقتصادسنجي و آماري هاي وتحليل تجزيه براي

STATA است شده استفاده.   

  

 

  تخمين و تفسير نتايج-4
 بر مبتني تجربي كارهاي در اقتصادسنجي معمول يها روش

 كـه  دليـل  ايـن  بـه  اسـت؛  موردمطالعه متغيرهاي پايايي فروض

 ـناپا متغيرهـاي  با برآورد بودن ساختگي امكان  و دارد وجـود  اي
 منجـر  يا كننـده  گمراه نتايج به برآوردهايي چنين نتايج به استناد
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 اين از استفاده از قبل رو  نيا از ).Baltagi, 2005(شد خواهد

 در .كرد حاصل اطمينان ها آن پايايي به نسبت است لازم ها داده
 پسران ايم، آزمون از متغيرها پايايي بررسي منظور به مطالعه اين

متغيرها  پايايينتايج آزمون  .است شده استفاده )2003( 10 شين و
  است: شده داده) نشان 1در جدول (

  آزمون ريشه واحد ميان متغيرها جينتا. 1جدول 

  )IPS(آزمون 

مقادير  متغير
  بحراني

  سطح احتمال

LnPas it 4/1 -  08/0  
lnFrtit 79/1 -  03/0  

lnGdp it 53/0 -  000/1  
lneit 71/4 -  00/0  

lnuneit 8/4 -  00/0  
  منبع: محاسبات تحقيق

 

 ـ) نشـان  1كه نتايج جدول( گونه همان متغيرهـاي   ،دهـد  يم
 Lnfrtو بار هوايي ( ) lneitتحصيلات ( ،)Lnune it( بيكاري

it (سطح پايا هستند در  ) و متغيرهاي مسافر هـواييLnpas it( ،
در سـطح ناپايـا هسـتند.    ) lnGdp itارزش افزوده اقتصـادي ( 

بنابراين با توجه به پايا نبودن تمام متغيرهاي تحقيـق، ايـن امـر    
ممكـن  حالـت  اين مدل در  نيتخمبايستي مدنظر قرار گيرد كه 

 ي. بــراشــودكــاذب در مــدل  ونيرگرســ جــاديباعــث ا اســت
و  يريتفاضل گ يها روشكاذب  ونيبه رگرس اتكا از يريجلوگ

 تفاضـل  وجـود دارد، امـا هنگـام اسـتفاده از     جمعـي  همآزمون 
در رابطـه   يالگو اطلاعات ارزشمند بيدر برآورد ضرا رهايمتغ

 يريجلوگ يروش برا نيا . لذارود يماز دست  رهايبا سطح متغ
رفـع   يبرا توان يم. باشد ينمكاذب مناسب  ونياز اتكا به رگرس

 جمعـي  هـم مفهوم . استفاده كرد جمعي هم آزمون مشكل از نيا
 سـتم يس كه بلندمدت است يرابطه تعادل كيوجود  كننده يتداع

ــاد ــه  ياقتص ــان ب ــول زم ــت   در ط ــمت آن حرك ــس ــد يم  كن
)Noferesti, 2012.(  يرهـا يمتغ ييايپانادر صورت بنابراين 

حاصـل از   جيبرقـرار باشـد، نتـا    جمعـي  هـم  ها آن نيمدل اگر ب
  . بود خواهد اعتماد  قابلمدل  نيتخم

 يها مدلدر  جمعي همآزمون  يبررس منظور بهمقاله  نيدر ا
  استفاده )1999( كائو توسط شده ارائهاز روش  ،مورداستفاده

كائو با استفاده از آماره  جمعي همآزمون  جياست. نتا شده
ADF است شده دادهنشان  )2در جدول ( ،ينيتخم مدل يبرا:  

  كائو جمعي هميا  جمعي همنتايج آزمون  .2جدول

  احتمال  آماره  متغير

ADF  37/1-  08/0  

DF 8-  00/0  

  هاي تحقيقمنبع: يافته

  
فرضيه صفر مبني بر نبـود رابطـه    2با توجه به نتايج جدول 

و  شـود  يم ـميان متغيرها رد و فرض مقابـل پذيرفتـه    جمعي هم
ميـان متغيرهـاي تحقيـق     جمعـي  هموجود رابطه  ،براين اساس

 بـين  جمعـي  هـم  وجـود  تأييد از پس. رديگ يمقرار  ديأيتمورد 

 كـاذب،  رگرسـيون  مشكل بروز از نگراني بدون مدل، متغيرهاي
 مدل شد، اشاره قبلاً كه يطور همان .كرد برآورد را مدل توان يم

 پانـل  يهـا  روش و اسـت  پويا صورت به تحقيق اين پيشنهادي

 توانـد  ينم ـ ثابت، اثرات گرفتن نظر در خاطر به معمولي ديتاي

 حـل  را توضـيحي  متغيرهاي با مقطعي اثرات همبستگي مشكل

 پويـاي  تعـديل  اثـرات  كه پويا ديتاي پانل مدل از جهيدرنتكند. 

 يهـا  روش ديگـر  بـه  نسـبت  و رديگ يم نظر در را وابسته متغير
 Salmani.2015 ( است شده  استفاده دارد، ارجحيت برآورد

et al( در ادامه نتايج برآورد ضرايب متغيرهاي الگو در جدول .
  است: شده داده) نشان 3(

 GMM . نتايج برآورد ضرايب متغيرهاي الگو با روش3جدول    

  سطح احتمال  ضريب  متغير
Lngdpr(-1) 6/0  00/0  

Lnpas it 77/0  00/0  
Lnfrt it  33/0-  00/0  

Lne it  61/1  00/0  
Lnun it  24/3-  00/0  

D1 5/5  00/0  
  نمايي مدل هاي راست آزمون

ــارگان -J(ســــــــــ
Statistic(  

 )00/1 (94/30  
M1  )00/0 (41/5-  
M2   )99/0 (009/0 -  

  منبع:محاسبات تحقيق

 ـبرآورد ضرايب متغيرهـا نشـان    آزموننتايج   كـه   دهـد  يم
لازم  هستند. دار يمعندرصد  99 نانياطمتمامي متغيرها با سطح 
به عنوان متغير مجازي ايـن تحقيـق    D1به توضيح است متغير 

هـاي   در نظر گرفته شده است. براساس اين متغير بـراي اسـتان  
هـايي كـه    دد يـك و بـراي اسـتان   المللي ع ـ داراي فرودگاه بين

المللي ندارند عدد صفر در نظر گرفته شـده اسـت.    فرودگاه بين
ثير متغير مذكور بر ارزش افزوده اقتصـادي  تا دهندهنتايج نشان 
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است. براين اساس، احداث فرودگاه بين المللي در يـك منطقـه   
به بهبود ارزش افـزوده اقتصـادي    منجر درآمدهاي موثربا ايجاد 

 ارائـه در بخـش بعـدي    آمـده  دست بهتوجيه ضرايب مي شود.  
   ســارگان آزمـون بـه دنبـال بــرآورد ضـرايب الگـو،      .شـود  يم ـ
)J-Statistic( آماره از و ابزاري متغير بودن معتبر بررسي جهت 

 اخـلال  جمـلات  خودهمبسـتگي  تعيـين  منظـور  به باند و آرلانو
) 3( جـدول  در مـذكور  يهـا  آزمـون  نتـايج  .است شده  استفاده
 ،شود يم ملاحظه) 3( جدول نتايج اساس بر .است شده گزارش

 و صـفر  فرضـيه  رد عـدم  بـر  دلالت سارگان آزمون آماره نتايج
 به مدل بنابراين، دارد، شده  فيتعر ابزاري متغيرهاي بودن معتبر

آزمون آرلانـو و   جينتا نيندارد. همچن ازين يگريد يابزار ريمتغ
صفر  هيفرض ،دهد يمنشان  يخودهمبستگمرتبه  نييتع يباند برا

شـده در   يري ـتفاضل گ جملات در يبر نبود خودهمبستگ يمبن
و  آرلانـو  مطابق با نظر افتهي نينشده است. ارد  M2مرتبه دوم 
جمـلات   دي، باGMM نيمعتقدند كه در تخم ها آنباند است. 
بــوده و  AR(1(مرتبــه اول  ياليســر يهمبســتگ ياخــلال دارا

 ـنباشـند  AR(2(مرتبه دوم  ياليسر يهمبستگ يدارا  ني. همچن
 ضـريب آن  بـا وقفـه، مثبـت و معنـادار بـوده و      ري ـمتغ بيضر

  است. كياز  تر كوچك
  

  نتايج ليوتحل هيتجز -4
يكـي از اجـزاي اساسـي نظـام      عنوان  بهصنعت هوانوردي 

ي در جابجـايي بـار و   ا كننـده  نييتعدر كشور نقش  حمل و نقل
مســافر دارد. ايــن صــنعت در داخــل كشــور از يــك وضــعيت 
انحصار چندجانبه برخوردار اسـت و شـركت هواپيمـايي ج.ا.ا    
هنوز انحصار خود را داراست و شرايط رقـابتي بـراي حضـور    

 Agheli and( كامـل محقـق نشـده اسـت     طور  بهساير رقبا 

Najari, 2012.( به كمك ليتقاب زماني حمل و نقل صنعت 

 ايمـن،  خود، كارآمد، كه داشت خواهد را كشور اقتصادي رشد

 آن اجـزاي  تمـامي  و بـوده  ريپذ رقابت و نانياطم قابل ،كپارچهي

بـا توجـه بـه     .نماينـد  يكـديگر عمـل   بـا  هماهنـگ  صـورت  به
 حمل و نقـل متغيرهاي  ريتأثدر رابطه با  آمده عمل به يها يبررس

 بـه اقتصادي، در ادامه به تفسير ضـرايب   افزوده ارزشهوايي بر 
  .شود يمپرداخته  آمده  دست 

 افـزوده  ارزش ري ـمتغنتايج حاصل از اين مطالعـه،   بر اساس
 دار يمعنمثبت و  يبا يك وقفه لحاظ شده است و اثر اقتصادي

ــر رشــد اقتصــاد ــارت يب ــه عب ــ يدارد، ب ــزا كي  شيدرصــد اف

ــزوده ارزش ــل،  ياقتصــاد اف ــزوده ارزشدرصــد  6/0دوره قب  اف
 ـپو انگري ـكـه ب  يابد يم شيافزا جاريدوره  ياقتصاد رشـد   يياي
كـه تعـداد    دهـد  يم ـنشـان   آمـده  دست بههمچنين نتايج  است.

بـر   يدار يمعنمثبت و  ريتأثهوايي  حمل و نقلبخش  مسافرين
بـه دو   توانـد  يممسافر  ييهوا حمل و نقلرشد اقتصادي دارد. 

قـرار دهـد: اول،    ريتأثرا تحت  يا منطقهاقتصاد  ،روش مختلف
 حمل و نقل هوايي از طريق جابجايي مسـافر، درآمـد بيشـتري   

ــرا ــاد  يبـ ــهاقتصـ ــاديا يا منطقـ ــ جـ ــد يمـ ــين كنـ  و همچنـ
در حمل و نقل هـوايي يـك منطقـه     ميمستق يها يگذار هيسرما

بواسط توسعه آن و افزايش تقاضـا بـراي جابجـايي مسـافرين،     
. خواهـد شـد   قابـل تـوجهي   يشـغل  يها فرصت جاديا به منجر

ــر ا ــعــلاوه ب ــهيهز ن،ي ــا ن ــا ميرمســتقيغ يه از  يناشــ ييو الق
توسـعه    يرا بـرا  يمنافع ع،يوس اسيثابت در مق يگذار هيسرما

ــ ياقتصــاد ــب در يمحل ــرما قال ــذار هيس ــا يگ ــف و  يه مختل
 ـثان. كنـد  يم ـ جـاد يا نيـز خارج از صنعت  يشغل يها فرصت  ،اًي

، شـوند  يم ـ جاديا ييتوسط خطوط هوا هك ييمايهواپ يها شبكه
منـاطق و كشـورها    گـر يمنطقه را با د ياقتصاد روابط توانند يم

 يارتبـاط  يهـا  شـبكه  جـاد يا ،رود يانتظار م نيدهند. بنابرا رييتغ
نسبت بـه   يشتريب يرقابت تيمز ك،يارتباطات استراتژ اي ييهوا

ــريد  ــ گ ــكلات دسترس ــه مش ــاطق ك ــد،  يمن ــاديادارن ــد ج  كن
)Debbage, 1999.(  ــابراين ــلبنـ ــل و نقـ ــوا حمـ  ،ييهـ

 ،ييرايخدمات پذ ،يمسافرت يها آژانسمانند  يشغل يها فرصت
ــدهيتول ــايي دكنن ــزات هــوايي و هواپيم ــهو  تجهي از  يا مجموع
كالاهـا و   ي، تقاضـا بـرا  در منطقـه  ياقتصاد ديجد يها تيفعال

در صنعت  ميرمستقيغو  ميمستق طور بهكه  يكسان يخدمات برا
  و برخـي تـاثيرات ديگـر را شـامل      كننـد  يم ـكـار   حمل و نقل

افـزايش در   كـه  يدرصـورت بر اساس نتايج اين مطالعه  .مي شود
، باشددرصد  1 حدود هوايي حمل و نقلمسافرين بخش  تعداد
درصـد افـزايش    77/0متوسـط   طـور  بـه اقتصادي  افزوده ارزش

بـار   نقـل حمـل و   ريتأثكه  دهد يمهمچنين نتايج نشان  .ابدي يم
اسـت. در   آمـده بـه دسـت    دار يمعن ـبر رشد اقتصادي منفي و 

بـار   ييحمـل هـوا  گفت كه  توان يم آمده دست بهتوجيه ضريب 
كـالا و واردات   صيترخ يها راه نيتر عيسرو  نيتر امناز  يكي

 نـه يامـا پرهز  عيامن و سـر  يبار، راه يي. حمل هواباشد يمكالا 
  گـران  اي ـحسـاس   يدر مورد كالاها شتريب ليدل نياست؛ به هم

افـراد، هواپيماهـا را    از بسـياري  .دشـو  يم ـبه كار گرفته  متيق
و اين امر در حالي  رنديگ يماي براي انتقال مسافر در نظر  وسيله
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هوايي محصولات و كالاها، نقش حيـاتي   حمل و نقلاست كه 
از حجـم   بخـش نـاچيزي  . كننـد  يم ـايفـا   يالملل نيبدر اقتصاد 

 كه ييازآنجا، اما رديپذ يمصادرات دنيا از طريق هواپيما صورت 
، شـود  يمرا شامل  يمتيق  گراناين نوع صادرات اغلب كالاهاي 

را بـه   يالملل نيبحجم تجارت  از يتوجه  قابلبخش ارزش آن 
گاهي نيز نياز هست كه يك محمولـه   .دهند يمخود اختصاص 

چنين مواقعي حمـل هـوايي    خيلي سريع به مقصد برسد كه در
  .رود يم حساب  بهبار بهترين گزينه پيش رو 

معمـولاً بـراي حمـل    بايد مدنظر قرار گيـرد،   ليكن اين امر
كالاهايي كه از قيمت چنداني برخوردار نيستند يـا لازم نيسـت   

زمينـي يـا    حمـل و نقـل  برسند از خطـوط   مقصدكه سريعاً به 
 .هسـتند  تر صرفه بهاقتصادي  ازنظرچون  شود يمدريايي استفاده 

 ازنظـر ، بهترين گزينـه  حمل هوايي بارپس طبق آنچه گفته شد 
وارد بر اين روش، هزينه  انتقادزماني و ايمني است و شايد تنها 

 يهـا  سـال موجب عدم روند افزايشي آن در بالاي آن است كه 
با توجـه   درواقع بوده است.نيز كشور  يها استاناخير در اغلب 

كـالا، هزينـه حمـل     يبنـد  بسـته مختلف حمـل و   يها روشبه 
تاثير حمل و نقـل هـوايي بـار بـر     هوايي بار نيز متفاوت است؛ 

دار بـه   و معنـي  -33/0ارزش افزوده اقتصادي، در ايـن تحقيـق   
منفـي و   ريتـأث  دهنـده   نشـان نتايج همچنـين   دست آمده است.

هر چه بديهي است كه بيكاري بر رشد اقتصادي است.  دار يمعن
بيشتر باشـد و يـا بـه عبـارتي نـرخ       يا منطقهتعداد شاغلين در 

درآمـد آن   بـالطبع بيكاري در يك منطقه مفروض پايين باشـد،  
موجب رشد  تواند يممنطقه نيز بالاتر خواهد بود و درآمد بالاتر 

 بـه نتـايج   امربـر اسـاس  شود. ايـن   يا منطقهو توسعه اقتصادي 
 كـه   يدرصـورت بنابراين  است. فتهقرارگر ديتائمورد  آمده  دست 

 طـور  بـه اقتصادي  افزوده ارزشبيكاري يك درصد كاهش يابد، 
  درصد افزايش خواهد يافت. 24/3متوسط 
 دار يمعن ـتحصيلات نيز بـر رشـد اقتصـادي مثبـت و      ريتأث

كسب مهارت و تخصص در  بديهي است كه است. آمده دست به
لي بـالاتر  يكسان نيست. سطوح تحصي سطوح تحصيلي مختلف

 نقـش بيشـتري در انباشـت    )،تحصـيلات دانشـگاهي   ژهي ـو به(
پايـه و   يهـا  آمـوزش انساني تخصصي دارند. در مقابل،  هيسرما

. اينكـه  دهنـد  يم ـتوسـعه   عمومي را يها مهارتعمومي، بيشتر 
بر رشد اقتصادي  )عمومي يا دانشگاهي(تأثير چه نوع آموزشي 

ليكن در بوده و هست.  نظر اختلافمورد مناقشه و  بيشتر است،

اقتصـادي   افـزوده  ارزشرابطه با ايـن امـر كـه تحصـيلات بـر      
  وجود دارد.  نظر  اتفاقاست  رگذاريتأثمثبت  صورت به

به موارد فوق، نتايج حاصل از ايـن مطالعـه نشـان     توجهبا 
تحصـيلات يـك درصـد بهبـود يابـد       كـه   يصـورت  در دهد يم

لـذا  ش خواهد داشـت.  درصد افزاي 61/1اقتصادي  افزوده ارزش
  است. قرارگرفته ديتائاين موضوع در اين مطالعه نيز مورد 

حمل و صنعت  قرار گيرد كه مدنظراين امر بايد  درمجموع
ســاختاري اســت و ايــن  هــوايي كشــور داراي مشــكلات نقــل

خدمات و ميانگين عمـر بـالاي    مشكلات ناشي از كيفيت پايين
 افـزايش ضـريب خطـر   ناوگان باعـث   ناوگان است. فرسودگي

افزايش ميزان تأخير پروازها و يا كنسل شـدن   پذيري مسافران،
 نداشتن برنامه پروازي ثابت براي تمامي شهرهاي كشور، ،ها آن

گردشـگر بـه    ، كـاهش ورود يدكي لوازممشكل تأمين قطعات و 
پروازهــاي  كشـور بـه علـت نــاامني خطـوط پـروازي، كـاهش      

اسـتفاده مـردم    كـاهش  تي ـدرنهاترانزيت از آسـمان كشـور و   
 .Zarabi et al( كشورمان از ايـن سـرويس خـدماتي اسـت    

در اين مطالعـه مبنـي    آمده دست بهبا توجه به نتايج لذا  .)2009
حمل بر اثرگذاري متغيرهاي حجم بار و تعداد مسافرين صنعت 

يي در راستاي ها شنهاديپ، اقتصادي افزوده ارزشبر  هوايي و نقل
گـذاران،  بخش، به شرح ذيل بـراي سياسـت  كارآمد نمودن اين 

نقـل كشـور مطـرح    وبه صـنعت حمـل   مندان علاقهو  انيمتصد
  :گردد يم
كردن  ييو اجرا ليمناسب و تكم ياقتصاد يبسترساز �

 كشور يصنعت هوانورد يمنيبرنامه جامع ا

و  يو هوانورد يخدمات فرودگاه يفيسطح ك شيافزا �
  انيمشتر تيرضا شيافزا جهيدرنت

 يشغل يها فرودگاه (فرصت ياثرات اقتصاد شيافزا �
 شي) و افزاكننده ليتسه، القايي و ميرمستقيو غ ميمستق
  نفوذ آن ي هيناح

 استانداردهاي به توجه و كشور هوايي ناوگان نوسازي �

 هوايي ايمني يالملل نيب

بار و ارتقاي  هوايي حمل بسترهاي حداكثري از افزايش �
 با در نظر داشتن تقليل هزينه هاي آن كارايي اين بخش

  

 هانوشتپي-6
1. International Civil Aviation Organization 

(ICAO). 

2. Direct Economic Impact 
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3. Indirect Economic Impact 

4. Induced Economic Impact 

5. Catalytic impact 

6. traffic Generation And Traffic Diversion 

Effect 

7. panel data 

8. Sargan Test 

9. Serial Correlation Test 
10. Im, Pesaran and Shin(IPS) 
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ABSTRACT 

The transportation industry of any country represents the economic situation and the extent of 

its industrial development, so it can be considered as one of the important factors in the 

economic, cultural and social development, etc. of each region. Therefore, the growth of 

economic activities in Iran and the need for faster transportation of people and goods enables 

the country to serve as the main transport hub for export, import and transit. Reviewing the 

role of this type of Transportation is important in economic growth and can be effective in 

identifying opportunities and challenges, and ultimately providing a better view for 

policymakers and operators in this field. Accordingly, the purpose of this study is to 

investigate the role of air transportation (number of passengers and the volume of freight 

transported) on economic value added in the provinces of the country (31 provinces) between 

2005 and 2017. The results of this study, using the dynamic panel econometric approach 

(Generalized Method of Moments or GMM), show the positive and significant effects of 

variables on the number of air transport passengers and education, as well as the negative and 

significant effects of unemployment and the volume of freight transported by air 

transportation on the economic value added of the provinces of Iran. According to the results, 

it can be argued that air transportation of passenger in the country's situation during the 

period of this study can be the factor for growing economic value-added, while, the freight 

transportation in terms of the costs has not economic efficiency. Furthermore, the results 

illustrate that establishing international airports in the province has a positive effect on 

economic value-added and also the value-added of the previous period has positive and 

significant effects on current economic value-added which represent dynamic of growth. 

 

Key Words: Air Transport, Air Passenger, Air Freight Transportation, Generalized Method 

of Moments 

 


