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شاخص ارتباط به مقاله شهريهااين برون دوخطه راههاي روسازي عرض(ي و روسازي سطح روسازي،لغزندگي خرابي

پـيش) جاده ميـزان و تصادفات نرخ روي بر روزانه ترافيک حجم چندگانـهو رگرسـيون روش از اسـتفاده بـا آنهـا بينـي
پ. پردازدمي اين انجام از بررسهدف متغيرهايژوهش، از يک هر ارزيابيجداگانه همچنين و شده هـم(توأماثريياد بر

روسازهاشاخص) کنش جداگانـهيي صورت به فوق متغيرهاي از يک هر که است، تصادفات نرخ روي بر ترافيک حجم و
است گرفته قرار مطالعه .مورد
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  �AA?��B �� �AA
��� 1�AA�� �AA��
#  ����AA��� ��AA�#�� �AA��C �
2����& <�? �>�� � � 4�(��� � <;� 2. ��� ��% D��& ���. � ��
��:��� ��E* ��*����% ���� 2	��6 �& �
��
� /]1[.  

��6 /�(��0� ���3 ���E& 2
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 5���
�� <�? <;�� ��  ������( 2& 2. ������ ,�N�� 2& �E��&
 J�&�� ���C /�% �� � /�(��0� �A�      2LA%�� �A��* 2A6�� ��A%

  5A�� O�A!� ��
��� ��=�& ���?�B ����& 5�H �� �
%�&   �� ��A�
��3�� #��( ��+�
��� ���& . �
��� ���:�� �� 5�� 3����6 �� �#  

 

 
 
 
 
  

2#� ���P ��. Q�6 ��* 2& �� ��;;!� 3� ����E& 26�� ��*�� ���.  
     ,*�A% 5�A& J�A=��� 2A& 2A:�;� 5�� ��  �A#   ��A�#�� �3�A��� �        

���&  � /�(��0� ��>�� ��� �& ���%-�R �
�&   3� ���SLA�� �& ���C
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A. A# �A& �AT� 5�A
U�# � 2A��+ �A
P �����+� V��  
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2. !�'��  
�AA+� 2AAP /�AA	:�K� ���AA�3 ��AA6�  2AA. �AA����2:WAAE�  5�AA�N�          
��>��   ��� ���AX �A���& ���� �� /�(��0��  �A��  A���& �A�� ��   5A��

/�	:�K� � �����   ��A��C �AI.� �� 2. �
#�     2A& J�A&�� <A���� 2A&
5��N��� �3���� � �L�. /�(��0���� ��% 26A�. �#�YR����    
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L(����   �A��#� QA���� 2& ���% ���& 2K*�� ���#�� ���& 2. 
Average Annual Daily Traffic(AADT) �  7�AA�

���* ,*�% ����6 #��    �3�A��� ZKA� [��K�� � �3����
�� /�(��0� 3��& <���� 5��� ���6 �� ��&� ���   2A. ����A� �� �

����#� Q���� 2& �2K* �
P ���#�� ��ADDT  �2A���� 7�A� � 
��3���� ZK� [��K��    ,*�A% � ���A6 7�� ���A*  A#�� 

�3�AA��� �AA#AA�� ���AA& /�(��AA0� 3��AA& <AA���� 5��AA�� �AA��]3[.        
Ali P.Akgungor � Osman Yildiz  ��A#��]L� ����E? 

 1��-�R �
�& 
��R /�(��0� ����Zegeer   ���A� �� ������# �
�AA���� ���AAX 2AA	:�K�]4[ .�AA�]L� ��AA��E? 2AA	:�K� 5AA�� �� �AA#�     

ADT Average Daily Traffic)   2A��3�� 4A�(��� A`?(�   
W )���6 7��( �PA )��� 2��% 7��( �H )2���� 7��(  2A& �

/��AA� ���AAS
� � �AA& AA# -
AA. �AA��C )ADT-W ADT-PA 
�ADT-H(  /��� 2&bc�� ���� �(�+ ���X ����& .  /�A	:�K�

   A�� 2A. ��� ��A�� ���C   �L����AR 5��A� �TdA�   /�(��A0� 3��A& ��        
Q���� 2&ADT ef��W � PA�H      �L����AR 2A� 2A. �
LAE#
 ��%�������T ���#� �����2 ���]4[.Karlfits �Tarko  ���SL�� �&

G�6 /��gB� 3� /h��� 3� ��% ���C    �AT� ���A� 2
�� � 5L�
%��
��
�R  �AK* ���� 2��% ���=� O*    � ���A6 2�A%�? ���iAR   A`?

 4�(����& ��� /�(��0�  �� ���� 2	:�K�  ���AX  �A����]5 [.    �A& �A��C
2��6 �� �����+� 3� ���SL�� �� S
��   �#��AE� �� 2A. �
L(����� 

   �A
�R �2A��3�� 4A�(��� 5������ ����#� Q���� 2& ��;LE��   OA*
�
�R ���=�� T��? ��>�� � ��� 2��%2 ��iR�   5��LA��& ����6 2�%�?

  /�(��A0� k�AX� �� �� -;�  �2LA%��     �/�A	B�;� �� 2A. �:�A? ��
   A�� �2A��3�� 4A�(��� 5������      /�(��A0� k�AX� �� <A��� 5��A�

���]5 [. Al-Maseid  ��� �& 2. ���	:�K� �� ������# �113 
���6 3� �L����.     ���� ��A�. �� ���A% ���A& ���� 2K*�� ��#

 ������ b�`�� ��TWA�   �A&��* � �����#�A�  �� ��A# �3�A�   ��� �A&
 /�(��0� �� ���X ����& ���������]6[ .2	:�K� 5�� ���  ���SL�� �&

 ����gB� �����R 4� 3���? 2A& J�&�� /��gB� �   ���A�# �A��  �
���&��*� 3����� �/�(��0� � �� ��	H� ��#�L����R �T� �3�A� 

 ����& ���� 2��+�
P � ���( /�(��0� �&L(�+2 ��� .)��L� <��!� 
 ���� ���C �����+� � ����C����� 2. ��	H� ���3��   <A&�X �AT� 

��6��  �A&     ���� 2A��+�
P � ���A( /�(��A0� ��>A�� ��� . 1�A� 
  ��A% ���
A��R   OA���Al-Maseid    ���AA( /�(��A0� ���A& ��

 ���� ���. ��3 <�% 2&��� ��% 2����]6[:  

  )1(         
 )2(   55.078.449.1 )()1()(32.0 RHRHPSISVAR C��  

SVAR�  ���( /�(��0� 9��)  2��A�� ������ �� 8��0� ���	�
2��;�.�L����.(  
IRI� 5�& ,*�% �����#�� ����:�  

CH� '�X ���	�     3� �AL�. '�AX 2A6�� �& �;(� ��#5   �A# ��
�L����. 2	KX  
PSI� ���* ,*�% �#� �3����  
RHR� 2T��? 9�� 5������ ���6 2�%�? ���iR  

���# 1�� �� 2.��B �# ��#��� h�& ��� 2& ��%  �A��   ��LAE&��
��]L� �� 5�& 2. ����% International Roughness Index 

(IRI) , PSI) Present Serviceability Index (  ��AA6�
]L� ���
� 2& ���C 3� ��� O;( ��]L� �� 5�� 5�& 3� ����  <;LAE� ��

 ��AAA����!���Al-Masied �AAA�� ��AAA% ���� .Al-Masied 
�� 2��� 5L%����� 2. ��� ���� ��
U�#PSI   3� ��h�A&8/2   �A�

IRI  3� �L�.m/km 5 �&  D���  3� 2. ��%  2A& /�(��0� ��>��
 �. ��6�A� <&�X ���;�  ��A% 2LA�]6[.Karan  ����A��# �-   �AT�

��   A& 2A��+�
P � ���A( /�(��0� ��>�� ��� �& �� 2��� �����# 2
  �AA���� ���AAX 2AA	:�K� ���AA� 2AA��+��6 ��AAB]7[ . 5AA�� /�AA	:�K�

 ���� �����#�YR��  ��+�
��� 2. ��L��& J��L?� � 26�� 2. �#�
 �� <A��� ����� ����#�� q�K� ��� �& �+�
��� b��
# �� �A�  ��

   �A0� 9�A� 2A& �=E� ���( /�(��0� 9�� -#�.  2A��+�
P /�(�
��� . ���� /�	:�K� 5�� ��C �& ��g���    -��>A(� �A�� 2. �
#�

���6 �� 2��+�
P /�(��0� 9�� �#    /�A.�!� -��>A(� �����#�A� �
�� �& ���* �& 3� >�#�R ���& 2��;� <���� �=��6 � �H�� �������#

  �A% �#�Ar ��� �3���� 2��� ZK� �� 2. ��� �����&��*��  �A�� .
 <�%)1 (��TW�     ��A�� /�(��A0� 9�A� ��� �& �� 2��� �����#��

�� �#� . �� 5���� ��#��� <�% ��%  -��>(� �& 2.IRI 3�  ��>��
 ���( /�(��0�     ��>A�� �A& �A�� ���A% 2L��.   2A��+�
P /�(��A0�

� ���>(��� ��%. 
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� ��=X /�	:�K� ����& �&    A� J�=
LA�� ��.iA��     A`? 2A. ��A%
� �3���� O���% �4�(���    <A���� 3� ��A=� O* 7�� �TdA�  ��

���6 �� /�(��0� 3��& �#� �
LE# ���% 5�& .  
 �����#�YRZegeer  �Council    ���A6 �A��
# q�AB /��T�� 

O* 7�� ��s� ��=�  /�(��A0� ��� �& �� ��� 2���� � 2��% k�� �
����� ���X ����& ����]8[ .    2A& J�A&�� /�A�gB� t�;!� 5�� ��

8050 ���6 3� �L����. �# 3� ���� 2K*�� �7   �A:���  �A����C  2A&
G�6 /�(��0� ���C ����#  ���C�%]8[ .)��L� 5��    ��A�� 2A	:�K�

�����  O* v��	� 2.� D��& ��=��  2. ��%   2A& 4A��>�40 % 3�
/�(��0� ���(��� �� ��#��� ���& ��%�  -#�.��� ��&��   v��A	�

 2��%� D��&� 2. ��% 49 % -#�. 2B�&�� /�(��0� 3��
&�� .  
�����#�YR :Vogt  �Bared  >��  �� /�(��A0� ���	� ����& �&

���6 ���& 2K*�� ��#  S�LN� ���:�� ����%� 2. ��  3� ���
� �&
 O���% ���& �#��]L���+���+ ���L�EX  � ���6 5�
U�#  �A�	B�;�

/�% � y�LN� ��# 8��0�  �����&����2 �.���]9[.  1�A�  �3�A� 
5��L��& 2. ��� ���� /�	:�K� 5��    ���A6�� /�(��A0� ��A�C  �A# �

���&     3� ���SLA�� <A�:� 2A& ��LE���� � �����C ��#���. �� ���%
  � ���A� ��AE� 2& ���
%C b�� ����:� /�&����    ��A���� -#�A.

��� ���& 2��;� 2���� 1�L
. �� ��
���.  
  
3 .  �LL�*�
' �MLL)�N� �LL�*
� �LL$�E�*@LL)� &  
 ��*� !CO�� &�$  

�+Y�� 2	:�K� ���& t�;!� 5�� ��     ��>A�� 2A��6 3� ��� 2A��� ��A�
�AA&��* ��� � �+�AA�>]: ZKAA� ���AA6 �AA& ��� ��>AA��  /�(��AA0�

���& ���6 ZK� �� ������ 2	:�K� 4� 3� ���% ���& ��#   ���A%
��� ��% ���SL��.  

  

3 -1 !PQ�>� ��F� ���@N�  
t�;!� 5�� �� ����& ���� ����!� ��� � �A#��!� �   ��A�� ��A#  

2K* �� ��� 3� �$	& � ( ��# ��%�& ��L�� ������.  
  ��A�#�� 3� ��z 2& �H�? 1�? �� ��%�& ��L�� �� ��6�� ���#��

 �& {:�& ���L���16880 �L����. ���      �A& �A�#�� 5A�� k�A�`� 2.
���AA+�>& /�AA0N��� ��AA�� ��� � ��� � 4AA� 2AA6�� �AA��( ���  

    ��AA%�& ��LAA�� ��AA&��� � ��� <AA. ����� �r�S!LAA�� �3�AA? ��
�������X .�L�� 5�� �� �� �# �� ��� .���100  1��	� G&�� �L����.

66/6  �L����.���.  

3 -2 M)�N� ��*
�  
��& t�;!� 5�� ���  �A#�L����R 2	:�K��    �� �A& ��A% ��A��   9�A�

��% ���& /�(��0�� ���!� V�� 4��  <?��� 2. �% |�NL��
��6�� ��� ��3 q�% 2& �C:  

1- � ����&  <��!�b�(  � � /�(��A0� /��gB� �=T ��#  2=A��!
���& y�LN� ��#��!� �� /�(��0� 9�� ���%.  

2- ���6 3� ��. ���3�&    |�ANL�� /�A	KX � �#��!� �����
% � �#
 2�?�� �� ��%1.  

3- �3���� <!� �� [��K�� Q��H ���+      �A& ��A% |�ANL�� ��A#
�E����� 1����R ���L�� 3� ���SL��.  

4- ��� 2&  �3���� ��	H� ,*�% ����CPCI (( /�	KX ��
����% |�NL.  
5- G�6 ���6 3� 3��� ���� /��gB� ���C    � 2A�>`� ��As
� 2& �#

���� <��!�  � �#2����  1��)���6 7�� �4�(��� `? ��s� .(  
6- 2����    ̀ 
A� ��A#�L����R 3� ���SLA�� �& /�(��0� 1�����   ��A%  

���� � /�	KX �� G�6 ��# ��% ���C.  
  
3-3 !��"LL#�
� �LL)CN� � !LL�R,� ST* �LLUV &�LL$ ;�LLG

;����<�  
���& 2�>`� �  /��gB� 3� /�(��0� <��!�4 2#�� /�(��0�  ��L��

��%�&  ���SL��% 2. �3� -�& 400 b�(  /�(��0� /��gB� �=T 
 2L(�+ ���X ����& ����� ��� ���C ��3 �� �C )��L�:  

1-  3�� �� /�(��0� ����~�=��;�   �� /�(��A0� �A��� �&��& �� 
 Q%���.  

2- �AA��� 5��LAA��&  ���AA� �� /�(��AA0�15  �AA:�20  ���� 9�
����  ���A� �� /�(��0� 5��L�. 2. �:�? �� 3   �A:�6   ���A��&

��� ���� 9�.  
3- �<��� ��%�& ��L�� �� /�(��0� ���� 5��L��& ����� 2��;� 
�� ��� ��0L*� ��* 2&� ���.  
4-  5� �& ��+�
���20 �� 29  �30  �A� 39  1�A�   5��LA��& ���A	� 

%�� �� /�(��0�2L ���.  
5- 5��L��& ��� 2��� /�(��0� ����� ��P 2& 8��!�� Q���� 2& 

����� t?  � b�;��� 2��;� 2���� 1�L
. �� �������� ���&.  
6- �AA& �AA& � �AALX�  ��AAK* �AA��� 5��LAA��& ���+�AA
��� ��6�AA�

��� ���& /�(��0� �� �0;� ��+�
���.  
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7-      ��� 9� 2��A% ���A& ��A�#�� �� /�(��A0� �A��� 5��L��& �
��� )5/44(%� ���6 2. �:�? ��  2. ���#�����     7�A� �A� 2��A%

 �L� 4���&� ��� ������  ���	� ��L�. /�(��0���&� ���)1/24.(%  
8- ��� 2��% 7�� -��>(� 2&  ��L� 4� 3� -�& ��TWA�   �� ����A
P

 -#�.����� /�(��0� ��>��.  
9-  �;LE� ��#��E� �� /�(��0� 5��L��&��� 9�� ���.  

10- 6� ����& /�(��0� 3��& <���� 3� ��� ������#�� � 2:�P ��
���B 2&  2.11 %���6 �� /�(��0�  2:�P � �����#�� ����� ��#

��� ���� 9�. 

  
3-4 ;�GST* ��*�
' �FX"� !' 
)�� Y�Z��* 

 )��L� 3� ���SL�� �&<��!� 2��
���R   �/�(��A0� /��gB� �=T ��#
�#��!�� ����& 2.  � [��K�� -`
�PCI��% |�NL�� � ���  ��
1��6)1 (��� ��% ����C.  

  
3-5 ���[��* ��F� ;*R)�,�  

 ��% |�NL�� /�	KX �� �+��>]: � �&��* ��>�� �&��3�� ��s
� 2&
     b�A`�� �A� � ����A�� /�A	:�K� Q:�X �� ���	L� ���%�� ��
.��

-���3C ��� ��% 2���� ��!� ��# .  ��A6�� /g��� 2& 26�� �&
 �� 2
��3 5�� ��   �&�A�3�� ���A& /�>��`� 2& ���L�� � �
��� 3�

�3���� ����&��*�   V�� ���A6�� ���%�� 5�& 3�PCI   �� 2A.
     ���A� ��A�� ���AE�� ���A�� �& ��L� �L��& � ���& b���� �����

���SL�� ���X 2L(�+ ��� .   ZKA� [��KA�� 5�A�	� ���&  ���A6  �A# 
(Skid Number)  ���A& � �E����� ���C 2& b���� ���L�� 3� 

  2=A��!� ���& ����C /�	:�K� b�`�� � 2	KX �# 1�B 5��	�PCI 
   ����A% <�	:���LA�� 3�6433    2��A�� �� ���A
�ASTM  1�AA�

2002 ��� ��% ���SL�� ��g��]10[ .  
  
3 -6 ��*�  � E�)C\�* ]��^ .����^ ��,�* �* �O�� &�$

 E'����*PCI ;�P>_ ��  
�/�	KX �� ��.i� ���%�� 2& -���3C b�`�� 3� eR ����  ��3 ��#

���% <��? .1��6)1 (����    ��A� 5�A�	� -���3C 3� <��? ��#
� �+��>]: ����;�PCI     ��A% �A%���& /��gB� ���� ����# 2&

�� ���� �� �#�.  
  

4 .�@� ��,�*  
 5AA�� ����AA& tAA�;!��  �AA���&2AAK&��  5�AA& ��AA6��AR ) 9�AA�
/�(��0� ( ����+Y�� �  ZKA� 2A���  �L:�SA�C ���A0*�% �  ��A� 
 ����;��+��>]:(SN) ��&��*  ��:�S�C   4A�(��� � 2A��� 7��

2L(�+ ���X ����& ����   <��!� ���� ��%.  
   �A�]L� 4A� 3� �K* 2:��	� 4� �*�� �
���( 2��+�
P �����+�

 <;LE� ��]L� �
P 2& 2LE&��)����+�(��� .   3� ��As
� 5A�� ���&
b��  ��>(�SPSS  �A�� ��% ���SL�� .     ���:�A� 5L(�A+ �As� �� �A&

y�LN�        �AH��� 1�A� �A��C ��� �A& ���A�C ��A����3C b�A`�� �       
 2K&�� �� 2. ��!� 2&)4 (��� ��% ���
��R ���% 2����]11[ . 

 )4(  
 063.2379.5665.000679.0 ...00709.01 ADTRWSNPCIAR ����  

  

AR: 9�� /�(��0� �� /�	KX )���	� 8��0� ��  �� �L����.4 ���(  
<;LE� ��#��]L�:  

PCI :2��� �&��* ,*�%  
SN: �+��>]: ����;� ���  

RW: ���6 7��)�L�(  
ADT :��3�� 4�(��� 5������2  

 
5 .&���"#)� �@� &�$
)`�� ."4 +$
'  

�T� �#��]L� -
. #�&bc��  ���� /�(��0� 9�� ��� �& �� �#��]L�
�AA� �AA#� .��AA&�   b�AA� 3� ��AAs
� 5AA��  ��>AA(�Mathematica       

��% ���SL�� ���.  
  

5 -1 ."4 +$
' ADT�SN  
�T /��AAAA� ����AAAA#��]L� 5LAAAA%����� �AAAA&� PCI �RW           

 2AAK&��)4(  /��AA� 2AA& 063.2665.0 .1 ADTSNK �� �C �� 2AA. 

379.500679.0 .00709.0
1 ���

RWPCI
ARK ���.  

 <�AA%)2 (  /��AA��]� �AA���1K �AA&��& �� �� /��AA��]�SN �
ADT �� ���� h�& �:��	� �� �#� .# <�% �� 2. ��B ���)2 (

�� ��#���  �T� ���%bc�� �+��>]: -��>(�    � ���A6 ZKA� A`? 

4�(���   /�(��A0� 9�A� -��>(� D��&  �A�    ��A��`? �� � ��A%
 ���E& /�(��0� 9�� ��>�� ��3���� ZK� . �+��>]: � 4�(���

 �L�.�� ��% . <�%)2 ( A� ���� 5�
U�#�   �� 2A. �A#�ADT 
��>&� 3� �3000-#�. � +��>]:� <&�X �T� 2As?g� ��   -#�A. ��

���� /�(��0� 9��.  
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5-2 ."4 +$
' ADT  �PCI   
����#��]L� 5L%����� �&�T /��� �SN �RW &��A 2K)4(  
&A� 2AAAA/�� 063.200679.0 .2 ADTPCIK �� .AAAAAA 2�C ��  

379.5665.0 .00709.0
2 ���

RWSN
ARK ���. 

�%< )3( ���� /����]�2K �&��& �� �� /����]� PCI � ADT 
�� h�& �:��	� �� ��A�� �� #�A� .�#A �� <A�% �� 2A. ��AB)3( 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 �� ��#��� /����]� Q�% ���%2K  A&��* -#�A. �& ��   ZKA�

3�������& �� ��� �&�T 4�(��� `? y�LN� ����;� .   2A& 5A��
  �AT� 2. ��� b��S� 5�� bc�A�   A&��* -#�A. �  3�A��� ZKA��  �

��E!� �T� 4�(��� `? -��>(�� �� �&�   ����A� /�(��0� 9��
  ��A�3 �A��#� <�:� 2& 5�� �ADT   2A& �=AE�PCI  3��A& ��

��� /�(��0�.  

 ��@91. ��*� E'����* �E�)C\�* ]��^ .����^ �* �O�� &�$ PCI�;����<� =
� � ADT�RW���* aC�Z� &�$�FN� ��  

شماره
قطعه

محمور راهمقصد- مبدأنام نوع
طول
مسير

(km) 

عرض
مسير

(Rw) 

ترافيك
(ADT) 

تصادف تعداد
در محور در

ماه۴
(NA) 

در تصادف
در ۴كيلومتر

ماه
(ARI) 

تصادف ميليون
نقليه وسيله

در ماه۴كيلومتر
(AR2) 

شاخص
خرابي
PCI 

مقاومت
لغزندگي
SN 

عيسوندسهبرازجان- بوشهر١ ٢٠٣/٧٦٢٩٤١٨٩/٠١٩١/١٩٠٢/٥٦اصليبرازجان-راه

٥٥٣/٧٤٠٩٩١٢٢١٨/٠٤٤٢/٠٩٠٤/٥٢اصليدالكي- برازجانكنارتخته- برازجان٢

اتمي- بوشهر٣ اتمي- بوشهرنيروگاه ١٦٦٢٠٥٠٦٤٣٧٥/٠٦٥٨/١٤٣٥/٤٦فرعينيروگاه

٧٧٣/٧٢٨٠٠١٥١٩٤٨/٠٥٧٩٧/٠٣٥٦/٤٩اصليگناوه- انبرازجگناوه- برازجان٤

١٥٢٠/٦٢٥١٧٣٢/٠٦٦٢/٠٤٤٩/٤٧اصليديلم٣٥كد- گناوهديلم- گناوه٥

عامريسه- ديلمبهبهان- ديلم٦ ٢١٣/٧٢٣٢٤٢٠٤٧٦/٠١٧٠٧/٠٣٨٢/٥١اصليراه

٢٧٣/٧٢٢٠٢٢٠٧٤/٠٢٨٠٣/٠٥٨٣/٤٧اصلياهرم- چغادكاهرم- چغادك٧

٣٥٢/٧٣٤٥٢٥١٤٢٨/٠٣٤٤٨/٠٨٠٤/٥٢اصليخورموج-اهرمخورموج-اهرم٨

ديرسه- خورموج٩ ديرسه- خورموجراهي ١١٥٧١٧٨٣٩٠٧٨٢/٠٢٥٢٢/٠٤٨٥/٤٥اصليراهي

ديرسه١٠ ديرسهكنگان- راهي ١٤٣/٧٢١٢٣٢١٤٢٨/٠٥٦٠/٠٩٠٢/٥٤اصليكنگان- راهي

عسلويه- كنگان١١
روستاي- كنگان

شمالي سهو
١١٠٧٢٠٢٢٢٦٢٣٦/٠٩٧٤/٠٤٢٥/٤٨ اصلي

ديرسه١٢ ديرسهدير- راهي ١١٦١٦٣٢٢١١٨١٨/٠١٣٥/١٦٤١/٤٩اصليدير- راهي

اهرمسه- برازجاناهرم- برازجان١٣ ٤٨٦١١٢٨٣٠٦٢٥/٠٤٦١٧/٠٩٠٦/٥٣اصليراهي

بردخونسه-بردخون١٤ بردخونسه-دخونبرراهي ٢٣٦١١٩٨١٠٤٢/٠٣٠٢/٠٥٤٤/٤٦ اصليراهي

ارم- بوشكان١٥ ارم-دهرودتنگ ٢٤٦٨٨٥١٠٤١٦/٠٣٩٢٣/٠١٤٥/٤٤فرعيتنگ

فراشيد-اهرمبوشكان-اهرم١٦ طرف ١٢٠٢/٦٧٥٠٢٠١٦٦/٠١٨٥/٠٧١٨/٥٩اصليبه

دلواررستمي-دلوار١٧ راهي ٦٥٧١٢٩٨٣٠٤٦/٠٢٩٦/٠٧٨٤/٥٧ فرعيرستمي- سه

٢٢٢٠/٦١٨٢٨٤١٨١٨/٠٨٢٨/٠٥٦٨/٤٦فرعيدلوار-اهرمدلوار-اهرم١٨

٣٥٣/٧٢٥١٧٦١٧١٤/٠٥٦٧٥/٠٩٠٨/٥٢اصليديلم-ديلم٣٥كدديلم١٩

٣٥٧١٦٢٥٣٠٨٥٧/٠٤٣٩٥/٠٧٢٤/٥٤اصليبوشهر-دلواربوشهر-دلوار٢٠

٤٥٢/٦١٠٢٠١٠٢٢٢٢/٠١٨١٥/٠٥٤٩/٤٨فرعيجاشك-بردخونجاشك-بردخون٢١
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 �A�4. 
V* -@�R`Q ."4 +$
'E �� 
' ���9 b
G � �*�& 
�;����<� =  
 
 

5 -3 ."4 +$
' RW �SN   

   ��A#��]L� 5LA%����� �A&�T /��� �� PCI �ADT   2AK&��
)4( /��AAA� 2AAA& 665.0379.5 .3 ��� SNRWK �C �� 2AAA. 

00679.063.200709.0
3 ��

PCIADT
ARK ���.  

 <�%)4 (/����]� ����3K   /��A��]� �A&��& ��SN �RW ��
�� ���� h�& �:��	� �� �#� .  <�A% �� 2. ��B ���#)4 (  ��#�A��

��  �T� ���%bc��     7�A� -#�A. � ���A6 ZK� �+��>]: -��>(�
  /�(��A0� 9�� -��>(� D��& ���=� O* �A�    J�AK* �� � ��A%

    9�A� ��>A�� ��3�A��� ZK� . �+��>]: � �L��& 7�� �& ��=�
 �L�. ���E& /�(��0��� ��% . <�%)4 (
U�# A� ���� 5��  �A#�

 3� �L�. 7�� �& ��=� O* �� 2.7 +��>]: -#�. ��L��  <&�X �T�
2s?g� �� ���� /�(��0� 9�� -#�. ��.  

  
5-4 ."4 +$
' RW � PCI 
)`��  

��#��]L� 5L%����� �&�T /��� ��SN �ADT  2K&��)4(  
&AAA� 2AA/�� 00679.0379.5 .4 ��� PCIRWK.AA�C �� 2  

665.0063.200709.0
4 ��

SNADT
ARK ���.  

 <�%)5 (/����]� ����4K /����]� �&��& ��PCI�RW ��
�� ���� h�& �:��	� �� �#� .   yA�LN� ����A;� b�A�� �� 2. �`�C 3�

PCI /��A��]� Q�% �4K   /��A��]� �A&RW   ��A�� �A&�T �
��  �T� 2. �(�+ 2`�L� ����bc�� &��* -#�.�  3�A��� ZK��  �

��E!� �T� ���=� O* 7�� -#�.�  �� �A&�    /�(��A0� 9�A�
���3 ���#� <�:� 2& 5�� � �����RW  2A& �=E�PCI  3��A& ��

��� /�(��0�.  
  

5- 5 ."4 +$
' PCI �SN  
�T /��AAAA� �� ��AAAA#��]L� 5LAAAA%����� �AAAA&RW �ADT           

 2K&��)4 (/��� 2& 00679.0665.0 .5 ��� PCISNK �C �� 2A. 

379.5063.200709.0
5 ��

RWADT
ARK ���.  

 <�%)6 (/����]� ����5K  �&��& �� ���/����] PCI �SN
�� ���� h�& �:��	� �� �� �#� . ��A�#  2A. ��AB   <�A%)6 (  ��A��

��  �T� �#�bc�� -#�.PCI+��>]: -��>(� �� 3���� ZK�� �
.��� �� /�(��0� 9��� � -��>(�� ���6 �� �T� 5�� � �#� �#�   �A&

+��>]:� ��� '�E!� �L��&.  
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روسازی( دهیی خدمت PCI)شاخص

روسازیشاخ( دهی خدمت PCI)ص

K4

عبور( خط  RW)عرض
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? � �*� E-@�R`Q ."4 +$
'  

لغزندگی( ) SNعدد

K5

روسازی( دهیی خدمت PCI)شاخص

 �A�5. 
V* ;����<� =
� &�� 
' !�*��� ���9 b
G � �*� E'*
? ."4 +$
'  
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5 - 6 ."4 +$
' ADT �RW   
 ��A#��]L� 5L%����� �&�T /��� ��SN �PCI   2AK&��)4(   2A&

/��AAAAAAA� 063.2379.5 .6 ADTRWK ���C �� 2AAAAAAA. 

379.5063.200709.0
6 ��

RWADT
ARK ���.  

 <�%)7 (  /��A��]� �A���6K   /��A��]� �A&��& �� ��ADT �
RW   �AAA� ��AAA�� h�AAA& �AAA:��	� �� �� �AAA#� . <�AAA%)7(  

 � �����  �T� 2. �#�bc��       -��>A(� � ��A=� OA* 7�A� -#�A.
���3 Q�% �& /�(��0� 9�� �4�(��� `?� � -��>(�� �&�� .  

  
5-7 �$�*�F�� �)CN�  

�
!
� 2E��;� �& �# �)2(�)3 ( ��#�����     A`? �� A# 2A. ��%
4�(��� 5���R )3000�ADT(� # ��    h�A& 4A�(��� A`? )

3000�ADT ( �AAT�   9�AA� -#�AA. �� �+�AA�>]: -#�AA. 
/�(��0��    �A�� �LA��& �A&��* -#�. �T� 3� .    �A��� /��A=� 2A&

 -#�.�� �3���� ZK� �&��* 3� �L��& �3���� ZK� �+��>]:
 /�(��0� 9����TW���� ��i+.  

�
!
� 2E��;� �& �# �)4(�)5 (� ��#���� �� 2. ��% �3���� �# �
�& 7��  �LA��& ���6)7�RW ( �AT�  -#�A.  �+�A�>]: ��  A. 

-#�. �T� 3� /�(��0� 9�� ���. ���� �L��& �&��* ��� ��  7��
 AA.)7�RW(  �� �AA&��* -#�AA. � �+�AA�>]: -#�AA. 5�AA&

  � ��#�A�� �A��E!� �T� /�(��0� -#�. �A�  ��A%.   �A&  2AE��;�
�
!
� �#� )2( � )8 (#���A ���� ��6 ���& ��%A4�(��� �� ��R5�  

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  
 )3000�ADT ( 5��L��& �+��>]: Q��H��TW�  3��& �� ��

��AAA�3 4AAA�(��� ��AAA��6 �� 2AAA. ����AAA� �� ����� /�(��AAA0�                
)3000�ADT (    3��AA& �� ���AA6 7�AA� �AAT�/�(��AA0�       

��� �L��&.  
  
6 .c����  
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ABSTRACT 
Safety of roads is one of the most important aspects of traffic and transportation planning in 
the world. The high expenditures imposed to the societies due to accidents have made the 
safety of roads a very significant objective in traffic engineering issues.  This paper studies 
the interaction between the pavement index of rural two lane roadways (the destruction of 
pavement, the skid effect and the road width) and the daily traffic volume effect on the rate of 
accidents and their prediction by multiple regression models. The results of this research 
show that: 
 

1. In rural two- lane roadways the skid coefficient is the most important factor in 
occurrence of accidents, in low traffic situations, while in high traffic hours the effect of 
road width is more significant. This issue may be interpreted in this way that in low 
traffic volume, the speed of vehicles is higher and thus the skid effect is more significant, 
while at the same time, in high traffic situations the vehicles are influenced by the speed 
of the adverse side vehicles and thus the width of the roadway becomes more important. 

2. Generally speaking, in rural two lane roadways, the skid reduction effect in reduction 
of accidents is more important in reduction of accident rate as compared to  that of 
destruction of the roads pavements 

3. In two lane rural roadways, the road width is the most important variable after AADT 
(Average Daily Traffic) and the skid and then destruction of pavements are amongst the 
most important factors in accidents rate, accordingly. 

  
Keywords: Accident model, accident rates, interaction, average daily traffic, road width, skid 
resistance, pavement condition index 

 


