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  چكيده
. روش تحقيق از پرداخته شده است مشهد يقطار شهر 2در خط  يليونقل ربر حمل يمبتن يمدل توسعه شهر نيتحقيق به تدودر اين 

 ،است ي و تبيينياكتشافآميخته، حاضر از نوع  قيتحق كه نيتوجه به ا با. باشدياكتشافي و تبييني مكاربردي و از لحاظ رويكرد، ر هدف نظ
غه يز صو استفاده ا ياستقرائ كردي، با استفاده از رواول. در فاز بهره گرفته شد يو كم يفيدو فاز كاز روش آميخته در براي انجام آن 

بر  يمبتن يمؤلفه مؤثر بر مدل توسعه شهر 21و بعد  7يي اقدام به شناسا اديمحتوا و اجراي تئوري داده بن ليتحل قيطراز  يفيك
 هايگر، استراتژدر قالب شـرايط علي، شرايط محوري، شـرايط زمينه، شـرايط مداخلـه مشهد يقطار شهر 2در خط  يليونقل رحمل

ر فاز د افتهيتوسعه يمدل مفهوم ديتائ تيها و در نهاابعاد و مؤلفه ديتائ اقدام به يصورت كم شد. سپس در فاز دوم، به، و پيامدها
كه تعداد آنها  ونقلكارشناسان و خبرگان شهرسازي و حملنفر از  12طريق مصاحبه با از  كيفيفاز گرديد. اطلاعات مورد نياز در  يفيك

ي مورد نياز از طريق توزيع هادادهي شد. همچنين، در بخش كمي، آورجمعيد، تعيين گرد هدفمند يگلوله برفي ريگنمونهبه روش 
شهر مشهد  2و در بين شهرونداني كه عمدتاً از مسير مترو خط  2در دو بخش شمالي و جنوبي مسير مترو خط  ساختهمحققپرسشنامه 

پرسشنامه  92و تعداد  2بخش شمالي مسير مترو خط پرسشنامه در  80كه در نهايت، تعداد  به دست آمدكنند براي تردد استفاده مي
  گيري تصادفي ساده مشخص گرديد. آوري گرديد. حجم نمونه مورد نظر به روش نمونهجمع 2در بخش جنوبي مسير مترو خط 
هاي يافته د.استفاده ش SMART PLSافزار از طريق نرم سازي معادلات ساختاريشده، از تكنيك مدلدر ادامه جهت تبيين مدل طراحي

  توسعه كريدوري ، ونقل ريلي بر توسعه كريدوريحمل: درصد 95اطمينان  با و در هر دو بخش جنوبي و شماليتحقيق نشان داد، 
ست. ااستراتژي توسعه شهري بر توسعه پايدار شهري مؤثر و  توسعه شهري عوامل بيروني بر استراتژي ،بر استراتژي توسعه شهري

 ها زيرساختو درصد عوامل دروني بر استراتژي توسعه شهري  95در سطح اطمينان  2بي مسير مترو خط در بخش جنوهمچنين، 

ها بر استراتژي توسعه زيرساختو عوامل دروني  2اما، در بخش شمالي مسير مترو خط ؛ باشدبر استراتژي توسعه شهري مؤثر مي
 نيست.شهري مؤثر 

  
  

   مشهد يقطار شهر ،يليونقل رحمل ها،رساختيز ،يدوريرتوسعه ك ،يتوسعه شهر :يديكل هايواژه

  مقدمه -1
نظر جهان درباره آن اتفاق ونقلحملامروزه، آنچه متخصصان 

پايدار در شهرهاست تا  ونقلحمليابي به الگوي دارند، دست
سريع، ايمن  ونقلحملانداز شهر سالم، آرام، داراي بتوانند چشم

، رواين از. وندان تأمين نمايندبراي عموم شهر را و كارآمد
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 ونقلحملشهرها، موضوع ترين چالش پيش روي كلانمهم
صورت هاي توسعه، بهيكي از بخش عنوانبه ونقلحملاست. 

شهري و اثرپذير از آن بوده و اين  ساز توسعهزمينه زمانهم
شده  لونقحملريزان به مقوله موضوع سبب توجه بيشتر برنامه

. بر اين اساس، حساس بودن )Harsha & et al, 2020(است 
 ونقلملحبيني پيامدهاي منفي ها و پيشها و پيگيري آنبه چالش

نمايد و اجتماع بسيار ضروري مي زيستمحيطدر توسعه شهري، 
 . توسعهگرددميكه مسئله اصلي پژوهش حاضر نيز محسوب 
ا با هايي به روز رشهري در قالب نگرش فرآيند محور، برنامه

هاي اقتصادي اجتماعي در فضاهاي تعيين ميزان و سهم مشاركت
آورد. اين در حالي است كه استفاده از منابع شهري به اجرا در مي

و  ستاناپذير لازم براي تحقق فرآيند توسعه شهري اجتناب
 اي جهتشناسايي و طراحي درآمدهاي پايدار به عنوان پشتوانه

واهد كننده اين فرآيند خدي، تكميلهاي فضايي كالبتحقق برنامه
). از طرفي، راهبرد توسعه شهر Robinson & et al, 2020بود (

در ايجاد فرآيندهاي تصميم سازي مشاركتي در كشورهاي در 
حال توسعه و كاستن از سطح فقر شهري و تأمين توسعه پايدار 
شهري راهبرد بسيار مؤثري است. اين مفهوم در برهه كنوني كه 

اهميت مضاعفي پيدا كرده  شودمين به نام فرا ارتباطات ياد از آ
ن هاي بنيادياست؛ چرا كه گسترش و توسعه ارتباطات و دانش

لزوم ارائه تعاريف جديد از  ،همراه با رشد فزاينده شهرنشيني
ند. كزندگي بشري و مختصات اين سبك زندگي را دوچندان مي

اهكارهاي توسعه پايدار و ارائه ر ونقلحملشك در اين ميان بي
شهرهايي چون مشهد در صدر در كلانريلي  ونقلحملشهري 

 ).Li & Sun, 2020مباحث توسعه شهري گرفته است (
هاي ترين انواع روشيكي از مناسب عنوانبهريلي  ونقلحمل

كه از طريق خطوط مترو شكل  شودميتوسعه شهري شناخته 
زندگي و فعاليت در محيطي ريلي، امكان  ونقلحملگيرد. در مي

هاي متعدد جابجايي هاي متنوع و داراي گزينهمتراكم با كاربري
فراهم آمده كه سبب اختصاص زمان كمتر به رانندگي و نيز 
كاهش تقاضاي سفر با اتومبيل شخصي خواهد شد. از اين طريق 

هاي فسيلي، كاهش آلودگي هوا، جويي در مصرف سوختصرفه
  عه . توسكندنيز تحقق پيدا مي ونقلحمل ايههزينهترافيك و 

ريلي نقطه پاياني بر مشكلات شهرهاي امروزي  ونقلحملبر 
تواند آغازي بر بهبود وضعيت كنوني شهرها و نيست، اما مي
 هاي مترو با توجه به. در اين ميان، ايستگاهباشد توسعه شهري

اذب ط جسريع، يكي از نقا ونقلحملهاي برخورداري از پتانسيل

باشند و هر ايستگاه با توجه به مكان استقرار جمعيت و سفر مي
كشاند. بر خود، جمعيت را از فواصل مختلف به سمت خود مي

هاي مترو تأثير بسزايي بر محيط اطراف خود اين اساس ايستگاه
تواند به بهبود تغييرات كالبدي شامل بهبود گذارند كه ميمي

كاربري زمين منجر شود و در دسترسي و تغيير در الگوي 
هاي ايستگاهي ضمن ايجاد هاي موفق با ايجاد مجتمعنمونه

فضاي مناسب شهري براي حضور شهروندان، وضعيت اقتصادي 
د حال در بهبود كيفيت زندگي مؤثر باشرا بهبود بخشيده و درعين

). بنابراين، انجام مطالعات لازم جهت 1394صيامي و همكاران، (
 هاي مختلفهاي ايستگاهي داراي كاربريسعه مجتمعايجاد و تو

هاي منظور جلوگيري از آشفتگيهاي مترو بهدر اطراف ايستگاه
محيطي و نتيجتاً توسعه شهري مناسب از اهميت زيادي 

شمار بي هايفعاليتبا وجود مطالعات و  برخوردار است.
مينه ز گرفته و در حال انجام در بسياري از جوامع پيشرو درانجام

تدوين و اجراي اصول توسعه شهري در ارتباط با گسترش 
ها تنريلي، در كشورهايي نظير ايران نه ونقلحملهاي سيستم

اي شايسته مورد بررسي قرار گونهمباني نظري اين موضوع، به
نگرفته، بلكه اصول توسعه شهرها و محلات همچنان تابعي از 

 هاي جامع و تفصيليحشده در طرقواعد و ضوابط سنتي تدوين
ي يك از رويكردهاهايي كه تقريباً بدون توجه به هيچاست؛ طرح

نوين شهرسازي و با ديدگاهي سنتي آينده شهرهايمان را رقم 
زند. بنابراين، با توجه به گذشت يك نسل از تجربه ساخت مي

ريلي، همچنان مشكلات بسياري در  ونقلحملهاي پروژه
هاي شهري بر مبناي اين رويكرد توسعهريزي و طراحي برنامه

وجود دارد. مشكلات موردنظر عمدتاً از عدم شناخت صحيح 
ها و موانع بر سر راه آن و ماهيت اين نوع از توسعه، چالش
 . در اين ميانشودميها ناشي ابزارهاي موردنياز براي غلبه بر آن

، از يك جامعه كاري به ونقلحملشهر مشهد در محور كلان
تر كه به اوقات فراغت اي با وضعيت رفاهي مطلوبامعهج

يد بر شده و بايستي ترافيك محوري (تأكبيشتري نياز دارد، تبديل
محوري بدهد. بنابراين، مسلم خودرو) جاي خود را به انسان

شهرهاي ايران شهري در كلان ونقلحملاست كه توسعه شبكه 
، شودميوب شهر كشور محسويژه مشهد كه دومين كلانبه

ترين چالش براي مديران شهري بوده و به راهكارهايي مهم
ته شهري نياز داش ونقلحملاجرايي و تسريع در گسترش شبكه 

اي و امكان هاي چنين توسعهباشد. چرا كه با وجود پتانسيل
مندي از مزاياي آن، شهر مشهد نتوانسته است از مسيرهاي بهره
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جهت نيل به چنين رويكردي در  ريلي مانند مترو در ونقلحمل
توسعه شهري استفاده كند. بدين ترتيب وجود مترو در محلات 

محور و مبتني تنها در ايجاد محلات جذاب، انسانشهري مشهد نه
بر رويكرد توسعه پايدار مؤثر نبوده، بلكه مشكلات ترافيكي و 
اجتماعي فراواني را نيز بر محلات بلافصل آن تحميل كرده است. 

ر اين اساس، پژوهش حاضر در پي پاسخگويي به اين سؤال ب
هاي مؤثر بر توسعه شهري مبتني اساسي است كه: عوامل و مؤلفه

ريلي در شهر مشهد چيست و نحوه تأثير اين عوامل  ونقلحملبر 
  در قالب مدلي بومي ارائه نمود؟ توانميرا چگونه 

  
 قيپيشينه تحق -2

  توسعه شهري
ويژه در كشورهاي در حال توسعه هرها بهساكنان و مديران ش

اند كه نيازمند ارتقاء كيفيت زندگي طور روزافزون واقف شدهبه
 هاي كنوني به آنبراي تمامي ساكنين شهر هستند. ليكن طرح

ه دهد كيافته نشان مياند. تجارب كشورهاي توسعهنائل نشده
 طهاي توسعه اجتماعي و اقتصادي دولت محلي اگر توستلاش

تر يك فرآيند استراتژيك شامل عناصر ذيل هدايت گردد، موفق
ها و تهديدهاي ) تحليل نقاط ضعف، قوت، فرصت1خواهد بود: 

) توجه به عقيده اكثريت درباره اهداف، 2تأثيرگذار بر شهر؛ 
هاي سازماني/نهادي ) تشكيل ائتلاف3ها و عمليات؛ اولويت

جهت دستيابي به نتايج  ژههاي ويبراي اجراي عمليات و برنامه
گيري ) به شكلCDS. خاستگاه استراتژي توسعه شهري (پايدار

در شهر كلكته هندوستان  1999در سال » ائتلاف شهرها«سازمان 
توسط بانك جهاني، مركز  CDSگردد، اما اسناد رسمي برگزار مي
 هاهاي انساني سازمان ملل و سازمان وابسته به آنگاهسكونت

شده است پيشنهاد و ارائه 2004ف شهرها در سال يعني ائتلا
)Cities Alliance, 2007 و در چند سال اخير در محافل (  

 در يكورد توجه قرار گرفته است. اي ايران نيز محرفه -علمي
عبارت است از يك برنامه عملي براي  CDSتعريف اوليه و ساده 

ت، ق مشاركتوسعه متعادل در شهرها، توسعه و پايداري كه از طري
ود. شبراي بهبود كيفيت زندگي براي همه شهروندان حاصل مي

استراتژي توسعه شهري، يك ابزار جديد براي كمك به توسعه و 
براي پاسخ به تغييرات جزر و مدي فراگير جهاني و تسكين فقر 

، مشاركت تركيبي CDSشهري و توسعه اقتصاد محلي است. 
انداز ي رسيدن به چشمهمه اجزاي تأثيرگذار در جامعه برا

بلندمدت يكپارچه شهر، تثبيت يك استراتژي رشد، به توافق 
هاي مشكلات اداري و شناسايي رسيدن در مورد اولويت

مدت است. در استراتژي توسعه شهري هاي اجرايي كوتاهطرح
هاي گردد كه در آن با استفاده از شيوهشرايطي فراهم مي

ئله فقر شهري و توسعه دموكراتيك و مشاركتي به حل مس
شود. بنابراين، فرآيند استراتژي توسعه اقتصادي آن پرداخته مي
هاي درون جامعه شهري به حل مسائل شهري با تكيه بر سرمايه
پردازد. مراتبي مياي سيستمي و سلسلهو مشكلات آن به شيوه

پذير تمركز استراتژي توسعه شهري بر روي تقويت اقتصاد رقابت
محيطي، مالي، هاي زيستدر عين حال جنبهاست اما 
ها، ساختار شهري و كاهش فقر را پوشش داده و نيز زيرساخت
ت منظور بهبود مديريريزي براي اقداماتي است كه بهشامل برنامه

گذاري براي بهبود وضعيت و حاكميت شهري، افزايش سرمايه
ر دخدمات و اشتغال و همچنين كاهش پايدار و سيستماتيك فقر 

). استراتژي توسعه Cities Alliance, 2007شود (شهر، تهيه مي
شهري رويكردي جديد در مديريت توسعه شهرهاست كه بر پايه 

ها و فرض مهم بنا شده است: اول تمركززدايي از فعاليتدو پيش
كارگيري فعالانه هاي مردمي و بهدوم افزايش سهم مشاركت

و تخصصي در تمام هاي غيردولتي اعم از صنفي سازمان
هاي مربوط به مسائل شهري. براي تهيه برنامه گيريتصميم

ل عنوان مبناي عماستراتژي توسعه شهري لازم است موارد زير به
هاي مورد توجه قرار گيرد: اول: تعريف موقعيت شهر (ويژگي

مختلف)؛ دوم: تعيين سهم شهر از اقتصاد ملي؛ سوم: ترسيم 
پذير)؛ چهارم: زهاي مطلوب و امكاناندااقتصاد آينده (چشم

ارتقاي منافع آتي شهروندان (از جمله محور قرار گرفتن بحث 
ها و تأمين حقوق زيست انسانتوسعه پايدار و كيفيت محيط

هاي غلبه بر فقر و بيكاري؛ ششم: ها)؛ پنجم: برنامهآن
ذكر است شايان .)Eiveida, 2020( هاي شهري موفقحكومت

دوين استراتژي توسعه شهري مانند اغلب كه طراحي و ت
هاي شهري لزوماً به معني فرآيند خطي نيست كه با ارزيابي طرح

وضع موجود آغاز گردد و به اجرا ختم شود، چرا كه تدوين اين 
ل . مارهاي متفاوت هر شهراست از ويژگيرهيافت غالباً تابعي 

يژه در وهر شهري به CDSريزي معتقد است كه طراحي و برنامه
 .شهرها معمولاً داراي اين مراحل استنواحي كلان

) تعريف راهبرد؛ 3وتحليل؛ ) تجزيه2سازي و تدارك؛ ) آماده1 
خوردهاي برنامه ) مشاوره و استفاده مؤثر از پس5) اجزا؛ و 4
)Marull, 2007رو سازمان ائتلاف شهرها نيز عنوان كرده ). ازاين
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تهيه و اجراي سند راهبرد توسعه است كه عناصر و مراحل فرآيند 
ها و نيازهاي هر شهري به ميزان زيادي شهر بر حسب ويژگي

پذير و سازگار هستند، بنابراين فرآيند تدوين و اجراي انعطاف
ريزي ) برنامه1شود: طور عمومي از شش گام تشكيل ميسند به

 اندازسازي؛) چشم3) سنجش وضعيت كنوني؛ 2پروژه؛ 

را در چهار  CDS) كنترل. فرآيند 6) اجرا و 5برد؛ ) تدوين راه4 
فراهم آوردن مقدمات طرح:  -1.توان تشريح كردمرحله زير مي

هاي تغيير، شركاي اصلي، اين مرحله شامل شناسايي محرك
و  ها، تعريف اهدافهاي مديريت فرآيند، منابع و ظرفيتسيستم

وضعيت موجود برنامه كار و نهايتاً يك شناخت جامعه و كامل از 
آوري اطلاعات پايه، تحليل: در اين مرحله به جمع -2شهر است.

تحليل نقاط قوت و ضعف، ايجاد تفاهم و توافق پيرامون 
هاي شود و گزارشهاي شهري پرداخته ميمشكلات و اولويت
ها و اندازگردد تا بر اساس آن تعريفي از چشمموضوعي تهيه مي

ظيم استراتژي: در اين مرحله تن -3انتظارات شهر حاصل شود.
ا و هانداز و مأموريت شهر، تدوين گزينهابتدا به تعريف چشم

راي راهبردهايي ب شود. سپسنفعان پرداخته ميقش ذيتعيين ن
شود و براي اندازها تدوين ميدستيابي به اهداف و چشم

گردد تا هاي اجرايي تهيه ميها و برنامهراهبردهاي موردنظر طرح
  اس آن سند توسعه راهبردي شهر تهيه گردد.بر اس

عنوان بر اجرا و نه تدوين سند به CDSاجرا: رويكرد  -4
ائل هاي مسترين هدف تأكيد دارد تا بتواند مشكلات و بحرانمهم

شهري را بر طرف نموده و به حداقل برساند. اين بخش شامل 
 CDSاجرا و نظارت كه شامل اجراي زنده، نهادينه كردن فرآيند 

  ).1397موسوي، شود (و كنترل اجراي صحيح آن مي
نقش يك فرآيند توسعه راهبردي در وهله نخست وارد آوردن 

اعث شده است تا بيك شوك به سيستم شهري در شرايط كنترل
طور عيني از موقعيتشان در درستي و بههاي ذينفع بهشود گروه

محدودشان  آن شهر آگاه شوند و سپس از منظر راهبردي اقدامات
صورت محسوس را طوري سازماندهي كنند كه شهر قادر باشد به

 هاي. محققان و سازمانوي كاركردي مؤثر، تغيير جهت دهدسبه
درگير در امر استراتژي توسعه شهري براي اين رويكرد اصول، 

 ها بر اساسترين آنكاركرد و اهدافي متصورند كه برخي از مهم
ز: رويكرد استراتژي توسعه شهري بر اند امنابع معتبر عبارت

گردد و از طريق هاي هر شهري تدوين مياساس ويژگي
؛ بر اساس شودتعريف، بررسي و ارزيابي مي هاي آنخروجي

بايد عملكرد و روند كنوني را به سمت  CDSيك برنامه سازگار، 

شرايط بهينه تغيير دهد؛ رويكرد استراتژي توسعه شهري از طريق 
ايي چون مشاركت فعال شهروندان در فرآيند توسعه همكانيسم

بايست شرايط اقتصادي و اجتماعي و كالبدي شهر را شهري، مي
سوي شرايط توسعه پايدار شهري هدايت و مديريت كند به
)Jiaping, 2008بيني )؛ با توجه به شرايط متغير آينده و حتي پيش

ادر به بايست قمي CDSناشدني شهرهاي جهان سوم، رويكرد 
 ريزي شهري درپذيري لازم باشد؛ در اين رهيافت، برنامهانعطاف

شوند واقع وكلاي مدافع حقوق شهروندان محسوب مي
)Koomen, 2008 ؛ رويكرد(CDS  از طريق سازوكارهاي فيزيكي

ها و و اجتماعي، بايد قادر به برقراري ارتباط منطقي بين بخش
. ريزي باشدآيند برنامهنفع شهري در فرهاي مختلف و ذيگروه

انداز و برنامه اجرايي منسجم از يك چشم CDSدر واقع هدف 
شهر، با هدف ارتقاء حكمرواني و مديريت شهري، افزايش رشد 

 ,Mcclamrochاقتصادي و اشتغال و كاهش پايدار فقر است (

2008.(  
  

  ونقل ريليحمل
ه ونقل زميني است كهاي حملونقل ريلي از زيرمجموعهحمل

 گردد و به دليل داشتنيكي از اجزاء مهم اقتصاد ملي محسوب مي
نقش زيربنايي تأثير فراواني بر فرآيند رشد اقتصادي كشور دارد. 

ر هايي است كه به شكلي گسترده داين بخش دربرگيرنده فعاليت
هاي توليد، توزيع و مصرف كالا و خدمات جريان تمامي زمينه

بر  انكاريي اقتصادي نقش غيرقابلهاداشته و درمجموع فعاليت
اي از ونقل ريلي بخش گستردهعهده دارد. سيستم حمل

دهد و نقش ونقل يك كشور را تشكيل ميهاي حملزيرساخت
بكه . شاري و بهبود وضعيت اقتصادي داردپررنگي نيز در پايد

 ونقل، نقش اساسي درعنوان يك سيستم حملونقل ريلي بهحمل
. بخش )Gijre & Gupta, 2020و مسافر دارد (جايي كالا جابه

عنوان شاهراه توسعه، علاوه بر ايجاد ظرفيت بالاي ريلي به
شده، اثرات متقابل زيادي در ونقل نسبت به زمين اشغالحمل

عنوان يك مكانيسم ونقل ريلي بهتوسعه اقتصادي دارد. حمل
و  هيافتونقل در كشورهاي توسعهبسيار كارآمد در زمينه حمل

ه شده و از آن استفادبسياري از كشورهاي در حال توسعه شناخته
شود. اصولاً قطارها با توجه به عدم ايجاد آلودگي هوايي و مي

زيست نيز هستند و با افزايش سرعت صوتي، دوستدار محيط
توان از رو ميسفر، مطلوبيت بيشتري براي مسافران دارند. ازاين

اي بسيار مناسب در توسعه پايدار ينهعنوان گزونقل ريلي بهحمل
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رشد متوسط اقتصادي موجب  .)Barla & et al, 2011نام برد (
تبع آن تقاضاي رشد در بخش ونقل و بهافزايش تقاضاي حمل

ونقل ريلي گشته است. با افزايش جمعيت كشور و حمل
خصوص جمعيت شهري و نيز رشد درآمد ناخالص سرانه، به

ي و موضوع آلودگي هوا، نياز به گسترش محدوديت منابع انرژ
ونقل ريلي تا دو برابر وضع فعلي چندان غيرمنطقي سهم حمل

نيست هر چند كه مطابق نظر شوراي عالي الگوي مصرف لازم 
 50آهن از حمل مسافر به است در برنامه بلندمدت سهم راه

هاي هاي ريلي در سالرو، توسعه زيرساختدرصد برسد. ازاين
مورد توجه ويژه قرار گرفته و مسئولان در تلاش هستند گذشته 

اي، هوايي و هاي مختلف ريلي، جادهبا گسترش و اجراي پروژه
هاي مؤثري در توسعه اقتصادي كشور را بردارند اما دريايي؛ گام

با اين حال و با وجود اين كه كريدور شرق به غرب امكان مناسبي 
هاي موردنياز هنوز زيرساخترا براي ترانزيت كالا مهيا كرده، 

هاي براي ترانزيت كالا از طريق كشور فراهم نشده است. هزينه
ونقل رويه انرژي خصوصاً در بخش حملاجتماعي مصرف بي

يافته است كه بسياري از كشورها را با معضلات قدر افزايشآن
رو ساخته است. از طرف ديگر روند اجتماعي روبه -سياسي

محيطي از جمله افزايش دماي كره اي زيستهافزايش آلودگي
اي نيز از جمله مواردي است زمين در اثر انتشار گازهاي گلخانه

   ).1395گريبان است (هاشمي، بهكه تمدن امروزي با آن دست
ونقل عمومي و مديريت از طرفي، با توجه به قانون توسعه حمل

به تصويب مجلس  18/09/86مصرف سوخت كه در تاريخ 
ونقل عمومي بايست حملاي اسلامي رسيده است؛ ميشور

خصوص اين كه ماده يك اين قانون، دولت را توسعه پيدا كند به
شهري و ونقل درونمكلف كرده است در جهت توسعه حمل

شهري با تأكيد فراوان بر اصلاح و توسعه شبكه ريلي، گام برون
ا در ر ونقل ريلي بيشترين كاراييبردارد. چرا كه صنعت حمل
ن كند و اين در حالي است كه كمتريبرابر انرژي مصرفي توليد مي

كند. به عبارت ديگر صنعت زيست وارد ميآسيب را به محيط
 زيستجايي در ارتباط با محيطآهن سازگارترين روش جابهراه

جايي سبز معروف شده است. اي كه به صنعت جابهگونهاست، به
بايستي با ايجاد خطوط جديد و ونقل ريلي ميلذا صنعت حمل

اتصال ريلي نقاط پرجمعيت، امكان مساوي، مسافرت آسان و 
 نقطه ديگر شهر را فراهم آورد. بهسريع همه مردم از هر نقطه

ونقل ريلي نقش مهم خود را در حفاظت از به اين ترتيب حمل
زيست و قابل زيست كردن نقاط مختلف شهر براي همه محيط

). از طرفي در Hutchison, 2010خواهد رساند ( به منصه ظهور
دنياي امروزه هر چيزي متكي به انرژي است، انرژي منبع و 

هاي انسان و طبيعت ها و تمامي فعاليتكننده همه ارزشكنترل
 ها براي كشورترين اولويتاست. مديريت انرژي كه از جمله مهم

در  انيصنعتي پيشرفت است اكنون محور اصلي راهبردهاي جه
آيد. در ميان اين ابعاد مختلف اي به شمار ميسطوح ملي و منطقه

هاي رونق اقتصادي و اجتماعي حفظ منابع كه فراهم آورنده زمينه
هستند در راستاي محوريت اصول توسعه پايدار در كشورهاي 

  ).1397شود (صالحي، متمدن امروزي تعريف مي
  
  

  شهري تبيين رابطه حمل و نقل ريلي با توسعه
عنوان يك مفهوم توان بهمفهوم توسعه شهري كه از آن مي  

فضايي در تغيير كاربري زمين و سطوح تراكم، جهت رفع 
ونقل، اوقات فراغت، نيازهاي ساكنان شهر در زمينه مسكن، حمل

غذا و ... ياد كرد، قدمتي به درازاي عمر بشر دارد. اين مفهوم در 
شود اهميت را ارتباطات ياد ميبرهه كنوني كه از آن به نام ف

هاي يابد؛ چراكه گسترش و توسعه ارتباطات و دانشمضاعفي مي
بنيادين همراه با رشد فزاينده شهرنشيني، لزوم ارائه تعاريف 
جديد از زندگي بشري و مختصات اين سبك زندگي را دوچندان 

شهرهايي ونقل ريلي در كلانشك حملكند. در اين ميان بيمي
شهد در صدر مباحث شهرنشيني و توسعه شهري قرار چون م

گرفته است. در اين راستا، اسماعيل پوراشكاء و همكاران 
نقل وهاي حمل) طي پژوهشي به ارزيابي پايداري سيستم1393(

شهري، پرداختند. بر اين اساس، قطار شهري و پس از آن 
ونقل شهري هاي حملعنوان پايدارترين سيستمدوچرخه، به

) طي پژوهشي نشان 1394ين گرديد. كاظميان و همكاران (تعي
هاي خاص، نقش ونقل ريلي عليرغم محدوديتدادند، حمل

ها، برآورد و تخمين انكارناپذيري در كاهش خسارات و هزينه
 -جويي شده و ارزيابي اقتصادي ارزش اقتصادي صرفه

) در پژوهشي به 2020محيطي دارد. الثوادي و همكاران (زيست
ونقل شهري پايدار پرداختند. نتايج آنها بررسي رويكردهاي حمل

اري ها بر پايدها و اتومبيلنشان داد، مترو در مقايسه با اتوبوس
ونقل مترو به علت تر، حملشهر تأثيرگذارتر است. از همه مهم

زيست از استفاده از انرژي برق، كمترين تأثيرات منفي بر محيط
 Al-Thawadi( لودگي هوا را داراستجمله شدن كره زمين و آ

& et al ,   ) 2020. همچنين، الحرامي و همكاران ()2020 
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طي پژوهشي نشان دادند، تحولات عابر پياده، با هدف ايجاد 
شده روي، ناديده گرفتهمناطق عمومي قابل سكونت و قابل پياده

ها بر روح شده، كه شكل فضايي آنهاي بيو منجر به سكونتگاه
ت اجتماعي و يا سرمايه اجتماعي تأثير منفي گذاشته است. تعاملا

بر اين منظور آنها پيشنهاد توسعه مترو در تمام نقاط شهر را ارائه 
. بنابراين، سه ستون اصلي )Al-Harami & et al, 2020( دادند

هاي اجتماعي، اقتصادي و توسعه شهري شامل جنبه
ونقل عمومي، ملهاي حمحيطي، در كليه اقدامات و طرحزيست

ونقل ريلي ونقل ريلي لحاظ شده و اثرات حملويژه حملبه
يطي محشهري (مترو) را بر روي ابعاد اقتصادي، اجتماعي، زيست

 و مصرف منابع توسعه شهري مورد توجه قرارمي دهد
طوري كه به كاهش اثرات . به)1392الاسلامي، (ثقه

ل و بهبود ونقمحيطي، افزايش بازدهي سيستم حملزيست
وضعيت زندگي اجتماعي كمك نموده و هدف آن افزايش كارايي 

جائي كالاها، خدمات و افراد با حداقل مشكلات دسترسي و جابه
ويژه جائي مردم در دنياي امروز بهاست. چرا كه، وضعيت جابه

شهرهاي ايران نامطلوب است و بدون انجام اقدامات كلان
 ر آينده نزديك تبديل به يكاصلاحي و پيشگيرانه بدون شك د

رو، تحقق اين امر، بدون سازماندهي بحران خواهد گرديد. ازاين
دستيابي نخواهد ها قابلها و برنامهها، سياستمجدد استراتژي

بود. بر اين اساس، در پژوهش حاضر به بررسي چگونگي تأثير 
 ونقل ريلي بر توسعه شهر مشهد پرداخته شده است.حمل

  
  

  دوده مورد مطالعهشناخت مح
عنوان دومين شهر مشهد مركز استان خراسان رضوي بهكلان   

شهر مذهبي جهان در شمال شرقي ايران در طول جغرافيايي كلان
دقيقه شرقي و عرض  38درجه و  60دقيقه تا  2درجه و  59

دقيقه شمالي و در حوضه  37دقيقه تا  43درجه و  35جغرافيايي 
هاي هزار مسجد در شمال و بينالود كوهشتهرود، بين رآبريز كشف

). شهر مشهد در 1397در جنوب واقع است (شهرداري مشهد، 
 328با احتساب نواحي منفصل توس و قرقي با  1392سال 

كيلومترمربع مساحت، در شمال شرق ايران و ارتفاع شهر از سطح 
كيلومتر است.  750هوايي آن از تهران  متر و فاصله 970دريا 
هزار  2,700,000جمعيت آن حدود  1390سرشماري سال  طبق

جود دهد. وباشد كه نيمي از جمعيت استان را تشكيل مينفر مي

الرضا موسيبنبارگاه ملكوتي هشتمين امام شيعيان حضرت علي
هاي توريستي موجب گرديده سالانه بالغ بر (ع) و ساير جاذبه

ت به اين شهر مسافر ميليون زائر و مسافر از اقصي نقاط جهان 25
نمايند. با توجه به روند توسعه و رشد فيزيكي زيادي كه در 

هاي گذشته، اتفاق افتاده است، عوامل چندي در آن دخيل دهه
 توان به: موقعيت طبيعيترين موارد ميبوده است كه از جمله مهم

منطقه، موقعيت ارتباطي، سياسي و مذهبي، مهاجرت، پيشرفت 
ها و شهرهاي ، برقراري امنيت، ادغام آباديونقلوسايل حمل

هاي واگذاري زمين و پيراموني در بافت پوسته شهر، سياست
مسكن بعد از انقلاب، افزايش نرخ مالكيت اتومبيل شخصي يا 

ونقل، مهاجرت ثروتمندان از مناطق مركزي شهري بهبودي حمل
 وساز هرهاي كافي براي ساختبه نواحي بيروني و وجود زمين

ها، اشاره نمود. همچنين، چند بر روي حاصلخيزترين زمين
و  78تا  73هاي ونقل شهر مشهد بين سالمطالعات جامع حمل

 83و  81هاي ونقل ريلي بين سالمطالعات توسعه شبكه حمل
ونقل دانشگاه صنعتي شريف صورت توسط پژوهشكده حمل

ويي خط متر 4پذيرفت. بر اساس اين مطالعات مشهد نيازمند 
باشد كه اين مطالعات در شوراي ترافيك استان تصويب و در مي

جلسه پنجاه و دوم شوراي عالي شهرهاي كشور در تاريخ 
مطرح و تصويب گرديده است. با توجه به وجود  23/03/82

شهرهاي جديد همچون گلبهار در شمال و بينالود در جنوب، 
د هرهاي جديپس از انجام مطالعات، توسعه خطوط مترو به اين ش

 گلبهار در جلسه -بيني و مراحل تصويب خط مشهدنيز پيش
و مراحل  02/12/84شصت و دوم شوراي عالي ترافيك در تاريخ 

ي وهفت شوراي عالبينالود در جلسه شصت -تصويب خط مشهد
  به انجام رسيد. 25/02/86ترافيك در تاريخ 

  
  شناسي تحقيقروش-3
سعه شهري مبتني بر اين پژوهش به تدوين مدل تودر   

قطار شهري مشهد پرداخته شده است.  2ونقل ريلي در خط حمل
با توجه به اين كه، ارائه چنين مدلي منجر به گسترش و توسعه 

شود، روش پژوهش از نظر هدف كاربردي و ادبيات تحقيق مي
وه انجام شود. شياز لحاظ رويكرد، اكتشافي و تبييني محسوب مي

كمي) است. در روش -آميخته (كيفي اين تحقيق به صورت
سازند. پس در طرح هاي كمي را ميهاي كيفي، دادهآميخته، داده

هاي هجاي دادهاي كيفي بهپژوهشگر بر دادهپژوهشي حاضر ابتدا 
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هاي ادههاي كيفي، به دكمي تأكيد نمود و سپس براي تائيد يافته
م اپژوهش حاضر چون به صورت آميخته انجكمي متوسل شد. 

شود، در هر كدام از فازها (كيفي و كمي) يك نوع روش مي
آوري اطلاعات استفاده گرديد. در فاز كيفي، براي دستيابي جمع

به منابع، ابتدا از جستجو و مطالعه مقالات داخلي و خارجي 
ها از مصاحبه نيمه استفاده شد. در ادامه، براي گردآوري داده

رداري بهمين دليل روش نمونهساختاريافته استفاده گرديد. به 
دا، با صورت كه ابتگلوله برفي هدفمند به كار گرفته شد. بدين

افرادي كه در زمينه موضوع مورد پژوهش از تخصص لازم 
ه ها خواستبرخوردار بودند، مصاحبه انجام گرفت و در انتها از آن

توانند به محقق در امر تحقيق كمك شد، ساير كساني كه مي
ا معرفي كنند. بدين منظور، با مراجعه به تعدادي از نمايند ر

، نمونه اوليه ونقلكارشناسان و خبرگان شهرسازي و حمل
ها انجام گرديد. هاي نيمه ساختاريافته با آنانتخاب و مصاحبه

آوري اطلاعات تا زمان اشباع بنابراين، در اين پژوهش، جمع
هاي ه دادهنظري اطلاعات در زمينه موضوع تحقيق و جايي ك

شده تفاوتي آوريهايي كه قبلاً جمعشده با دادهآوريجديد جمع
ذكر است، مصاحبه از طريق پژوهشگر نداشت انجام شد. شايان

 12و بدون سوگيري انجام گرديد. در نهايت، در فاز كيفي تعداد 
عنوان نمونه تحقيق انتخاب شد. لازم به ذكر است، مصاحبه نفر به

 تنهاييكنندگان، بهعمدتاً در محل كار مشاركتصورت رودررو، 
و از طريق ضبط صداي آنها (با هماهنگي) صورت گرفت. 

كنندگان در مصاحبه، داشتن حداقل هاي اساسي مشاركتويژگي
ه بوده ك ونقلشهرسازي و حملدر زمينه سال سابقه فعاليت  5

ي ادر نهايت تمامي اين افراد مرد انتخاب شدند. به طور كلي بر
هاي كيفي حاصل از مصاحبه، از روش تحليل وتحليل دادهتجزيه

محتوا مبتني كدگذاري باز، كدگذاري محوري و كدگذاري 
انتخابي، بر اساس نظريه داده بنياد استفاده شد. براي اين منظور 

ها اختصاص هاي مختلف دادهابتدا كدهاي مناسب به بخش
 ديده كه آن را كدگذارييافت. اين كدها در قالب مفهوم تعيين گر

نامند؛ سپس پژوهشگر با انديشيدن در مورد ابعاد متفاوت باز مي
ها به كدگذاري محوري ها و يافتن پيوندهاي ميان آناين مقوله

ها اقدام نمود. لازم به ذكر است كه در جريان اين كدگذاري
برداري نظري و با توجه به مفاهيم پژوهشگر با استفاده از نمونه

ها در مورد افراد و ها به گردآوري دادهيدار شده از دل دادهپد
از  تريهاي مختلفي پرداخت كه تصوير غنيرخدادها و موقعيت

هاي حاصل فراهم نمود. سرانجام با كدگذاري مفاهيم و مقوله

ها پالايش شده و با طي اين فرايندها در نهايت انتخابي مقوله
هاي تغيرها و مؤلفهم چارچوب نظري تحقيق پديدار شد.

تدوين مدل توسعه شهري مبتني بر شناسايي شده جهت 
كه به روش تحليل قطار شهري مشهد  2ونقل ريلي در خط حمل

شوندگان و مرور مباني نظري هاي مصاحبهمحتوا از متن پاسخ
همچنين، مؤلفه است.  21بعد و  7شده شامل پژوهش استخراج

راي گردآوري اطلاعات استفاده در فاز كمي از ابزار پرسشنامه ب
شد. به اين صورت كه، پس از ارائه مدل تحقيق در انتهاي فاز 

ها (سؤالات) و سپس تهيه كيفي، اقدام به مطرح كردن فرضيه
ها گرديد. به همين منظور پرسشنامه براي آزمون فرضيه

 21بعد و  7كه گويه  44اي محقق ساخته متشكل از پرسشنامه
در قالب شـرايط علي، شرايط محوري، شـرايط  مؤلفه پژوهش را

ها و پيامدها، موردسنجش گر، استراتژيزمينه، شـرايط مداخلـه
در دو بخش شمالي و جنوبي مسير مترو ، طراحي و دهدقرار مي

شهر  2از مسير مترو خط  عمدتاًو در بين شهرونداني كه  2خط 
، در نهايتتوزيع گرديد كه كنند مشهد براي تردد استفاده مي

و تعداد  2پرسشنامه در بخش شمالي مسير مترو خط  80تعداد 
 آوريجمع 2پرسشنامه در بخش جنوبي مسير مترو خط  92

نمونه گيري تصادفي ساده حجم نمونه مورد نظر به روش گرديد. 
استفاده از نقطه نظرات اساتيد مشخص گرديد. در اين پژوهش با 
هاي انجام مصاحبه حساسيتراهنما و مشاور، در كليه مراحل 

لازم صورت گرفت. اما در فاز آزمون (كمي)، براي تضمين 
روايي، از روش تحليل عاملي استفاده شد. در ادامه جهت تبيين 

از  سازي معادلات ساختاريشده، از تكنيك مدلمدل طراحي
Sافزار طريق نرم M A R T  P L S .استفاده شد  

  
 هاي تحقيقيافته -4

مرحله  4مراحل تئوري داده بنياد در  در تحقيق حاضر  
هاي اوليه؛ انجام مصاحبه آوري دادهصورت: مطالعه و جمعبه

ازي؛ ونقل و شهرسساختاريافته با كارشناسان و خبرگان حملنيمه
؛ ها و ابعادها براي دستيابي به مفاهيم، مؤلفه) كدگذاري داده3

عاد؛ ها و ابلفههاي جديد و برقراري روابط بين مؤشناسايي مؤلفه
طي گرديد. بر اين اساس، سه نوع كدگذاري (باز، محوري و 

 190انتخابي) صورت گرفت. در ادامه پس از كدگذاري باز 
ها استخراج شد. پس از كلمه، از دل داده 730مفهوم بالغ بر 

هاي كدگذاري باز، كدگذاري محوري صورت گرفت و مقوله
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مؤلفه تعيين  21اين اساس،  ها) تحقيق تعيين گرديد. بر(مؤلفه
اند از: كميت، كيفيت، عوامل طبيعي، عوامل شد كه عبارت

اقتصادي، عوامل اجتماعي، عوامل سياسي، الگوي مالكيت، 
هاي اطلاعاتي و هاي دولت، سيستمعوامل سازماني، سياست

ونقل عمومي ارتباطي، زيرساخت انرژي، منابع انساني، حمل
)TODپذيري، مديريتپذيري، بانكبليت زندگي، رقابت)، قا 

مطلوب شهري، توسعه اقتصادي، توسعه كالبدي، توسعه 

در  ها،محيطي. پس از استخراج مؤلفهاجتماعي و توسعه زيست
 ها در قالببندي مؤلفهمرحله كدگذاري انتخابي اقدام به دسته

شده ختهها شنامؤلفهمفاهيم و  1ها (ابعاد) گرديد. در جدول تم
  ارائه شده است.

  
   

  

  ها از دل مفاهيمكدگذاري محوري جهت استخراج مقوله .1جدول 

 مفاهيم  مؤلفه (مقوله) رديف

  كميت  1
كاهش وابستگي به خودرو، توانايي و ظرفيت بالاي جابجايي مسافر، حمل بار با وزن و حجم انبوه، اشغال زمين 

وري مسيرهاي طولاني، عدم توقف در مسير، صرفه ط جوي، بهرهكمتر، استهلاك كمتر، عدم وابستگي به شراي
  هاي ترانزيت، عرضه انرژي، ارزان بودن، كارايي انرژي، كاهش مصرف انرژياقتصادي، كاهش هزينه

 مفاهيم  مؤلفه (مقوله) رديف

  كيفيت  2
ودگيزايي، كاهش آلالكاهش آلودگي هوا، مسافرت آسان و سريع، ايمني بالا، سرعت مناسب، آسايش بيشتر، اشتغ

  زيستهوا، كاهش آلودگي صوتي، حفاظت از محيط

  عوامل طبيعي  3
ها، وهوا، پوشش گياهي، شبكه آبشرايط طبيعي، توپوگرافي، اقليم، وجود زمين كافي، ارتفاع از سطح دريا، آب

  هاي جويشناسي، طول و عرض جغرافيايي شهرها، ريزشهاي زمينويژگي

  نوع فعاليت اقتصادي حاكم بر شهر، توليد و درآمدزايي، ميزان اشتغال، ميزان جمعيت عوامل اقتصادي  4

 عوامل اجتماعي  5
هاي مختلف، خصوصيات فرهنگي، معيشتي، مسكوني و رفتاري شهروندان، قوميت، نژاد، منزلت اجتماعي محله

  ل جمعيت شناختيدين و مذهب، مهاجرت، نرخ رشد جمعيت، ارتباط بين محلات مختلف شهري، عوام

  عوامل سياسي  6
هاي دولت، نزديكي به مرزهاي سياسي، گذاريمكان گزيني حكومتي، ثبات سياسي، نفوذ رهبران سياسي، سرمايه

  مسائل سياسي و امنيتي

  الگوي مالكيت  7
هاي صاحب نفوذ، قدرت دولت، حق تملك، مالكيت خصوصي، مالكيت دولتي، تصرف اراضي توسطقدرت گروه
  سازي خدمات عموميبندي، تسخير زمين و آمادهت، منطقه بندي، كنترل دقيق قوانين مالياتدول

  عوامل سازماني  8
ها، ضعف نهادي شهرداري، نبود تجربه كار گروهي، عدم تخصص و مهارت كمبود آمار و اطلاعات شهرداري

  مديريت ريسكمديران و برنامه ريزان، توجه به اصل توسعه ارتقاي سطح رفاه اجتماعي، 

9  
هاي سياست
  دولت

صورت بخشي در مسائل و امور شهري، هاي مختلف بهها به دولت مركزي، دخالت سازمانوابستگي شهرداري
عدم هماهنگي و مديريت يكپارچه كشوري، نبود يك جامعه مدني قوي، نبود اعتماد شهروندان به مديران شهري، 

  ريزي بلندمدتنامهنگري و برعدم وجود فرهنگ مشاركت، جامع
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10  
هاي سيستم

اطلاعاتي و 
  ارتباطي

سترسي هاي دآوري وب، قابليتها، انتقال الكترونيكي اسناد، فنكارگيري اينترنت، تبادل الكترونيكي دادهبه
ي، هاي محلهاي داخلي، شبكهسازي سيستمها، يكپارچههاي اطلاعاتي بين سازماناطلاعات از طريق وب، سيستم

  هاي اجتماعي، اينترنتهاي ديجيتال، مشاركت شهروندان در فضاي مجازي و شبكههاي شهري، فناوريشبكه

  آب و فاضلاب، آب، برق و گاز، دسترسي به منابع انرژي و سوختزيرساخت انرژي  11

  وپرورش، استخدامشهاي منابع انساني، سرمايه انساني و اجتماعي كارآمد، نيروي متخصص، آموزاستراتژي  منابع انساني  12

13  
ونقل حمل
 )TODعمومي (

ونقل عمومي، تفكيك حركت عمومي وسايل نقليه،روي، حملها، قابليت پيادهونقل چندگانه، توسعه پاركينگحمل
هاي هاي مختلف در كريدورها، توسعه فشرده، توسعه مكانها در كريدورها، توسعه كاربرياتصال بين گره

  اطراف ايستگاه مترومسكوني و غيرمسكوني 

  قابليت زندگي  14
هاي اجتماعي و كيفي در توسعه و عمران شهر، امنيت شهروندان، سلامت افراد، كيفيت زندگي، دخالت شاخص

رعايت حقوق بشر، آسايش و رفاه اجتماعي شهروندان، اقتصادي و اجتماعي شهروندان، خدمات بهداشتي و 
  يت دسترسي به خدمات ايمني و بهداشتي، رضايت شهروندانهاي مسكن، بيكاري، كيفدرماني، هزينه

  پذيريرقابت  15
هاي جديد بازار براي صادرات، ميزان توليد و گذار از خارج شهر و كشور، توسعه فرصتامكان جذب سرمايه

  هاي سازماني شهرسازي، ظرفيتصادرات، وضعيت گردشگري، ميزان خصوصي

  هاي مالي مبتني بر بانك، بانكداري الكترونيك، ميزان تجارت الكترونيك، سيستم ماليه شهريبانكداري، سيستم  پذيريبانك  16

17  
مديريت مطلوب 

  شهري
مديريت سياسي پايدار، كارايي فضايي، كارايي اداري، فساد و اختلاس كم، توجه به عوامل بيروني، مديريت 

  كارآمد اقتصادي، محوريت دولت محلي

 توسعه اقتصادي  18
اد اشتغال، دستيابي به درآمدهاي ارزي پايدار، تعديل ثروت، تحولات اقتصادي، توسعه اقتصاد محلي، اشتغال ايج

  وساز، توليد ناخالص مليها، توسعه ساختمستقيم و غيرمستقيم، توسعه زيرساخت

  توسعه كالبدي  19
ر در الگويبهبود دسترسي و تغييبهبود فرم شهري، توسعه هندسه خيابان، توسعه منظر شهري، كيفيت بصري شهر، 

كاربري زمين، توسعه فيزيكي شهر، بهبود آسايش محيطي، كاهش تخلفات ساختماني، كاهش ترافيك، رعايت 
  ونقل عموميضوابط شهرسازي و معماري، رعايت ضوابط ساختماني، متراكم سازي، بهبود حمل

 مفاهيم  مؤلفه (مقوله) رديف

 توسعه اجتماعي  20
ماعي، تقابل فرهنگي، بهبود زندگي شهروندان، اعتلاي سطح امنيت در جامعه، افزايش مسئوليت انسجام اجت

، عدالتدرآمدهاي كماجتماعي، بهبود امنيت محيطي شهروندان، توسعه روابط اجتماعي، بهبود كيفيت زندگي گروه
  هاي اجتماعيفعاليت هاي اجتماعي و جرم و جنايت، مشاركت دراجتماعي، سرزندگي فرهنگي، كاهش گسست

21  
توسعه 

  محيطيزيست

سازي، زيست، محوطهشهري، حفظ محيطساز، توسعه فضاي سبز شهري و برونزيست انسانتوسعه محيط
محيطي، كاهش آلودگي محيطي، كاهش آلودگي هوا، ها، مديريت محيطي، افزايش ملاحظات زيستمديريت زباله

  ايزي، كاهش توليد گازهاي گلخانهحفاظت از منابع طبيعي و اراضي كشاور
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ين منظور تعيين روابط بها و مفاهيم، بهابعاد، مؤلفهپس از تعيين 
شده از چارچوبي كه تئوري داده بنياد ها و ابعاد شــناساييمؤلفه

كند اســتفاده گرديد. چارچوب ارائه ســازي تجويز ميبراي مدل

 21ده و داراي صورت يك مدل مفهومي پيشنهادي بوشده كه به
  ارائه گرديد. 1صورت شكل بعد است، به 7مؤلفه و 

  

  
  هامدل مفهومي پيشنهادي در سطح ابعاد و مؤلفه .1شكل 

  هاي تحقيق به شرح زير است:با توجه به مدل پيشنهادي بالا، فرضيه
  ونقل ريلي اثر معناداري بر توسعه كريدوري دارد.): حملH1( 1فرضيه 
  وسعه كريدوري اثر معناداري بر استراتژي توسعه شهري دارد.): تH2( 2فرضيه 
  ): عوامل بيروني اثر معناداري بر استراتژي توسعه شهري دارد.H3( 3فرضيه 
  ): عوامل دروني اثر معناداري بر استراتژي توسعه شهري دارد.H4( 4فرضيه 
  د.ها اثر معناداري بر استراتژي توسعه شهري دار): زيرساختH5( 5فرضيه 
  ): استراتژي توسعه شهري اثر معناداري بر توسعه پايدار شهري دارد.H6( 6فرضيه 

اي متشكل از در ادامه جهت آزمون مدل مفهومي، پرســشنامه    
گويه، طراحي و در بين جامعه آماري كه  44مؤلفه و  21بعد،  7

شهر مشهد  2از مســير مترو خط  عمدتاًشــهرونداني كه شــامل 
ــتف ، 2با توجه به جدول  ، توزيع گرديد.كننداده ميبراي تردد اس

، ميانگين و انحراف استاندارد 2در بخش جنوبي مسير مترو خط 

، 36/4و  41/22ونقـل ريلي به ترتيب برابر با  متغيرهـاي حمـل  
  ، عوامل دروني9/5و  06/33عوامـل بيروني بـه ترتيـب برابر با    

ــاخت37/3و  55/22به ترتيب برابر با   به ترتيب برابر ها ، زيرس
و  52/12، توســعه كريدوري به ترتيب برابر با 25/2و  52/16با 
، 64/4و  88/26، استراتژي توسعه شهري به ترتيب برابر با 99/2

H3, H4

H6 

H5

H2

 يشهر داريتوسعه پا

 يتوسعه اقتصاد

 يكالبد توسعه

 ياجتماع توسعه

 يتوسعه شهرياستراتژ

 يزندگ تيقابل

 يريپذرقابت

يريپذبانك

يرونيعوامل ب

 يعيعوامل طب

 ياقتصاد عوامل

 ياجتماع عوامل

 ياسيس عوامل

 رونيدعوامل 

هارساختيز

 يو ارتباط ياطلاعات يهاستميس

 يانرژ رساختيز

 كر
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ــهري به ترتيب برابر با     ــعـه پـايـدار شـ  41/5و  41/40و توسـ
، 2، در بخش شمالي مسير مترو خط هايافتهباشد. با توجه به مي

ــتـانـدارد متغيرهاي حمل   ميـانگين و انحراف  ونقل ريلي به اسـ
، عوامل بيروني به ترتيب برابر با 29/5و  19/ 36ترتيب برابر با 

، 98/2و  27/26، عوامل دروني به ترتيب برابر با 47/4و  47/31
، توسعه كريدوري 23/3و  16/14ها به ترتيب برابر با زيرساخت

ســعه شــهري به ، اســتراتژي تو56/1و  08/11به ترتيب برابر با 

به ترتيب  ، توســعه پايدار شــهري48/5و  64/33ترتيب برابر با 
ــد.مي 01/6و  39/42برابر بـا   با توجه به مقادير همچنين،  باشـ

هاي شاخصپژوهش و چولگي و كشيدگي مربوط به متغيرهاي 
توان گفـت كه توزيع  ) قرار دارنـد، مي -2و  2كـه در بـازه (  آن 
آن در كل هاي شاخصپژوهش و ي هاي مربوط به متغيرهاداده

  باشند.نرمال مي(بخش شمالي و جنوبي)  2مسير مترو خط 

  

  مشهد 2متغيرهاي پژوهش در مسير مترو خط ميانگين، انحراف استاندارد، چولگي و كشيدگي بررسي  .2جدول 

  متغير
  كشيدگي  چولگي انحراف استاندارد ميانگين

  شمالي  جنوبي  شمالي  جنوبي شمالي جنوبي شمالي جنوبي

  -72/0  -095/0  232/0  -38/0 29/5 36/4 36/19 41/22 ونقل ريليحمل

  -8/0  -713/0  198/0  214/0 47/4 9/5 47/31 06/33 عوامل بيروني

  -77/0  -779/0  071/0  -269/0 98/2 37/3 27/26 55/22 عوامل دروني

  -49/0  007/0  089/0  038/0 23/3 25/2 16/14 52/16 هازيرساخت

  -21/1  996/0  -390/0  -787/0  56/1  99/2  08/11  52/12 سعه كريدوريتو

  -14/1  64/6  -357/0  -84/1 48/5 64/4 64/33 88/26 استراتژي توسعه شهري

  -85/0  -706/0  -565/0  -15/0 01/6 41/5 39/42 41/40 توسعه پايدار شهري

  

 سازيدر اين تحقيق، براي آزمون مدل و فرضيه پژوهش، مدل   
ــاختاري از طريق نرممعا به كار  SMART PLSافزار دلات سـ

ــد.  گيري، نتايج تحليل برازش مـدل اندازه بـه منظور   گرفتـه شـ
ــاخص ، قابليت اطمينان Tهايي مانند مقدار عاملي تأييدي با شـ

شــود كه علاوه بر بار عاملي هر ســازگاري دروني مشــخص مي
داده شده  نشان 3ها در جداول ها به تفكيك ســازهيك از مؤلفه

به  مربوط اســت. بر اين اســاس، ضــريب پايايي آلفاي كرونباخ
ــت. بنابراين مي 7/0تمـامي متغيرهاي تحقيق بالاتر از   توان اسـ

ــنجش از پايايي   ــاني دروني) گفـت كه ابزار سـ مطلوبي (همسـ
ــتر از  CRمقدار  برخوردار اســت. مربوط به تمامي متغيرها بيش

ــان  7/0 ــت. ركيبي قابلدهنـده پـايايي ت  بوده كـه نشـ قبولي اسـ
ــان داد كه مقادير   ــاختاري نش  tهمچنين، نتايج برازش بخش س

ــت؛ بنابراين  96/1ها بالاتر از ها و گويهتمام متغيرها، مؤلفه اسـ
ر ها دها و گويهتوان گفت بارهاي عاملي تمام متغيرها، مؤلفهمي

  باشد.درصد معنادار مي 95سطح اطمينان 
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  2ها در بخش جنوبي مسير مترو خط وط به بارهاي عاملي و معناداري مربوط به سازهنتايج مرب .3جدول 

 T CR  AVEآماره   بار عاملي  مؤلفه  سازه
ضريب پايايي آلفاي

  كرونباخ
R 

square  
    79/0  34/0  80/0       ونقل ريليحمل

  68/0  82/0  62/0 81/0 17/22 84/0 كميت  
  36/0  73/0  61/0 79/0 83/3 51/0 كيفيت  

    80/0  34/0 84/0     عوامل بيروني
  75/0  75/0  81/0 89/0 19/18 87/0 طبيعي  
  49/0  69/0  62/0 73/0 39/11 68/0 اقتصادي  
  79/0  82/0  76/0 81/0 22/55 98/0 اجتماعي  
  81/0  77/0  77/0 87/0 3/42 88/0 سياسي  

    93/0  80/0 92/0     عوامل دروني
  75/0  1  1 1 54/67 96/0 مالكيت  
  81/0  79/0  76/0 76/0 01/38 98/0 سازماني  
  72/0  75/0  68/0 81/0 52/37 88/0 دولت  

    83/0  41/0 73/0     هازيرساخت
  85/0  72/0  68/0 81/0 52/37 88/0سيستم اطلاعاتي  
  76/0  81/0  83/0 88/0 32/60 92/0 انرژي  
  69/0  70/0  83/0 92/0 32/46 85/0 منابع انساني  

  45/0  74/0  61/0 82/0     توسعه كريدوري
  TOD 88/0  52/27  86/0  73/0  75/0  65/0  

  33/0  70/0  66/0 72/0     توسعه شهري
  64/0  85/0  76/0  78/0  84/7  82/0  قابليت زندگي  
  51/0  77/0  83/0 70/0 66/25 73/0 پذيريرقابت  
  64/0  82/0  59/0  8/0  29/13  82/0  پذيريبانك  
  56/0  75/0  75/0 85/0 58/15 75/0 مديريت شهري  

  46/0  83/0  71/0  77/0        توسعه پايدار شهري
  59/0  71/0  77/0 87/0 3/42 88/0 اقتصادي  
  70/0  70/0  71/0 81/0 09/10 86/0 كالبدي  
  66/0  79/0  75/0 73/0 58/15 75/0 اجتماعي  
  62/0  76/0  70/0 82/0 95/13 76/0 محيطيزيست  

  

توان نتيجه گرفت دول بالا ميدر ج AVEبـا توجه به مقادير    
گيري مربوط بـه تمـامي متغيرها از روايي   كـه ابزارهـاي انـدازه   

گر ، روايي واگرا، بيانضمناًباشند. همگرايي مناسبي برخوردار مي
هاي يك ســـازه و هاي جزئي بين شـــاخصوجود همبســـتگي

بايســت ريشــه دوم هاي ديگر اســت كه ميهاي ســازهشــاخص
تر از مقادير همبستگي آن سازه با ، بزرگهر سازه AVEمقادير 
هاي متغيرهاي هاي ديگر باشـد. ماتريس همبســتگي سازه سـازه 

ــت. با توجه بهارائه 5و  4ول اپژوهش در جـد  ــده اسـ  اين شـ
ها بيشتر از همبستگي همه سازه AVE، از آنجا كه جذر ولاجد

 هاي موجود در الگو اســـت؛ بنابراينها با ســـاير ســـازهســـازه
ــبي برخوردار هــاي انــدازهابزار گيري از روايي واگراي منــاسـ
باشــند. همچنين، نتايج برازش بخش ســاختاري به صــورت مي

) مربوط مدل معادلات ساختاري Tضــريب مســير و آماره تي (
  ارائه شده است. 6در جدول 
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  2ها در بخش جنوبي مسير مترو خط همبستگي سازهماتريس  .4جدول 

  هاسازه
ونقلحمل

  ريلي
عوامل
  بيروني

عوامل
 دروني

 هازيرساخت
توسعه

 كريدوري
استراتژي 
  توسعه

توسعه 
  پايدار

جذر 
)AVE(  

  55/0         1 ونقل ريليحمل
  86/0        1 55/0 عوامل بيروني
  60/0       1 72/0 61/0 عوامل دروني
  64/0        1  54/0  48/0  54/0 هازيرساخت
  69/0     1 32/0 18/0 41/0 23/0 كريدوري

  81/0    1  53/0  19/0  10/0  24/0  00/0استراتژي توسعه
  67/0  1  44/0 20/0 22/0 17/0 39/0 38/0 توسعه پايدار

  

  2ها در بخش شمالي مسير مترو خط همبستگي سازهماتريس  .5جدول 

  هاسازه
ونقلحمل

  ريلي
عوامل
  بيروني

عوامل
  دروني

 هازيرساخت
توسعه

 كريدوري
استراتژي 
  توسعه

توسعه 
  يدارپا

جذر 
)AVE(  

  53/0              1 ونقل ريليحمل
  74/0        1 52/0 عوامل بيروني
  85/0       1 39/0 71/0 عوامل دروني
  71/0      1 44/0 54/0 53/0 هازيرساخت
  55/0     1 25/0 24/0 31/0 41/0 كريدوري

  62/0    1 64/0 19/0 17/0 28/0 19/0 استراتژي توسعه
  59/0  1  43/0 14/0 25/0 13/0 52/0 42/0 توسعه پايدار

  

هاي موجود در الگو است؛ بنابراين، ها با ساير سازهها بيشـتر از همبسـتگي سازه  همه سـازه  AVEبا توجه به جداول بالا، از آنجا كه جذر 
  گيري از روايي واگراي مناسبي برخوردار هستند.تمام ابزارهاي اندازه

  ل معادلات ساختاريضرايب مسير، آماره تي مربوط مد .6جدول 

  عنوان مسير
  بخش شمالي بخش جنوبي

  نتيجه T ضريب مسير  نتيجه T ضريب مسير
  تأييد  75/2  32/0  تأييد 61/6 39/0 ونقل ريلي به توسعه كريدوريحمل

  تأييد  45/3  47/0  تأييد 57/7 84/0 توسعه كريدوري به استراتژي توسعه شهري
  تأييد  32/4  39/0  تأييد 69/2 29/0 يعوامل بيروني به استراتژي توسعه شهر

  رد  02/1  06/0  تأييد 87/2 32/0 عوامل دروني به استراتژي توسعه شهري
  رد  47/0  04/0  تأييد 36/8 40/0 ها به استراتژي توسعه شهريزيرساخت

  تأييد  21/5  40/0  تأييد 94/3 27/0 استراتژي توسعه شهري به توسعه پايدار شهري
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 ،سازي معادلات ساختارياصل از اجراي مدلنتايج حبر اساس 
   .هاي پژوهش به شرح زير استيافته

سازي معادلات ساختاري و با توجه به نتايج حاصل از مدل-
ونقل ريلي به توسعه كريدوري در مربوط به مسير حمل tمقدار 

توان است، مي 96/1كه بيشتر از هر دو بخش جنوبي و شمالي 
ونقل ريلي بر توسعه درصد حمل 95گفت در سطح اطمينان 

   .)1(فرضيه  باشدكريدوري مؤثر مي
و  سازي معادلات ساختاريبه نتايج حاصل از مدل با توجه-

توسعه كريدوري به استراتژي توسعه مسير  مربوط به tمقدار 
است،  96/1كه بيشتر از در هر دو بخش جنوبي و شمالي شهري 

د توسعه كريدوري بر درص 95توان گفت در سطح اطمينان مي
  .)2(فرضيه  باشداستراتژي توسعه شهري مؤثر مي

و  سازي معادلات ساختاريبه نتايج حاصل از مدل با توجه-
عوامل بيروني به استراتژي توسعه شهري مسير  مربوط به tمقدار 

توان است، مي 96/1كه بيشتر از در هر دو بخش جنوبي و شمالي 
 عوامل بيروني بر استراتژي ددرص 95در سطح اطمينان گفت 

  .)3(فرضيه  باشدتوسعه شهري مؤثر مي
و  سازي معادلات ساختاريبه نتايج حاصل از مدل با توجه-

عوامل دروني به استراتژي توسعه شهري مسير  مربوط به tمقدار 
شده و به محاسبه 87/2كه  2در بخش جنوبي مسير مترو خط 

توان گفت در سطح اطمينان ياست، م 96/1دليل اين كه بيشتر از 
درصد عوامل دروني بر استراتژي توسعه شهري مؤثر  95
به دليل كمتر  2در بخش شمالي مسير مترو خط باشد. اما، مي

توان گفت عوامل دروني بر استراتژي ، مي96/1از  tمقدار بودن 
  .)4(فرضيه باشد توسعه شهري مؤثر نمي

و  ي معادلات ساختاريسازبه نتايج حاصل از مدل با توجه-
ها به استراتژي توسعه شهري زيرساختمسير  مربوط به tمقدار 

شده و به محاسبه 36/8كه  2در بخش جنوبي مسير مترو خط 
توان گفت در سطح اطمينان است، مي 96/1دليل اين كه بيشتر از 

باشد. توسعه شهري مؤثر مي ها بر استراتژيدرصد زيرساخت 95
مقدار به دليل كمتر بودن  2الي مسير مترو خط در بخش شماما، 

t  ها بر استراتژي توسعه شهري زيرساختتوان گفت ، مي96/1از
  ).5باشد (فرضيه مؤثر نمي

و  سازي معادلات ساختاريبه نتايج حاصل از مدل با توجه-
استراتژي توسعه شهري به توسعه پايدار مسير  مربوط به tمقدار 

است،  96/1كه بيشتر از وبي و شمالي در هر دو بخش جنشهري 

استراتژي توسعه  درصد 95در سطح اطمينان توان گفت مي
 .)6(فرضيه  باشدشهري بر توسعه پايدار شهري مؤثر مي

  
  گيرينتيجه -5
شده هاي مطرحگيري پيرامون فرضيهدر ادامه به بحث و نتيجه  

  بر اساس مدل مفهومي تحقيق پرداخته شده است.
ونقل ريلي اثر معناداري بر توسعه ): حملH1( 1فرضيه 

 ونقل ريلي بهحملهاي تحقيق نشان داد، يافتهكريدوري دارد؛ 
گذارد. صورت كميت و كيفيت بر توسعه كريدوري تأثير مي

ي از ونقل ريلگونه نتيجه گرفت كه، حملتوان اينبنابراين مي
وانايي ت كاهش وابستگي به خودرو،ي از قبيل: هايويژگيطريق 

و ظرفيت بالاي جابجايي مسافر، حمل بار با وزن و حجم انبوه، 
اشغال زمين كمتر، استهلاك كمتر، عدم وابستگي به شرايط جوي، 

موجب هاي ترانزيت و كاهش مصرف انرژي، كاهش هزينه
كاهش آلودگي هوا، مسافرت آسان و سريع، ايمني بالا، سرعت 

 زاييزيست و اشتغالطمناسب، آسايش بيشتر، حفاظت از محي
) طي پژوهشي 2020تاكاياما و همكاران (در اين راستا، گردد. مي

نشان دادند، با استفاده از مفهوم مناطق پايداري براي مطالعه انتقال 
وآمد يا هاي رفتاز يك تعادل پايدار به ديگري، كاهش هزينه

كند كه ممكن است از ونقل مسيرهاي تعادلي را ايجاد ميحمل
يك مگاپلاس يا سيستم سلسله مراتبي از شهرهاي داراي 

   هاي مختلف برخوردار باشد.اندازه
): توسعه كريدوري اثر معناداري بر استراتژي H2( 2فرضيه 

هاي صورت گرفته افراد در اكثر مصاحبهتوسعه شهري دارد؛ 
وسعه استراتژي تمورد مصاحبه به اين مسئله تأكيد داشتند كه 

حركت  تفكيكبه عبارتي،  است.توسعه كريدوري مستلزم شهري 
ها در كريدورها، توسعه عمومي وسايل نقليه، اتصال بين گره

ونقل چندگانه، توسعه هاي مختلف در كريدورها، حملكاربري
از ( قابليت زندگيتواند بر روي، ميها و قابليت پيادهپاركينگ

 ه اجتماعيقبيل: امنيت شهروندان، سلامت افراد، آسايش و رفا
هاي يكسان سياسي، اقتصادي و اجتماعي شهروندان، فرصت

از قبيل: امكان پذيري (رقابتشهروندان و رضايت شهروندان)؛ 
هاي گذار از خارج شهر و كشور، توسعه فرصتجذب سرمايه

جديد بازار براي صادرات، بهبود وضعيت گردشگري، 
ك، لكتروني(از قبيل: بانكداري اپذيري بانكسازي)؛ خصوصي

 (از قبيل: مديريت مديريت مطلوب شهريتجارت الكترونيك)؛ 
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سياسي پايدار، كارايي اداري)؛ شهروندان و در نهايت توسعه 
ت، توان نتيجه گرفپايدار شهري تأثيرگذار باشد. بنابراين مي

فرآيند استراتژي توسعه شهري با تكيه بر شهروندان و 
مسائل و مشكلات آن به  هاي درون جامعه شهري به حلسرمايه
  پردازد.مراتبي مياي سيستمي و سلسلهشيوه

): عوامل بيروني اثر معناداري بر استراتژي H3( 3فرضيه 
نتايج نشان داد، عوامل طبيعي از جمله: توسعه شهري دارد؛ 

شرايط طبيعي، توپوگرافي و اقليم؛ عوامل اقتصادي مانند توليد و 
امل اجتماعي از قبيل: خصوصيات درآمدزايي، ميزان اشتغال؛ عو

فرهنگي، معيشتي، مسكوني و رفتاري شهروندان، مهاجرت و 
عوامل جمعيت شناختي؛ عوامل سياسي مانند مكان گزيني 

 هاي دولت، به شدت برگذاريحكومتي، ثبات سياسي و سرمايه
سون و رابيناستراتژي توسعه شهري اثرگذار است. در اين راستا، 

نشان داد، عوامل سياسي، به شدت متأثر از ) 2020همكاران (
اي، اغتشاشات داخلي و هاي منطقهاقدامات تروريستي، جنگ

و  ثباتي سياسيها بوده كه باعث بياي و شرايط تحريممنطقه
رخ ركود اقتصادي و نگردد؛ اين مسئله بر روي تهديد امنيتي، مي

وسعه تتأثير گذاشته و مانع جذب گردشگر و در نتيجه بيكاري 
   گردد.شهر مي

  
  

): عوامل دروني اثر معناداري بر استراتژي H4( 4فرضيه 
نتايج نشان داد، الگوي مالكيت از جمله: توسعه شهري دارد؛ 

هاي صاحب نفوذ، حق تملك، نوع مالكيت قدرت گروه
مل عوابندي؛ خصوصي و دولتي، كنترل دقيق قوانين ماليات

گروهي، عدم تخصص و مهارت  نبود تجربه كارسازماني از قبيل: 
  هاي غيردولتي؛ ريزان، نبود سازمانمديران و برنامه

ها به دولت وابستگي شهرداري هاي دولت مانند:سياستو 
مركزي، عدم هماهنگي و مديريت يكپارچه كشوري، نبود يك 
جامعه مدني قوي، نبود اعتماد شهروندان به مديران شهري، به 

هري اثرگذار است. نتايج حاصل از شدت بر استراتژي توسعه ش
سازي معادلات ساختاري نيز نشان داد، در بخش جنوبي مدل

درصد عوامل دروني اثر  95، در سطح اطمينان 2مسير مترو خط 
معناداري بر استراتژي توسعه شهري دارد، اما در بخش شمالي 

، عوامل دروني بر استراتژي توسعه شهري مؤثر 2مسير مترو خط 
تواند به ذهنيت و ديدگاه جامعه آماري در د. اين يافته ميباشنمي

بخش شمالي مربوط باشد. به عنوان مثال ممكن است جامعه 
آماري مورد مطالعه در اين بخش از اهميت و نقش الگوي 

هاي دولت بر استراتژي مالكيت، عوامل سازماني و سياست
اتمي ه حتوسعه شهري اطلاعات كافي نداشته باشند. در اين زمين

معمولاً الگوي مالكيت معتقدند،  )1390نژاد و فرجي ملايي (
شهري پاسخ آرام به تحولات اجتماعي و اقتصادي است و يكي 

عنوان از عوامل عمده تأثيرگذار بر ساخت و رشد شهرها، به
  اجتماعي بشر است. -گاه زندگي اقتصاديتجلي

عه اتژي توسها اثر معناداري بر استر): زيرساختH5( 5فرضيه 
تر ها، بسنتايج تحقيق حاضر نشان داد، زيرساختشهري دارد؛ 

را براي استراتژي توسعه شهري در شهر مشهد فراهم آورده و 
بايستي مديران اجرايي شهر از اين معيارها براي بهبود 
توانمندسازي به ويژه در حوزه انساني و محيطي استفاده نموده 

داري خود، استراتژي هدف و با توجه به نقاط ضعف و قدرت
ها از جمله: اتخاذ نمايند. نتايج نشان داد، توسعه زيرساخت

هاي اطلاعاتي و ارتباطي، زيرساخت انرژي و منابع انساني سيستم
اي بر روي توانمندسازي منابع انساني به عنوان يك عامل زمينه

و توانمندسازي محيطي شهر مشهد تأثير گذاشته و موجب تعيين 
گردد. در اين راستا، اسكندري ثاني اتژي توسعه شهري مياستر

) طي پژوهشي نشان دادند مؤلفه زيرساختي 1398و همكاران (
هاي اطلاعاتي و ارتباطي، بيشترين تأثير را بر از جمله سيستم

  ونقل پايدار با رويكرد اقتصاد سبز دارد.هاي حملاستراتژي
معناداري بر  ): استراتژي توسعه شهري اثرH6( 6فرضيه 

هاي انجام شده نشان تحليل مصاحبهتوسعه پايدار شهري دارد؛ 
ت امنيداد، استراتژي توسعه شهري از طريق قابليت زندگي (

شهروندان، سلامت افراد، آسايش و رفاه اجتماعي شهروندان، 
هاي يكسان سياسي، اقتصادي و اجتماعي شهروندان و فرصت

گذار از امكان جذب سرمايه(پذيري رقابترضايت شهروندان)؛ 
هاي جديد بازار براي خارج شهر و كشور، توسعه فرصت

سازي)؛ صادرات، بهبود وضعيت گردشگري، خصوصي
ديريت م(بانكداري الكترونيك، تجارت الكترونيك)؛ پذيري بانك

 باعث (مديريت سياسي پايدار، كارايي اداري)؛ مطلوب شهري
وسعه اجتماعي و توسعه توسعه اقتصادي، توسعه كالبدي، ت

گردد. در واقع نتايج نشان داد، محيطي در شهر مشهد ميزيست
استراتژي توسعه شهري باعث توانمندسازي منابع انساني و 

دستيابي به درآمدهاي ارزي توانمندسازي محيطي و در نتيجه، 
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پايدار، تحولات اقتصادي، توسعه اقتصاد محلي، توسعه 
هري، توسعه منظر شهري، بهبود ها، بهبود فرم شزيرساخت

دسترسي و تغيير در الگوي كاربري زمين، بهبود آسايش محيطي، 
كاهش تخلفات ساختماني، كاهش ترافيك، بازيافت و استفاده 

ونقل عمومي، كاهش هاي موجود، بهبود حملگسترده از زمين
پراكنده روي، انسجام اجتماعي، اعتلاي سطح امنيت در جامه، 

  گردد. ميزيست، ليت اجتماعي و حفظ محيطافزايش مسئو
) طي پژوهشي به نشان 2020و همكاران ( 1الحراميدر اين راستا، 

دهد، طي دو دهه گذشته، تحولات عابر پياده، با هدف ايجاد مي
شده روي، ناديده گرفتهمناطق عمومي قابل سكونت و قابل پياده

ي فضاي روح شده است، كه شكلهاي بيو منجر به سكونتگاه
ها بر تعاملات اجتماعي و / يا سرمايه اجتماعي كاربران تأثير آن

ان و مديربا توجه به نتايج به دست آمده،  منفي گذاشته است.
ريزي در زمينه مديريت واحد و يكپارچه، ارتقا فرهنگ برنامه

رانندگي، جايگزين كردن خودروي فرسوده با خودرو نو و 
وسعه به منظور ت ي، اقدام نمايند.هيبريدي و نصب علائم ترافيك

)، بايستي TODونقل عمومي (سازي حملكريدوري و پياده
هاي عمومي ارتقاء يابد. در اين زمينه پيشنهاد كيفيت عرصه

روزي به عنوان چشمان ناظر هاي شبانه) كاربري1شود: مي
هاي مختلط و ) كاربري2خيابان و افزايش امنيت ايجاد گردد؛ 

هاي مختلف نظور فراهم آوردن زمينه حضور گروهمتنوع به م
فروشي مجاور ) به خدمات خرده3اجتماعي در فضا تعبيه گردد؛ 

هاي مناسب براي عابرين پياده رونق داده معابر با ايجاد دسترسي
) نقاط مكث در محدوده پيرامون ايستگاه مترو و تعبيه 4شود؛ 

روي ادهمايل به پيفضاي سبز در حاشيه معابر به منظور افزايش ت
پوش مسيرهاي پياده بهبود و ) وضعيت كف5ايجاد گردد؛ 

گردد. همچنين،  مسيري ويژه جهت تردد ايمن نابينايان طراحي
هاي با توجه به اين كه الگوهاي توسعه معمولاً از نوآوري

گيرند و ورود، توسعه و عموميت يافتن تكنولوژيك منشأ مي
رصه مناسب براي گذار در شهر هاي جديد است كه عتكنولوژي

سازد، لازم است به مباحث نوآوري و حمايت مشهد را فراهم مي
هاي نوين و اختراعات و ابتكارات شهري، توجه از تكنولوژي

گرديده و در راستاي تغيير فرم شهري و الگوهاي توسعه، از آن 
  گيري مناسب به عمل آيد.بهره

   
  

  

  راجعم-6
ــكنـدري ثاني، محمد؛ م - ــانه اسـ رادي، محمود؛ ابراهيمي، افسـ
ونقل پايدار شهري بر پايه ). بررسي عوامل مؤثر بر حمل1398(

 مجله پژوهش ومطالعه: شهر بيرجند،  نظريه اقتصـاد سـبز مورد  
  .13-24، 37، شماره 10، دوره 3، مقاله ريزي شهريبرنامه

اسـماعيل پوراشــكاء، رضــا؛ رمضانيان، محمدرحيم؛ نبي زاده،  -
ونقل شهري هاي حمل). ارزيابي پايداري سـيسـتم  1393سـاره ( 

، مجله اقتصاد و مديريت شهري(مطالعه موردي: شـهر رشـت)،   
  .17-30، 8، شماره 2دوره 

). مفهوم محله در شهرهاي 1392الاســلامي، عميدالاسلام (ثقه-
هاي شناختي ساكنين)، چاپ اول، معاصـر ايران (با تحليل نقشه 

  نشر سخن گستر.

                                                            

 

سنجي ). امكان1390ژاد، حسين، فرجي ملايي، امين (حاتمي ن-
ــهري در ايران،  اجراي طرح ــعه ش ــتراتژي توس ــريه هاي اس نش

  .8، سال دوم، شماره ايهاي شهري و منطقهمطالعات و پژوهش
). توسعه شاخص دسترسي، با توجه به 1397صـالحي، وحيد ( -

ــهرمفهوم حمـل   ونقل پايدار (مطالعه موردي بازارهاي كوثر شـ
 -نامه كارشــناســي ارشــد مهندســي عمران    اصــفهان)، پايان

  ونقل، دانشگاه صنعتي اصفهان.ريزي حملبرنامه
ــيـامي، قـدير؛ خـاني   - زاده، محمـدعلي؛ اختري تكله، اكرم  صـ
 ورونقل محرد توســـعه مبتني بر حملكارگيري رويك). به1394(

در كاهش معضلات ترافيك (نمونه موردي: محله زنجان جنوبي 
ــهرداري تهران)،  10منطقـه  در  ــلنـامه جاده شـ   ، 23، دوره فصـ

  .257-272، 85شماره 
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). 1394كاظميان، غلامرضـا؛ رسولي، افشين؛ رفيع پور، سعيد ( -
اي، بر هاي حمل و نقل ريلي درون شهري نسبت به جادهمزيت

ــعه پايدار، مطالعه موردي خط  ــاس رويكرد توسـ متروي  4اسـ
، ســـال شـــشـــم، يزي شــهري رمجله پژوهش و برنامه تهران، 
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ABSTRACT 
In this research, an urban development model based on rail transportation in line 2 of Mashhad 
city train has been developed. The research method is applied in terms of purpose and 
exploratory and explanatory in terms of approach. Due to the fact that the present study is a 
mixed, exploratory and explanatory study, the mixed method was used in two phases, 
qualitative and quantitative. In the first phase, using inductive approach and using qualitative 
form through content analysis and implementation of data theory, the foundation identified 7 
dimensions and 21 components affecting the urban development model based on rail 
transportation on line 2 of Mashhad city train in the form of causal conditions. , Were central 
conditions, contextual conditions, intervening conditions, strategies and consequences. Then, 
in the second phase, the dimensions and components were quantitatively confirmed and finally 
the conceptual model developed in the qualitative phase was approved. The required 
information in the qualitative phase was collected through interviews with 12 experts and 
experts in urban planning and transportation, the number of whom was determined by targeted 
snowball sampling. Also, in the quantitative part, the required data were obtained by 
distributing the researcher-made questionnaire in the two northern and southern parts of the 
metro line 2 and among the citizens who mainly use the metro line 2 of Mashhad for traffic. 
Finally, 80 Questionnaires were collected in the northern part of Line 2 metro route and 92 
questionnaires were collected in the southern part of Line 2 metro route. The sample size was 
determined by simple random sampling method. Then, to explain the designed model, the 
structural equation modeling technique through SMART PLS software was used. Findings 
showed that in both southern and northern parts and with 95% confidence: rail transport is 
effective on corridor development, corridor development on urban development strategy, 
external factors on urban development strategy and urban development strategy on sustainable 
urban development. Also, in the southern part of Metro Line 2, at the level of 95% confidence, 
internal factors affect the urban development strategy and infrastructure affects the urban 
development strategy; However, in the northern part of Metro Line 2, internal factors and 
infrastructure do not affect the urban development strategy. 
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