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 چكيده

و نقل است. بخش حمل و نقل علاوه بر اين كه خودش در فرايند  هاي زير بنايي هر كشوري بخش حملدر دنياي امروز، يكي از بخش
هاي در حال توسعه كشور دستخوش تغيير قرار گرفته، فرايند توسعه را نيز تحت تاثير قرار داده است. مهمترين موضوعي كه كشور

 يكي از اجزاي مهم اقتصاد ملي محسوب ي كشور است. امروزه حمل و نقلتوسعه با آن روبرو هستند، به حركت درآوردن موتور توسعه
ي ي كه با توسعهي انسانهاي اوليهشود و به دليل داشتن نقش زير بنايي تاثير فراواني بر فرآيند توليد ناخالص داخلي كشور دارد. نيازمي

  .ي حمل و نقل استشود، مسئلهمي تري پيدا كرده و امروز خود يكي از مظاهر تمدن محسوبي گستردهاقتصادي و اجتماعي دامنه

هاي هاي آزاد، اين تحقيق تاثير زير ساختهاي بين المللي و آبي خاص و دسترسي به جادهبه علت قرارگيري كشور ايران در منطقه
ونقل با استفاده از يرساخت حملشاخص ز PCAاساس حاضر بركند. در پژوهشحمل و نقل بر توليدناخالص داخلي را حائز اهميت مي

ها مدل با استفاده از مدل تصحيح خطاي برداري متغيرهاي اصلي ساخته شد و با بررسي مانايي و هم انباشتگي جدول بردار ويژه مولفه
تواند ياست كه مسرانه داخليونقل بر توليدناخالصي تاثير منفي و معنادار زيرساخت حملبرآورد شد. نتايج آماري فوق نشان دهنده

ونقل متوازن در قالب كارآمدي باشد. زيرساخت حمل1358-1399ونقل طي دورههاي نامتوازن زيرساخت حملحاكي از هزينه
  .دهد هاي اقتصادي افزايشسرانه را براي آينده بر طبق توازنداخليتواند توليدناخالصونقل چند وجهي ميحمل

  
  
  PCA،ناخالص داخلي سرانه يد، تولونقلحمل ساخت يرز كليدي: هايواژه

  

مقدمه-1
هاي زير بنايي هر كشوري بخش در دنياي امروز، يكي از بخش

ونقل است. بخش حمل و نقل علاوه بر اين كه خودش در حمل
فرايند توسعه كشور دستخوش تغيير قرار گرفته، فرايند توسعه را 

هاي قرار داده است. مهمترين موضوعي كه كشورنيز تحت تاثير 
در حال توسعه با آن روبرو هستند، به حركت درآوردن موتور 

گذاري توجه و سرمايه ).1395(خاكساري، ي كشور استتوسعه
ساخت حمل و نقل به عنوان ابزاري براي كاهش شكاف در زير

 ي يك كشور با ايجاد دسترسي اقتصادي بين هسته و حاشيه

 Ramesh شودبه مناطق محروم در نظر گرفته مي
Pokharel,) Luca Bertolini, marco te 

Brommelstroet,2023).و فقرات ستون ها. زيرساخت 
 و اجتماعي اقتصادي است و براي رفاه رشد براي لازم ورودي
 (Fosu, 2019). است مهم بسيار هاخانواده اقتصادي

 و... برق ،آهنراه ،هاجاده مانند ،هازيرساخت در گذاريسرمايه
 طرف از. دارد اقتصادي رشد و وري بهره افزايش در مهمي نقش
زياد بيكاري ،كم وريبهره به منجر ضعيف هايزيرساخت ،ديگر
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 كشور المللي بين رقابت كاهش و شخصي درآمد كاهش ،
 درش در هازيرساخت كه توجهي قابل سهم به توجه با. شودمي

 براي تنها نه بزرگ، زيرساختي شكاف اما ، دارند اقتصادي
 اهاي توسعه يافته ببلكه براي كشور توسعه حال در كشورهاي
 ,Fosu( دارد وجود ايالات متحد ويژه به و پيشرفته اقتصادهاي

هاي اقتصادي از طريق ونقل و توسعه فرصتحمل ).2019
ه است و در دورگرفتهحمل و نقل از آغاز انقلاب صنعتي صورت 

استعماري از سيستم حمل و نقل در جهت استخراج منابع و 
هاي ها در كشورهاي در حال توسعه استفاده و سپس به كشوركالا

شد. امروزه حمل و نقل يكي از اجزاي مهم صنعتي فرستاده مي
 بناييشود و به دليل داشتن نقش زيرمي اقتصاد ملي محسوب

اني بر فرآيند توليد ناخالص داخلي كشور دارد. يكي از تاثير فراو
ي اقتصادي و اجتماعي ي انساني كه با توسعههاي اوليهنياز
تري پيدا كرده و امروز خود يكي از مظاهر تمدن ي گستردهدامنه

(پهلواني و  ي حمل و نقل استشود، مسئلهمي محسوب
گذار در اقتصاد، هم به منظور ). اين بخش اثر1392همكاران،

جابجايي كالا و خدمات و هم جابجايي افراد در كشورهاي 
تواند علاوه بر ايجاد امكانات مي مختلف استفاده شده، بنابراين

براي توزيع صحيح و سريع توليدات داخلي كشور، زمينه افزايش 
ب يگرفتن در موقعتوليدات را فراهم كند. كشور ما به دليل قرار

جغرافيايي خاص و همچنين به دليل وجود خطوط مختلف فرعي 
هاي آزاد و اتصال شرق به غرب، و اصلي راه آهن، ارتباط با آب

باعث شده با تمركز در بخش حمل و نقل كه امكانات بالقوه 
هاي ترانزيتي شود، موجب افزايش درآمدمي كشور محسوب

ساخت زير ).1378ود.(فروزنده،ناشي از جابجايي بار و مسافر ش
تواند به عنوان عوامل توليد به مي حمل و نقل در فرآيند توليد،

 وري ساير عوامل توليدصورت مستقيم وارد شود و منجر به بهره
موجود شود و همچنين منابع را از نواحي ديگر جذب كرده و 

كه  يمنجر به افزايش توليد و توليد ناخالص داخلي گردد. هنگام
 سيستم حمل و نقل كارآمد باشد باعث افزايش مزايا از جمله 

  شود. مي هاي اقتصادي و اجتماعياشتغال و سرمايه گذاري
ي بسياري از تواند هزينهبه طور كلي حمل و نقل كارامد مي

نقل وهاي اقتصادي را كاهش دهد، در حالي كه حملبخش
بنابراين كيفيت زير  شود.مي هان هزينهناكارآمد موجب افزايش اي

ساخت باعث افزايش رشد اقتصادي در هر كشور توسعه يافته و 
ونقل در اقتصاد شود. اثر زيرساخت حملمي يا در حال توسعه

، گذاري، اشتغالكلان و سهم آن در توليد ناخالص داخلي، سرمايه
همچنين نقش  هاي ملي وهاي حساببري و ديگر شاخصارز

ي اقتصادي، اجتماعي و فرهنگي در ابعاد ملي مهم آن در توسعه
ني و (هستيا اي و درنتيجه، رفاه ملي تعيين كننده استو منطقه

با توجه به اهميت مطالب گفته شده در مورد  ).1397همكاران، 
نقش حمل و نقل در اقتصاد و توليد ناخالص داخلي، اين تحقيق 

قل هاي حمل و نبه اين مساله است كه زير ساخت به دنبال پاسخ
 چه تاثيري بر افزايش توليد ناخالص داخلي سرانه ايران دارند.

نقل را شرط وي بخش حملريزان ، توسعهاقتصاددانان و برنامه
دانند. شاخص اقتصادي مي افزايش توليد ناخالص داخلي

ونقل رشد ي حملها بدون داشتن زيرساخت و شبكهكشور
ها براي توليد نياز دارند تا چنداني نخواهد كرد. زيرا كارخانه

ي مورد نياز دسترسي ي حمل و نقل به مواد اوليهتوسط شبكه
باشند و محصول را بتوانند جابجا كنند تا به دست داشته

رها، ي اقتصادي كشوان برسانند. در فرايند توسعهكنندگمصرف
ل و ونقهاي حملهمبستگي مستقيم و مثبتي ميان زير ساخت

 دستيابي به توليد ناخالص داخلي بيشتر وجوددارد. با توجه 

هاي اين صنعت به اهميت حمل و نقل لزوم توجه به زير ساخت
ورم، نرخ بهره توليد، شود، زيرا شاخص اقتصادي، تمي هم بيشتر

 هاي اقتصاد از حملهاي انرژي و بسياري  بيشتر از بخشهزينه
). از نتايج اين تحقيق دولت 1393(احدي، پذيرندمي و نقل تاثير

هاي تواند استفاده كند تا در صورت لزوم زيرساختمي
ونقل را توسعه دهد و از اين طريق زمينه افزايش توليد حمل

  اخالص داخلي را افزايش دهد.ن

  پيشينه تحقيق-2
هاي اصلي پيشرفت و توسعه پايدار حمل و نقل يكي از بنيان
هاي ضروري اقتصادي دنياي امروز جوامع است و يكي از بخش

است. در سطح جهاني، حمل و نقل، كالاها و خدمات را كه منابع 
 زمان در ساختاقتصادي مانند سرمايه، نيروي كار، تكنولوژي و 

رساند. بهبود كنندگان ميها دخالت داشته اند را به مصرفآن
تواند باعث افزايش تقاضا براي كالاهاي ونقل ميزيرساخت حمل
 اي شود و باعث تغيير اثرات تكاثري در اقتصادنهايي و واسطه

شود و از اين راه با تاثير بر تقاضاي كل بر توليد ناخالص مي
). 2013(پرادهان و باغچي، گذاردرشد اقتصادي اثر ميداخلي و 

 اي از حمل و نقل،هاي گستردهكشورهاي پيشرفته وجود شبكه
... را امري ضروري ميدانند؛ اما  آهن ومانند بزرگراه، راه

هاي كشورهاي در حال توسعه با چالش ايجاد و ارتقا شبكه
هاي مناسب كههاي و شبنقل مواجه هستند. زيرساختوحمل

هاي حياتي براي رشد اقتصادي، ادغام اجتماعي حمل و نقل رگ
رين تتوليد و توزيع مهمو به طور كلي توسعه كشور هستند. 

  نقل را وهاي اقتصادي هستند كه تقاضا براي حملواكنش
قل وني حملنقل، شبكهوتامين تقاضاي حمل آورند.به وجود مي

هاي عرضه و تقاضا را لات بين مكانوانتقاو خطوط اصلي نقل
بندي اقتصاد نقل استخوانوهاي حملزيرساخت آورد.مي بوجود

جديد يا يك  هر كشور است؛ به طوري كه ساخت يك بزرگراه
اي كه قبلا منزوي و دورافتاده بود را به تواند منطقهبندر مهم مي

 (عليخاني و نديك مركز اقتصادي پر جنب و جوش تبديل ك
انتقال انسان از مكاني به مكان ديگر را حمل  ).1397حجارزاده، 

گويند. اين واژه از پيشوند پارسي ترا به معني (ترابري) مي و نقل
از فعل بردن تشكيل شده است.  "بري"فراسو و آن سو و واژه

(عليخاني و  ي ترابري به معني بردن به آن سوي ديگر استواژه
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).  تاريخ حمل و نقل تقريبا برابر با طول زندگي 1393،حجارزاده
 هايها باعث به وجود آمدن شبكههاي انسانباشد. نيازبشر مي

هاي مختلف شده است كه حمل و نقل يكي از ارتباطي از راه
باشد. همراه با تكامل بشر و پيشرفت علم هاي ارتباطي مياين راه

تغييرات و پيشرفت شده و دانش، صنعت حمل و نقل هم دچار 
است و به جاي استفاده از به دوش كشيدن و استفاده از حيوانات 

هايي مانند چرخ و خودرو و ديگر و اهلي كردن آنان از ابزار
كند. در دنياي امروز هم با توجه به مي وسايل پيشرفته استفاده

گسترش تجارت بين كشورها حمل و نقل از اهميت بيشتري 
 شده است. بنابراين بهبود زير ساخت حمل و نقل برخوردار

تواند باعث كاهش بهاي تمام شده كالا و خدمات، رشد مي
تجارت و همچنين موجب رسيدن به سطح بالاي توسعه 

آل بودن حمل و نقل به خاطر داشتن اقتصادي شود. ايده
خصوصياتي مانند سريع بودن، آزاد بودن، بدون محدوديت 

باشد و در حالي كه فضا مي شه در دسترس بودنظرفيت و همي
هاي حمل و نقل است و يك محدوديت براي ساخت شبكه

شود كه با مي فعاليت اقتصادي متفاوت از ساير موارد شناخته
بخشد(رحيم محترم و مي فضا، زمان و پول تجارت را رونق

  ).1398مهرداد موثق،
  

  رانهسداخليتوليدناخالصر ونقل بحملزيرساخت  تاثير-2-1     
از گذشته، حمل و نقل در اقتصاد از نقش مهم و موثري در  

ها برخوردار بوده است. زماني كه سيستم توسعه و رفاه انسان
هاي اقتصادي و مزايايي حمل و نقل موثر و كارامد باشد، فرصت

ر به رسي بهتآورد كه اثرات مثبت فزاينده مانند دستمي را بوجود
آورد. و برعكس، اگر گذاري بيشتر را فراهم ميبازار و سرمايه

هاي شود كه فرصتمي سيستم حمل و نقل ناكارآمد باشد، باعث
اقتصادي ازدست برود( عليرضا كوشك و محمد حجار زاده، 

مدت و مدت، ميان). بخش حمل و نقل به صورت كوتاه1397
اي اصلي اقتصاد كشور مانند توليد كل، همتغيرمدت بر بلند

مدت بخش حمل و گذارد. از آثار كوتاهمي اشتغال كل و ... اثر
 هاي حمل و نقل كه توان به افزايش يا كاهش هزينهمي نقل

مدت گذارد اشاره كرد. آثار ميانمي هاي زندگي اثربر روي هزينه
 هاي حمل و نقل روي ارتباطات نماياناز طريق تاثير قيمت

  .ستا ادامهشود. ازنظر كلي آثار اقتصادي حمل و نقل به شرح مي
دسترسي سيستم حمل و نقل در مناطقي كه اثرات مستقيم: 

ي را سيع ترهاي بزرگتري وجود دارد، تغيير كند و منطقه وبازار
  شود.مي جويي در زمان و هزينهدر برگيرد، باعث صرفه

با تاثير فزاينده در اقتصاد در جايي كه اثرات غير مستقيم: 
قيمت محموله ها، كالا و خدمات كاهش و يا موجب افزايش 

هايي كه سيستم حمل و در كشور شود در ارتباط است.مي هاآن
ي بهتري را هم در هاي توسعهفرصتنقل كارآمدتري دارند، 

دسترس دارند. در سطح اقتصاد كلان، حمل و نقل  در اقتصاد با 
اي هسطح توليد، اشتغال و درآمد در ارتباط است. اغلب كشور

درصد از توليد ناخالص داخلي مربوط به  12تا  6توسعه يافته، 
خرد حمل و نقل با  در اقتصاد باشد.مي هاي حمل و نقلحساب

ه هاي توليد در ارتباط است. بتوليد كننده، مصرف كننده و هزينه
هاي خانوار شامل درصد از هزينه 15تا  10طور متوسط 

هاي حمل و نقل ميشود كه كاهش دادن اين ميزان تاثير حساب
هاي ارزيابي شاخص خوبي بر رفاه خانوار خواهد گذاشت.

 نقل در رشد و توسعه اقتصادي به قرار زير است:كارايي حمل و 
هاي جديدي ايجاد شود يا تعاملات تا حد ممكن راهها: شبكه

عملكرد: بهبود يافتن هزينه و  هاي اقتصادي بوجود آيد.بين نهاد
قابليت اطمينان: كمتر شدن آسيب  ها و گردش هامدت زمان سفر

ا ر: دسترسي به بازار بزرگتر باندازه بازا يا زيان ناشي از فعاليت
 صرفه جويي در توليد انبوه و توزيع باعث بهيود يافتن اقتصاد

   شود.مي
با دسترسي بيشتر به بازار عوامل توليد و يا  وري:بهره

هاي واسطه اي و يا كالاهاي نهايي باعث افزايش بازارهاي كالا
در علم . )1397(كوشكك وحجار زداده،  شودمي وريبهره

اقتصاد، مجموعه خدماتي كه سبب انتقال و جابه جايي منابع 
شوند، داراي ارزش اقتصادي هستند و بخشي از جريان مي توليد

جريان حمل و نقل به  شوند؛ زيرا، اصولاٌ درمي توليد محسوب
بهاي اولية منابعي كه از نقاط مازاد بر مصرف به مناطق مصرف 

شود و چنين افزايشي نتيجه و فزايند مي وند، افزودهشمي حمل
  بخش حمل و نقل خدمتي را ارائه . پديده حمل و نقل است

به تقاضا براي بسياري از  دهد كه تقاضاي آن وابستهمي
محصولات جامعه است كه در تشكيل توليد ناخالص داخلي سهم 

بازرگاني هاي ، فعاليتپراهميتي دارند؛ مانند محصولات معدني
). در واقع محصولات 1381و گردشگري (بانك مركزي، 

هاي حمل و نقلي به خودي خود كمتر موردتقاضا قرار فعاليت
هاي اقتصادي گيرند، بلكه تقاضا براي محصولات ساير فعاليتمي

 است كه موجب ايجاد تقاضا براي محصول اين رشته فعاليت
اهيت راهبردي داشته، شود. از اين نظر بخش حمل و نقل ممي

چگونگي كارايي فعاليت آن بر ساير فعاليتهاي اقتصادي موثر 
مجموع بر توليد ناخالص داخلي و رشد اقتصادي و در بوده، 

). از طرف ديگر 1381كشور تأثير بسزائي دارد (بانك مركزي، 
تحولات شرايط عمومي اقتصاد نيز به نحو چشمگيري بر بخش 

خش ب هگذارند. به طور طبيعي ارزش افزودحمل و نقل تأثير مي
حمل و نقل به علت تأثير قابل توجهي كه بر عرضه و تقاضاي 

هاي اقتصادي محصولات خود بخش حمل و نقل و ساير بخش
هاي كشاورزي، صنعت، ساختمان، ايفا كرده و بروز به ويژه بخش

گردشگري و همچنين تجارت خارجي دارد. همگام  GDP هر
ار توليد و تجارت جهاني و همچنين تغييرات بنيادي با رشد پايد
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در بازرگاني ملي كه با تمايل به توسعة صادرات غيرنفتي شكوفا 
شده، اهميت حمل و نقل به عنوان زيرساخت عمده تجارت و 

يابد. حمل و نقل كالا و خدمات سبب مي بازرگاني ضرورت
لوژي ر و تكنوميشود كه منابع اقتصادي نظير سرمايه، نيروي كا

ميان مصرف كنندگان و توليدكنندگان مبادله گردد. به بيان ديگر 
تقاضا براي حمل و نقل مشتق از ساير فعاليتهاي اقتصادي و 
اجتماعي و تغييرات تقاضا براي كالاها و خدمات در نقاط يا 
بخش هاي ديگر اقتصاد كشور است. مطالعات انجام شده توسط 

دارد كه بخش حمل و نقل با هموار  بانك جهاني تاكيد بر آن
كردن امر مبادله و تجارت، موجبات رشد را هم در سطح ملي و 

  هاي امكان دسترسي هم در سطح جهاني فراهم كرده و زمينه
دهد. تجربيات كشورهاي مي به رفاه و تسهيلات ملي را افزايش

توسعه يافته نشان داده است كه توسعة حمل و نقل پيوسته در 
د كلان اقتصادي باعث رشد اقتصادي و افزايش بازدهي ح

  هاي خصوصي بوده است. اجتماعي نسبت به سرمايه گذاري
اعث طور مستقيم بدر سطح اقتصاد خرد نيز، بهبود حمل و نقل به

هاي پايين آمدن قيمت كالاها و خدمات شده و به كاهش هزينه
زمينه  ازارها،شود و با توسعة فراگير بتوليد و توزيع منتهي مي

يابد. همچنين بهبود مي براي پيدايش رقابت سالم افزايش
  هاي حمل و نقل در مناطق شهري و روستايي نيز زيرساخت

هاي حمل به افزايش كارايي و بازدهي نيروي كار، كاهش هزينه
انجامد. از اين رو، مي ونقل و بالاخره، به كم شدن تراكم

و نقلي و خدمات غير كارا در  هاي ضعيف حملزيرساخت
ور طهاي مرتبط با آن و زمان رسيدن به مقصد بهافزايش هزينه

يابند. ايجاد يك بهبود و تحول در زيرساخت مي مستقيم انعكاس
  ها و تجارت از خود تواند تفاوت زيادي در هزينهكشوري مي

بر جاي بگذارد. حمل و نقل و عوامل اقتصادي به راحتي از 
 پذيرند. رشد بازرگاني و تجارت، بهبود وضعيتديگر تأثير مييك

كشاورزي، گستردگي خدمات و توليدات موجب افزايش 
چنين كارايي بخش شود و همجامعه ميوتقاضاي حمل ونقل 

وري نظام اقتصادي جامعه تأثيرگذار حمل و نقل افزايش بهره
  كنند. مي است. اين دو  به طور پيوسته يكديگر را تقويت

گذاري در بخش حمل در بررسي اقتصاد كلان كشورها، سرمايه

و نقل در افزايش توليد ناخالص ملي و ارزش افزوده، نقش به 
گذاري در زيربناهاي اقتصادي بطور مستقيم سزايي دارد. سرمايه

شود و همچنين باعث مي باعث افزايش توليد ناخالص داخلي
و نقل خواهد شد؛ اين كاهش در  هاي حملكاهش در هزينه

هاي حمل و نقل باعث افزايش در جريان تجاري شده در هزينه
نتيجه افزايش جريان تجاري، افزايش رشد ناخالص داخلي 

  شود. مي ممكن
هاي حمل و نقل از اهميت زيادي از اين رو بخش زيرساخت

و ريزي مناسب و دقيق در اين زمينه برخوردار است و برنامه
هاي حمل و نقل باعث كاهش بهبود و ساماندهي زيرساخت

 برداري و توليد شده، بنابراين اثرات مطلوبي هاي بهرههزينه

بهبود زير ساخت حمل و نقل از  .گذاردبر اقتصاد يك جامعه مي
گذارد. بهبود زير مي هاي مختلفي بر اقتصاد كشور اثرراه

دهد و مي هاي توليد را كاهشهاي حمل و نقل هزينهساخت
تواند مي شود و از اين مسيرمي هاوري بنگاهباعث افزايش بهره

  .دهدمي توليد ناخالص داخلي را افزايش
 رابطه در آمار ركزم گزارش براساس)، 1( با توجه به جدول

 داخلي ناخالص توليد در اقتصادي مختلف هايبخش سهم با
 و (شهري ايجاده حمل و نقل بخش سهم1398 سال در كشور
 است درصد GDP (28( ناخالص داخلي توليد نشهري) از برو
 همس بالاترين خدمات، گروه ها دربخش ساير سهم به توجه با كه
ارزش افزوده  (پژوهشكده آمار). است داده اختصاص به خود را

هاي هر بخش اقتصادي جايگاه آن بخش را در كل فعاليت
نقش بخش حمل و نقل در رشد  دهد.مي اقتصادي كشور نشان

اساس اطلاعات موجود سهم ارزش كشور غيرقابل انكار است. بر
افزوده بخش حمل و نقل از كل كشور رقم قابل توجهي است و 

به رشدي داشته است. در ميان زير  روند رو گذشته 10طي 
هاي صنعت حمل و نقل سهم ارزش افزوده بخش حمل و بخش

ها است. با توجه به سهم ارزش اي  بيش از ساير بخشنقل جاده
 گذاري اي، توجه و سرمايهافزوده بخش حمل و نقل جاده

.)1397حجار زداده،  (كوشكك و در اين بخش ضروري است
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منبع: علمي و همكاران -ناخالص داخلي يدلتو چگونگي تاثير حمل و نقل بر .1شكل 

 نقل و چگونگي تاثيرگذاري آن وهاي حملاهميت شبكه

 توان به صورتبر توليدناخالص داخلي و رشد اقتصادي را مي
    .زير بيان كرد

نقل نقشي مهم و راهبردي در وكارآمد بودن سيستم حمل-
  هاي مختلف دارد. ي متوازن بخشتوسعه
تري نقلي كه قدرت و سرعت بالاوهاي حملدر شبكه-
هاي بيشتري فراهم گذاري فرصت، براي افزايش سرمايهدارند
هاي مربوط به ي بخش حمل و نقل، هزينهبا توسعه-شود. مي

يابد و درنتيجه باعث انباشت و تمركز اين بخش كاهش مي
شود. نتيجه گسترش و پيشرفت بخش هاي اقتصادي ميفعاليت
ن باعث تمركز شود، ونقل، باتوجه به اين كه به چه ميزاحمل
 تواند روي رشد اقتصادي تاثيرگذار باشد.مي

 امنيت منطقه يكي از فاكتورهاي مهم و تاثيرگذار - 

هاي اقتصادي است؛ باوجود شبكه گذاري و رشدبر سرمايه
 ).2006(تكاشاهي، يابدنقل افزايش ميومناسب حمل

نقل موجب جابجايي مناسب و سريع وي حملي گستردهشبكه- 
كالاهاي توليد شده از مراكز توليد به مراكز مصرف و موجب 

 شود. و تقاضاي كالاها و خدمات مي برقراي تعادل در عرضه

، ي زمانيونقل باعث كوتاه شدن فاصلهي مناسب حملشبكه -
ي خريد ش هزينهافزايش ايمني، جابجايي سريع و ارزان، كاه

شود و هم چنين زمينه لازم براي ترانزيت كالا و مواد اوليه مي
 شود. خارجي كالا و در نتيجه افزايش درآمد ملي مي

 نقل موجب توليد انبوه ووهاي حملگسترش و پيشرفت شبكه-
وري منابع اقتصادي و افزايش درنتيجه افزايش بهروه
 ). 1376،(محمودي شودتوليدناخالص داخلي مي

 نقلگذاري در حمل و سرمايه      

 بهبود خدمات حمل و نقل

 بهبود عوامل توليد بهبود ساختار منطقه اي

تقويت 
رابطه بين 
 مناطق

ي  اهصرفه
اقتصاي  
 بيروني

اثرات 
سرريز 
 فضايي

 بازسازي اقتصادي رشد اقتصادي

 GDPرشد بهره وري كل عوامل اقتصاد و 
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 نقل در توليد ناخالص داخلي هاي مختلف حمل وسهم بخش .1جدول 

 سال
  هاي حمل و نقل نسبت به كل بخش حمل و نقلدرصد ارزش افزوده زير بخش

  حمل و نقل دريايي  حمل و نقل هوايي حمل و نقل زميني
1387 83,03 4,96 12 

1388 81,31 4,85 13,83 

1389 81,97 4,83 13,19 

1390 84,52 4,97 10,5 

1391 86,09 3,4 10,13 

1392 85,3 3,76 12 

1393 85 3,65 13,66 

1394 84 4,26 15,42 

1395 84,33 4,6 12,72 

1396 84,83 4,76 10,02 

1397 85,74 4,27 8,21 

1398 86,91 3,86 4,9 

1399 88,37 2,4 4,6 

 ونقلها نسبت به كل بخش حملدرصد ارزش افزوده زيربخش.2جدول

 هاي آمار ايرانپژوهشمنبع: مركز 

 هاي محققمنبع: يافته

  شرح
 1398سال  سهم

  (درصد)
  نسبت رشد سال 

  1396به سال 1397 
نسبت رشد سال 

  1397به سال 1398
درصد سهم هر بخش 

 GDPاز 

  53  0,9  2  100  حمل و نقل، انبارداري و ارتباطات
  1  3,3-  15  1,8  حمل و نقل ريلي

  28  0,8  2,2 53اي (شهري و برون حمل و نقل جاده
  1,2  4,9  -2,5  2,3  ايحمل و نقل لوله
  0,2  -25  -0,3  0,4  حمل و نقل آبي
  0,4  -6,8  -16,2  0,8  حمل و نقل هوايي

  1,9  -18,7  -17,6  3,6  خدمات پشتيباني و انبارداري
  20,2  3,9  4,9  38,1  پست و مخابرات
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ي بين چگالي جاده و رشد اي به بررس رابطهدر مطالعه
منطقه از مناطق روستايي هند  290وري كشاورزي در بهروه

، عليت GMMاند. در اين تحقيق با استفاده از روش ژرداخته
نتايج  برآورد شده است. 1994-1971ي گرنجري طي دوره

بدست آمده  حاكي از وجود عليت يك طرفه بين چگالي جاده 
. در مقاله (Zhang, X, Fan, S.2004) وري استو رشد بهره

زير ساخت هاي حمل و نقل، مصرف انرژي و مثلث رشد  "ي
با استفاده از رويكرد هم انباشتگي و آزمون  "اقتصادي در هند

هاي ختتاثير زير سا 1970-2007عليت گرنجر طي سال هاي 
حمل و نقل بر رشد اقتصادي و تاثير رشد اقتصادي بر مصرف 

نتايج حاكي از آن است  انرژيِ را مورد بررسي قرار داده است.
كه رابطه ي عليت يك طرفه از زير ساخت حمل و نقل و مصرف 
 انرژي به سمت رشد اقتصادي وجود دارد

(Pradhan.p,2010)اي در مقاله )2013( . پرادهان و باغچي
تحت عنوان تاثير ساخت هاي حمل و نقل بر رشد اقتصادي در 

با استفاده از مدل تصحيح خطاي  1970-2010هند طي دوره ي 
) به بررسي رابطه ي عليت بين حمل و نقل VECM( برداري
ه ك دهداي و رشد اقتصادي پرداخته اند. اين مقاله نشان ميجاده

ي رمايهگسترش زير ساخت حمل و نقل همراه با تشكيل س
 (Pradhan شودناخالص به رشد اقتصادي در هند منجر مي

Rudra p, Bagchi.2013 (Tapan p. ي در مقاله
 رد شهرنشيني و اقتصادي توسعه نقل، و حملهاي زيرساخت"

با استفاده از مدل  1990-2011كه طي دوره ي  "هند
هاي تصحيح خطاي برداري براي خودرگرسيون برداري و مدل

يافتن رابطه ي كوتاه مدت و بلندمدت ميان زيرساخت حمل و 
نقل و توسعه ي اقتصادي انجام شده است. نتايج اين مقاله حاكي 

مدت بين زيرساخت حمل و نقل و ي بلنداز وجود رابطه
 (& .Maparu, T. S باشدي اقتصادي ميتوسعه

(Mazumder, T. N.2017سهم زير ساخت «ي . در مقاله
دهند مي نشان» هاي اقتصادي: مورد بلژيكو نقل در فعاليتحمل 

كه باز بودن اقتصاد بلژيك، نرخ سرمايه گذاري و تغييرات 
تكنولوژيكي تاثير مثبت بر توليد ناخالص داخلي اين كشور دارد 

ها، بلكه توليد ناخالص داخلي بلژيك تحت تاثير طول بزرگراه
 هاي بندري نيززير ساخت شبكه ريلي و سرمايه گذاري در

  .(Meersman, Nazemzadeh. 2017)دباشمي
 رشد و اقتصاديهاي زيرساخت "اي با عنواندر مقاله

با  1971-2014ي طي دوره  "پاكستان در بلندمدت اقتصادي

 نقل، و حمل شاخص دهد كهنشان مي ARDLاستفاده از روش 
 بر تيمثب تاثير اقتصاديهاي زيرساخت شاخص و انرژي شاخص

اي در مقاله .(Sabir.2017) اردد سرانه داخلي ناخالص توليد
 انلپ يكپارچگي: چين در اقتصادي رشد و نقل و حمل«با عنوان
ي حمل و نقل و رشد به بررسي رابطه» عليت تحليل و ناهمگن

  پرداختند.  2015-2000اقتصادي در چين طي دوره 
ي علي گرنجر دو ي وجود يك رابطهها نشان دهندهيافته

طرفه مثبت بين حمل و نقل و رشد اقتصادي در مناطق مركزي 
و غربي كمتر توسعه يافته و يك رابطه علي گرنجر يك طرفه 

به رشد اقتصادي در منطقه شرقي توسعه مثبت از حمل و نقل 
 اثرات"يدر مقاله .)Tong, & Yu, T. E.2018(تر استيافته

 شهرهاي از ايمطالعه: نقل و حملهاي زيرساخت اقتصادي
 ملحهاي زيرساخت كيفيت و كميت تاثير مقاله اين در "آلمان

 FGLSبا استفاده از روش  را ايمنطقه اقتصادي توليد بر نقل و
بررسي كرده است. نتايج  2007-2016طي دوره GMMو 

  هم نقل و حملي هازيرساخت دهد كه كميتتحقيق نشان مي

تاثير مثبتي بر رشد  ايمنطقه فرا صورتبه هم و محلي صورت به
  . (Dennis, Gaus, Heike, Link.2019)د اقتصاد دار

 »نقش زير ساخت در رشد اقتصاد« اي تحت عنواندر مقاله

(به عنوان مثال راه آهن) بر رشد  هابه بررسي تاثير زير ساخت
بين رشد اقتصادي و زير اقتصادي و بررسي جهت عليت 

هاي پرداخته است. يافته 2016تا  1980ي ها طي دورهساخت
ي مثبت و معني دهد كه در بلند مدت رابطهمي اين تحقيق نشان

داري بين زير ساخت و رشد اقتصادي وجود دارد اما در كوتاه 
  ان اي با عنودر مطالعه . (Fosu.2019)مدت معني دار نبود

 كردعمل و نهادها بين رابطه بر نقل و حملهاي زيرساخت تاثير "
 ستا مشاهده اين تحليل و تجزيه هدف با مطالعه اين "اقتصادي

 هايگذاري سرمايه ورود از پس كشورها از بسياري اقتصاد كه
 تهگرف رونق اجتماعي و فيزيكيهاي زيرساخت به توجه قابل
 اثر بررسي براي ساختاري معادلات اين مدل .است

 وليدت سرانه و موسسات بين رابطه بر نقل و حملهاي زيرساخت
 مطالعه اين. است شده فرموله) GDPPC( داخلي ناخالص

 قائل مايزت توسعه حال در و يافته توسعه اقتصادهاي بين بيشتر
 و حمل هايزيرساخت مختلف هاينقش مطالعه اين .شودمي
 ناي در متوسط درآمد و نهادها بين رابطه ميانجيگري در را نقل
هاي زيرساخت و موسسات. كندمي مشخص اقتصاد نوع دو

 گذارندمي تاثير GDPPC بر مثبت طور به نقل و حمل
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Wong,) (M.C. and Yip, T.L.2019. يدر مقاله 

در مورد توليد ناخالص داخلي كشورهاي همسايه: به دنبال مثال "
كه براي ارزيابي پارامترهاي انتخابي بخش  "ازكشورهاي بالتيك

 حمل و نقل ليتواني به عنوان يك كشور ترانزيتي و تأثير آنها 

بر توليد ناخالص داخلي واقعي  كشورهاي منتخب بالتيك نشان 
دناخالص داخلي تاثير مثبت داد كه بخش حمل و نقل بر تولي

  .(Ševčenko, Čižiūnienė.2022)گذاردمي

 حمل زيرساختهاي هزينه وها هزينه بين رابطه"ي در مقاله
 و اروپا وضعيت بر مروري "نقل و حملهاي شاخص و نقل و

گذاري در اوكراين نشان داده است كه حجم سرمايه
مثبتي بر عملكرد اقتصادي هاي حمل و نقل تاثير زيرساخت
هاي ي زير ساختدر مقاله . (Savchenko.2022) دولت دارد

هاي حمل و نقل و تجارت نشان داده شده است كه زير ساخت
 المللي را بيش تر از تجارت داخلي بهبودحمل و نقل تجارت بين

هد كه دمي ها در اين تحقيق نشانبخشد. تجزيه و تحليلمي
 %3,9هاي حمل و نقل باعث افزايش در زير ساخت %10افزايش 

دهد زير مي شود. نتايج بدست آمده نشانمي در درآمد حقيقي
هاي اقتصادي قابل توجهي ساخت بهتر منجر به دست آورد

اي با عنوان در مقاله . (Zheng,Hongtao2022)ميشود
 نقل و حملهاي زيرساخت در يگذار سرمايه دار موج اثرات"
هاي حمل و نقل دهد كه كاهش هزينهمي نشان "بزرگ مقياس در

اي در هاي جادهگذاري در زير ساختاز طريق افزايش سرمايه
  اروپاي مركزي و شرقي باعث افزايش توليد ناخالص داخلي 

   . (Persyn,el.2023)شودمي در اين مناطق
ها طي سال "هاي فيزيكي و رشد اقتصاديزيرساخت"ي در مقاله

 كه نشان داده است PMGبا استفاده از برآوردگر 1992-2017
 ،مخابرات و برق توليد ظرفيت ويژهبه ها،زيرساخت افزايش
ارد و د داخلي ناخالص توليد بر زيادي مدتيبلند مثبت اثرات

  در كوتاه مدت اثر بسيار كمي  هاي جاده و راه آهنزيرساخت
 در مقاله .(Govinda,rl.2023)بر توليد ناخالص داخلي دارد

 حمل و نقل چگونه توسعه اقتصادي منطقه را تسهيل« اي با عنوان
 » كند؟مي

 مدل يك عنوان به) CLD( علّي حلقه نمودار با استفاده از يك  
 را اصرعن تعامل كه سيستم ديناميك روش از استفاده با مفهومي

 ادياقتص توسعه زيربنايي هايمكانيسم كشد،مي تصوير به
 املعو كه است پويا و پيچيده فرآيند يك دهندهنشان ايمنطقه
 سرمايه كند ومي درگير را زماني هايپويايي و علل متعدد،

 و بخشدمي بهبود را مناطق جذابيت نقل و حمل گذاري
 (,Ramesh Pokharel كندمي ايجاد اقتصاديهاي فعاليت

(Luca Bertolini, marco te Brommelstroet.2023. 
در مقاله اي با عنوان، بررسي ارتباط بين زير ساخت حمل و نقل، 

ي منابع انرژي تجديدپذير و رشد اقتصادي: تلاش براي توسعه
ي زير ساخت حمل و نقل، پايدار، با بررسي اثرات سه جانبه

هاي تجديد پذير بر واردات نفت خام با د اقتصادي و انرژيرش
هاي تجديد دهد كه انرژي، نشان ميARDLاستفاده از روش 

شود در حالي كه حمل ونقل مي پذير مانع واردات نفت خام
محرك واردات نفت خام است. نقش محرك رشد اقتصادي تنها 

ستقيم گذاري مجه سرمايهدر چين قابل توجه است و تأثير قابل تو
خارجي و صنعتي شدن در هدايت واردات نفت خام اساسي 

دهد كه ساير متغيرهاي مي در نتيجه، اين مطالعه نشان .است
هاي تجديدپذير، به وابستگي به نفت خام توضيحي به جز انرژي

كنند. با اقتباس از نتايج تجربي، اين در چين و هند كمك مي
هاي تجديدپذير را به عنوان يك ارتقاي انرژيمطالعه اهميت 

تصميم سياستي مناسب براي حل و فصل رشد وابستگي به نفت 
 (Zhang كندمي در كشورهاي مورد مطالعه پيشنهاد

(Yu,el.2023. هاي اي با عنوان نقش زير ساختطي مطالعه
 حمل و نقل در رشد اقتصادي: شواهد تجربي در انگلستان، 

) و با PCA( هاي اصلياستفاده از تجزيه و تحليل مولفه با
ي بين )رابطهVECM( استفاده از مدل تصحيح خطاي برداري

 1970از سال   توسعه زير ساخت حمل و نقل و رشد اقتصادي
دهد توسعه مي نتايج نشان كند.مي بررسي 2017تا 

اقتصادي اثر ترويجي ي هاي حمل و نقل بر توسعهزيرساخت
بلندمدت دارد. با اين حال در كوتاه مدت اين اثر به طور قابل 

 .Zhang) (Yijia, Cheng Lu.2023 توجهي منفي است
هاي تعيين ارائه مدل« )، طي مطالعه اي با عنوان1384بيضايي(

عوامل موثر بر ارزش افزوده بخش حمل و نقل و توليد ناخالص 
اده است كه ارزش افزوده حمل و نقل و نشان د» داخلي كشور

توليد ناخالص داخلي كشور ضمن تاثير پذيري متقابل از يكديگر 
به اندازه قابل توجهي وابسته به درآمد حاصل از صادرات نفت 
كشورند.تاثير پذيري متقابل حمل و نقل و توليد داخلي براي 

يمي لكشوري مانند ايران كه داراي سرزميني گسترده با شرايط اق
و فرهنگي گوناگون و امكانات توليدي متفاوت و مكمل يكديگر 

ها و سياست ريزياست، امري بسيار طبيعي است و بايد در برنامه
هاي اقتصادي كشور مورد توجه قرار گيرد. رحيمي گذاري
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بررسي « اي با عنوان)، طي مطالعه1386بروجردي و ملاشاهي(
ها در بخش حمل و نقل و عملكرد اعتبارات عمراني استان

ارتباط » MRFي آن با رشد اقتصادي با استفاده از روش رابطه
ها را در بخش حمل و نقل و عملكرد اعتبارات عمراني استان

اند. در اين بررسي از رشد اقتصادي در ايران بررسي كرده
هاي ابزاري و رهيافت نوين تركيب متغيرهاي بررسي روش

تفاده هاي تابلويي پويا استصادفي، بر اساس مدل ضرايب ثابت و
شده است. بر اساس نتايج اين تحقيق، رشد اقتصادي تاثيري 
مثبت و معنادار در راستاي اصل شتاب و قانون واگنر بر سرمايه 
گذاري دولتي در بخش حمل و نقل در كشور و در سطح استاني 

اي تحت لعه)، در مطا1387داشته است. بابازداه و همكاران(
گذاري در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي عنوان تاثير سرمايه

گذاري دولت در بخش حمل ي سرمايهدر ايران، به بررسي رابطه
پردازد. مي و نقل و رشد اقتصادي مبتني بر رهيافت هم انباشتگي

گذاري دولت در بخش حمل نتايج حاكي ازآن است كه سرمايه
داري ، داراي تاثير معني1384تا  1338ي زماني هو نقل طي دور

مدت بر رشد اقتصادي است. دايي كريم زاده مدت و كوتاهدر بلند
)، در مطالعه اثر سرمايه گذاري دولت در بخش 1388و همكاران(

حمل و نقل بر رشد اقتصادي ايران، به بررسي اين ارتباط در 
 ARDLفاده از روش با است 1387تا  1352ي زماني دوره

پرداخته است و به طور كلي به اين نتايج رسيده اند كه، در كوتاه 
يد داري بر تولمدت دولت در بخش حمل و نقل اثر مثبت و معني

ناخالص داخلي دارد. در بلند مدت نيز كشش توليد ناخالص 
داخلي نسبت به سرمايه گذاري دولت در بخش حمل و نقل 

باشد. و با توجه به مثبت بودن اثر مذبور، مي مثبت و معني دار
افزايش سرمايه گذاري دولت در اين بخش را پيشنهاد داده است. 

بررسي  ")، در مطالعه اي تحت عنوان1391دل انگيزان و همتي(
ه از با استفاد "تاثير رشد بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي

رداخته اند. پ 1355-1387هاي هاي سري زماني طي سالداده
مدل به كار رفته در اين تحقيق يك تابع توليد كاب داگلاس بوده 

استفاده شده است.  GMMاست كه براي برآورد آن از روش 
دهد كه كشش توايد ناخالص داخلي مي نتايج برآرود مدل نشان

نسبت به ارزش افزوده بخش حمل و نقل در اقتصاد ايران مثبت 
)، در مقاله اي تحت 1393ني و همكاران(قرباو معني دار است. 

ها بر رشد اقتصادي ايران با استفاده عنوان بررسي اثر زيرساخت
به بررسي نقش 1355-1391طي دوره زماني  ARDLاز مدل

   PCAهاي مهم در رشد اقتصادي با استفاده از زيرساخت

پردازد. نتايج اين تحقيق حاكي از رشد مثبت و معني دار زير مي
هاي مهم بر رشد اقتصادي ايران است. اسدزاده و جامه ساخت

تاثير زير ساخت  "ي تحت عنوان )، در مطالعه1393( خورشيد
با استفاده از روش  "حمل و نقل زميني بر رشد اقتصادي ايران

ARDL 1353-1390هاي نشان داده است كه در سال 
هاي زميني حمل و نقل بر رشد اقتصادي ايران هم در زيرساخت

دار بوده است. مدت و هم در بلندمدت مثبت و معنيكوتاه
اي تحت عنوان بررسي )، در مطالعه1393( پهلواني و همكاران

هاي حمل و نقل بر رشد اقتصادي ي زير ساختتاثير توسعه
هاي تابلويي و اطلاعات با استفاده از مدل داده هاي ايران،استان
هاي ي زير ساخت، ميزان تاثير توسعه1390تا1379هاي سال

هاي منتخب ايران را بررسي حمل و نقل بر رشد اقتصادي استان
شاخص زير ساخت  متغيراند كه، كرده و به اين نتيجه رسيده

با  هايمثبت دارد و استانحمل و نقل بر رشد اقتصادي تاثير 
جمعيت بالاتر با تغيير در ساختارهاي زير ساختي خود همانند 

هاي حمل و نقل و بهبود كيفيت سيستم حمل و افزايش ظرفيت
 ازدارتوانند به ارتقائ رشد اقتصادي كمك كنند. بمي نقل

گذاري بر رشد اقتصادي بخش تاثير سرمايه "). در مقاله ي1394(
 "حمل و نقل جاده اي ايران با استفاده از مدل رشد نئوكلاسيك

نشان  OLSبا استفاده از روش 1353-1389طي دوره ي زماني 
ونقل تاثير بخش حمل گذاري درداده است كه افزايش سرمايه

ي خود )، در مقاله1395( مثبت بر رشداقتصادي دارد. خاكساري
 حمل و نقل ريلي در رشدتحت عنوان، تخمين مدل تاثير توسعه 

ي ، به بررسي تاثير توسعه1389تا  1350اقتصادي كشور از سال
حمل و نقل ريلي در رشد اقتصادي كشور ايران با استفاده از 

هاي خود رگرسيون برداري پرداخته است. براي بررسي الگو
  هاي ميزان بار بر حسب توسعه حمل و نقل ريلي از فاكتور

تر، مسافت پيموده شده توسط قطار، تعداد مسافر جا كيلوم -تن
به جا شده توسط بخش حمل و نقل ريلي و گازوئيل مصرفي در 
بخش حمل و نقل ريلي استفاده شده است. نتايج حاصل از 

 دهد كه ميزان بار برحسب مي تخمين مدل نشان

كيلومتر، مسافت پيموده شده توسط قطار و تعداد مسافر جا  -تن
ا شده توسط بخش حمل و نقل ريلي، تاثير معني دار مثبت و بج

  )، 1397( گازوئيل تاثير معني دار ندارد. هستياني و همكاران
واكاوي ارتباط سرمايه گذاري در زير « اي تحت عنواندر مقاله
   هاي حمل و نقل و رشد اقتصادي كشور ايرانساخت

گذاري در زير به بررسي ارتباط سرمايه )» VARكابرد الگوي (
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ي زماني هاي حمل و نقل و اقتصاد كشور ايران در دورهساخت
دهد كه ميان مي اند. نتايج تحيقات نشانپرداخته 1395تا  1338

هاي حمل و نقل و رشد اقتصادي، سرمايه گذاري در زير ساخت
ارتباط علي دوسويه برقرار است و بهبود در هر كدام به رشدي 

اي )، در مقاله1401ي منجر خواهد شد. خليلي و همكاران(ديگر
 يهاي اقتصادي و نقش آن بر توسعهزير ساخت«تحت عنوان

تا  1357هاي هاي كشور ايران بين سالاز داده» اقتصادي ايران
و الگوي تصحيح خطاي برداري استفاده شده است. نتايج  1399

هاي انرژي، حمل و نقل زير ساخت دهد بينمي تحقيقات نشان
و ارتباطات با توسعه بخش كشاورزي، صنعت و خدمات ارتباط 

 هايمعناداري وجود داشته است به طوري كه توسعه زيرساخت
حمل و نقل بيشترين ميزان اثرگذاري بر توسعه بخش صنعت و 

 هاي حمل و نقل بيشترين ميزان اثرگذاريي زير ساختتوسعه
  بر توسعه بخش خدمات را داشته است. 

بررسي تاثير « )، در مقاله اي با عنوان1401( كياني و همكاران
هاي داده با استفاده از» توسعه بنادر بر رشد اقتصادي مناطق ميزبان

موضوع بررسي شده  1396تا  1384شش استان طي دوره زماني 
 يبنادر، توسعهدهد كه ظرفيت عمليات در مي است. نتايج نشان

انساني، نرخ رشد اقتصادي در ابتداي دوره، اشتغال، سرمايه 
ي جاري دولت، دستمزد، فناوري، گذاري دولت در بنادر، بودجه

ساختار توليد و شهرنشيني اثر مثبت و معنادار و هزينه حمل و 
 اند. اشتهها دنقل تاثير منفي و معناداري بر توليد اقتصادي استان

 روش تحقيق -3

بين زيرساخت حمل و نقل در  يبراي بررسي رابطه
 شود.مي سرانه در ايران از مدل زير استفاده توليدناخالص داخلي

ܲܦܩ  )1( ൌ ݂ሺܶݐݎ݋݌ݏ݊ܽݎ, ,݈ܽݐ݅݌ܽܥ   ሻݑ݌݋ܲ

ܲܲܦܩ  )2( ൌ  	ఒ݌ݑఉ݈ܲܽݐ݅݌ܽܥఈݐݎ݋݌ݏ݊ܽݎܶܣ

)3(  
݃݋ܮ ܲܲܦܩ ൌ ଴ߚ ൅ ݐݎ݋݌ݏ݊ܽݎܶ݃݋ܮଵߚ

൅ ݈ܽݐ݅݌ܽܥ݃݋ܮଶߚ
൅  ݌ݑܲ݃݋ܮଷߚ

سرانه از سايت داخليناخالصليدتو GDPP )4-3دررابطه(
مورد استفاده قرار  1390آمار براساس قيمت ثابت سال 

شاخص زيرساخت حمل و نقل كه با  Transport، استگرفته
تشكيل  Capital، استهاي اساسي بدست آمدهتحليل مولفه

 لي ثابت ناخالص از سايت آمار براساس قيمت ثابت ساسرمايه

جمعيت نيروي كار كه  pup، استاستفاده قرار گرفته مورد1390
جمع آوري شده  را سايت وزارت امور اقتصادي و دارايي از 

  .دهدنشان مي
به بررسي  بلند مدت بين  PCAدر اين پژوهش به كمك 

ي زير ساخت حمل و نقل و توليد ناخالص داخلي در توسعه
پرداخته  VECMبا استفاده از روش 1358-1399ي زماني دوره

  ي هاي اساسهاي اساسي: تحليل مولفهشده است. تحليل مولفه
فه هاي مهم به شكل مولمتغيرخراج به بيان ساده، روشي براي است

موجود در يك مجموعه داده است.  متغيراز مجموعه بزرگي 
ي اساسي در واقع يك مجموعه با بعد پايين از تحليل مولفه

كند تا به مي ها را از يك مجموعه داراي بعد بالا استخراجويژگي
ند. بدين ك ها كمكمتغيرثبت اطلاعات بيشتر با تعداد كمتري از 

شود. تحليل مي ها نيز معنادارترشكل بصري سازي داده
هاي داراي سه يا تعدادي هاي اساسي هنگامي كه با دادهمولفه

بيشتر بعد سرو كار داشته باشيد، كاربرد پذيرتر است. اولين 
است  هاي اصليي اساسي، يك تركيب خطي از پيش بينيمولفه

  ها را در واريانس موجود در مجموعه داده كه بيشترين
 ا تعيينها راين مولفه جهت بيشترين تغييرات در داده گيرد.بر مي
ي تغييرات موجود در اولين مولفه بالاتر كند. هر چه دامنهمي

ي باشد، اطلاعات موجود در اين مولفه بيشتر است. هيچ مولفه
ي اساسي اول دامنه تغييرات تواند بيش از مولفهديگري نمي

است  ، خطيي اساسيي اولين مولفهداشته باشد. نتيجه محاسبه
ي دومين مولفه شود.مي ها محسوبكه نزديكترين خط به داده

ه هاي اصلي است كاساسي نيز يك تركيب خطي از پيش بيني
كند و مي ظواريانس باقي مانده در مجموعه داده را در خود حف

هاي ي مولفهي اساسي اول ناهمبسته است. كليهبا مقدار مولفه
  كنند. مي بعدي نيز از مفهمومي مشابه آنچه بيان شد، پيروي

به عبارت ديگر آنها قدار واريانس باقي مانده را بدون آن كه با 
  . ننديكهاي پيشين داراي همبستگي شوند، در خود حفظ ممولفه

هاي حمل و نقل را از بين در اين تحقيق پراكسي زير ساخت
ها، طول مسير ريلي، بار جابجا شده مسير هاي طول جادهمتغير

هوايي، بار تخليه و بارگيري شده بنادر، بر اساس تجزيه و تحليل 
آوريم. بعد از بدست بدست مي )PCAهاي اساسي (مولفه

هاي حمل و نقل، در داده هاي سري آوردن پراكسي زير ساخت
زماني قبل از آن كه به تحليل و تخمين معادلات الگو پرداخته 
 شود، بايد آزمون ريشه واحد براي تعيين مانايي 

ها انجام شود. در اين مطالعه براي تعيين متغيرهاي زماني سري
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  ) ADFايستايي از آزمون ديكي فولر تعميم يافته (ي درجه
ي در صورت وجود ريشه استفاده خواهد شد. KPSSو آزمون 

 بندي الگو ها) يك راه حل، فرمولمتغيرواحد(نامانا بودن 

ها است كه در اين صورت متغيربر اساس تفاضل مرتبه اول 
  به صورت زير در خواهد آمد: VAR(P)الگوي 
)4(  ∆࢚࢟ ൌ ૚࡯

∗∆࢚࢟ି૚ ൅ ૛࡯
∗∆࢚࢟ି૛ ൅ ⋯

൅ ࢖ି࢚࢟∆∗࢖࡯ ൅ ࢛࢚ 
࢏ି࢚࢟∆كه در آن  ൌ ࢏ି࢚࢟ െ است. اما مشكل  ૚ି࢏ି࢚࢟

چنين الگويي آن است كه هيچ اطلاعاتي را در خصوص ارتباط 
هاي (جنبه هايي از تئوري اقتصاد كه مفيد است) متغيربين سطوح 

م هاي همتغيري جايگزين استفاده از ارائه نمي كند. يك شيوه
  است. VECMانباشته است و الگوي 

࢚ࢅ∆  )5( ൌ મ࢚࢟ି૚ ൅ ૚ି࢚࡯
∗ ∆࢚࢟ି૚ ൅ ⋯

൅ ૚ି࢖࡯
∗ ࢚࢟ିሺି࢖૚ሻ

൅ ࢛࢚
  

   هاي تحقيقيافته-4
 ي) تعداد مشاهدات طي دوره1( باتوجه به جدول

سال آورده شده است. تمامي  42يعني به مدت 1399-1358 
برا از توزيع نرمال -ها با توجه به نتايج آزمون جاركمتغير

ها نشان متغيرخطي بين ) هم2در جدول ( برخوردار هستند.
ونقل هم هاي زيرساخت حملمتغيراست كه بين تمامي داده

ونقل هاي زيرساخت حملمتغيرخطي وجود دارد. بنابراين 
ند. هاي اساسي را دارا هستتحليل مولفه شرايط لازم براي استفاده

ل ه از تحليونقل با استفادبراي ساخت شاخص زيرساخت حمل
استفاده  PCAي بايد از بردارهاي ويژه، هاي اساسي اولمولفه

ي اساسي اول با توجه به مقدار ويژه) مولفه3( كرد. در جدول
؛ براي ساخت شاخص اي كه دارد و بزرگتر از يك است

) 4در جدول( گيرد.ونقل مورد استفاده قرار ميزيرساخت حمل
اسي آورده است. هر ستون ي اسبردارهاي ويژه تحليل مولفه

 هاي طولرضريب تاثير هر يك از متغي ي ) نشان دهنده4(جدول
جاده، طول مسير ريلي، بار بارگيري شده در بنادر، بار جابجا 

است.ي اساسي هاي هوايي در مولفهشده
  

 هامتغيرآمار توصيفي  .1جدول 

  منبع  مشاهدات  احتمال برا-جارك ميانه ميانگين هامتغير
GDPP  75,3 71,49 1,83 0,39  42  آمار مركز  

Capital  925927,6 783118,5 3,48 0,17  42  آمار مركز  

people  16484,43  16315,5  3,51  0,17  42   وزارت
امور اقتصادي 

Roud  155238,1 9253,5 2,6 0,26  42  سايت آمار  

rail  9463,333 9253,5 3,448753 0,17  42  راه آهن  

ports  72,96 75 4,43 0,1  42  بانك مركزي  

Air  83,25 76,55 3,52 0,17  42  بانك مركزي  

  
 ونقلهاي زيرساخت حملمتغيرهم خطي بين  .2جدول 

  ROAD RAIL PORTS  AIR  
ROAD  1,00000 0,930921 0,914066  0,597972  
RAIL  0,930921 1,000000 0,979465  0,575471  

PORTS  0,914066 0,979465 1,000000  0,630123  
AIR  0,597972 0,575471 0,630123  1,000000  
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 هاي اساسيمقادير ويژه تحليل مولفه. 3جدول 

ي مولفه
  اساسي

Diffrenceproportion  مقدار ويژه
Cumulative 

values  
Cumulative 

proportion  
1  3,345529 2,804962 0,8364 3,345529 0,8364 

2 0,540567 0,443083 0,1351 3,886096 0,9715 

3  0,097484 0,081065 0,0244 3,983580  0,9959  
4  0,016420 --- 0,0041 4,000000  1,0000  

  
 هاي اساسيبردارهاي ويژه تحليل مولفه .4جدول 

  Pc1 Pc2 Pc3 Pc4  متغير
roud 0,521078  0,528929- 0,815514 0,119600- 

rail 0,528929 0,291217- 0,309356- 0,734660 

ports  0,532957  0,188223-  0,489115-  0,664292-  
air  0,405794  0,911396  0,001582-  0,06845  

  
برآورد مدل-4

تگي انباشبراي تشخيص نوع مدل برآوردي بايد مانايي و هم 
 )6و ( )5( با توجه جدولها مورد بررسي قرارگيرد. متغيربين 

نشان داده است  KPSSنتايج آزمون ديكي فولر تعميم يافته و
گيري ها در سطح ناماناهستند و با يكبار تفاضلمتغيركه تمامي 

انباشتگي ها، آزمون هممتغيربا نامانا شدن  شوند.ميمانا 
آورده شده  )9( همانطور كه در جدول جوهانسن انجام شد.

  .  باشد، يك ميبيزين-ي شوارتزبا آماره ي بهينهوقفه است،
با توجه به نتايج آزمون اثر و آزمون  )8( و )7( در نتايج جدول
ن بي وجود يك بردار هم انباشتگيي مشخصه حداكثر ريشه

جود ها در سطح و ومتغيربا توجه به نامانايي  ها تاييد شد.متغير
 ها از مدل تصحيح خطاي برداريمتغيربردار هم انباشته بين 

)VECM10در جدول (است. استفاده شده ) براي برآرود مدل( 
توليد ي بين رابطه، بر اساس نتايج آزمون عليت گرنجري

ونقل و ناخالص داخلي سرانه با شاخص زيرساخت حمل
 عني شاخص زيرساختي ي ثابت ناخالص يك طرفه بوده،سرمايه
ي ثابت ناخالص بر توليد ناخالص داخلي ونقل و سرمايهحمل

 ي بين توليد ناخالص داخلي سرانهگذارند و رابطهسرانه تاثير مي
دهد كه در بلند ن مي) نشا11( جدولكار دوطرفه است. و نيروي

ونقل بر توليدناخالص داخلي سرانه تاثير مدت زيرساخت حمل
ي ي رابطهنشان دهنده )6رابطه (و معني داري داشته است.  منفي

نقل و توليد ناخالص داخلي وحملساخت بلندمدت بين زير
زيرساخت  ،) در كوتاه مدت12توجه به جدول( با سرانه است.

براي   .داخلي سرانه تاثير چنداني نداردناخالصبر توليدونقل حمل
 برابر يك  1358-1367هاي مجازي براي سال متغيربرآورد مدل  

در نظر گرفته شده است.

 )ADFنتايج آزمون ديكي فولر تعميم يافته(. 5جدول 

ADF Test        
  lagdpp ltransport lcapital  lpupها درمتغير

t-statistics 1,578263- 2,381878- 1,272762  1,871533-  
  0,3419  0,6331 0,381878 0,4844  احتمال
  D(lgdpp) D(ltransport) D(lcapital)  D(lpup)ارها با يكبمتغير

t-statistics 6,544600- 6,417484- 5,354868-  3,072001  
  0,0369  0,0001 0,0000 0,0000  احتمال
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 )KPSSنتايج آزمون ريشه واحد (. 6جدول 

Kpss test        
  lgdpp ltransport lcapital  Lpupها در سطحمتغير

statistic  0,622145 0,745423 0,575707 0,799233 
  D(lgdpp) D(ltransport) D(lcapital)  D(lpup) ها با يكبارمتغير

statistic  0,231992 0,445445 0,129277 0,323685 

  
 )Traceλنتايج آزمون اثر ( .7جدول 

  احتمال  Trace statistic 5%cv ضريب  فرضيه

None  0,515399 58,28071* 47,85613 0,0039  
  0,0569 29,79707 29,30355 0,344567 1حداكثر
  0,1385 15,49471 12,40519 0,230115  2حداكثر
  0,1632 3,841465 1,944611 0,047452  3حداكثر

 
 ࢞ࢇࡹࣅ ي مشخصه نتايج آزمون حداكثر ريشه. 8جدول 

  احتمال Max-Eigen 5%cv ضريب  فرضيه
None  0,515399 28,97716* 27,85434 0,0030  
  0,1834 21,13162 16,89837 0,344567 1حداكثر
  0,1385 14,26460 10,46058 0,230115  2حداكثر
  0,1632 3,841465 1,944611 0,047452  3حداكثر

 
  ي بهينهتعيين وقفه. 9جدول 

  3  2  1  0 تعداد وقفه بهينه
  -11,12157  -11,50489 *-12,15393 -4,389773 بيزين -شوارتز آماره

  
 نتايج آزمون عليت گرنجري .10جدول 

  احتمال F-statistic  تعداد مشاهدات  فرضيه صفر:

  شاخص حمل و نقل بر توليد ناخالص داخلي سرانه اثر ندارد
  توليد ناخالص داخلي سرانه بر شاخص حمل و نقل اثر ندارد

41  
11,5334  
0,01841 

0,0016  
0,8928  

  ر نداردسرانه اثتشكيل سرمايه ثابت ناخالص بر توليد ناخلص داخلي 
  توليد ناخالص داخلي سرانه بر تشكيل سرمايه ثابت ناخالص اثر ندارد

41  
3,58430  
0,43116  

0,0660  
0,5154  

  نيروي كار بر توليدناخالص داخلي سرانه اثر ندارد
  توليدناخالص داخلي سرانه بر نيروي كار اثر ندارد

41  
26,8736  
4,44709  

0,000007  
0,0416  

  نقل بر تشكيل سرمايه ثابت ناخالص اثر نداردشاخص حمل و  
  تشكيل سرمايه ثابت ناخالص بر شاخص حمل و نقل اثر ندارد

41  
0,49443  
0,81305  

0,4862  
0,3729  

  نيروي كار بر تشكيل سرمايه ثابت ناخالص اثر ندارد
  تشكيل سرمايه ثابت ناخالص بر نيروي كار اثر ندارد

41  
2,22930  
2,67369  

0,1437  
0,1103  

  نيروي كار بر شاخص حمل و نقل اثر ندارد
  41  شاخص حمل و نقل بر نيروي كار اثر ندارد

1,28454  
2,03807  

0,2642  
0,1616  
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 ي بلند مدتنتايج رابطه .11جدول 

  
  
  
  

 روابط كوتاه مدت و همگرايينتايج . 12جدول 

  معناداري tآماره انحراف معيار ضريب  متغيرها
Coin TeQ1 0,463687- 0,07556 6,13687-  معني دار  

D(LGDPP(-1)) 0,400256 0,13147 3,04440  معني دار  
D(LTransport(-0,003776- 0,15583 0,02423-  -  
D(Lcapital(-1)) 0,122884- 0,06320 1,94439-  معني دار  
D(LPUp(-1)) 0,407958- 0,64484 0,63265-  -  

c 0,047619 0,01864 2,55495  معني دار  
DU 0,136994- 0,03284 4,17160-  معني دار  

  
  

   VECMتوابع واكنش در 
تابع  ،) نشان داده شده است3)،(2)،(1(نمودارهمانطور كه در 

واكنش  به ضربه سطح توليد ناخالص داخلي سرانه نسبت به يك 
دوره  10انحراف معيار در شاخص زيرساخت حمل و نقل را طي 

نسبت به شوك  LGDPPدهد. واكنش مي نشان
LTRANSPORT  اثر منفي بر LGDPP گذاشته است. اين

 ي سوم روند نزولي داشته و سپس به تعادلشوك تا دوره
دهد كه در بلند مدت اثرشوك مي ) نشان1( د. نمودارسرمي

LTransport  برLGDPP .واكنش ) 2در نمودار ( منفي است
LGDPP  نسبت به شوكLCAPITAL دهد اين مي نشان

ي گذارد. از دورهمي  LGDPPشوك تا دوره سوم اثر منفي بر 
  ه د ناخالص داخلي سرانچهارم به بعد اثر مثبت بر توليد تولي

) واكنش توليد ناخالص داخلي سرانه 3در نمودار( گذارد.مي
) نشان داده LPUPنسبت به يك انحراف معيار در نيروي كار(

منفي است. اين  )LGDPPشده است. اثر اين شوك بر روي (
و پس از آن تا  نداردAGDP ي دوم اثري برشوك تا دوره

  بعد به تعادل رسيده است.  ي ششم روند صعودي دارد ودوره

مثبت  )LPUPبه شوك( )LGDPPدر بلند مدت واكنش (
  است.
 

  ي واريانستجزيه
درصد 100ي اول ) در دوره13( با توجه به نتايج جدول 

شود. اين روند طي مي توضيح داده متغيرنوسانات توسط خود 
 15,57هاي پيدا كاهش پيدا كرده است. در دوره دهم بهدوره

   درصد رسيده است.
) در LTRANSPORTشاخص زيرساخت حمل و نقل(

دهد، اين مي وابسته را توضيح متغيرابتدا صفر درصد از تغييرات 
ي دهم (بلند مدت)، هيافته و در دورروند در طي دوره افزيش 

دهد. مي وابسته را توضيح متغيردرصد از تغييرات  44,69
هاي حمل و نقل بيشترين شاخص زيرساخت متغيرهاي شوك

تاثير را بر روي سطح توليد ناخالص داخلي داشته است. در اين 
  ) LCAPITALي ثابت ناخالص(مدل شوك تشكيل سرمايه

  اشته است.وابسته د متغيرترين تاثير را بر روي كم

ሺെ1ሻܲܲܦܩܮ  )6( ൌ ൅2.199867 െ 0.703724 ሺെ1ሻܴܱܶܲܥܰܣܴܶܮ
൅ 0.073985 ሺെ1ሻܮܣܶܫܲܣܥܮ ൅ 0.942119  ሺെ1ሻܷܲܲܮ

Cointgration LGDPP(-1) LTRANSPORT(-1) LCAPITAL(-1)  LPUP(-1)  c  

Coin eq 1,000000
0,703724

)0,14314(  
]4,91631[  

-0,073985
)0,12501(  

[ -0,59183 ] 

-0,942119 
(0,27911) 
[-3,3754] 

-2,19986 
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 ي واريانسنتايج تجزيه. 13جدول 

period  S.E LGDPP LTRANSPORT  LCAPITAL LPUP  
1 0,047838100,00000,000000 0,000000 0,000000
2 0,06169188,595169,359644 2,039113 0,006087
3 0,07186 66,9155929,74703 1,65607 1,681311
4 0,08373 49,2878140,03392 1,717945 8,96033 

5 0,09643137,1599143,07999 2,533104 17,22700
6 0,10897829,0979344,09211 3,230985 23,57897
7 0,12125 23,5109744,67982 3,741644 28,06757
8 0,13321719,5087844,91135 4,165847 31,41403
9 0,14474216,5738544,86545 4,536648 34,2496 

10 0,15573114,36734 44,69445 4,848762 36,8945 

تاثير شوك سرمايه ثابت ناخالص بر توليد ناخالص   .2 نمودار
  داخلي سرانه

  

تاثير شوك شاخص زيرساخت حمل و نقل بر توليد  .1نمودار 
 ناخالص داخلي سرانه

  
 

تاثير شوك نيروي كار بر روي توليدناخالص داخلي  .3نمودار 
 سرانه
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   گيرينتيجه-5
ي اصلي مطالعه در مورد تاثير باتوجه به اين كه رابطه

  نقل بر توليدناخالص داخلي سرانه است. وزيرساخت حمل
  نقلودر فصل پنجم به طور كامل  تاثير زيرساخت حمل

بر توليدناخالص داخلي سرانه در بلندمدت با استفاده از 
خطي موجود باتوجه به هم هاي اقتصادسنجي بررسي شد.روش

 PCAهاي زيرساخت حمل و نقل، با استفاده از متغيرين ب
بررسي مانايي  شد. بانقل ساختهوشاخص زيرساخت حمل

ها در سطح نامانا بودند و با متغيري ها مشخص شد كه همهمتغير
طح ها در سمتغيرگيري مانا شدند. با نامانا شدن يكبار تفاضل

ورد باشتگي مانانباشتگي بررسي شد كه وجود يك بردار هم هم
 از سمت ي يك طرفهگرفت. عليت گرنجري رابطهتاييد قرار

نقل و تشكيل سرمايه ثابت ناخالص به سمت وزيرساخت حمل
ي دوطرفه نيروي كار و سرانه و رابطهداخليتوليد ناخالص
ي داخلي را نشان داد. باتوجه به مانا شدن همهتوليدناخالص

تگي، انباشوجود يك بردار هم گيري وها با يك بارتفاضلمتغير
شد. ردبرآو مدل تحقيق با استفاده از مدل تصحيح خطاي برداري

نتايج برآورد مدل با استفاده از مدل تصحيح خطاي برداري  
حاكي از آن است كه در بلند مدت تاثير زيرساخت حمل و نقل 
بر توليد ناخالص داخلي سرانه منفي و معنادار بوده است. تاثير 

ي ثابت ناخالص بر توليد ناخالص داخلي سرانه ل سرمايهتشكي
مثبت بود اما معنادار نبود. تاثير نيروي كار بر توليد 

دار بوده است. ثبات ساختاري سرانه مثبت و معنيداخليناخالص
هاي ثبات ساختاري پسماند تجمعي و مدل با توجه به آزمون

ه به با توج ست.امجذور پسماند تجمعي مورد تاييد قرار گرفته
روند نزولي تشكيل سرمايه ثابت ناخالص و عدم تخصيص منابع 

هاي حمل و نقل، در بلند مدت مالي مناسب براي زير ساخت
هاي حمل و نقل بر توليد ناخالص داخلي سرانه تاثير زيرساخت

ت ي تحقيق مبني بر توسعه زيرساخمنفي گذاشته است و فرضيه
سرانه دارد، GDPداري بر سطح بت و معنيحمل و نقل، تاثير مث

ي نهي زماني و دامرد شده است. تحقيقات پيشين، بسته به دوره
هاي مورد بررسي و روش مورد استفاده در برآورد نتايج كشور

گوناگوني داشته اند. نتيجه تحقيق حاضر با نتايج تحقيقات پيشين 
  متفاوت است. 

ني ي مثبت و معرابطه ي تحقيقات انجام شده نشان ازنتيجه
بين زيرساخت حمل و نقل و رشد اقتصادي و توليد ناخالص 
داخلي سرانه بوده است اما پژوهش حاضر نشان داد كه در كشور 
ايران زيرساخت حمل و نقل بر توليد ناخالص داخلي ايران تاثير 

دار دارد. نتيجه بدست آمده به خاطر عدم توازن در منفي و معني

حمل و نقل است. به طور مثال بين تعداد وسايل  زيرساخت هاي
هاي ها توازن برقرار نيست و همچنين جادهنقليه و ظرفيت جاده

هاي منتهي به بنادر هاي نزديك مناطق آزاد و جادهترانزيتي، جاده
  از شرايط مناسب برخوردار نيستند. شرايط بد اقتصادي حاكم 

ور ايران كه مانع ها عليه كشبر جامعه به خصوص وجود تحريم
از فرود آمدن و سوختگيري هواپيماهاي كشورهاي خارجي در 

ي موارد گفته شده لمللي كشور مي شود. همهاهاي بينفرودگاه 
ي وجود زيرساخت نامتوازن و نامناسب كشور است نشان دهنده

  است.داخلي سرانه ايران گذاشتهكه تاثير منفي بر توليدناخالص
  

  مراجع -6
 صفارزاده، سروشا ،ابوالحسن هستياني، اصغر؛ متقي،سميرا-
 شماره اول، ،11سال فصلنامه مهندسي حمل و نقل، ).1398(

  .239-255 ،پاييز

  ).1393( خورشيد، مريمدران و جامهاسدزاده، جامه-
 .نقل زميني بر رشد اقتصادي ايرانوهاي حملتاثير زيرساخت 
مان ، سازنقل ايرانوسي حملهارمين كنفرانس بين المللي مهندچ

  و ترافيك تهران. حمل و نقل
گذاري در تاثير سرمايه ).1388قديمي، خليلي( و بابازاده، محمد-

فصلنامه پژوهشنامه  بخش حمل ونقل بر رشد اقتصادي ايران.
 .157-199 ،بهار-50شماره  ،بازرگاني

 گذاري بر رشدتاثير سرمايه ).1394( بازدار اردبيلي، پريسا-
اي ايران با استفاده از مدل رشد اقتصادي بخش حمل و نقل جاده

  .1-12)، 82(23 جاده،نئوكلاسيك.
 افشار پور، مهلا و آبادي، حسينبشرمهرابي ،پهلواني،مصيب -
 فصلنامه تحقيقات مدلسازي اقتصادي، ).1392(

  .،تابستان16شماره
عه حمل و نقل تخمين مدل تاثير توس ).1395( علي خاكساري،-

پژوهشنامه  ،1350-1389ريلي بر رشد اقتصادي كشور از سال 
  .10-25 ،2، شماره13، دوره حمل ونقل

كامكار دلاكه،  و عمادزاده، مصطفي ،زاده، سعيددائي كريم-
اثر سرمايه گذاري دولت در بخش حمل و نقل بر  ).1388هادي(

، 4شماره فصلنامه مدلسازي اقتصادي، رشد اقتصادي در ايران.
  .62-83، زمستان

بررسي تاثير رشد  ).1391( اميد همتي، و دل انگيزان، سهراب-
دومين  .1355-1378ونقل بر رشد اقتصادي ايران بخش حمل

ي اقتصادي با محوريت همايش ملي راهكارهاي توسعه
 .خرداد 9-10ايريزي منطقهبرنامه

 رحيمي بروجردي، عليرضا و ستوده ملاشاهي، محمدعلي-
). تاثير زير ساخت حمل و نقل بررسي عملكرد اعتبارات 1386(

ي آن با رشد ها در بخش حمل و نقل و رابطهعمراني استان
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هاي بررسي مهافصلن .MRFاقتصادي با استفاده از روش 
  .، پاييز3، شماره4ي ، دورهاقتصادي

وم، چاپ اول، اقتصاد سنجي، جلد د ).1400سوري، علي(-
  انتشارات نورعلم.

اقتصاد سنجي، جلد سوم، چاپ اول،  ).1400سوري، علي(-
  انتشارات نورعلم.

هاي تعيين عوامل موثر ارائه مدل .)1384(سيد ابراهيم ، بيضايي -
بر ارزش افزوده بخش حمل و نقل و توليد ناخالص داخلي 

  .1، شماره2دوره، نقلوژوهشنامه حملكشور. پ
  ). 1401( عسكري، فريد و خليلي، فرزانه ،عالي زاده، فرزانه-

 هاي اقتصادي و نقش آن بر توسعه اقتصاي ايران.زير ساخت
، 57، شماره 15، دوره ي اجتماعي ايراني مطالعات توسعهمجله
  .33-52 ،اسفند

 ويموسو  معمارنژاد، عباس ،هژبر كياني، كامبيز ،علمي، سيامك-
بررسي تاثير توسعه بنادر بر رشد  ).1401( جهرمي، يگانه
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ABSTRACT 
The transportation sector is an essential part of any country's infrastructure in today's world. 
The most important issue facing developing countries is to drive the development engine of the 
country. Today, transportation is an important component of the national economy and due to 
its infrastructure role, it has a great impact on the GDP process of the country. One of the basic 
human needs, which has become more widespread with economic and social development and 
is today one of the manifestations of civilization, is the issue of transportation. In the present 
study, based on PCA, the transport infrastructure index was created using the special vector 
table of the main components, and the model was estimated using the vector error correction 
model by examining the mean and co-accumulation of the variables. The above statistical 
results show the negative and significant impact of transportation infrastructure on gross 
domestic product per capita, which can indicate the unbalanced costs of transportation 
infrastructure during the period of 1358-1399. Balanced transportation infrastructure in the 
form of multimodal transportation efficiency can increase per capita gross domestic product for 
the future according to economic balances. 
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