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  چكيده
 ابد،ييها كاهش مآن يرانندگ ييكه توانا يدر حال مختلف حتيحركت افراد  ييحفظ توانا يرا برا يقول قابل توجه خودران يخودروها
 رگيد يهايفناور يها عمل كنند، همانطور كه براآن رشيمانع مهم در پذ كيبه عنوان  تواننديها محال، نگرش ني. با ادهنديوعده م

 72تا  18تايي از افراد 108 نمونه كيها در نگرش كنندهينيبشيپ تيشخص يهايژگيوبررسي شد كه چگونه نشان داده شده است. 
 .كرد ييمورد پرسشنامه نگرش را شناسا 15گرايي افراد را تشخيص داد و درونگرايي و برون ،سوال شخصيتي 21. گذارديم ريتأثسال 
سازي لمد .تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگيو  اشتياق به پذيرش فناوري خودروهاي خودران، خودراندرباره خودروهاي  ينگران

گرا) بر روي اشتياق به پذيرش فناوري اثر گرا بيشتر از برون(درون 576/0دهد، عدم نگراني با ضريب تاثير ساختاري نشان ميمعادلات
گرا) بر روي تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگي اثرگذار گرا بيشتر از درون(برون 486/0دارد. همچنين عدم نگراني با ضريب تاثير 

اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران بر تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگي، طبق مقايسه بين گروهي شدت تاثير در است. 
  گري اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران چنين نقش ميانجيداري را نشان نداد. همگرا تفاوت معنيگرا و درونهاي بروننمونه

 طبق مقايسه بين گروهي شدت تاثير درتمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگي در رابطه عدم نگراني درباره خودروهاي خودران بر 
كه به منظور متقاعد كردن  دهدينشان م جينتا نياگرا بوده است. هاي برونداري بيشتر از نمونهبه طوري معني گرادرونهاي نمونه

 با توجه به شناخت دقيق از شخصيت اطلاعات پخش مختلف يهانيبه كمپ ازي، نخودران يخودروها يفناور رشيبه پذ انكنندگمصرف
  است.  افراد

 

  ساختاري، نگرش، شخصيت، معادلاتخودران يخودروها :هاي كليديواژه

  

  مقدمه -1
به سرعت در حال توسعه  نينو يهايامروز كه فناور يايدر دن

 ياز نمادها يكيخودران به عنوان  هينقل ليهستند، مفهوم وسا
 تيواقع كيبه  ،يفناورانه و ارتباط انسان با تكنولوژ شرفتيپ

 رفتار و نگرش فرد نكهيشده است. با توجه به ا ليجذاب تبد

رفتار  بر ياديز ريتأث توانديخودران م هينقل لينسبت به وسا
و  تيشخص ليداشته باشد، تحل ياجاده يمنيو ا يرانندگ

 .تبرخوردار اس ييبسزا تيرانندگان از اهم يهانگرش ينيبشيپ
 يدستكار كي ايبود كه آ نياارزيابي مطالعه،  نيا يهدف اصل
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 ريأثت هينقل لهياحتمال از دست دادن كنترل وسبر كه  يتجرب
 ليبر نگرش نسبت به وساتواند با عامل شخصيت مي گذارد،يم

  سبتن نگرش يدگيچيپ يابيارز .تاثير بگذاردخودران  هينقل
 15امه پرسشن كي يعامل ليتحل قيخودران از طر هينقل ليبه وسا
نامه و يك پرسش خودران هينقل لياز نگرش نسبت به وسا يمورد

در مقاله حاضر، تلاش . بررسي شد سوالي 21شناسي شخصيت
عدم  ياهبين متغير شده است تا با استفاده از معادلات ساختاري

اشتياق به پذيرش ، نگراني درباره خودروهاي خودران
 و تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگيو  خودروهاي خودران

گرا روندو تيپ شخصيتي برابطه بين با استفاده از تحليل گروهي 
بيني و نگرش به وسايل نقليه خودران بررسي و پيش گراو درون

كند كه با تحليل . اين رويكرد، اين امكان را فراهم ميشود
گان، ميزان تأثير شخصيت بر آوري شده از رانندهاي جمعداده

كه  شودها را بررسي كرده و الگوهايي شناسايي نگرش آن
ستفاده و ا تواند به بهبود ايمني و عملكرد وسايل نقليه خودرانمي

  كمك كند هااز آن
.  
 

  پشينيه تحقيق -2
راه  كيبه افراد سالمند  ليخودران به طور پتانس هينقل ليوسا  
 نيا رايز دهند،يارائه م يرانندگ يماندن در صندل يباق يبرا
 دهنديرا انجام م يعمل رانندگ يتمام يحت اي شتريب هينقل ليوسا

)Reimer, 2014(. نشان داد  ويمؤسسه پ يمطالعه از سو كي
 كه ظهور كننديم ينيبشيكنندگان پدرصد از شركت 75كه 
خودران به سالمندان و افراد معلول كمك خواهد  هينقل ليوسا

 & Smith( داشته باشند يترمستقل يهايكرد تا زندگ

Anderson, 2017(. خودران به  هينقل ليوسا يروش معرف
  ) 2016( سي. نگذارديم ريها تأثبر نگرش يطرز قابل توجه

 يها) داستانMTurkترك ( كاليبه كارگران آمازون مكان
 لهيسو تيخانواده در مالك اي كيدرباره تجربه دوست نزد يكوتاه

 دهمثال، نقش رانن يبودند (برا آلدهيا ايخودران ارائه داد كه  هينقل
و  ندارد ينقش چيه ايفعال است كمتر  ونيكه اتوماس يهنگام
 ازيبدون ن كنديم يرياز برخوردها جلوگ تيبا موفق ونياتوماس

 اتيمثال، تعادل تجرب ي(برا انهيگراواقع ايبه مداخله راننده) 
و  ونيبه نظارت راننده بر اتوماس ازين ون،يبا اتوماس يمثبت و منف
 ي)، و پكنديم فيبرخوردها را توص از يريجلوگ يمداخله برا

كرده بودند، سطح  افتيرا در آلدهيكه داستان ا يبرد كه كسان
خودران گزارش كردند. احتمال  هينقل ليوسا رشياز پذ يبالاتر

است  كه ممكن هينقل لهيوس يهابه كنترل ياز دست دادن دسترس
 يگراننمنبع  كيبه عنوان  د،يآ ديپد ونيبا سطوح بالاتر اتوماس

و  )Schoettle & Sivak, 2016( مهم شناخته شده است
)Schoettle & Sivak, 2014(.  احتمالاً داشتن ترس از از

از حذف  يممكن است ناش هينقل لهيوس يهادست دادن كنترل
 لهيشخص در وس تيموقع ليبه دل ايها باشد، پدال كامل فرمان و

 يولو ط يكنترل جانب يبرا يتيتقو يريادگي باشد. هينقل
 كنديحاصل م نانيخودران استفاده شده است، اطم يخودروها
 گريمانند حفظ سرعت و فاصله از د منيا يرانندگ يكه رفتارها

انتقال به  .)Aiswarya et al., 2023( شوديخودروها حفظ م
   ريو تأث يعموم رشيدرباره پذ يخودران سوالات يخودروها

ه اند ككرده ي. مطالعات بررسكنديم جاديا يبر كنترل رانندگ
رك خودكار را د يبه رانندگ يدست يچگونه افراد انتقال از رانندگ

نترل و ك رييتغ يمانند رفتار جستجو يعوامل ريو تأث كننديم
 يبر هوش مصنوع يخودران مبتن ياخودروه رشيدر پذ يرفتار

اضطراب و  .)Sestino et al., 2022( ندينما يبررس را
 يروهاخود رشيبر پذ تواننديگانه مپنج يتيشخص يهايژگيو

 نيا نكهيدرك ا .)Qu et al., 2020( باشند رگذاريخودران تأث
هم به ف توانديم گذارند،يم ريتأث رشيچگونه بر پذ هايژگيو

 Qu et( كمك كند رشيپذ يافراد زودباور و نرخ كل ليپروفا

al., 2020(. يهايژگيو نيه باند كمطالعات نشان داده 
خودران  يها نسبت به خودروهاافراد و نگرش آن يتيشخص
نشان داده است كه  قاتيوجود دارد. به عنوان مثال، تحق يارابطه
ر اعتماد ب تواننديم تيسن و جنس ،يبه فناور ليمانند تما يعوامل

 انيخودران در م ينسبت به خودروها تيو احساس امن
 ,.Luger-Bazinger et al( باشند رگذاريتأث سواراندوچرخه

به  ليتما ،يقبل يهاتجربه ،يبا فناور ييبه علاوه، آشنا .)2023
خودران به عنوان  يو نگرش نسبت به خودروها يفناور رشيپذ

 خودران يخودروها رشياند كه بر پذشناخته شده يديعوامل كل
 ,.Hőgye-Nagy et al( هستند رگذاريتأث يدر جامعه دانشگاه

مطالعه درباره شهروندان دانشگاه  كي ن،يعلاوه بر ا .)2023
 يمهم يهانقش يقبل اتيها و هم تجربنشان داد كه هم نگرش

 Hőgye-Nagy( كننديم فايخودران ا يخودروها رشيدر پذ

et al., 2022(. يعموم يهانگرش يكه بر رو گريمطالعه د كي 
مانند  يخودران تمركز داشت، عوامل يخودروها رشيو قصد پذ

رش گمشاهده بودن، نقابل ،يريپذآزمون ،يسازگار ،ينسب تيمز
ا شده رادراك يو كنترل رفتار ،يكننده، فرهنگ موضوعمصرف
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 ديخر يكنندگان برابه عنوان عوامل مؤثر بر قصد مصرف
  .)Wang et al., 2024( خودران برجسته كرد يروهاخود

 

  شناسيروش -3
شود. ابتدا در اين بخش، روش مورد استفاده  معرفي مي  

كنندگان و در ادامه، پس از بررسي حجم نمونه و روش مشاركت
ها، متغيرهاي پژوهش معرفي آوري دادهگيري و ابزار جمعنمونه

  خواهند شد.
  
  كنندگانتوضيح مشاركت -3-1
بودند  120نفر از  108شده در پژوهش حاضر آوري نمونه جمع  

دهي به پرسشنامه شخصيتي آيسنك به دو كه با توجه به پاسخ
نفر) تقسيم شدند. از  48گرا (نفر) و درون 60گرا (گروه برون

 61نفر) و  42هاي پژوهش زن (درصد از نمونه 39نظر جنسيت 
لم درصد در سطح ديپ 9نفر)، از نظر تحصيلات  66درصد مرد (

درصد در سطح  42نفر)،   4درصد در سطح كارداني( 5نفر)،  10(
 درصد در سطح كارشناسي ارشد  35نفر)،   45( كارشناسي

نفر)، از نظر آشنايي  11درصد در سطح دكتري ( 10نفر) و  38(
درصد ناآشنا  10نفر) و  97درصد آشنا با رانندگي ( 90با رانندگي 

هاي پژوهش رد سن نمونهنفر) بودند. در مو 11با رانندگي (
 811/8با انحراف معيار  925/27ميانگين سن نمونه پژوهش 

  سال بود.  72و حداكثر  18حداقل سن 
  
  گيريتعيين حجم نمونه و روش نمونه-3-2
مربوط  يهاداده يگردآور يلازم برا ةحداقل حجم نمون نييتع  

 ,McQuitty( دارد تياهم اريساختاري بسمعادلات يابيبه مدل 

 يابيمربوط به مدل  نيشيهاي پدر پژوهش .)2004
 يهابر اساس ملاك يمتفاوت يشنهادهايپ ،ساختاريمعادلات
بر اساس ). 1402. نياقدم، ام يديفر( مطرح شده است يمختلف

حداقل حجم نمونه  يدييتأ يعامل ليدر تحلنظريه جكسون، 
 يابياگر ازمدل  رها؛ينه متغ شوديم نييها تعبراساس عامل

هر عامل  ينمونه برا 15ساختاري استفاده شود، حدود معادلات
با در نظر گرفتن  .)Jackson, 2003( پنهان) لازم است ري(متغ
نفر خواهد  45متغير پنهان اين پژوهش، حداقل حجم نمونه  سه

به جهت دست بالا گرفتن تعداد نمونه و اجراي روش تحليل  بود.
نفر در نظر  108 سازي، در نهايت تعداد نمونهگروهي در مدل

  گرفته شد.

  آوري دادهابزار جمع -3-3
آوري اطلاعات از دو پرسشنامه شخصيتي و جهت جمع  

كنندگان به صورت آنلاين ي استفاده شد، شركتسنجديدگاه
گيري شركت كرده و نظرات خود را ثبت توانستند در نمونهمي

  كنند.
  
  شناسيپرسشنامه دو وجهي شخصيت-3-3-1
با توجه به هدف پژوهش كه بررسي ديدگاه برونگرايي و   

اسي شندرونگرايي افراد بود، از بخشي از پرسشنامه شخصيت
دي نامه فريآيسنك استفاده شد كه روايي و پايايي آن در پايان

فعاليت  ).1402. نياقدم، ام يديفر() تاييد شده است 1402اقدم (
آغاز كرد و در  1947در زمينه آزمون سازي را آيسنك از سال 

ابتدا به دو عامل اساسي در سنجش شخصيت شامل روان 
گرايي توجه داشت. وي پس از درون -گراييگرايي و برونآزرده

تأكيد بر دو بعد اوليه، بعد سومي را به آنها افزود و آن را روان 
گرايي نام نهاد. اين سه عامل، نظريه سه عاملي آيسنك در گسسته

) خاطر 1986دهند. آيسنك و لانگ (ل ميشخصيت را تشكي
هاي مختلف، شواهد كنند كه در مطالعات آنها از فرهنگنشان مي

فراواني دال بر وجود اين سه بعد به دست آمده است (پروين و 
با توجه به استفاده از بخشي از پرسشنامه آيسنك ). 1381جان، 

هاي پژوهش در قالب براي سنجش و تشخيص شخصيت نمونه
روايي و پايايي اين پرسشنامه با استفاده  گرابرونگرا و روند

روايي صوري و ضريب كودر ريچاردسون (با توجه به فرم 
) مورد بررسي قرار گرفت. روايي صوري 1دهي صفر و پاسخ

پرسشنامه با استفاده از نظرات خبرگان مورد تاييد قرار گرفت  و 
تايي اوليه استفاده كه  20ي براي سنجش پايايي از يك نمونه

محاسبه شد  878/0ي اوليه ضريب كودر ريچاردسون براي نمونه
  قبولي براي تاييد پايايي پرسشنامه مذكور بود. كه مقدار قابل

 

  سنجي خودروهاي خودرانپرسشنامه ديدگاه-3-3-2
 ايكنندگان گزارش دادند كه آقبل از شركت در مطالعه شركت   

. سپس ريخ اياند خودران آگاه بوده يقبلاً از خودروها
خودران  يدر مورد خودروها يمورد نظر 15كنندگان به شركت

 اري= بس 1( يازيامت 10 اسيمق كيپاسخ دادند. با استفاده از 
 نيتخم ينظر نخستممكن)، دو مورد  اري= بس 10تا  رممكنيغ

كنندگان چقدر احتمال دارد به عنوان مسافر در زدند كه شركت
ن خودرا يخودرو اي يراننده تاكس كيكه توسط  ييخودرو كي
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نگرش  مانده،يباق يمورد نظر 13سوار شوند.  شود،يرانده م
 يريگخودران را اندازه يكنندگان نسبت به خودروهاشركت

خودران،  ينسبت به خودرو ينگران اي يكردند (مثل راحت
 سايمق كيخودران) با استفاده از  يخودرو رشيبه پذ يحاضر

 Charness( = كاملاً مخالف) 5كاملاً موافق تا =  1( يازيامت 5

et al., 2018(.  
  

  هاي پژوهشمتغير -4-3
در اين بخش متغيرهاي پژوهش به همراه نقشي كه در مدل   

طرح پيشنهادي و اوليه  1اند توضيح داده شده است. شكل داشته
هاي اصلي و وابسته را در مدل ارتباط بين متغير

عدم نگراني درباره  مقالهدهد. در اين ساختاري نشان ميمعادلات
اشتياق به به عنوان متغير مستقل در مدل و خودروهاي خودران 

به عنوان متغير ميانجي در نظر گرفته  پذيرش خودروهاي خودران
يز به ن تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگي شده است. متغير

  عنوان متغير وابسته مورد سنجش قرار گرفته است.

  
  طرح پيشنهادي و اوليه مدل .1شكل

  بحث -4
ــتنباطي يهايافته بخش در  ــيه آزمون و اس  از تكنيك ها،فرض

ــاختاري معادلات يابيمدل تكنيك و تاييدي عاملي تحليل سـ
ــتـفــاده  ــد. اسـ  افزارنرم كمــك بــه پـژوهـش   ايـن  در شــ

SmartPLS3.0.1  قرار گرفتند.  تحليل و تجزيه مورد هاداده

در نظر  05/0ها فرضــيه آزمون جهت آلفا خطاي ســطح حداكثر
در استفاده از تكنيك معادلات ساختاري ابتدا بايد از  گرفته شد.

ها، روايي واگرايي، برازش مناسب روايي همگرايي، پايايي سازه
بيني مدل اطمينان حاصــل نمود. بدين منظور مدل و قدرت پيش

 ) جهتAVEشــده ( اســتخراج واريانس ميانگين شــاخص از

 ضرايب آلفاي از شـد.  اسـتفاده  همگرا اعتبار يا روايي بررسـي 

پايايي، از روش  گيري اندازه براي نيز تركيبي و پايايي كرونباخ
فورنل و لاركر براي بررسي روايي واگرايي، از ضرايب تعيين و 
اسـتون گيزر براي برازش مناسب مدل و قدرت پيش بيني مدل  

   .شد براي مناسبت كلي مدل استفاده  GOFو از ضريب 
  

  هاي تحليلييافته-4-1
 آلفاي كرونباخ شده، استخراج واريانس ميانگين مقادير 1دول ج 

 از يك هر را براي قبولي قابل و مناسب مقادير تركيبي اييپاي و

 و روايي توانمي آمده نتايج بدست دهد. مطابقمي نشان هاسازه
ملاك سنجش روايي  .دانست قبول را مورد هاسازه تمامي پايايي

  .واگرايي متغيرهاي تحقيق، استفاده از روش فورنل و لاركر است
دهد. واگرايي مدل را نشان ميماتريس بررسي روايي  2جدول 

هاي اين ماتريس حاوي مقادير ضرايب همبستگي بين خانه
ها (ضرايب پايين مثلث) و جذر مقادير متوسط واريانس سازه

استخراجي مربوط به هر سازه (روي قطر اصلي) است. با توجه 
به اينكه مقادير روي قطر اصلي از مقادير پايين مثلث ماتريس 

لذا روايي واگرايي مدل با روش فورنل و لاركر بزرگتر هستند 
 -) و ضريب استونRଶضريب تعيين ( 3جدول  شود.تاييد مي
دهد. متغير درون زاي مدل را نشان مي 2) براي Qଶگيزر (

قبول هستند. شود كه ضرايب در حد مطلوب و قابلملاحظه مي
بيني مطلوب و برازش مناسب و قدرت پيش بنابراين مدل از

مربوط به بخش كلي  GOFمعيار  قبولي برخوردار است.قابل
هاي معادلات ساختاري است. بدين معني كه توسط اين مدل

ري و گيتواند پس از بررسي برازش بخش اندازهمعيار، محقق مي
ساختاري مدل پژوهش خود، برازش بخش كلي را نيز كنترل 

ع ) ابدا2004توسط تنهاوس و همكاران ( GOFنمايد. معيار 
) 1و طبق فرمول ( )Tenenhaus et al., 2004(گرديد 

  .شودمحاسبه مي
)1(  GOF= ඥܴଶതതതത ൈ ඥcommunalıtıesതതതതതതതതതതതതതതതതതതത 

اشتياق به
پذيرش 

وهاي خودر
خودران

عدم نگراني 
درباره 

خودروهاي 
 خودران

تمايل به
كنار 

گذاشتن 
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 36/0و  25/0، 01/0) سه مقدار 2009وتزلس و همكاران (
معرفي  GOFرا به عنوان مقادير ضعيف، متوسط و قوي براي 

 GOFمقدار  4جدول  .)Wetzels et al., 2009(اند نموده
شود كه ضريب دهد. ملاحظه ميبراي مدل تحقيق را نشان مي

مدل از ) هستند. بنابراين 481/0قبولي (در حد مطلوب و قابل
پس از اينكه از مدل  برازش كلي مناسبي برخوردار است.

گيري، برازش مدل ساختاري و مطلوب بودن مدل كلي اندازه
بين متغيرها پرداخته  تحقيق اطمينان حاصل شد،  به روابط

 شوند.ها تحت مدل مفهومي آزمون ميشود و فرضيهمي

 

 

 

 

  

 

 

 

 

شامل ضريب دهد كه مدل پژوهش را نشان مي 3و  2شكل 
) t-Value) است. مقدار (t-Valueتاثير و مقدار آماره آزمون (

باشد، نشان از  96/1عدد بحراني بوده و چنانچه بيشتر از 
درصد و در واقع تاييد  95داري رابطه در سطح اطمينان معني

بوده و  1تا  -1فرضيه تحقيق است. ضريب تاثير مقداري بين 
ساس فرضيه مطرح شده را نشان شدت رابطه بين دو متغير بر ا

  دهد.  مي

  

  

  

  

  هاي تحقيقپايايي تركيبي و آلفاي كرونباخ سازهشده، استخراج واريانس ميانگين.1جدول

 tآماره   بار عاملي  شاخص  سازه

متوسط واريانس 
  استخراجي

)5/0>AVE(  

  پايايي تركيبي
)7/0>CR(  

آلفاي 
  كرونباخ

)7/0>α(  

اشتياق به پذيرش خودروهاي
  خودران

q4 826/0 320/21 
686/0  868/0  774/0  q6 837/0 619/29 

q7 822/0 302/18 
تمايل به كنار گذاشتن كنترل

  رانندگي
q9 878/0 727/21 

794/0  885/0  741/0  
q10 904/0 852/35 

ــاره ــي درب ــران ــگ ــدم ن ع
  خودروهاي خودران

q11  *348/0 818/2 

578/0  905/0  878/0  

q5 713/0 135/9 
q8 753/0 575/14 

q12 834/0 722/20 
q13 713/0 038/13 
q14 785/0 939/16 
q15 698/0 211/12 
q16 813/0  804/23  

      از مدل نهايي حذف شد.4/0*: اين شاخص به علت بار عاملي كمتر از

 هاي تحقيق با روش فورنل و لاركربررسي روايي واگرايي سازه.2جدول

تمايل به كنار گذاشتن
 كنترل رانندگي

عدم نگراني درباره
 خودروهاي خودران

اشتياق به پذيرش 
 خودروهاي خودران

 

  828/0 
اشتياق به پذيرش خودروهاي 

 خودران

 760/0 576/0 
عدم نگراني درباره خودروهاي 

 خودران

891/0 573/0 432/0 
تمايل به كنار گذاشتن كنترل 

 رانندگي



1403، زمستان 81نقل، سال بيست و يكم، دوره چهارم، شماره فصلنامه علمي پژوهشنامه حمل و   

 

198 

 
  )૛ۿگيزر ( -) و ضريب استون૛܀ضريب تعيين ( .3جدول 

  )Qଶگيزر ( -ضريب استون )Rଶضريب تعيين ( متغيرهاي درون زا مدل

  211/0 332/0 خودروهاي خودراناشتياق به پذيرش 

  255/0 344/0 تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگي

  

 GOFشاخص برازش مدل كلي معيار.4جدول

  Rଶ( communalıtıesതതതതതതതതതതതതതതതതതതത ܴଶതതതത GOFضريب تعيين ( communalities  متغيرهاي مدل
    578/0 عدم نگراني درباره خودروهاي خودران

  
686/0  

  
  
338/0  

  
  
481/0  

 332/0 686/0 به پذيرش خودروهاي خودراناشتياق
 344/0 794/0 تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگي

  

  
  مدل پژوهش (ضرايب تاثير) .2شكل 
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  ضرايب تاثير) داريمعنيجهت بررسي  tمدل پژوهش (آماره آزمون  .3شكل 

  

روابط ميان متغيرهاي تحقيق را بر اساس فرضيات  5جدول 
  دهد. با توجه به نتايج بدست آمده:مطرح شده نشان مي

عدم نگراني درباره خودروهاي خودران بر اشتياق به پذيرش 
داري داراي تاثير معني 576/0خودروهاي خودران با ضريب 

)96/1t>) 1فرضيه  عدم رد) بوده است  .(  
عدم نگراني درباره خودروهاي خودران بر تمايل به كنار 

داري داراي تاثير معني 486/0گذاشتن كنترل رانندگي با ضريب 
)96/1t>) 2فرضيه  عدم رد) بوده است  .(  

اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران بر تمايل به كنار 
داري معنيداراي تاثير  152/0گذاشتن كنترل رانندگي  با ضريب 

)96/1<t 3) نبوده است (رد فرضيه  .(  

اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران در  گريميانجينقش 
تمايل به كنار رابطه  عدم نگراني درباره خودروهاي خودران  بر 

داري داراي تاثير معني 088/0با ضريب  گذاشتن كنترل رانندگي
)96/1<t 4) نبوده است (رد فرضيه  .(  

هاي پژوهش يعني در ادامه جهت مقايسه دو گروه از نمونه
نفر) از تحليل گروهي  48گرا (نفر) و درون 60گرا (افراد برون

تحت آماره آزمون تي ولچ استفاده شد. اين رويكرد شدت 
  دهد. ضرايب بين دو گروه را بررسي و مورد مقايسه قرار مي

آزمون تي براي هاي ضرايب تاثير و آماره 5و  4نمودارهاي 
ضرايب تاثير و  7و  6گرا و نمودارهاي هاي برونگروه نمونه

گرا را نشان هاي دورنهاي آزمون تي براي گروه نمونهآماره
  دهد.مي

  ضرايب تاثير، مقدار آماره آزمون و نتايج فرضيات پژوهش.5جدول
  فرضيه نتيجه آزمون t-Value  ضريب تاثير مسير

تاثير عدم نگراني درباره خودروهاي خودران  بر اشتياق به پذيرش خودروهاي
  خودران

 تاييد فرضيه 576/0 373/7

تاثير عدم نگراني درباره خودروهاي خودران بر تمايل به كنار گذاشتن كنترل
 رانندگي

 تاييد فرضيه 486/0 120/4

تاثير اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران بر تمايل به كنار گذاشتن كنترل
 رانندگي        

 رد فرضيه 152/0 110/1

اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران در رابطه  عدم نگراني  گريميانجينقش 
 تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگيدرباره خودروهاي خودران  بر 

 رد فرضيه 088/0 715/0
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  (ضرايب تاثير) گراهاي برونمدل پژوهش براي نمونه .4شكل 

 

  داري ضرايب تاثير)جهت بررسي معني t(آماره آزمون  گراهاي برونمدل پژوهش براي نمونه .5شكل 

 

  (ضرايب تاثير) گراهاي درونمدل پژوهش براي نمونه .6شكل 
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  داري ضرايب تاثير)جهت بررسي معني t(آماره آزمون  گراهاي درونمدل پژوهش براي نمونه .7شكل 

  

روابط ميان متغيرهاي درگير در مدل بر اساس دو  6جدول 
گرا و همچنين نتيجه آزمون تي ولچ گرا و درونگروه برون

دو گروه را نشان  (تحليل گروهي) براي مقايسه شدت ضرايب
در اين رابطه از  427/0هاي دورن گرا به ميزان نمونه دهد. مي

شدت ضريب بيشتري برخوردار بودند و طبق مقايسه بين 
داري گرا به طور معنيهاي درونگروهي شدت تاثير در نمونه

  ).sig=007/0 >050/0گرا بوده است (هاي برونبيشتر از نمونه

دروهاي خودران بر تمايل به كنار عدم نگراني درباره خو
گرا هاي بروندر نمونه 615/0گذاشتن كنترل رانندگي با ضريب 

در  180/0) و با ضريب <96/1tداري (داراي تاثير معني
) نيست. >96/1tداري (گرا داراي تاثير معنيهاي دروننمونه
در اين رابطه از شدت ضريب  435/0گرا به ميزان هاي بروننمونه
برخوردار بودند و طبق مقايسه بين گروهي شدت تاثير تري بيش

  گرا  تحت تحليل گروهي بر اساس آماره تي ولچگرا و درونمقايسه ضرايب تاثير مدل پژوهش در دو گروه برون .6جدول 

  روابط

آماره تي ولچ (سطح  گراهاي دروننمونه گراهاي بروننمونه
) جهت داريمعني

مقايسه ضريب تاثير دو 
  گروه

  t-Value  ضريب تاثير t-Value  ضريب تاثير

تاثير عدم نگراني درباره خودروهاي خودران  بر اشتياق
  به پذيرش خودروهاي خودران

413/0 072/3 840/0  456/19  754/2 )007/0(  

تاثير عدم نگراني درباره خودروهاي خودران بر تمايل به
  كنار گذاشتن كنترل رانندگي

615/0 120/5 180/0  940/0  016/2 )046/0(  

تاثير اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران بر تمايل به
  كنار گذاشتن كنترل رانندگي        

032/0 200/0 479/0  438/2  847/1 )068/0(  

گري اشتياق به پذيرش خودروهاي خودراننقش ميانجي
 در رابطه عدم نگراني درباره خودروهاي خودران بر 

 تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگي

013/0 176/0 402/0  417/2  371/2 )020/0(  
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هاي داري بيشتر از نمونهگرا به طور معنيهاي بروندر نمونه
  ).sig=046/0 >050/0گرا بوده است (درون

عدم نگراني درباره خودروهاي خودران  بر اشتياق به 
هاي بروندر نمونه 413/0پذيرش خودروهاي خودران با ضريب 

در  840/0) و با ضريب <96/1tداري (داراي تاثير معنيگرا 
  )است. <96/1tداري (گرا داراي تاثير معنيهاي دروننمونه

اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران بر تمايل به كنار 
گرا هاي بروندر نمونه 032/0گذاشتن كنترل رانندگي با ضريب 

  479/0) نداشت و با ضريب t>96/1داري (تاثير معني

) بود. t<96/1داري (گرا داراي تاثير معنيدرون هايدر نمونه
در اين رابطه از شدت  446/0گرا به ميزان هاي دروننمونه

ضريب بيشتري برخوردار بودند اما طبق مقايسه بين گروهي 

ري داگرا تفاوت معنيگرا و درونهاي برونشدت تاثير در نمونه
  .)sig=068/0 <050/0را نشان نداد (

گري اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران در نقش ميانجي
رابطه عدم نگراني درباره خودروهاي خودران بر اشتياق به 

هاي در نمونه 013/0پذيرش خودروهاي خودران با ضريب 
 402/0) نداشت اما با ضريب t>96/1داري (گرا تاثير معنيبرون

) بود. t<96/1(داري گرا داراي تاثير معنيهاي دروندر نمونه
در اين رابطه از شدت  389/0گرا به ميزان هاي دروننمونه

ضريب بيشتري برخوردار بودند و طبق مقايسه بين گروهي 
ز داري بيشتر اگرا به طوري معنيهاي درونشدت تاثير در نمونه

  ).sig=020/0 >050/0گرا بوده است (هاي بروننمونه

  گيرينتيجه -5
پذيرش خودروهاي خودران به عنوان يك تكنولوژي نوظهور، 

يكي از عوامل موثر در  .نيازمند توجه به عوامل مؤثر بر آن است
تواند تاثير تيپ شخصيتي آنها بر روي ديدگاه آنها اين زمينه مي

عدم ساختاري انجام شده، سازي معادلاتباشد. بر اساس مدل
نگراني درباره خودروهاي خودران بر اشتياق به پذيرش 

اثر گذار است.  عدم  576/0خودروهاي خودران با ضريب 
خودران بر تمايل به كنار گذاشتن  نگراني درباره خودروهاي
تاثير دارد اما اشتياق به پذيرش  486/0كنترل رانندگي با ضريب 

خودروهاي خودران بر تمايل به كنار گذاشتن كنترل رانندگي 
اساس پرسشنامه بر در اين مقاله تاثيرگذار نيست.

 آيسنك كه فقط دو وجه برونگرايي وشناسي شخصيت

 يهانمونه، مشخص شد سي قرار داددرونگرايي را مورد برر
 يداريمعن يهااز روابط تفاوت يگرا در برخگرا و درونبرون

عدم نگراني درباره خودروهاي خودران  بر اشتياق به  دارند.
برونهاي در نمونه 413/0پذيرش خودروهاي خودران با ضريب 

هاي دورن گرا به ميزان داري است و نمونهگرا داراي تاثير معني
در اين رابطه از شدت ضريب بيشتري برخوردار بودند.  427/0

بيشتر  گراهاي درونطبق مقايسه بين گروهي شدت تاثير در نمونه
عدم نگراني درباره خودروهاي  گرا بوده است.هاي بروناز نمونه

كنار گذاشتن كنترل رانندگي با ضريب خودران بر تمايل به 
 هايگرا داراي تاثير است ولي در نمونههاي بروندر نمونه 615/0
   435/0به ميزان  گرابرونهاي گرا تاثيري ندارد. نمونهدرون

در اين رابطه از شدت ضريب بيشتري برخوردار بودند و طبق 

ور ه طب گرابرونهاي مقايسه بين گروهي شدت تاثير در نمونه
 اشتياق به گرا بوده است.هاي درونداري بيشتر از نمونهمعني

پذيرش خودروهاي خودران بر تمايل به كنار گذاشتن كنترل 
گرا اثرگذار است. هاي دروندر نمونه 479/0رانندگي با ضريب 

در اين رابطه از شدت  446/0به ميزان  گرادرونهاي نمونه
ا طبق مقايسه بين گروهي ضريب بيشتري برخوردار بودند ام

ري داگرا تفاوت معنيو درون گرابرونهاي شدت تاثير در نمونه
گري طبق مقايسه بين گروهي در نقش ميانجي .را نشان نداد

اشتياق به پذيرش خودروهاي خودران در رابطه عدم نگراني 
درباره خودروهاي خودران بر اشتياق به پذيرش خودروهاي 

داري به طوري معني گرادرونهاي خودران، شدت تاثير در نمونه
افراد  شتريعلاقه ب گرا بوده است.هاي برونبيشتر از نمونه

 ليمكن است به دلاخودران م يخودروها رشيگرا به پذدرون
ه گرا كافراد درون يبرا .شيو آسا يراحت. از جمله باشد يمتعدد

تر آرام و محدودتر راحت يهاطيو در مح ييعموماً به تنها
و  يشخص يفضا كيخودران به عنوان  يهستند، خودرو

در داخل  تواننديجذاب باشد. آنها م توانديم بخششيآسا
زمان  رگيافراد د ايارتباط با راننده  يبه برقرار ازيخودرو بدون ن

خودران  يكنند،. خودروها يخود را به دلخواه خود سپر
دون به طور خودكار و ب تواننديدارند كه م ياشرفتهيپ يتكنولوژ

گرا افراد درون يبپردازند. برا يبه رانندگ يبه مداخله انسان ازين
سترس پر ا طيو شرا يكه ممكن است در مواقع تعامل اجتماع

 و مهم باشد يتيمز توانديم يژگيو نيدارند، ا ازين يآسودگ
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 توانديخودران م ي. خودروي كمك كندكاهش استرس و نگران
به  توانندياز وقت باشد. آنها م نهياستفاده به يمناسب برا يفرصت

مطالعه،  ايخود، مانند خواندن، نوشتن،  يهاتيفعال گريهمراه د
گرا، تجربه از افراد درون يبرخ يبرا دهند. جامدر طول سفر ان

و تعامل با رانندگان ناشناخته ممكن است منجر به  يرانندگ
 خودران، يشود. با استفاده از خودروها يو ناامن ياحساس نگران

 برخوردار شوند و احساس يشتريب تياز امن تواننديافراد م نيا
ته شناخبا راننده نا ميمستق لبه تعام يازين رايآرامش كنند، ز
رل افراد برونگرا به كنار گذاشتن كنت شتريعلاقه بنخواهند داشت.

ه ي از جملليبه دلا تواندينسبت به افراد درونگرا م يرانندگ
 ليتما ليافراد برونگرا به دل يبرخباشد.  شيانتخاب آرامش و آسا

ترل كن دهنديم حيترج ،يرونيب يهاطيدر مح شيبه آرامش و آسا
كه  يوقت كننديها احساس مبسپارند. آن گرانيرا به د يرانندگ

ه ب ييتمركز بالا و پاسخگو ازمنديهستند، ن يدر حال رانندگ
را دارند كه ممكن است باعث استرس و اضطراب  ريمتغ طيشرا
ه ب تواننديم گران،يبه د يكنترل رانندگ يها شود. با واگذارآن

 يز خود را بر رولذت ببرند و تمرك يرونيب طيدر مح يراحت
 يتمركز كنند. برخ يقيمانند گوش دادن به موس گريد يزهايچ

عدم اعتماد به  اي يافراد برونگرا به علت عدم علاقه به رانندگ
 گرانيدارند تا كنترل را به د ليخود، تما يرانندگ يهامهارت

 شانيبرا يها ممكن است احساس كنند رانندگبسپارند. آن
  ن،يست باعث استرس شود. همچنكننده و ممكن اخسته

به  يبه خودرو، عدم دسترس اطمينانعدم  ،موارد يدر برخ
 يليلد توانديخودرو م ياز نقص فن ينگران ايناشناخته  يرهايمس
رونگرا از افراد ب يبرخ سپردن كنترل باشد. انيبه ب ليتما يبرا

ارند د ليو تما ي را ندارندمربوط به رانندگ يهاتيتحمل مسئول
ن ها ممكواگذار كنند. آن گرانيرا به د يرانندگ يهاتيمسئول كه

 ينيبشيتصادفات و پ ،يدر مورد اشتباهات رانندگ ياست نگران
 گر،يد كنترل به شخص يذارداشته باشند. با واگ يكيمسائل تراف

را كاهش دهند و از تحمل استرس و  تيبار مسئول تواننديم
از افراد  يبرخ كنند. يخوددار يمربوط به رانندگ يفشارها

ارتباط و تعامل با  يفرصت برا ضد ي را يكبرونگرا رانندگ
سفر با  نيكه در ح دهنديم حيها ترج. آندانندمي گرانيد

د كنن يهمراهان خود صحبت كنند، موضوعات مختلف را بررس
ه ب كنترل يكنند. با واگذار تيرا تقو يو ارتباطات اجتماع

ز ارتباطات تمركز كنند و ا نيور كامل به ابه ط تواننديم گران،يد
  داشته باشند. يشتريب تيرضا يلحاظ اجتماع

 ديانتشار اطلاعات با يهانيكه كمپ دهدينشان م جينتا
مختلف باشند اگر بخواهند  يحساس به عوامل نگرش

خودران  يخودروها يكنندگان را متقاعد كنند كه فناورمصرف
اي ههمچنين سازندگان فناوري .رنديو به كار بگ رفتهيرا پذ

توانند با درنظرگيري اين عوامل نسبت به خودران مي
سازي اين فناوري متناسب با شخصيت آنها اقدام كنند. شخصي

اين مقاله، علاوه بر ارزش علمي و تئوريك، داراي اهميت 
كاربردي فراواني نيز است. زيرا افزايش فهم ما از رابطه ميان 

اي هتواند به طراحي سيستمندگان، ميشخصيت و نگرش ران
هوش مصنوعي در وسايل نقليه خودران كمك كرده و بهبود 

 .بخشي در عملكرد و ايمني اين وسايل ارائه دهد
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ABSTRACT 
Autonomous vehicles promise a significant potential to maintain the mobility of various 
individuals even as their driving abilities decline. However, attitudes can act as a significant 
barrier to their acceptance, as shown for other technologies. This study examined how 
personality traits predict attitudes in a sample of 108 individuals aged 18 to 72. 21 personality 
questions identified introversion and extroversion, and 15 attitude questionnaire items were 
identified. Concerns about autonomous vehicles, eagerness to adopt autonomous vehicles, and 
willingness to relinquish driving control were assessed. Structural equation modeling shows 
that lack of concern has a significant impact coefficient of 0.576 (more introverted than 
extroverted) on the willingness to accept technology. Also, lack of concern has a significant 
impact coefficient of 0.486 (more extroverted than introverted) on the willingness to relinquish 
driving control. The eagerness to adopt autonomous vehicles on the willingness to relinquish 
driving control did not show a significant difference in intensity between extroverted and 
introverted samples. Furthermore, the mediating role of the eagerness to adopt autonomous 
vehicles in the relationship between lack of concern about autonomous vehicles and the 
willingness to relinquish driving control was significantly greater in introverted samples than 
in extroverted samples. These results indicate that in order to convince consumers to accept 
self-driving car technology, there is a need for various information dissemination campaigns 
based on a precise understanding of individuals' personalities. 
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