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 125-142صفحه      

 چکیده         
تورم  نرخ  ریتأث رشد تورم و روند تغییرات آن و توجه بهو  کشور است ياقتصاد يهابخش نیتراز مهم یکی یلری ونقلبخش حمل

در سطوح مختلف کلان و خرد  ياقتصاد يهايزیرو برنامه هايریگمیدر تصم تولید ینانینااطم طیدر شرا یلری ونقلبخش حملدر 
تورم بر ارزش افزوده  ریتأث بررسی به توزیعی، هايوقفه با خودبازگشتی مدل از استفاده در این مقاله بادارد.  ییبه سزا تیاهم

 EGARCHمنظور از مدل  نیا يبرا پرداخته شده است.  1369 -1401هايسال طی ینانینااطم طیدر شرا یلری ونقل بخش حمل
شده و استفاده یعیتوز يهابا وقفه ونیخودرگرس ياز الگو یشده و جهت برآورد مدل اصلاستفاده دیتول ینانیمحاسبه نااطم يبرا

  نیوجود دارد و ا دیدر تول یشرط انسیوار یکه ناهمسان دهدینشان م جیشده است. نتاپرداخته جینتا ریمدل و تفس نیبه تخم
مدت و هم در بلندمدت که هم در کوتاه دهدیمدل نشان م نیحاصل از تخم جینتا نی. همچنباشدیم دیتول ینانیوجود نااطم یبه معن
 مدت و هم در کوتاه نرخ ارز و نرخ تورم یابد.ریلی کاهش می ونقلبخش حملنااطمینانی تولید، ارزش افزوده  شیبا افزا

  ارزش افزوده بخش نفت شیبا افزا نیهمچن دارد. یلیونقل ربر ارزش افزوده بخش حمل یمنف ریهم در بلندمدت، تأث
 حیتصح بیبا توجه به ضر در ضمن. ابدیافزایش می  یلیونقل رارزش افزوده بخش حمل مدت و هم در بلندمدت،هم در کوتاه

در هر دوره  کهيطورو بلندمدت مناسب بوده، به یبه سمت مقدار تعادل لیکرد، سرعت تعد انیب توانیم ECMخطا در مدل 
 لیم ییصورت نماو بلندمدت خود به یمدت به سمت مقدار تعادلو مقدار کوتاه دهیگرد لیعدم تعادل تعد يخطا 989/0 حدود

 .استقرار گرفته  یبررس مدل مورد یصیتشخ يهادر ادامه آزمون نی. همچنکندیم

  ARDLمدل  ،تولید نااطمینانی ،ریلی ونقلحملارزش افزوده،  ،تورمنرخ  هاي کلیدي:واژه

 مقدمه -1

 یاسیس ،ياقتصاد يهادر بخش ینقش مهم ،یلیحمل و نقل ر
ارتباط مستمر  لیبه دل نیهمچن کند؛یم فایکشورها ا یو اجتماع

از خطوط  يبردارجهت بهره یدولت و بخش خصوص انیم
نقل وباشد. صنعت حملیم زیتر ننقش پررنگ نیآهن، اراه
 یافتگیسعهعمده تو يهااز شاخص ،یو داخل یالملل نیب یلیر

 خطوط موجود نسبت  زانیو م شودیکشورها محسوب م
کشورها  يبنداست که در طبقه یکشور از عوامل تیبه جمع

سهم ارزش افزوده بخش  ارتقاء. ردیگیمورد توجه قرار م
کشور در برنامه هفتم  یناخالص مل دیدر تول یلیونقل رحمل

 ،یو اجتماع يتوسعه، با توجه به نقش مؤثر آن در بعد اقتصاد

 رودیبه شمار م یتوسعه مل يهاضرورت نیاز مهم تر یکی
 رانیا یاسلام يجمهور شرفتیبرنامه پنجساله هفتم پ(قانون 

 يهاحوزه نیدر ب یلیامروزه استفاده از شبکه ر .)1403و
ازجمله  ژهیو يهاتیو قابل ایل مزایمختلف حمل ونقل، به دل

کاهش  ،یمنینظم و ا شیمناسب، افزا متیحمل انبوه با ق
سرعت مطمئن، کاهش مصرف  شیافزا تیتصادفات، قابل

مورد توجه  اریبس یطیمح ستیز یسوخت و کاهش آلودگ
 تیدر اولو یلیونقل رراستا، توسـعه حمل نیاست. در هم

قرار  ریاخ يهاها در دههکلان و مصوبات دولت يهااستیس
 اریبس نهیرغم صرف تلاش و هز یحال عل نیگرفته است. با ا
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پنهان  يهاارانهیفقدان نقشه راه مشخص،  لیبه دل نه،یزم نیدر ا
و ها طرح نهیهز شیافزا ،ياونقل جادهسوخت در حوزه حمل

 هانه تن ریاخ يهادر سال یلیونقل رسهم حمل ن،ییپا یبازده
است. شبکه راه  افتهی زینداشته، بلکه کاهش ن یمطلوب شیافزا

خطوط،  يساخت و نگهدار يبالا اریبس نهیهز لیآهن به دل
 یمل هیاز سرما یبخش ،یجانب ساتیها و تأسانهیها، پاستگاهیا

ها نقش اقدام نیو بموقع ا حیشود. انجام صحیمحسوب م
سرعت،  زجملها یابیمهم ارز يهاشاخص يدر ارتقا يمؤثر

  يهانهیکاهش هز نیو همچن یو حرکت، راحت ریس یمنیا
(سالنامه آماري  دارد ستمیس یبازده شیو افزا يبرداربهره

 .)1403ونقل ریلی کشور و حمل
 چند در ایران کشور اقتصادي عمده مشکلات از یکی ازآنجاکه

 پیکره بر آن از ناشی سوء آثار و شدید پدیده تورم اخیر سال

 نرخ یک رسیدن به و قیمت ثبات است، بوده کشور اقتصاد

 و پولی مقامات براي کشور اقتصاد ساختار با متناسب تورم
 است برخوردار فراوانی اهمیت از اقتصادي گذارانسیاست

 از بسیاري تعداد ،روازاین. )1404و  نژاد زیو عز يریبش(

 ابعاد از تورم پدیده بررسی و به تحلیل اقتصادي مطالعات

  .اندیافتهاختصاص مختلف اقتصاد هايبخشدر  و مختلف
 ترینمهمیکی از ریلی ونقل به اینکه بخش حمل با توجه

تورم  رشداقتصادي کشور است، بنابراین توجه به  هايبخش
و  ریلی ونقلدر بخش حمل و تأثیر آن و روند تغییرات آن

ي هايزیربرنامهو  هايریگمیتصمشناخت وضعیت آن در 
اقتصادي در سطوح مختلف کلان و خرد اهمیت به سزایی 

 کاهش ایران، شرایط به توجه با گفت باید دیگرعبارتبه دارد. 
ارزش  بر جهتی چه در و شدتی چه بااین متغیر افزایش و

  است؟ تأثیرگذار ریلی ونقلحمل بخشافزوده 
 تورم  ریتأث به بررسی مطالعه این در مسئله این به توجه با 

ی نانینااطم طیدر شرا یلیونقل ربر ارزش افزوده بخش حمل
 است.  شدهپرداخته

 

 پیشینه تحقیق  -2

نرخ ارز  ینانیآثار نااطم یبررسبه  )1404( نژادبشیري و عزیز 
 اند.پرداخته رانیا یصنعت يهاربخشیافزوده در زبر ارزش

 یاثر منف یقینرخ ارز حق يهاتکانه دهدیم نشان هاافتهی
افزوده بخش صنعت دارد. اثر شوك بر رشد ارزش يمعنادار

تر افزوده بخش صنعت کوچکبر رشد ارزش یقینرخ ارز حق

مذکور است. کشش  رینرخ ارز بر متغ ینانیاز اثر شوك نااطم
 يهاتیفعالرشته شترینرخ ارز در ب ینانینسبت به نااطم دیتول

نرخ ارز  ینانینااطم شیبا افزا جهینت است، در یمنف یصنعت
مورد نظر کاهش  يهاتیافزوده در رشته فعالارزش ،یقیحق

نرخ ارز  ینانیمربوط به نااطم يهاآثار تکانه ی. بررسابدییم
افزوده بخش صنعت بر رشد ارزش اریمع انحراف کیاندازه به

  يمعنادار یاثر منف دهدیم نشان یصنعت يهاتیرفعالیو ز
 یصنعت يهاتیفعال ریافزوده بخش صنعت و زبر رشد ارزش

پس از گذشت سه دوره، اثر  یداشته، ول ییایمیش عیجز صنابه
گفت  توانیم رونی. ازاشودیم رایو م افتهیشوك کاهش 

 يارز استیبه س رانیمختلف ا عیدر صنا يدیکل يرهایمتغ
مناسب،  استیس رسدیم نظربهدارد و  يریچشمگ تیحساس

 .)1404و  نژاد زیو عز يریبش( باشد یقینرخ ارز حق تیتثب
 ياثرگذار یابیارزبه  )1401( قادري مقدم و همکاران

بر مصرف نفت و  ياز تورم و رشد اقتصاد یناش ینانینااطم
 یناش  ینانینااطم دهدیها نشان مافتهی اند.پرداخته رانیگاز در ا
 یرا به صورت معنادار ول سطوح مصرف نفت و گاز از تورم،

از تورم در تعامل  یناش ینانیشوك نااطم دهد.یکاهش م اندك
بر کاهش مصرف نفت و گاز را  آثارخود ،یواقع يرهایبا متغ

بر مصارف نفت و  ینانیسازد. در بلندمدت اثر نااطمیم انینما
 یواقع يرهایو عملکرد متغ یاسم يرهایاصلاح متغ لیدلگاز به 
 زانیدر م رییتغ .شودیم لیو  به سمت صفر متما افتهیکاهش 

 هیموجب کاهش سرما ینانینااطم جهیمصارف نفت و گازدر نت
 نییپا يرشد اقتصاد و و مشارکت آن یبخش خصوص يگذار

از نرخ  یناش ینانیو گسترش نااطم يریگباشکل ترشده است.
بخش  يگذارهیمصرف و سرما ،يتورم، رشد اقتصاد

 رفتهیمصرف نفت و گاز  در اقتصاد اثر پذ زانیم ،یخصوص
 يارتقا ،ینیعلاوه بر عوامل فوق، گسترش شهرنش است.

مدرن در  يهاتیو روند رو به توسعه فعال یصنعت يهاتیفعال
ثبات  يهااستیاقتصاد بر سطوح مصرف نقش داشته است. س

 یمهم نقش یتورم ینانیکاهش نااطم قیطر از يبخش اقصاد
 یناش یرفاه يهانهیو کاهش هز ياقتصاد تیرا در بهبود وضع

 ).1401(قادري مقدم و همکاران و  آن به بار خواهد آورد زا
نرخ ارز و  ینانینااطم یبررسبه  )1400( فرهنگ و همکاران

  رانیدر ا یساختمان يهاشرکت يگذارهیتورم بر سرما
 کی شیازآن است که افزا یپژوهش حاک نتایج اند.پرداخته
موجب  بینرخ ارز و نرخ تورم به ترت ینانینااطم يدرصد
 يهاشرکت يگذارهیسرما يدرصد 368/0و  593/0کاهش
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رشد  يدرصد کی شیافزا نیشده است. همچن یساختمان
 يگذارهیسرما يدرصد 119/0 شیموجب افزا ياقتصاد
 بیضرا ریأثشده است. براساس ت یساختمان يهاشرکت

 ییشناسا ،یبخش ساختمان تیبرآورد شده، سهم و اهم
 وسازدر صنعت ساخت يگذارهیسرما يدهایها و تهدفرصت

 يهااستیس یو علم حیصح يکشور، تلاش دولت در اجرا
 هامتیو شاخص ق یثبات نرخ ارز واقع يدر راستا ياقتصاد
و  يزیبرنامه ربه هنگام  رهایمتغ نیا ریتأث بیاز ضر یو آگاه

و  فرهنگ و همکاران( است تیاهم يدارا هااستیس میتنظ
 ياثرات اقتصاد لیتحلبه  )1400( زرندي مقدم .)1400
 کشور ياونقل جادهدر بخش حمل هیتورم بر سرما ینانینااطم

 انسیوار یکه ناهمسان دهدینشان م جیتاپرداخته است. ن
 ینانیوجود نااطم یبه معن نیدر نرخ تورم وجود دارد و ا یشرط

مدل  نیحاصل از تخم جینتا نی. همچنباشدیدر نرخ تورم م
 شیمدت و هم در بلندمدت با افزاکه هم در کوتاه دهدینشان م

 ،ايجاده ونقلدر بخش حمل یناخالص داخل دیتول
. ابدییم شیافزا ايجاده ونقلدر بخش حمل يگذارهیسرما
در بخش  يگذارهیتورم، سرما ینانینااطم شیبا افزا نیهمچن
مدت . نرخ بهره هم در کوتاهابدییکاهش م ايجاده ونقلحمل

 در بخش  يگذارهیبر سرما یمنف ریو هم در بلندمدت تأث
 حیتصح بیبا توجه به ضر نیدارد. همچن ايجاده ونقلحمل
  لیکرد که سرعت تعد انیب توانیم ECMدر مدل  خطا

در  کهيطورو بلندمدت مناسب بوده، به یبه سمت مقدار تعادل
و مقدار  دهیگرد لیعدم تعادل تعد يخطا 36/0 هر دوره حدود

صورت و بلندمدت خود به یمدت به سمت مقدار تعادلکوتاه
 ).1400و  زرندي مقدم( کندیم لیم یینما

نرخ ارز و  ینانینااطم به بررسی )1399( یدرآب یدرخشان
بدست  جینتا پرداخته است. ونقلارزش افزوده بخش حمل

 ینرخ ارز در دوره مورد بررس ینانیدهد که نااطم یآمده نشان م
بر ارزش افزوده بخش  يمعنادار يو از نظر آمار یمنف ریتاث

 دیو تول ینفت يدرآمدها ن،یداشته است. همچن رانینقل اوحمل
بر ارزش  يمعنادار يمثبت و  از نظر آمار ریتاث یناخالص داخل

ونقل بخش حمل متیاند، شاخص ق تهبخش داش نیافزوده ا
 بیبخش داشته، اما ضر نیمثبت بر ارزش افزوده ا ریتاث زین

ی و درآب یدرخشان( ستیمعنادار ن يبرآورد شده از نظر آمار
 اثرگذاري نحوه بینیبه پیش )1397( بابائی و همکاران ).1399
 پویا  گیريمیانگین هايمدل از استفاده با تورم بر مؤثر عوامل

 زمانی بازه در فصلی هايداده از تحقیق این اند. درپرداخته

 بر اساس تحقیق نتایج. است شدهاستفاده 1370-1394
 واقعیت این بیانگر TVP ,DMA, DMSهايمدل خروجی

 نرخ ،7 اقتصادي رشد نرخ ،19 نقدینگی رشد نرخ که است
 ،14 بانکی تسهیلات سود نرخ تغییرات ،31 ارز نرخ ،8 بیکاري

 رشد نرخ و 14 تورم نااطمینانی ،15 نفتی درآمدهاي رشد نرخ
 همگی ،بررسی تحت زمانی دوره 100 از دوره 4 بودجه کسري
 . هستند تورم بر معناداري تأثیر داراي

 و نقدینگی رشد ارز، نرخ که داشت بیان توانمی اساس این بر
 دوره در تورم بر مؤثر هايشاخص ترینمهم نفتی درآمدهاي

  .)1397همکاران و  و (بابائی اندبوده موردبررسی
 در تورم بر مؤثر عوامل به بررسی) 1395(مهر آرا و قبادزاده 

 گیريمیانگینبیزینی و  گیريمیانگین رویکرد مبتنی بر ایران
 هايروش از حاضر پژوهش در .اندپرداخته مربعات حداقل
 حداقل گیري متوسط و )BMA( بیزینی مدل گیري متوسط
 متغیر 10 اثرگذاري نحوه بررسی جهت ،)WALS( مربعات

. است شدهاستفاده 1353-93 زمانی دوره طی تورم بر توضیحی
 کالاهاي قیمت شاخص رشد متغیر که داد نشان حاصله نتایج

 در تورم بر حتمی و مثبت تأثیر درصد 100 احتمال با وارداتی
 اساس بر که عامل 10 این بنديرتبه در. دارد ایران اقتصاد
 رشد متغیرهاي آمد، دست به مدل در هاآن حضور احتمال

 رشد و نقدینگی رشد وقفه وارداتی، کالاهاي قیمت شاخص
  را سوم تا اول رتبه ترتیب به غیرنفتی داخلی ناخالص تولید

 برنامه از حاصل نتایج همچنین. دادند اختصاص خود به
Vselect که هاییمدل میان در مدل ترینبهینه که داد نشان 

 متغیر شامل که است مدلی دارند، توضیحی متغیر یک فقط
  رابطه در اما. است وارداتی کالاهاي قیمت شاخص رشد

  مدل، براي توضیحی متغیرهاي تعداد بهترین انتخاب با
 و BIC ,AICc اطلاعاتی معیارهاي اساس بر

sCp’Mallows )آن مقدار ترینکوچک که شرایطی در 
 رشد متغیرهاي شامل توضیحی متغیر 3 با مدلی) شود انتخاب
 قبل دوره در نقدینگی رشد وارداتی، کالاهاي قیمت شاخص

(مهرآرا و  آمد دست به غیرنفتی داخلی ناخالص تولید رشد و
  .)1395قبادزاده و 

و تورم:  يبار یلیونقل رحمل) به تحلیل 2025( لایکاست-آلمان
در سال  کیمکز ياقتصاد ینظارت يهادستورالعمل لیتحل

را در  یلینقل رومقاله نقش حمل نیاپرداخته است.  2022
 یبررس 19-دیپس از کوو يدر چارچوب اقتصاد کیتورم مکز

 اتیمهم در ادب ییایو جغراف یتجرب يهاو به شکاف کندیم
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سطح صنعت از  يهامطالعه با استفاده از داده نی. اپردازدیم
 تیاز اهم يدیجد لیتحل ،(IOM) یخروج-يورود سیماتر

. دهدیارائه م کیمکز دیتول يندهایدر فرآ یلینقل روحمل
ونقل حمل تقاضاي از ٪5آهن تنها که راه دهدینشان م هاافتهی

 ياونقل جادهبا حمل سهیو در مقا دهدیم لیرا تشک ياواسطه
 ییایپو نیمطالعه همچن نیدارد. ا يتسلط کمتر ،ییو هوا

آهن را نسبت به راه کیمکز یلیونقل رحمل يگذارمتیق
آهن که راه ی. در حالکندیم لیو تحل هیتجز یشمال يکایآمر
 اهنرخ نیا کند،یم افتیرا در يبالاتر يهاعموماً نرخ کیمکز
بار،  بیترک يبرا لیصنعت در صورت تعد يهانیانگیبا م

همسو  يفرامرز يدهایخاص کشور و خر يهایژگیو
 يهاداده ییستایاز جمله ا ،یاقتصادسنج يها. روششوندیم

گرنجر، رابطه  تیعل يهاو آزمون یهم انباشتگ ،ییتابلو
 يهامتیآهن و قراه يهانرخ نیرا ب يتريبلندمدت قو

. دهندیکننده نشان ممصرف يهامتینسبت به ق دکنندهیتول
 يفشارها جادیا يآهن به جاراه يهاکه نرخ دهدینشان م نیا

. دهندیواکنش نشان م دکنندهیتول يهامتیبه ق ،یتورم
-نمونه بارنامه حمل کی جادیبر ا یاستیس يدیکل يهاهیتوص

 کردنفعال  ،یبهبود نظارت يو ناشناس برا یونقل عموم
 يهابه چالش یدگیبر شواهد و رس یمبتن يگذاراستیس

 هاافتهی نیدارد. ا دیتأک کیآهن مکزدر بخش راه يساختار
و  يمقررات اقتصاد شیافزا يبرا يترگسترده يامدهایپ

 يریپذثبات و رقابت نیتضم ينقل براوحمل يهااستیس
  .(Benjamin Aleman-Castilla, 2025)دارند

 يهاشرکت داریپا تیریمد) به 2023و همکاران( يرادم
 يکردی: رویدولت يهاارانهیآهن در بحبوحه تورم و کاهش راه
 یحلقه عل کیمقاله  نیااند. پرداخته ستمیس ییایبر پو یمبتن
از جمله  - کتابعاد شر نیو تعامل ب کندیم یرا معرف دیجد

 کندیم یرا بررس - یطیمحستیو ز یاجتماع ،یمال يهاجنبه
 نیاز بزرگتر یکیشرکت رجا،  یمال داریپا تیریتا مد

ما مدل  یکند. سهم اصل یابیرا ارز رانیآهن در اراه يهاشرکت
 لیو تحل هیبه تجز تواندیاست که م ستمیس ییایپو يشنهادیپ

را در داخل  يمتعدد يرهایمس هک یرجا، شرکت يبرا استیس
 يهايکمک کند. مدل ارائه شده، استراتژ کند،یکشور اداره م

مختلف به کار گرفته شده توسط رجا را با استفاده از 
 یابیارز يبرا یطیمحستیو ز یاجتماع ،ياقتصاد يهاشاخص

 دهدیما نشان م يهاافتهی. کندیم سهیشرکت مقا یمال يداریپا
 شیممکن است درآمد شرکت را افزا یدولت يهاارانهیکه 

  ن،یبر ا. علاوه شوندیمانع نرخ سود م نیدهند، اما همچن
و  میکنیشرکت را برجسته م یمال يداریتورم بر پا ریما تأث

قابل  ریممکن است تأث طیبالاتر بل يهامتیکه ق میدهینشان م
 لاستفاده از مد يشنهادیپ کردیبر سود داشته باشد. رو یتوجه
SD يداریپا تیریمد یابیبه متخصصان در ارز تواندیم 

 نقل کمک کند و عملکرد آنها را وبخش حمل يهاشرکت
اتخاذ  تیمطالعه بر اهم نیدهد. ا شیافزا یبه طور قابل توجه

 يهاشرکت یمال يداریپا یابیارز يجامع برا کردیرو کی
مختلف  ادابع نیمتقابل ب يهایآهن، با در نظر گرفتن وابستگراه

مطالعه ممکن است  نیا يهاافتهی. کندیم دیهر شرکت، تأک
و محققان در بخش  رانیمد گذاران،استیس يبرا ییامدهایپ

 داریپا تیریمد يهاوهیکه به ش یکسان ژهیونقل، به وحمل
 .(Moradi, et al , 2023)مند هستند، داشته باشدعلاقه

  ARDL غیرخطی مدل یک )2021( روبرتو و همکاران
 بررسی مطالعه فیلیپین ارائه دادند. این اقتصاد در تورم پویایی از

 و بهره نرخ ارز، نرخ نفت، جهانی قیمت تغییرات آیا که کرد
 دارند؟ فیلیپین تورم بر نامتقارن یا متقارن اثرات اقتصادي تولید

 نفت قیمت تغییرات مدتکوتاه تقارن عدم بر مبنی اولیه شواهد
 بسیار مدتکوتاه در تورم به ارز نرخ انتقال. دارد وجود تورم با

 اینکه بر مبنی شواهدي. ندارد بلندمدت در اثري و بوده ناچیز
  بلندمدت نامتقارن اثر داراي تقاضا و بهره نرخ هايشوك

 که است آن از حاکی هایافته این. شد یافت هستند، تورم بر
 تورم کنندهتعیین عوامل نامتقارن اثرات باید پولی سیاست تنظیم

 تأثیر چگونگی از تريعمیق درك مطالعه نتایج. بگیرد نظر در را
 واقعی تورم بر تورم کنندهتعیین عوامل منفی و مثبت تغییرات

 هدفمند تورم به دستیابی در گذارانسیاست به که کندمی ارائه
  .(Roperto, et al,2021)کندمی کمک

 
 

 بخش رزش افزوده اروند زمانی بررسی  -3

 کشورریلی  ونقلحمل
 ریلی کشور ونقلحمل  بخشارزش افزوده  1نمودار شماره 

 1369-1401 هايسال طی 1395 سال ثابت قیمت به
). 1404و بانک مرکزي جمهوري اسلامی ایران ( دهدمینشان  

بطور کلی ارزش  گرددمیکه از نمودار مشاهده  طوريهمان
 1395 سال ثابت قیمت به ونقل ریلی کشورحمل  افزوده بخش

از این سال روند صعودي داشته و  1397تا سال  1369از سال 
 بطور متوسط روند نزولی داشته است. 1401به بعد تا سال 
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  ونقل ریلی کشور ارزش افزوده بخش حمل .1 نمودار

 1369-1401 هايسالطی  1395به قیمت ثابت سال 

 

 بر رشد اقتصادي تورممبانی تئوریک  -4

 تورم نااطمینانی و تورم-4-1

 بسیار گذاردمی جامعه بر که اثراتی و تورم اقتصادي ادبیات در

 و بوده هادولت اقتصادي کلان هايگذاريسیاست موردتوجه
 نراواکنش کارگزا در نیز تورمی انتظارات کهازآنجایی و هست

 کارگزاران رفتار تغییر باعث و گذاردمی اثر اقتصادي سیستم در

 از ناشی تورمی انتظارات وجود و فضاي اقتصادي در

. شودمی فضاي اقتصاد در تورم ایجاد به منجر تورم نااطمینانی
 نااطمینانی که است آن دهندهنشان موجود مطالعات همچنین

 تأثیر تحت را اقتصادي عاملان تصمیمات تورم آینده، زمینه در

 به تصمیمات مربوط انحراف به منجر و دهدمی قرار

(بابائی  شودمی...  و منابع تخصیص ،اندازپس ،گذاريسرمایه
  ).1397 ،همکاران و
 
 اقتصادي رشد و تورم -4-2

 به را اقتصادي رشد در تغییرات گوردن،-بارو مدل 

. کندمی مرتبط نرخ تورم درنتیجه و پولی هايسیاست
بندي  شاخص کردن تعریف با را گوردن-بارو مدل دوراکس
 نااطمینانی زايبرون افزایش اثر داد. وي بسط ،زادرون دستمزد

 توسط تورم بهینه نرخ و دستمزد بندي شاخص درجه بر رشد

 نااطمینانی که داد گرفت. او نشان نظر در را گذارانسیاست

 کاهش را دستمزد بندي شاخص بهینه مقدار بیشتر، حقیقی
 گیرانه غافل تورم که دهدمی اجازه گذارسیاست به و دهدمی

 دیدگاه .آورد دست به حقیقی اثر مطلوب اینکه تا کند اعمال

 تورم نرخ بر را تولید نااطمینانی اثر از مثبت علیت دوراکس،

 که کندمی فرض دوراکس، مدل دیگربیانبه. کندمی بیان

 افزایش به تمایل هستند؛ اما متنفر تورم از ،گذارانسیاست

 ).1397،(بابائی و همکاران دارند تولید

 ارز نرخ و تورم -4-3
 یکی امروزه اقتصادي، کلان متغیرهاي بر ارز نرخ نوسانات اثر 

 نوسانات اینکه دلیل است. به اقتصاد کلان در مهم هايبحث از

 خالص مجراي از را اقتصاد کل تقاضاي بخش هم ارز نرخ

 بخش هم و مرکزي بانک ارزي ذخایر تأثیرگذاري و صادرات

 تأثیر تحت وارداتی واسطه کالاهاي از مجراي را اقتصاد عرضه

 نرخ نوسانات. )1396و کازرونی و همکاران ( دهدمی قرار

 تعبیر ارز نرخ غیرمنتظره تغییرات از ناشی ریسک به ارز

 صادرات راه سر بر اصلی هايمحدودیت یکی از که شودمی

 مختلف هايشوكاز  ناشی متغیر این نوسانات اصل در است.

 داخلی هايقیمت سطح و ارز اسمی نرخ بر که است اقتصادي

 ثباتیبی دچار را حقیقی ارز نرخ ترتیباینبه و گذاردمی اثر

 مستقیم طوربه نوساناتاین  نظري، مبانی بر اساس. کندمی
 طوربه و شد خواهند هاهزینه افزایش و نااطمینانی ایجاد باعث

 تأثیرگذار دولت هايسیاست و منابع تخصیص بر غیرمستقیم
 .بود خواهد

 
 تورم بر نفتی درآمدهاي تأثیر -4-4

 و استخراج متمادي سالیان طی نفت صادرکننده کشورهاي
 طبیعی منبع این از حاصل درآمدهاي به شدتبه نفت فروش

 در نفتی درآمدهاي بالاي هم. ساندشده وابسته آن نوسانات و

 کلان متغیرهاي عمومی روند عمل در کشورها این بودجه

 آن تبعبه و نفت قیمت نوسانات به مستقیم طوربه را اقتصادي

 نفت قیمت افزایش است. ساخته وابسته نفتی درآمدهاي

 هايدولت اختیار تحت مالی منابع افزایش باعث هرچند

 صحیح ریزيبرنامه با تا شودمی نفت صادرکننده کشورهاي

 شواهد اما بخشند، تسریع را توسعه سمت به حرکت آن، براي

 به نفتی درآمدهاي بارهیک افزایش که است داده نشان تجربی

 محسوب نیز تهدید ،کندمی ایجاد فرصت که اندازه همان

 مانند توانمی را نفتی درآمدهاي تمثیل، مقام در. شودمی

 یک در آب ازحدبیش ورود که دانست ايرودخانه آب جریان

 اگر که شودمی سیل افتادن راه به سبب آن، به زمانی مقطع

 درآید، جریان به آن تمام و نباشد آن مقابل سدي
 پیش را آنچه هر حیات بنیان بلکه بود، نخواهد مفید تنهانه 

 چنانچه نفتی درآمدهاي سیل .کندمی جاي از دارد رو

 در کاذب رونق تورم، خود با همراه شود، خرج حساببی
 افزایش و) مسکن و زمین مانند( مبادلهغیرقابل کالاهاي بخش
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 تورم کنترل براي واردات تسهیل ،هاآن قیمت غیرمعقول

 برخی در که است سبب همین بهدارد.  همراه به را  ...و داخلی

 نفت قیمت آورسرسام افزایش با نفتی کشورهاي
 محسوسی رفاهی اثرات مردم است ممکن بشکه، هر ازاي به 

 درآمدهاي افزایش و نکنند احساس خود زندگی وضعیت در

 موجبات باید که اقتصادي هايبخش در آن صرف و نفتی

 خود سازد، فراهم کشورها این در را مردم خاطر رضایت

 .)1395 ،(الهی و همکاران شود هاآن نارضایتی براي عاملی
 
 تورم و بیکاري-4-5

 دستمزد تغییر نرخ که اولیه فیلیپس منحنی فریدمن، بحث طبق 

 خوبیبه که ايرابطه بیانگر ،سازدمیمرتبط  بیکاري به را پولی

 هازنیچانهدر  پولی نیست. دستمزدهاي باشد، شدهتصریح

 مندعلاقه کارگران و کارفرمایان اما ،شوندمی تعیین

 ازآنجاکهپولی.  دستمزدهاي نه حقیقی هستند دستمزدهاي به 

 مذاکره مورد زمانی گسسته هايدوره براي دستمزد قراردادهاي

 متأثر را شدهبینیپیش حقیقی دستمزد آنچه ،گیرندمی قرار
است.  مذاکره مورد دوره براي انتظاري تورم نرخ ،سازدمی

 تغییر نرخ برحسب بایستی منحنی فیلیپس که گویدمی فریدمن

 در منحنی وي شود. بنابراین، ریزيطرح حقیقی دستمزد

 عنوانبه را شدهبینیپیش یا انتظاري تورم نرخ اولیه، فیلیپس

 کندمی وارد پولی دستمزد تغییر نرخ تعیینبراي  دیگري متغیر
 ).1397بابائی و همکاران و (
 

 نااطمینانی تولید و رشد اقتصادي-4-6
 و نوسانات  يکه رشد بلندمدت اقتصاد ییهازمیمکان

گروه  دو به کنند،یرا به هم مرتبط م يتجار يهاچرخه
 گروه بر واکنش  کی. شوندیم يبندجداگانه طبقه

 نیدارند که ا دیتأک ندهیآ در ینانینسبت به نااطم گذارانهیسرما
. گروه گذاردیاثر م يمساله بر رشد متوسط بلندمدت اقتصاد

 ینانیرشد و نااطم ندیفرا نیب يساختار متقابل بر ارتباط گر،ید
 یبه وجود رابطۀ منف زم،یدو نوع مکان هر .کنندیم دیتأک دیتول

 اشاره دیتول ینانیو نااطم يرشد بلندمدت اقتصاد نیمثبت ب ای
 .دارند

 ریدو متغ نیا نیکه معتقد به وجود ارتباط مثبت ب یاقتصاددانان
و رشد  دیتول ینانینااطم نیب ارتباط که ندینمایم انیهستند، ب

 .مثبت است ياقتصاد
 :که یدر صورت 

 وجود داشته باشد؛ یاطیانداز احتسپ-1
 .بالا وجود داشته باشد يهاسکیبالا با ر يتکنولوژ-2

 نیدر ارتباط ب یاطیاحت ياندازهااول بر نقش پس دستۀ
گروه  نی. ادارند دیتأک يو رشد اقتصاد دیتول ینانینااطم

 ياندازهادر اقتصاد، پس ینانینااطم شیمعتقدند که با افزا
 ادیز يگذارهیسرما جه،یو در نت افتهی شیدر جامعه افزا یاطیاحت

 رشد شیمنجر به افزا يگذارهیرشد سرما ت،یو در نها شودیم
 ده،یا نیبا توجه با ا رمنیخواهد شد. م ياقتصاد بلندمدت

نوسانات  نیب داریرابطۀ مثبت و معن کیمعتقد به وجود 
 .است يو رشد اقتصاد يتجار يهاچرخه
 نیبه عنوان عامل مهم در ارتباط ب يدوم بر نقش تکنولوژ دستۀ
 . ورزندیم دیتأک بلندمدت در يو رشد اقتصاد ینانینااطم

 دیمتوسط رشد بالاتر است، با يهاکه هدف نرخ ییدر کشورها
بالاتر  يو به دنبال آن، تکنولوژ رفتیپذ زیرا ن بالاتر يهاسکیر

 را هم قبول کرد.
همراه با رکود وجود  ینانینااطم ياگر در کشور گر،ید یاز طرف

 ییهانهیهز یعنی( ردیصورت گ یفن دانش داشته باشد، انباشت
 يرشد اقتصاد )و توسعه شده باشد قیتحق ایصرف آموزش 

 .(Blackburn,1999)شودمی شتریبلند مدت ب در
 يبرا يدیجد يهاو پرسکات و لانگ و پلاسر مدل دلندیک 

رشد و  يتئور که ارائه کردند ينوسانات اقتصاد لیتحل
ها، مدل نیبراساس ا کند.یرا به هم مرتبط م ینانینااطم
. شودیم یمعرف يدر تکنولوژ یتصادف با انحرافات ینانینااطم

 یبا بازده يها يو پرسکات مطرح نمودند که تکنولوژ دلندیک
 را به همراه دارند و باعث  يبالاتر يهاسکیبالا، ر يانتظار

 یو نوع ابندی رییتغ دیتول يعوامل برا صیشوند که تخصیم
در  یشود ول جادینامطمئن در کوتاه مدت در جامعه ا طیشرا

 يشده و رشد اقتصاد شتریب هیسرما برگشت بلند مدت، نرخ
 Long & Plosser, 1983 ) ابدییم شیدر بلندمدت افزا

and Kydland & Prescott, 1982 .) 
در مطالعۀ خود استدلال کرد که کشورها  1987در سال  بلک

بالا  يانتظار یبا بازده يهايتکنولوژ بالا و انسیوار نیب دیبا
 ن،ییپا يانتظار یبا بازده يهايو تکنولوژ نییپا انسیو وار

با رشد  يکه کشورها کندیم دیانتخاب کنند. او تأک را یکی
کشورها  نیا در .خواهند داشت ییبالا ینانیمتوسط بالا، نااطم

 شیافزا زین ياقتصاد سکیاقتصاد، ر يبالا ینانیهمزمان با نااطم
 خواهد بود. پس نرخ  شتریب هیسرما برگشت و لذا نرخ افتهی

 رشد ت،یو در نها افتهی شیکشورها افزا نیدر ا يگذارهیسرما
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معتقد  ت،یدر نها ي. وشودیم ادیز زیدر بلندمدت ن ياقتصاد
و رشد بلندمدت  دیتول ینانینااطم نیمثبت ب یبه وجود ارتباط

از  گرید ياگروه، مجموعه نیمقابل ا در .است ياقتصاد
 یمنف هستند که معتقد به وجود رابطۀ يصاحب نظران اقتصاد

 .هستند دیتول ینانیرشد بلندمدت و نااطم نیب
 .کنندیم یارتباط را از سه جنبه متفاوت بررس نیا زیگروه ن نیا

 قابل برگشت در نظر گرفته شود؛ ریغ ،يگذارهیسرما-1
 باشد؛ یو مال یپول يهاتیرکود، همراه با محدود-2
 جه،یو در نت ياقتصاد سکیر شینشانگر افزا ،ینانینااطم -3

 .باشد يگذارهیکاهش سرما
  برگشت بودن رقابلیاول با در نظر گرفتن غ دستۀ
و  ینانینااطم نیب یمنف یمعتقد به وجود ارتباط يگذارهیسرما

 .در بلندمدت هستند يرشد اقتصاد
 داك نیو پ(Bernanke, 1983) برنانک

(Pindyck,1991)  ریناپذ در مطالعۀ خود با فرض برگشت 
نوسانات  شیکه افزا دندیرس جهینت نیبه ا يگذارهیبودن سرما

و به تبع آن،  ینانینااطم شیافزا مدت منجر بهدر کوتاه دیتول
در  يرشد اقتصاد ت،یشده و در نها يگذارهیکاهش سرما

 يارابطه سندگان،ی. از نظر نوافتیکاهش خواهد  بلندمدت
 ینانینااطم در بلندمدت و يرشد اقتصاد نیب داریو معن یمنف

 .وجود دارد
که رکود همراه با  ییدوم معتقدند، در کشورها دستۀ

 ینانینااطم نیب یمنف است، ارتباط یو پول یمال يهاتیمحدود
 .وجود دارد يو رشد بلندمدت اقتصاد

و  يگذارهیسرما (Kose et al. 2004)و همکاران کوز
 يبلندمدت اقتصاد رشد و ینانینااطم یاعتبارات را کانال ارتباط

  يو تجار یمال یکه انباشتگ اندافتهیمحققان در نی. ادانندیم
 .زندیدامن م ینانیرشد و ناطم نیب یبر ارتباط منف

در  يو کاهش رشد اقتصاد ینانیسوم، نوسان، نااطم دستۀ
منجر به  ینانینااطم آنها، از نظر. کنندیبلندمدت را مطرح م

باعث  سکیر شیافزا نی. اشودیم ياقتصاد سکیر شیافزا
کاهش رشد بلندمدت  جهیو در نت يگذارهیسرما کاهش
 .خواهد شد ياقتصاد

 دیتول ینانیاطممعتقد است که نا (Fatas, 2002) فتس ویونیآنت
   و توسعه قیتحق يهانهیهز و يگذارهیسرما ،يوربر بهره

(R&D)  از عوامل مهم و مؤثر  رهایمتغ نیگذارد، که ایم اثر
 اساس،  نیدر بلند مدت هستند. بر ا ياقتصاد بر رشد

تواند یم ینانیمهم رشد است. نا اطم اریعامل بس ینانینا اطم

کند.  جادیدر اقتصاد ا یداده و اثرات دائم رییرشد را تغ ندیفرا
و رشد  ینانینااطم نیب یارتباط را کانال يگذارهیفتس، سرما

 شی. او معتقد است که با افزاردیگیدر نظر م يبلندمدت اقتصاد
 نرخ بازگشت  جه،یو در نت شیافزا سکیر ،ینانینااطم

 ياقتصاد رشد و لذا در بلندمدت، ابدییکاهش م يگذارهیسرما
 ینانیمعتقد است که نااطم نی. او همچنافتیکاهش خواهد 

 ،)یاسیس يو ترورها ینظام يکودتا مانند انقلاب،( یاسیس
 کرده و در بلندمدت، منجر جادیا دیدر تول ینانینوسان و نااطم

 شود.یم يکاهش رشد اقتصاد به
 متغیرها این بین روابط اثر جهت اینکه به توجه اب ،بنابراین 

بخصوص براي بخش  اقتصادي گذارانسیاست براي
، در این مقاله باشدمی برخوردار بسزایی اهمیت از  ونقلحمل

 یلری ونقلتورم بر ارزش افزوده بخش حمل ریتأث یبررسبه 
 .است شدهپرداختهی نانینااطم طیدر شرا

 

 مدل و روش تخمین ارائه -4
ارزیابی منظور هاي گسترده زیر، بهبا وقفهالگوي خودتوضیح 

تورم بر ارزش افزوده  ینرابطه بمدت و بلندمدت اثرات کوتاه
در یران در ا نااطمینانی تولیدونقل ریلی در شرایط حمل بخش

 .شده استنظر گرفته 
𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝑡𝑡 = 𝛽𝛽0 + ∑ 𝛽𝛽1𝑖𝑖

𝑛𝑛1
𝑖𝑖=0 𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝑡𝑡−𝑖𝑖 +

∑ 𝛽𝛽2𝑖𝑖
𝑛𝑛2
𝑖𝑖=0 𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝐺𝑡𝑡−𝑖𝑖 +

∑ 𝛽𝛽3𝑖𝑖
𝑛𝑛3
𝑖𝑖=0 𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝑡𝑡−𝑖𝑖 + ∑ 𝛽𝛽4𝑖𝑖

𝑛𝑛4
𝑖𝑖=0 𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑡𝑡−𝑖𝑖 +

∑ 𝛽𝛽5𝑖𝑖
𝑛𝑛5
𝑖𝑖=0 𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝑡𝑡−𝑖𝑖 +

𝑈𝑈𝑡𝑡 )1                         (                                 
 که در آن:

LGDPR :ریلی ونقلحملبخش ارزش افزوده  یتملگار  
که آمارهاي مربوط به آن از بانک  1395به قیمت ثابت سال 

 مرکزي جمهوري اسلامی ایران جمع آوري شده است 

 ).1402و  رانیا یاسلام يجمهور يبانک مرکز(

GARCHGDP: (نوسانات تولید) نااطمینانی تولید 
LOILبه قیمت ثابت سال  : لگاریتم ارزش افزوده بخش نفت

که آمارهاي مربوط به آن از بانک مرکزي جمهوري  1395
 يجمهور يبانک مرکزاسلامی ایران جمع آوري شده است (

 ).1402و  رانیا یاسلام
INF: يمربوط به آن از بانک مرکز يکه آمارها نرخ تورم 

 يشده است (بانک مرکز يجمع آور رانیا یاسلام يجمهور
 ).1402و  رانیا یاسلام يجمهور
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LEX: مربوط به آن از بانک  يکه آمارها لگاریتم نرخ ارز
شده است (بانک  يجمع آور رانیا یاسلام يجمهور يمرکز
 ).1402و  رانیا یاسلام يجمهور يمرکز

 
 برآورد الگو -4-1

 آمار توصیفی متغیرها -1-1-4
 پژوهش ارائه متغیرهاي اطلاعات آماري در این قسمت

 اي مستقلو متغیره وابسته متغیر شامل متغیرها شود، اینمی
 و کشیدگی میانگین، میانه، انحراف معیار، چولگی هستند که

 یدهبیان گرد )1( در جدول 1369-1402دوره  طی متغیرها این
 شپژوه در که ايجامعه ماهیت بهتر شناخت منظوربه. است

 متغیرهاي با بیشتر و آشنایی است قرارگرفته موردمطالعه
 این است ي، لازمآمار هايداده وتحلیلتجزیه از پژوهش، قبل

 ها، گامیداده يآمار توصیف همچنین. شوند توصیف هاداده
 تبیین براي ايپایه و هابر آن حاکم الگوي تشخیص جهت در

 روند. می کار به پژوهش در که است متغیرهایی بین روابط
دهنده نقطه ترین شاخص مرکزي، میانگین است که نشاناصلی

تعادل و مرکز ثقل توزیع است و شاخص خوبی براي نشان 
ارزش  هاست. براي مثال مقدار میانگیندادن مرکزیت داده

  1395ریلی به قیمث ثابت سال  ونقلحملافزوده در بخش 
میلیارد ریال  15615برابر با مطالعه  در طول دوره مورد

ها حول این نقطه دهد بیشتر دادهکه نشان می، باشدمی
باشد هاي مرکزي میاند. میانه یکی دیگر از شاخصتمرکزیافته

طور که مشاهده دهد. همانکه وضعیت جامعه را نشان می
ریلی به  ونقلحملارزش افزوده در بخش  شود میانه متغیرمی

باشد که نشان می 7/15613 رابر باب 1395قیمث ثابت سال 
ها کمتر از این مقدار و نیمی دیگر بیشتر دهد که نیمی از دادهمی

ارزش افزوده در حداکثر و حداقل متغیر از این مقدار هستند. 
به ترتیب  1395ریلی به قیمث ثابت سال  ونقلحملبخش 

طورکلی پارامترهاي بهباشد. می 2460و  28544برابر با
معیاري براي تعیین میزان پراکندگی از یکدیگر یا پراکندگی، 

ترین به میانگین است. از مهم ها نسبتمیزان پراکندگی آن
این پارامتر  مقدار ؛پارامترهاي پراکندگی، انحراف معیار است

باشد. در بین متغیرهاي یم 7300 با برابر این متغیربراي 
راي دا، کل اقتصاد افزودهنوسانات ارزشمتغیر  پژوهش

کاربرد آمار توصیفی متغیرها این بیشترین پراکندگی است. 
هاي مورداستفاده در است که یک دید کلی در مورد داده

 دهد. پژوهش را به دست می
 

 )1369-1402( موردمطالعه یزمان دوره در پژوهش هايداده کنندهتوصیف هايشاخص .1جدول 

 GDPR GDPT OIL INF EX متغیرها
 8/27695 58/22 1693966 10774760 15615 میانگین

 4614 4/18 1723071 12862634 7/15613 میانه

 349266 4/49 3881786 17042888 28544 ماکزیمم

 68 9 341525 3717720 2460 مینیمم

 8/68795 383/12 1013952 4206381 7300 انحراف معیار
 384/3 903/0 475791/0 -319332/0 -2180/0 چولگی
 95/13 61/2 18737/2 509204/1 991/1 کشیدگی

 2/359 693/4 1530/2 616750/3 659/1 آماره جارك برا
 000/0 0956/0 340776/0 163920/0 4362/0 احتمال

 افزار ایویوز)(خروجی نرم هاي پژوهشمنبع: یافته

با استفاده اقتصاد کل افزوده بررسی نوسانات ارزش-2-1-4

 از مدل گارچ
با  کلافزوده ، ارزشکل افزودهبا توجه به تخمین مدل ارزش

باشد که نتایج حاصل از یک دوره قبل از خود در ارتباط می
طوري که ) آمده است. همان2این تخمین در جدول شماره (

شود تمامی متغیرهاي موجود در از این جدول مشاهده می
 ARCH1باشد. در ادامه از آزمون دار میدرصد معنی 5سطح 

شده است، زیرا براي بررسی ناهمسانی واریانس شرطی استفاده

انس جز اختلال ثابت نباشد، اگر پس از تخمین مدل، واری
 اتکا نخواهد بود. ضرایب برآوردي مدل قابل

مبنی بر عدم وجود ناهمسانی  ARCHفرض صفر آزمون 
آمده در دستاحتمال بهباشد که با توجه بهواریانس شرطی می

)، فرضیه صفر رد شده و بدین ترتیب وجود 3جدول شماره (
به اثبات  کلافزوده ناهمسانی واریانس شرطی در ارزش

 کل افزودهرسد و این به معنی وجود نااطمینانی در ارزشمی
 باشد. می
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 کل اقتصادافزوده . برآورد مدل ارزش2جدول
Prob t-Statistic Std.Error Cofficient variable 

0.0720 1.865077 513208.7 957174 c 
0.0000 20.97043 0.045100 0.945766 gdp (-1) 

10995293 Mean dependent var 0.936137 R-squared 
4075254 S.D. dependent var 0.934009 Adjusted R- squared 
30.62099 Akaike info crriterion 104688.3 S.E.of regression 
30.71260 Schwarz crriterion 3.29E+13 Sun squared resid 
30.65136 Hanman-Quinn criter -487.9359 Log likelihood 
1.959925 Durbin-Watson stat 439.7588 F-statistic 

  0.0000 Prob(F-statistic) 
 

 کل اقتصادافزوده ارزش -ARCH. آزمون 3جدول
0.3363 Prob.F(1,16) 0.955976 F-Statistic 
0.3199 Prob.Chi-Square(1) 0.989293 Obs*R-squared 

از مدل کل اقتصاد افزوده جهت محاسبه میزان نااطمینانی ارزش
EGARCH۲ شده است. این مدل داراي چند مزیت استفاده

صورت لگاریتمی است است. اولاً در این مدل، متغیر وابسته به
توانند مثبت یا منفی باشند که و لذا، متغیرهاي سمت راست می

نیازي به اعمال در هر حالت مثبت خواهد شد، بدین ترتیب 
محدودیت غیر منفی بر روي ضرایب نیست. ثانیاً در این مدل 

شود. بر همین هاي نامتقارن نیز در نظر گرفته میاثر شوك
که نتایج آن در  EGARCHاساس در این مطالعه از مدل 

آمده است براي استخراج نااطمینانی  4جدول شماره 

طوري که از شده است. همانستفادهاکل اقتصاد افزوده ارزش
گردد، تمامی این متغیرها در سطح ملاحظه می 4جدول شماره 

گیري میزان پس از اندازهباشند. دار میدرصد معنی 5احتمال 
منظور استفاده در مدل ، بهکلافزوده ارزشنااطمینانی حاصل از 

راي اصلی تحقیق، این اندازه باید به سري زمانی تبدیل شود و ب
ستفاده کرده اMake Garch Variance  این منظور از فرمان

صورت یک سري زمانی و متغیر مستقل و این نااطمینانی به
 شده است. محاسبه

 

کل اقتصادافزوده ارزش EGARCH. نتایج آزمون 4جدول
Prob z-Statistic Std.Error Coefficient Variable 

Variance Equation 
0.0027 1.727147 0.2911807 0.502912 RESID(-1)^2 

0.0038 2.005547 0.2758532 0.553237 GARCH(-1) 

 بررسی مانایی متغیرهاي تحقیق-3-1-4
هاي آماري مورداستفاده ترین دادههاي زمانی، یکی از مهمسري

وتحلیل تجربی هست. در تحقیقات همواره چنین در تجزیه
فرض شده است که سري زمانی پایا هستند؛ اگر این حالت 

 ،Fهاي آماري متعارفی که بر اساس وجود نداشته باشد، آزمون
t تردید واقع هاي مشابه بناشده است، مورددو آزمونو خی 

شود. از طرفی اگر متغیرهاي سري زمانی پایا نباشد، ممکن می
گونه است مشکلی به نام رگرسیون کاذب بروز کند. در این

ها، هرچند ممکن است هیچ رابطه یا مفهومی بین رگرسیون

 بالاست.  R2متغیرها وجود نداشته باشد ولی ضریب تعیین 
ر مورد میزان ارتباط بین در این حالت محقق به استنباط غلط د

شود. یک متغیر سري زمانی وقتی پایا است متغیرها کشانده می
که واریانس و ضرایب خودهمبستگی آن در طول زمان ثابت 

هاي یکسان باهم باشد و خود کوواریانس آن در طول وقفه
. پیش از برآورد الگو لازم است مانایی تمام باشدبرابر 

ها مورد آزمون قرار گیرد. تخمین متغیرهاي مورداستفاده در
 امروزه که است هاییآزمون تریناز رایج واحد ریشه آزمون
 قرار مورداستفاده سري زمانی فرآیند یک تشخیص مانایی براي
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با استفاده از  )ADF( 3یافتهآزمون دیکی فولر تعمیمگیرد. می
 . در این مطالعه اجراشده است Eviews 10  افزارنرم

این آزمون، فرضیه ریشه واحد (نامانایی) را در مقابل مانایی 
که قدر مطلق دهد، درصورتیمتغیر موردنظر آزمون قرار می

تر از قدر مطلق مقادیر بحرانی محاسباتی) بزرگ τ( آزمونآماره 
τ  باشد، فرضیهH0 شود و سري زمانی ایستا خواهد رد می

 بعضی از) 5در جدول (شده با توجه به نتایج نشان دادهبود. 
 یستیباباشند میو برخی هم نامانا متغیرهاي مدل در سطح مانا 

 . نامانا تفاضل مرتبه اول گرفته شود یرهاياز متغ
 

 . نتایج آزمون مانایی متغیرها در سطح5جدول 

 وضعیت احتمال t-Statistic نماد

LGDPR  892/2- 0574/0 مانا 

LGARCHGDPT 932/1- 3138/0 نامانا 

LOIL 403/0 8992/0 نامانا 

LINF 949/2- 0512/0 مانا 

LEX 141/1 9974/0 نامانا 

 افزار ایویوز)(خروجی نرم هاي پژوهشمنبع: یافته       

 . نتایج آزمون مانایی متغیرها 6جدول 

 بار تفاضل گیريبعد از یک

 وضعیت احتمال t-Statistic نماد

LGARCHGDPT 496/3- 0149/0 مانا 

LOIL 010/5- 0002/0 مانا 

LEX 51/5- 0000/0 مانا 

 افزار ایویوز)هاي پژوهش(خروجی نرممنبع: یافته

تولید، لگاریتم ي نااطمینانی )، متغیرها6با توجه به جدول ( 
هستند و شرایط مطلوب  I(1)، نرخ ارزلگاریتم قیمت نفت و 

  یمدل خودبازگشت براي برآورد سطح متغیرها به روش
 باشند.دارا می یعیتوز يهابا وقفه

 
 ARDL٤نتایج برآورد مدل پژوهش با روش  -4-1-4

براي برآورد این الگو، ابتدا باید حداکثر تعداد وقفه توسط 
شود. سپس پژوهشگر و بر اساس تعداد مشاهدات تعیین می

هاي برآورد شده یک رگرسیون در مرحله بعد از بین رگرسیون
کوئین و -بیزین، حنان-معیار آکائیک، شوارزبر اساس چهار 

هاي شود. معمولاً در نمونهشده انتخاب میضریب تعیین تعدیل
شود. در پایان بیزین استفاده می -زت، از معیار شوار100تر از کم

 ARDLضرایب مربوط به الگوي بلندمدت، بر اساس الگوي 
بلندمدت،  شود. در این الگو علاوه بر روابطانتخابی ارائه می

 شود.نیز ارائه می (ECM)الگوي تصحیح خطا 
 
 
 مدت و بلندمدت الگواثرات کوتاه 
 مدت مدل پژوهش نیاز منظور دستیابی به الگوي کوتاهبه  

باشد. بدین به تعیین وقفه بهینه هر یک از متغیرهاي مدل می
منظور محقق حداکثر طول وقفه براي هم متغیر وابسته و هم 

که لحاظ کرده است. همچنین به علت این 2متغیرهاي مستقل 
باشد معیار شوارتز می 100هاي پژوهش کمتر از تعداد داده

گردد چون انتخاب میمعیار تعیین وقفه بهینه،  4بیزین از میان 
ها براي این شاخص حساسیت بالایی نسبت به سایر شاخص

 ورود وقفه و کاهش درجه آزادي خواهد داشت و 
 جوئی بیزین به دلیل صرفه-هاي کوچک، شوارتزدر نمونه

) 7در انتخاب وقفه، داراي کارایی بیشتري است. در جدول (
ه است و بعدازآن شدمدت متغیرها نشان دادهنتایج روابط کوتاه

ها صورت گرفته است. لازم به ذکر است که مدل آزمون کرانه
با توجه باشد. می ARDL(1,0 ,2,2,0)مدت تخمین کوتاه

فوق در سطح  یبتوان گفت تمام ضرابرآورد، می یبه خروج
 مورد یرهايمدت تمام متغدر کوتاه معنادار هستند. یعنی 05/0

ریلی ونقل خش حملافزوده ب ارزشالگو، بر  یناستفاده در ا
ریلی با یک وقفه ونقل خش حملارزش افزوده ب باشند.یمؤثر م

ریلی در دوره جاري تأثیر ونقل خش حملارزش افزوده ب بر
ارزش افزوده بخش دارد. بطوریکه با افزایش یک درصد بر 

ارزش افزوده  درصد بر 31/0در دروه قبل،  یلیونقل رحمل
با  همچنین ر دوره جاري تأثیر دارد.دی لیونقل ربخش حمل

خش ارزش افزوده ب، کل اقتصاد ید درتولنااطمینانی  یشافزا
 یک یشمدل با افزا ینو در ا یابدکاهش میریلی ونقل حمل

درصد  0925/0، کل اقتصادید در تولنااطمینانی درصد در 
   .یابدمیکاهش  یلیونقل رارزش افزوده بخش حمل

درصد  1454/0، درآمدهاي نفتیدر  یشدرصد افزا یک يازا به
 یرایافته است؛ زافزایش ریلیونقل خش حملارزش افزوده ب

خش ، ارزش افزوده بیابد یشافزادرآمدهاي نفتی هرچه 
  یابد.ریلی افزایش میونقل حمل
ارزش بر  منفی تأثیرو نرخ تورم  نرخ ارز  یداستطور که پهمان

نرخ ارز  ینکهدارد. با توجه به ا ریلیونقل خش حملافزوده ب
دلار  یک یمتق ي تعریفپژوهش دارا ینمورداستفاده در ا

تبع واردات کل نرخ به ینا یشبا افزا ،باشدمی یالبرحسب ر
اي سرمایه ياز کالاها یازآنجاکه حجم غالب و یابدکاهش می

کاهش  گذاريسرمایه گذاران وارداتی هستند،موردنیاز سرمایه
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ارزش افزوده بخش گذاري، با کاهش سرمایهو یابد یم
 .یابدمیکاهش  یلیونقل رحمل

 

ها براي بررسی وجود ) نتایج آزمون کرانه8در ادامه در جدول (
 .شده استروابط بلندمدت بین متغیرهاي پژوهش نشان داده

 
 

 الگومدت . نتایج اثرات کوتاه7جدول 

 احتمال tآماره  انحراف معیار ضرایب متغیرها

LGDPR(-1) 310/0 102/0 039/3 0056/0 

LGARCHGDPT 0925/0- 046/0 010/2 0495/0 

LOIL 1454/0 084/0 722/1 0998/0 

LOIL(-1) 224/0 112/0 987/1- 0600/0 

LOIL(-2) 307/0 103/0 966/2 0074/0 

LINF 406/0- 117/0 456/3- 0024/0 

LINF(-1) 124/0- 112/0 108/1- 2801/0 

LINF(-2) 192/0- 089/0 162/2- 0423/0 

LEX 0966/0- 049/0 971/1- 0657/0 

C 802/9 954/6 409/1 1733/0 
586/9 Mean dependent var 9377/0 R-squared 
0549/0 S. D. dependent var 9111/0 Adjusted R-squared 
525/0- Akaike info criterion 163/0 S. E. of regression 
063/0- Schwarz criterion 562/0 Sum squared resid 
374/0- Hannan-Quinn criter. 146/18 Log likelihood 
192/2 Durbin-Watson stat 179/35 F-Statitic 

 افزار ایویوز)نرمهاي پژوهش(خروجی منبع: یافته       

 ها براي بررسی وجود روابط بلندمدت بین متغیرهاينتایج آزمون کرانه .8جدول 

 Fمقدار آماره محاسباتی  حد بالا حد پایین خطاي آزمون

10% 525/2 560/3 981/5 
5% 058/3 223/4 981/5 
1% 280/4 840/5 981/5 

 افزار ایویوز)(خروجی نرم هاي پژوهشمنبع: یافته                 

ها، وجود رابطه بلندمدت بین با توجه به نتایج آزمون کرانه
درصد  1درصد و  5درصد،  10متغیرها در سطح خطاي 

تر از حد بالاي تمام فاصله شود، زیرا بزرگپذیرفته می
 ها قرارگرفته است که نشان از رد فرضیه صفرناناطمی

(تمامی ضرایب بلندمدت برابر صفر است) با سطح اطمینان 
) ضرایب محاسباتی مدل بلندمدت 9باشد. جدول (می 99%

 .باشدپژوهش می
 
 
 

 نتایج اثرات بلندمدت الگو .9جدول 

 ضرایب متغیرها
انحراف 

 معیار
 احتمال tآماره 

C 903/9 44/7 33/1 195/0 

LGARCHGDT 183/0- 074/0 472/2 0145/0 

LOIL 23/0 056/0 107/4 0008/0 

LINF 474/0- 108/0 426/4- 0002/0 

LEX 197/0- 082/0 402/2 0236/0 

 افزار ایویوز)(خروجی نرم هاي پژوهشمنبع: یافته
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متغیر نااطمینانی دهد که در بلندمدت، نتایج پژوهش نشان می
دارد  ریلیونقل خش حملارزش افزوده بتولید تأثیر منفی بر 

ارزش که با افزایش یک درصد در نااطمینانی تولید، طوريبه
رصد کاهش د 183/0به میزان ریلیونقل خش حملافزوده ب

تأثیر مثبتی بر ارزش نفت افزوده بخش ارزشهمچنین  یابد.می
یک که اگر  طوريه دارد، ب ریلیونقل خش حملافزوده ب

ارزش افزوده درصد افزایش یابد، نفت یک افزوده بخش ارزش
درصد افزایش خواهد  23/0به میزان  ریلیونقل خش حملب

ارزش افزوده یافت. همچنین نرخ ارز، نرخ تورم تأثیر منفی بر 
که با افزایش یک درصد طوريدارد. به ریلیونقل خش حملب

ریلی به میزان ونقل خش حملارزش افزوده بدر این متغیرها، 
 درصد کاهش خواهد یافت.  474/0و 197/0

 
 )ECM( 5برآورد الگوي تصحیح خطا -4-1-5

اي از متغیرهاي اقتصادي، انباشتگی بین مجموعهوجود هم 
 مبناي آماري استفاده از الگوهاي تصحیح خطا را فراهم 

خطا آن است  ترین دلیل شهرت الگوي تصحیحکند. عمدهمی
مدت متغیرها را به مقادیر تعادلی بلندمدت هاي کوتاهکه نوسان

هاي ها درواقع نوعی از مدلدهند. این مدلها ارتباط میآن
ها با وارد نمودن پسماند مانا از تعدیل جزئی هستند که در آن

مدت و سرعت یک رابطه بلندمدت، نیروهاي مؤثر در کوتاه
شوند؛ گیري میعادلی بلندمدت اندازهنزدیک شدن به مقدار ت

مدت یک متغیر به مقدار هاي کوتاهدیگر نوسانعبارتبه
گردد. در این الگو جملات پسماند بلندمدت آن مرتبط می

استفاده قرار  عنوان یک متغیر موردحاصل از معادله همگرایی به
مدت تلقی عنوان ضریب تعدیل کوتاهگیرد و ضریب آن بهمی
مدت از طریق الگوي تصحیح خطا . برآورد تابع کوتاهشودمی
ترتیب است که جملات خطاي مربوط به رگرسیون اینبه

دهنده عنوان یک متغیر توضیحبلندمدت را با یک وقفه زمانی به
شود در کنار تفاضل مرتبه اول سایر متغیرهاي الگو قرار داده می

و برآورد و به کمک روش حداقل مربعات معمولی ضرایب الگ
گیرد شود. مقدار این ضریب بین منهاي یک و صفر قرار میمی

مدت و مقدار بلندمدت یک متغیر هاي کوتاهو روابط بین نوسان
دهد که در هر دوره چند درصد از است. این ضریب نشان می

شده و به سمت رابطه بلندمدت عدم تعادل متغیر وابسته، تعدیل
 ز برآورد مدل پژوهش شود. نتایج حاصل انزدیک می
 .شده است ) ارائه10در جدول (

 )ECM(. نتایج الگوي تصحیح خطا 10جدول 

 ضرایب متغیرها
انحراف 

 معیار
 احتمال tآماره 

ECM(-1) 989/0- 148/0 665/6- 000/0 

 افزار ایویوز)(خروجی نرم هاي پژوهشمنبع: یافته

 
بوده که ازلحاظ آماري  989/0ضریب مدل تصحیح خطا برابر

دار است. با توجه به ضریب تصحیح خطا در مدل نیز معنی
ECM توان بیان کرد، سرعت تعدیل به سمت مقدار تعادلی می

 989/0که در هر دوره حدود طوريه، بهو بلندمدت مناسب بود
مدت به سمت خطاي عدم تعادل تعدیل گردیده و مقدار کوتاه

 کند. صورت نمایی میل میمقدار تعادلی و بلندمدت خود به
 
 

 هاي تشخیصیآزمون -4-3
 آزمون خودهمبستگی  -1-3-4

 در این پژوهش به علت وجود وقفه متغیر وابسته در مدل 
توان از نمی ARDL(به خاطر خودرگرسیون بودن روش 

منظور شناسایی به (DW)آماره دوربین واتسون 
خودهمبستگی استفاده نمود. بدین منظور در این پژوهش از 

براي بررسی عدم وجود   (LM)آزمون ضریب لاگرانژ
شده است. در این آزمون فرضیه صفر خودهمبستگی استفاده

باشد.  نشان از عدم وجود خودهمبستگی بین جملات خطا می
گردیده است،  Prob>0.05، 11ه در جدول کبا توجه به آن

 باشد.نشان از عدم وجود خودهمبستگی در الگو می
 
 

 )LM test(آزمون خودهمبستگی .11جدول

 احتمال آماره معیار

F-statistic 282/0 757/0 

 افزار ایویوز)هاي پژوهش (خروجی نرممنبع: یافته
 

 آزمون همسانی واریانس -2-3-4
هاي سري زمانی که در این پژوهش از دادهبا توجه به این

استفاده گردیده است لذا از آزمون ناهمسانی واریانس آرچ 
منظور شناسایی همسانی واریانس استفاده گردیده است. به

باشد. فرضیه صفر این آزمون مبتنی بر همسانی واریانس می
 .است 12جدول  نتایج این آزمون به شرح 
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 (ARCH)آزمون ناهمسانی واریانس. 12جدول

 احتمال آماره معیار

F-statistic 216/0 645/0 

Obs*R-squared 230/0 631/0 

 افزار ایویوز)هاي پژوهش (خروجی نرمیافته

 
 باشد با سطح خطايمی Prob>0.05که با توجه به این

ها همسان توان فرضیه صفر را رد نمود واریانسدرصد نمی 5 
 هستند. 

 
 آزمون نرمال بودن توزیع خطاها -4-3-3

نرمال بودن توزیع خطاها سبب اطمینان خاطر محقق از نتایج 
هاي هاي مربوط به آزمونآمده از آزمون فرضیهدستبه

تشخیصی و تفسیر ضرایب خواهد شد. آزمون نرمالیتی 
 قرار زیر است که در آن با توجه هاي پژوهش بهباقیمانده

که فرضیه صفر مبنی بر نرمال بودن توزیع خطاهاي به این
برا نشان از نرمال بودن توزیع  -باشد، آماره جارکورگرسیون می

 باشد. می Prob>0.05خطاهاست زیرا 
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Series: Residuals
Sample 1371 1401
Observations 31

Mean       2.13e-15
Median   0.019384
Maximum  0.180374
Minimum -0.377565
Std. Dev.   0.136979
Skewness  -0.925543
Kurtosis   3.477151

Jarque-Bera  4.719995
Probability  0.094420 
 آزمون نرمال بودن پسماندهاي رگرسیون. 2 نمودار

 استحکام نتایج -4-3-4

) ARDL(در روش خودرگرسیون با وقفه توزیعی گسترده 

منظور بررسی مدت بههاي الگوي کوتاهتوان از پویاییمی
شده در الگوي بلندمدت پایداري پارامترهاي تخمین زده

شده ارائه CUSUM استفاده کرد. براي این منظور از آزمون
 )، براي جملات پسماند1975توسط براون، دوبلین و اوانز (

صورت به شود. این آزمونمدت استفاده میالگوي کوتاه
که نمودار مجموع تراکمی  شود. درصورتیگرافیکی مطرح می

 پسماندهاي بازگشتی خارج از ناحیه میان دو خط بحرانی، 
درصد، قرار گیرد، رابطه بلندمدت ناپایدار  5در سطح خطاي 
 ت در دیگر پایداري رابطه بلندمدعبارتخواهد بود. به

شود. اما از طرف هاي زمانی مختلف با مخاطره مواجه میدوره
که این نمودار میان دو سطح بحرانی قرار گیرد دیگر، درصورتی

 شود. پایداري ضرایب برآورد شده، تأیید می
 

 

 CUSUMاستحکام مدل با استفاده از آزمون  جهی. نت1شکل

 

 

 CUSUM SQاستحکام مدل با استفاده از آزمون  جهی. نت2شکل 

 

 که دهدمی نشان) 2) و (1در شکل شماره ( نتایج این آزمون 
  ثبات داراي موردبررسی، دوره طول در متغیرها ضرایب

  وجود الگو در ساختاري شکست دیگر،عبارتیبه. باشندمی
 اول فروض و است صفر پسماند جملات میانگین ندارد و

 .است برقرار کلاسیک
 
 
 

 گیرينتیجه -5
 هايسیاست مهم اهداف از ثبات با و پایدار رشد به دستیابی
 در که اقتصاد کلان هايشاخص و متغیرها بین. است اقتصادي
 رشد نرخ شوند،می استفاده کشورها اقتصادي عملکرد ارزیابی

. هستند برخوردار بیشیتري اهمیت از تورم نرخ و اقتصادي
  را متغیرها این تاثیرپذیري، و اثرگذاري وسیع امنهد
  .است کرده تبدیل کلان اقتصاد کلیدي هاياخصش  به
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اقتصادي  کلان متغیرهاي با آن ارتباط رشد اقتصادي و همیتا
اقتصادي،  رشد محرك عنوانبه ریلی ونقلحمل بخش نقش و

در  یلری ونقلبر ارزش افزوده بخش حملتورم تأثیر  يمطالعه
 . است ساخته برخوردار ايویژه اهمیت از ینانینااطم طیشرا

تورم بر ارزش مدت و بلندمدت در این پژوهش اثرات کوتاه
 مورد ینانینااطم طیدر شرا یلری ونقلافزوده بخش حمل

هاي ي دادهآوربررسی قرارگرفته است. بدین منظور با جمع
گیري از الگوي و با بهره 1402 تا 1369هاي سالسالانه طی 

اقتصادسنجی خود رگرسیون با وقفه گسترده و الگوي تصحیح 
، به تخمین مدل و تفسیر EVIEWS10افزار خطابه کمک نرم

ترین شده است. بر اساس نتایج این پژوهش، مهمنتایج پرداخته
 در یلری ونقلارزش افزوده بخش حملعوامل تأثیرگذار بر 

، نرخ ارز و نفتارزش افزوده بخش ، نااطمینانی تولیدایران، 
 بوده است. نرخ تورم 

توان گفت ، میمدتدر کوتاه برآورد یخروجبر اساس نتایج 
در  معنادار هستند. یعنی 05/0فوق در سطح  یبتمام ضرا

ارزش الگو، بر  ینمورداستفاده در ا یرهايمدت تمام متغکوتاه
 باشند.یمؤثر م در ایران یلری ونقلافزوده بخش حمل

ارزش  ریلی با یک وقفه برونقل خش حملارزش افزوده ب
ریلی در دوره جاري تأثیر دارد. ونقل خش حملافزوده ب

ارزش افزوده بخش بطوریکه با افزایش یک درصد بر 
ارزش افزوده  درصد بر 31/0در دروه قبل،  یلیونقل رحمل

 تأثیر دارد. در دوره جاريی لیونقل ربخش حمل
ارزش ، کل اقتصاد ید درتولنااطمینانی  یشبا افزا همچنین
مدل با  ینو در ا یابدکاهش میریلی ونقل خش حملافزوده ب

 0925/0، کل اقتصادید در تولنااطمینانی درصد در  یک یشافزا
  .یابدمیکاهش  یلیونقل رارزش افزوده بخش حملدرصد 

درصد  1454/0، درآمدهاي نفتیدر  یشدرصد افزا یک يازا به 
 یرایافته است؛ زافزایش ریلیونقل خش حملارزش افزوده ب

خش ، ارزش افزوده بیابد یشافزادرآمدهاي نفتی هرچه 
 یابد.ریلی افزایش میونقل حمل
ارزش بر  منفی تأثیرو نرخ تورم  نرخ ارز  یداستطور که پهمان

نرخ ارز  ینکهدارد. با توجه به ا ریلیونقل خش حملافزوده ب
دلار  یک یمتق ي تعریفپژوهش دارا یناستفاده در ا مورد

تبع واردات کل نرخ به ینا یشبا افزا ،باشدمی یالبرحسب ر
اي سرمایه ياز کالاها یازآنجاکه حجم غالب و یابدکاهش می

کاهش  گذاريسرمایه گذاران وارداتی هستند،موردنیاز سرمایه

ارزش افزوده بخش گذاري، با کاهش سرمایهو  یابدیم
 .یابدمیکاهش  یلیونقل رحمل

ها، وجود رابطه بلندمدت بین با توجه به نتایج آزمون کرانه
درصد  1درصد و  5درصد،  10متغیرها در سطح خطاي 

تر از حد بالاي تمام فاصله شود، زیرا بزرگپذیرفته می
 از رد فرضیه صفرها قرارگرفته است که نشان اطمینان

(تمامی ضرایب بلندمدت برابر صفر است) با سطح اطمینان 
 باشد. می 99%

دهد که در بلندمدت، متغیر نااطمینانی نتایج پژوهش نشان می
دارد  ریلیونقل خش حملارزش افزوده بتولید تأثیر منفی بر 

ارزش که با افزایش یک درصد در نااطمینانی تولید، طوريبه
رصد کاهش د 183/0به میزان ریلیونقل ش حملخافزوده ب

نفت تأثیر مثبتی بر ارزش افزوده بخش ارزشهمچنین  یابد.می
افزوده ارزش دارد، بطوریکه اگر ریلیونقل خش حملافزوده ب
خش ارزش افزوده بدرصد افزایش یابد، نفت یک بخش 

درصد افزایش خواهد یافت.  23/0به میزان  ریلیونقل حمل
خش ارزش افزوده برخ ارز، نرخ تورم تأثیر منفی بر همچنین ن

که با افزایش یک درصد در این طوريدارد. به ریلیونقل حمل
  197/0ریلی به میزان ونقل خش حملارزش افزوده بمتغیرها، 

 درصد کاهش خواهد یافت.  474/0و 
بوده که ازلحاظ آماري  989/0ضریب مدل تصحیح خطا برابر

. با توجه به ضریب تصحیح خطا در مدل دار استنیز معنی
ECM توان بیان کرد، سرعت تعدیل به سمت مقدار تعادلی می

 989/0که در هر دوره حدود طوريه، بهو بلندمدت مناسب بود
مدت به سمت خطاي عدم تعادل تعدیل گردیده و مقدار کوتاه

 کند. صورت نمایی میل میمقدار تعادلی و بلندمدت خود به
براي بررسی   (LM)پژوهش از آزمون ضریب لاگرانژ در این

نشان از نتایج شده است. عدم وجود خودهمبستگی استفاده
از آزمون در ادامه  باشد.عدم وجود خودهمبستگی در الگو می

منظور شناسایی همسانی واریانس ناهمسانی واریانس آرچ به
تأیید ناهمسانی واریانس را آزمون نتایج استفاده گردیده است. 

نرمال بودن توزیع خطاها سبب اطمینان خاطر محقق از  کرد.
هاي هاي مربوط به آزمونآمده از آزمون فرضیهدستنتایج به

مبنی بر نرمال بودن نتایج  باشد.میتشخیصی و تفسیر ضرایب 
بررسی  براي. در نهایت باشدتوزیع خطاهاي رگرسیون می

براي  CUSUM وناز آزمتخمین  استحکام نتایجپایداري و 
  .شده استمدت استفاده جملات پسماند الگوي کوتاه
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 در طول دوره مورد رهایمتغ بیضرادهد که نتایج نشان می
شکست  گر،یدیعبارتباشند. بهیداراي ثبات م ،یبررس

جملات پسماند  نیانگیساختاري در الگو وجود  ندارد و م
 برقرار است. کیصفر است و فروض اول کلاس

منفی  ریتوسعه و تأث توجه به تورم بالا در کشورهاي در حالبا 
 پولی در جهت اهداف هاياستیتوان از سبر رشد اقتصادي می

کاهش حجم  هاياستیس نیتورمی بهره گرفت. بنابرا ضد
در کنترل تورم براي  دولت ییبا توجه به توانا نگیینقد

 منفی آثارشود. به لحاظ می شنهادیکشورهاي در حال توسعه پ
به عنوان هدف  دیتورم بر اقتصاد، کنترل تورم با داریو پا
 و  ردیاقتصاد کلان قرار گ اهداف در صدر دارتیاولو

 دارد، اقتصادي که کاهش نرخ تورم را به دنبال هاياستیس
 اتخاذ شود.

درحال توسعه تورم  کشورهاي مشکل نیمهمتر نیهمچن
 دیتول ساختار افتگییساختاري است که ناشی از کمتر توسعه

به عنوان  دیضدتورمی نبا هاياستیس گریاست به عبارت د
بحرانی تلقی شود، بلکه  طیبه شرا نسبت واکنش مقطعی کی
 جزئی از استراتژي توسعه باشد. دیبا
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ABSTRCT 

The rail transport sector is one of the most important economic sectors in the country,  
and paying attention to the growth of inflation and its changes and the effect of the inflation 
rate in the rail transport sector under conditions of production uncertainty is of great importance  
in economic decision-making and planning at various macro and micro levels. In this paper, 
using an autoregressive model with distribution lags, the effect of inflation on the value added 
in the rail transport sector under conditions of uncertainty during the years 1369-1401 has been 
investigated. For this purpose, the EGARCH model was used to calculate production 
uncertainty, and the autoregressive model with distribution lags was used to estimate the main 
model, and the model was estimated and the results were interpreted. The results show that 
there is a conditional variance asymmetry in production, which means the existence of 
production uncertainty. Also, the results of the model estimation show that both in the short and 
long term, with an increase in production uncertainty, the added value of the rail transport sector 
decreases. The exchange rate and inflation rate have a negative effect on the added value of the 
rail transport sector in both the short and long term. Also, with an increase in the added value 
of the oil sector in both the short and long term, the added value of the rail transport sector 
increases. In addition, considering the error correction coefficient in the ECM model, it can be 
stated that the speed of adjustment towards the equilibrium and long-term value is appropriate, 
so that in each period about 0.989 of the imbalance error is adjusted and the short-term value 
tends towards its equilibrium and long-term value exponentially. Also, the diagnostic tests of 
the model have been examined. 

Keywords: Inflation Rate, Value Added, Rail Transportation, Production Uncertainty, ARDL 
Model 

 


	تأثیر تورم بر ارزش افزوده بخش حملونقل ریلی در شرایط نااطمینانی
	*پریسا بازدار اردبیلی (نویسنده مسئول)، استادیار، مرکز تحقیقات راه، مسکن و شهرسازی، تهران، ایران
	چکیده
	واژههای کلیدی: نرخ تورم، ارزش افزوده، حملونقل ریلی، نااطمینانی تولید، مدل ARDL
	1- مقدمه
	2- پیشینه تحقیق


	6-پینوشتها



