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 چکیده

 و کاويداده هايتکنیک از گیريبهره با مرکزي استان در ايجاده تصادفات میزان کاهش براي مؤثر راهکارهایی ارائه پژوهش، این هدف
 1403 تا 1401 هايسال به مربوط تصادفات هايداده و بوده تحلیلی-توصیفی نوع از حاضر پژوهش. است متخلف رانندگان رفتار تحلیل

 پژوهش این .گردید استفاده J48 تصمیم درخت الگوریتم و واکا افزارنرم از هاداده تحلیل در. است شده استخراج راهور پلیس سامانه از 
. است شده انجام 1403 تا 1401 زمانی بازه در مرکزي استان هايهجاد تصادفات هايداده از استفاده با و است تحلیلی-توصیفی نوع از

 ايمطالعه در. اندشده تحلیل SPSS و واکا مانند کاوي داده افزارهاي نرم از استفاده با و استخراج راهور پلیس اطلاعاتی بانک از هاداده
 بروز بر مؤثر اصلی عوامل و شده تحلیل کاوي داده افزارهاي نرم از استفاده با تهران غرب شمال هايهجاد تصادفات هايداده مشابه،

 وسیله نقص از ناشی ٪1 انسانی، عوامل از ناشی تصادفات ٪4/98 که داد نشان تصادف مورد 37268 تحلیل نتایج. اند شده شناسایی تصادفات
 راننده، آلودگیخواب و خستگی تقدم، حق رعایت عدم جلو، به توجهیبی انسانی، عوامل میان در. اندبوده راه نقص به مربوط ٪0,6 و نقلیه

 تنها که داد نشان کاويداده هايالگوریتم با بینیپیش هايسازيمدل. اندداشته تصادفات بروز در را سهم بیشترین مجاز سرعت از تجاوز و
 ارتقاء ترافیکی، هايآموزش تقویت اساس، این بر. داد کاهش را تصادفات از ٪6/63 تا توانمی تصادف، تامه علل وقوع در ٪10 کاهش با

 .شودمی پیشنهاد کلیدي راهکارهاي عنوانبه رانندگان رفتاري هاينگرش اصلاح و اجتماعی، پذیريمسئولیت
 
 

 مرکزي استان محیطی، عامل انسانی، عامل کاوي،داده رانندگی، تصادفات: يدیکل هايهواژ
 

 مقدمه -1
 ایمنی حوزه در اساسی هايچالش از یکی ايجاده تصادفات

 در را نفر هامیلیون جان سالانه و روندمی شماربه ونقلحمل

 جهانی بهداشت سازمان گزارش اساس بر. گیرندمی جهان سراسر

 رانندگی تصادفات اثر در نفر میلیون 1.3 از بیش ،2023 سال در

 دچار دیگر نفر هامیلیون و دهندمی دست از را خود جان
  (Sharma and Khan, 2023).شوندمی جدي هايآسیب 

 در اصلی عوامل از یکی عنوانبه رانندگان رفتار میان، این در

  اخیر، هايسال در .است شده شناخته تصادفات بروز
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 با رانندگان رفتار تحلیل حوزه در چشمگیري هايپیشرفت

 بینایی ماشین، یادگیري مانند نوین هايفناوري از استفاده

 ت.اس شده حاصل مصنوعی عصبی هايشبکه و کامپیوتري

 پرخطر رفتارهاي شناسایی و بررسی به متعددي مطالعات

 کمک تصادفات کاهش به تواندمی که اندپرداخته رانندگان

 ايمطالعه . (Moradi and Yazdani, 2023).نماید شایانی

 کانولوشنال گراف هايشبکه از گیريبهره با 2023 سال در

 پرداخته رانندگی خطرناك رفتارهاي دقیق شناسایی به بازگشتی

. است کرده گزارش رفتارها این تشخیص در را بالایی دقت و
 تصاویر سازيمدل با خودنظارتی یادگیري از استفاده همچنین،

 به نزدیک دقتی رانندگان، پرتیحواس شناسایی براي شدهماسک

 نیز، ایران در. است داده نشان رفتارها این تشخیص در را %99/6

 و انواع بر باد سرعت و اقلیمی شرایط تأثیر بررسی به مطالعاتی
 طراحی در تواندمی که اندپرداخته ايجاده تصادفات علل

 باشد مفید تصادفات کاهش براي مؤثر راهکارهاي
.(Abojaradeh, 2023) 

 تصادفات کاهش در رانندگان رفتار تحلیل اهمیت به توجه با

 براي مؤثر راهکارهاي ارائه هدف با حاضر پژوهش اي،جاده

 مرکزي، استان مواصلاتی هايراه در تصادفات میزان کاهش
 انجام متخلف، رانندگان رفتار تحلیل و کاويداده از استفاده با 

 زیادي تأثیر ترافیکی حوادث از ناشی ومیرمرگ هزینۀ .است شده
 را زیادي توجه محققان اخیر، هايسال در. دارد جوامع اقتصاد بر
 ترافیک سیستم در ترافیکی حوادث در شدتبه که عواملی تعیین در

 بالا به توجه با اخیر، هايسال در. اندکرده صرف گذارند،می تأثیر
 آن، از ناشی حوادث اي،جاده ترافیک و هامسافرت میزان رفتن

 موجب سفر در ایمنی کاهش ،بنابراین. یابدمی افزایش سالانه
 نکات از یکیاین. است شده جهان سراسر در زیادي هاينگرانی
 تا است مدرن ونقلحمل و ترافیک کشیدن چالش به براي کلیدي

 هايسیاست و شود مطالعه بیشتري دقت با موضوع این مورد در
 را ايجاده تصادفات المعارف، دایره. کرد معرفی بتوان بهتري

 کندمی تعریف عمومی بزرگراه یک در حادثه یک عنوانبه
). بزرگراه قسمت در نقلیه وسیله یک کردن متوقف مثالعنوانبه(

 حیوانات، با نقلیه وسیله بین تصادف شامل حوادث این درنتیجه
 .شودمی ثابت موانع با نقلیه وسایل یا پیاده، عابران با نقلیه وسایل

 هايهزینه که شودمی زده تخمین شده،انجام هايبررسی طبق
 رفاه بر زیادي تأثیر ايجاده تصادفات از ناشی جراحات و تلفات

 رانندگی تصادفات. دارد اقتصادي و اجتماعی توسعه و اجتماعی

 جهان سراسر در آسیب و ومیرمرگ عمده علل از یکی هاجاده در
 در صدمه میلیون 50 و مرگ میلیون 1,2 بروز باعث که باشدمی

 عوامل نقش بررسی« بانام ايمقاله ).1394(علوي،  شودمی هرسال
 و شهريدرون هايدرراه ترافیکی سوانح شدت در انسانی خطر
 ترافیکی حوادث در که رسیدند نتیجه این به ،»کشور شهريبرون
 به توجهیبی خطر عوامل مجموعاً شهريبرون و شهريدرون

 بیشترین 1/21% با موردبی شتاب و عجله و 9/69% با مقررات
(بختیاري،  اندداده اختصاص خود به علل دیگر بین در را فراوانی
 هابزرگراه در تصادفات علل بررسی« عنوان با پژوهشی .)1393

 علل بررسی به» )اصفهان شهريدرون هايبزرگراه: مطالعه مورد(
 دهدمی نشان تحقیق این نتایج. پرداختند هابزرگراه در تصادفات

 رعایت عدم ،)6/14%(  جلو به توجهیبی تصادف علت بیشترین که
 . باشدمی) %9( طولی فاصله رعایت عدم و ،)2/12%( تقدم حق

 در فوتی تصادفات بیشترین غیرمجاز سرعت و سبقت میان این در
  ).1391، آباديزنگی( است داده اختصاص خود به را هابزرگراه

 مؤثر فردي رفتار عوامل بنديرتبه و شناسایی« عنوان با پژوهشی در
 این به »تاپسیس الگوریتم از استفاده با رانندگی تخلفات کاهش بر

 شخصیت ترتیب به موردبررسی عامل ده بین از که اندرسیده نتیجه
 تجربیات انگیزش، هوشی، توانایی ها،آموزش یادآوري گرا،درون

 دیگر به نسبت بالاتر هاياولویت داراي مثبت تقویت و گذشته
 امیري پاکدین( باشندمی رانندگی تخلفات کاهش در هااولویت

 و هالغزش خطاها، بینیپیش« عنوان با ايمطالعه در ،)1390،
 عملکرد و شخصیتی هايویژگی از استفاده با رانندگی انحرافات

 که اندیافتهدست نتیجه این به »وین رانندگی خطرپذیري آزمون در
 هايویژگی اساس بر رانندگان انتخاب با توانندمی هاسازمان

 آزمون در عملکرد از استفاده با ویژهبه) رانندگی شغل در( متقاضیان
 یافتن براي کارآمد ابزار یک عنوانبه وین رانندگی خطرپذیري

 و عریضی( دهند کاهش را سوانح وقوع نرخ ناکارآمد، رانندگان
 ترافیک هايداده تحلیل« عنوان تحت پژوهشیدر .)1390،براتی
 به پژوهش این در هاآن. دادند انجام »امنیت بهبود منظوربه ايجاده

 مدل یک ایجاد براي کاويداده تکنولوژي احتمالی کاربرد بررسی
 یافتهتوسعه مدل که است این بیانگر نتیجه. پرداختند بنديطبقه
 بنديطبقه منطقی دقت یک در را تصادفات تواندمی
 مدت به راجع تحقیقی در )Bashah and Hill, 2010(کند

  رانندگی زمان دریافتند اتوبوس رانندگان خستگی و رانندگی
 . است گذاشته معنادار تأثیر خستگی بر
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 کارایی و شودمی بیشتر خستگی رانندگی ساعت 2 از بعد نینچهم
 مورد در تحقیقی .(Wang and Pei, 2014) یابدمی کاهش

 گرفته نتیجه آن در که اندداده انجام روز و شب طول در رانندگی
 ارتباط در آلودگیخواب بالاي سطح با شب در رانندگی که شودمی

 .(Sengupta, 2011)است
 شهرها در ترافیک روزافزون افزایش و ماشینی زندگی گسترش با
 ناشی رفاهی و اقتصادي فواید مقابل در اخیر قرننیم در هاجاده و
 افزایش با و مسافر و کالا جاییجابه سرعت و ارتباطات گسترش از

 تصادفات شدت و تعداد بر متأسفانه تولیدشده هايماشین تعداد
 تصادفات، این از ناشی مالی و جانی ضایعات و شدهافزوده ترافیکی

 از یکی که ايگونهبه. کندمی تحمیل بشري جامعۀ بر سنگینی بار
 رفتار الگوي یا انسانی عوامل رانندگی تصادفات بروز در عوامل

گیري از این پژوهش با بهره (Esmaeeli, 2013). تاس رانندگی
اي دقیق براي هاي تصویري، سامانهو داده CNN هاي عمیقشبکه

دهد دهد. نتایج نشان میپرت ارائه میتشخیص رانندگی حواس
نوع رفتار پرخطر راننده را با دقت  مدل پیشنهادي قادر است چندین

 2024در تحقیقی در سال  (Arshad, 2023).بالا شناسایی کند
 در رانندگان رفتار تحلیل براي GConvLSTM مدل یک

 همزمان يیادگیر قابلیت مدل. است شده ارائه پیچیده هايمحیط
 بینیپیش در بهتري عملکرد و داشته را زمانی و مکانی هايویژگی

مطالعه  در (Xu, 2024).کندمی ثبت رانندگان خطرناك رفتار
پرتی براي تشخیص حواس سازي خودنظارتی مبتنی برروش مدل

خورده، کند. روش بدون نیاز به داده برچسبراننده معرفی می
هاي هاي مؤثر بصري را استخراج کرده و کارایی سیستمویژگی

  (Zhai, 2023). دهدایمنی خودرو را افزایش می
کاوي، ارتباط شرایط اقلیمی با الگوي هاي دادهبا استفاده از تکنیک

دهد شرایط وقوع تصادفات بررسی شده است. نتایج نشان می
اي توجهی در شدت و فراوانی حوادث جادهوهوایی نقش قابلآب
گیري از مقاله با بهرهدر  ).Jamali and Ahmadi, 2023(دارد

شدت حوادث در مناطق شهري درخت تصمیم عوامل مؤثر بر 
دهد نوع جاده، سرعت کند. پژوهش نشان میاتیوپی را تحلیل می

کننده شدت تصادفات ترین عوامل تعیینو وضعیت ترافیک مهم
 مدت بین در مقاله اي رابطه ).Bashah and Hill, 2023(دهستن
 رانندگی عملکرد بر تجاري رانندگان استراحت و رانندگی زمان

 ناکافی استراحت زمان دهدمی نشان هایافته. است شده بررسی
 شودمی راننده خطاي احتمال افزایش و دقت کاهش موجب

)Wang and Pei, 2023.( سازي معادلات با استفاده از مدل
شناختی استرس بر رانندگی پرخطر تحلیل ساختاري، اثرات روان

مستقیم طور دهد افزایش سطح استرس بهشده است. نتایج نشان می
موجب کاهش تمرکز و افزایش رفتارهاي خطرناك رانندگان 

کاوي پژوهش با استفاده از دادهدر  ).Heidari, 2024(شودمی
بینی مناطق پرتصادف شهري را انجام بندي و پیشفضایی، خوشه

تر ریزي مدیریت شهري و طراحی ایمندهد. نتایج براي برنامهمی
با استفاده  یپژوهشدر  ).Kaur, 2024( ها کاربرد داردشبکه راه

هاي ترافیکی را بر شدت از رگرسیون آماري تأثیر نوع راه و ویژگی
هاي دوطرفه دهد جادهکند. نتایج نشان میسازي میتصادفات مدل

 Fadaei and( بدون جداکننده بیشترین شدت حوادث را دارند

Hosseinzadeh, 2024.(   هاي الگوریتمبا استفاده از در تحقیقی
بندي، احتمال وقوع تصادفات را در شرایط مختلف ترافیکی طبقه
شده دقت بالایی در شناسایی نقاط کند. مدل ارائهبینی میپیش

 بیندراین ).Zhang and Chen, 2024( دهدپرخطر نشان می
 که انسانی عامل خصوصبه موضوع این با مرتبط مسائل بررسی

 آمار کاهش در باشدمی رانندگی تصادفات در عامل تأثیرگذارترین
 مهم عوامل از یکی رانندگان رفتار که است بدیهی و مؤثر تصادفات

 دادن سامان براي مهم اقدامات از یکی. است انسانی عامل در
 رفتار اصلاح تصادفات، میزان کاهش چنینهم و ترافیکی معضلات
 رفتار نگرش در اصلاح و تغییر مستلزم امر این که است رانندگان
 تحقیق در. باشدمی ترافیک همگانی فرهنگ اصلاح و ترافیکی

. گیردمی قرار موردبررسی مرکزي استان رانندگان رفتار روپیش
 رفتار بینیپیش در مؤثر عوامل تعیین مطالعه این از هدف درواقع

 استان در رانندگی سوانح کاهش راهکارهاي ارائه منظوربه رانندگان
 .باشدمی مرکزي

 
 پیشینه تحقیق -2

 استفاده  تصادف عبارت از اتفاق یا حادثه پیشامد، عبارت براي
 همان یا بینیپیشغیرقابل رویداد آن معادل بهترین که شودمی

. نامندمی تصادف را افتدمی اتفاق که ناگواري حادثۀ. است تصادف
 متحرك، یا ثابت شی یک با نقلیه وسیلۀ برخورد منزلۀبه تصادف
 نهایتاً که نقلیه وسیله شدن واژگون یا و جاده از خروج جاندار،
 دستۀ 2 به خود تصادف. گرددمی قتل یا جرح خسارت، موجب

 حال در اتومبیل اگر گردد،می تقسیم  تصادمی غیر و  تصادمی
 تصادف کند برخورد دیگري نقلیه وسیله یا شی انسان، با حرکت
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 از انحراف یا سقوط واژگونی، شامل تنها اگر و تصادمی نوع از
 که است تعریفی دیگر، تعریف. باشدمی غیرتصادمی باشد مسیر

 و است آوردهعمل به رانندگی تصادفات از هاراه جهانی مجمع
 یا جراحت مرگ، که است ايواقعه تصادف آن براساس
 دارد دنبال به غیرعمدي طوربه را ماشینی هايخسارت

)Bennett and Greenwood, 2024( .هابنديطبقه در 
 و  جرحی ،فوتی دستۀ سه به صدمات شدت ازنظر را تصادفات
 بین و  تقاطعی دودستۀ به حادثه وقوع محل ازنظر و خسارتی
 متداول هايتقاطع تواندمی تقاطع از منظور. کنندمی تقسیم  تقاطعی

,)T ,X ,Y باشد راهه چند هايپل و میادین ،)راهه چند  
 ).1395 ی(عفت

 

 تصادفات وقوع در مؤثر عوامل-3
 در ولی دارد وجود مفصلی هايبحث تصادف نوع و علل یرامونپ

 که است اتفاقی پدیدة یک تصادف که گفت توانمی کلی حالت
 آن احتمال و پیونددمی وقوعبه شرایط از ايمجموعه تأثیر تحت
 ).1395،صفارزاد(شودنمی صددرصد گاههیچ و صفر گاههیچ

 هايصحنه کروکی يبامطالعه تصادفات نوع و شرایط شناسایی
 عدم. آیدمی دست به تصادف درصحنه حضور یا و تصادف

 تصادف هر اصلی عامل جاده و نقلیه وسیلۀ راننده، بین هماهنگی
 ارائه را محیط -راه -نقلیه وسیلۀ -انسان سیستم محققان. باشدمی

 این از دریکی حداقل را تصادف وقوع در مؤثر پارامتر هر و کرده
 عامل شدهانجام تحقیقات از برخی در البته. دهندمی جاي هادسته

 بین هماهنگی ایجاد .گیرندمی نظر در راه عامل از بخشی را محیط
 هرگونه و است ایمنی ایجاد سبب راننده و نقلیه وسیلۀ جاده،

 کند بروز عامل سه این از هرکدام سوي از که کوتاهی یا اختلال

. شودمی سفر شدن ناامن اصطلاحبه یا ایمنی شدن دارخدشه سبب
 چارچوب محیط و راه -نقلیه وسیله -انسان سیستم روازاین

 براي را عواملی آن در که کندمی ارائه تصادف تحلیل براي مفهومی
 عوامل فهرست 1 جدول. نمایدمی تعیین لازم اقدام انجام

) پیارك(  راه جهانی انجمن توسط که را تصادفات وجودآورندهبه
 برگرفته که پیارك تحقیقات. دهدمی نشان را است شدهبنديطبقه

 خود عضو توسعهدرحال و یافتهتوسعه کشورهاي مطالعات نتایج از
 شکل مطابق را ايجاده تصادفات بر مختلف عوامل تأثیر. باشدمی
 :است نموده گزارش ذیل شرح به 1

 تصادفات سهم درصد، 57 انسانی عوامل با فقط تصادفات سهم
 نقلیه وسیلۀ عامل با فقط تصادفات سهم درصد، 3 راه عامل با فقط

 26 راه علاوةبه انسانی عوامل مجموع با تصادفات سهم درصد، 2
 نقلیه وسیله علاوةبه انسانی عوامل مجموع با تصادفات سهم درصد،

 1 نقلیه وسیلۀ علاوةبه راه مجموع با تصادفات سهم درصد، 6
 راه علاوةبه انسانی عوامل مجموع با تصادفات سهم و درصد

 . باشدمی درصد 4 نقلیه وسیله علاوةبه
 93 انسان عامل تجمعی سهم که گرفت نتیجه توانمی بنابراین
 عامل تجمعی سهم و درصد 32 راه عامل تجمعی سهم درصد،
 مینه براساس. باشدمی تصادفات وقوع در درصد 13 نقلیه وسیله

 نقش داراي انسان که است داده نشان متعددي تحقیقات گزارش
 از رصدد 90 که چند هر وجودبااین. باشدمی تصادفات در غالب
 قداماتا نبایستی اما دهد،می تشکیل انسان رفتار را تصادفات علل

 یقتحق در. گردند منحصر عوامل این بر تنها ایمنی تأمین به مربوط
 رفتاري يالگو تغییر از ترسریع و ترآسان بسیار جاده محیط تغییر
 محیط و راه انسان، میان تعاملات دهندةنشان 2 شکل. است انسان

 .دهدمی تشکیل را تصادفات زنجیرة که باشدمی آن
 
 

 

 )Bennett and Greenwood, 2024(سهم عوامل مؤثر در وقوع تصادفات رانندگی .1شکل 
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)Bennett and Greenwood, 2024(تصادفات آورنده به وجود عوامل فهرست. 1جدول 

 بعد از تصادف در حین تصادف قبل از تصادف سیستم

 انسان

 شرایط فیزیکی 
 خستگی، ضعف، بیماري، الکل -

 و...ها: چشمی، شنوایی، معلولیت -
 شرایط فیزیولوژي 
 پرتیحواس قصور، تنش، هیجان، -

 شرایط اجتماعی و جمعیتی 
 تحصیلاتسن،جنس، حرفه،میزان -

 تجربه و مهارت 

 تجربه رانندگی، آشنایی با وسیله نقلیه و مسیر حرکت،  -
 آشنایی با مقررات.

 نوع عمل 
 مانور قبل از وقوع -

 حفاظت از خود 

 ایمنیبستن کمربند ایمنی و کلاه  -

 شرایط فیزیکی 
 واکنش فیزیکی -
 خطاها 
 تصویر ذهنی ضعیف از راه -
ارزیابی ضعیف از فاصله و  -

 سرعت
 مانورهاي نامناسب -

 نوع عمل 
 سرعت -
 ترمز -
 استقرار -
 هشدار -

 شرایط فیزیکی 
 صبر در مقابل تصادف -
 شرایط فیزیولوژي 
 شوك هیجانی-
 تجربه و مهارت -
 تقدم ایمنی -
 تصادف حفظ صحنه -
بالا بردن صداي آژیر  -

 هشدار
 نوع عمل 

 بعد از تصادف مانور 

وسیله 
 نقلیه

 شرایط فیزیکی 
 نوع و ساخت، رنگ، توان موتور -

 شرایط مکانیکی 
 ها و...ها، سیستم تعلیق و چراغترمزها، چرخ-

 خرابی 
 درون و برون وسیله نقلیه -

 حالت راندن 
 اشیا و وضعیت مسافران -
 پاگیروسایل دست و  -

 فعال کردن ایمنی غیرفعال 
 کیسه هوا -
 کمک طلبیدن -

 حمل وسیله نقلیه تصادفی 

 راه 
و محیط 

 اطراف

 هندسه راه 
 راستاي قائم، تقاطع -
 راستاي افقی -
 خصوصیات سطح راه 
 ي، مقاومت لغزشیوبلندیپست -
 آشغال و مواد زاید -
 حاشیه و اطراف راه 
 شهريشهري، برون -
 مراکز خریدتفرجگاه،  -
 حجم ترافیک -
 کنندگان اصلیاستفاده -
 تجهیزات راه 
 ها، روشنایی، موانعکشیعلائم، خط-

 ناحیه بازیابی 
 ها، خط اضطراريشانه -
 رفوژ میانی -
 شرایط حریم راه 
 منطقه بحرانی 
 ناحیه انتقال -
 کارگاه، شرایط نامعمول -
 نگهداري -
 موانع در سطح راه -

 هاي هشداردهنده
 تصادفات

 تمیز نمودن راه 



 1405، بهار 86پژوهشنامه حمل و نقل، سال بیست و سوم، دوره اول، شماره فصلنامه علمی 

 

284 
 

 

 

 زنجیرة تصافات. 2شکل 

 

 
 

 1403سهم عوامل اصلی وقوع تصادفات سال . 3شکل

 
 

 

  درصد) به( اخیر سال چند در تصادفات آورنده به وجود انسانی عوامل مختلف پارامترهاي سهم .2جدول 
 )1403-1401راهور ناجا کشور،  سیپل يکاربرد قاتی(گزارش دفتر تحق

 تصادفاتعلت 
 سال

1401 1402 1403 

 9/24 9/23 1/24 موردعجله و شتاب بی

 1/0 1/0 1/0 ضعف ناشی از کهولت سن

 2/0 2/0 2/0 مصرف مشروبات الکی

 0/4 0/4 7/3 آلودگیخستگی و خواب

 5/1 7/1 4/1 سهم عبور سایرین صیتشخعدم
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 6/4 0/5 4/4 سایر حالات

 3/63 6/63 8/64 توجهی به مقرراتبی

 5/0 7/0 5/0 عدم آشنایی به جاده

 5/0 8/0 9/0 تخلف عمدي

 همراه به تصادفات وقوع در مؤثر اصلی عوامل ادامه در
 در پیشین مطالعات نتایج و معرفی تفصیلبه هایشانزیرگروه
 حوادث بروز در عوامل از این از یک هر تأثیر میزان خصوص
 ناجا راهور پلیس هاگزارش براساس .گرددمی تشریح رانندگی

 از تخطی سهم 1403 تا 1401 هايسال طی در ،2 جدول مطابق
 کشور در تصادفات وقوع انسانی عوامل میان در رانندگی قوانین
 پلیس کاربردي تحقیقات دفتر گزارش( است بوده 6 با برابر تقریباً
 ).1403-1401 کشور، ناجا راهور

 

 راننده عملکرد-1-3
 و طراحی براي معیاري عنوانبه راننده رفتار مورد در بحث از قبل

 راننده، عملکرد از مختصر توضیح یک راه طراحی صحت ارزیابی
 انتظار. است شده آورده اطلاعات این کنترل و اطلاعات، سیستم

. است اثرگذار عملکردشان روي بر هاآن العملعکس و رانندگان
 روي بر نقلیه وسیلۀ عملکرد طورهمین و مشخصات این درنتیجه،
 نقلیه، وسیلۀ کنترل. داشت خواهند تأثیر راننده سرعت انتخاب
 عملکرد از هاییمثال مسیرها توسط صحیح یابیجهت و هدایت
 دریافت را ايگسترده هايورودي رانندگان. باشندمی راننده

 . هستند تصویري اکثراً که کنند،می
 قرار پردازش مورد راننده ذهن توسط که اطلاعاتی با هاورودي این
 تصمیم هاآن مربوط، اطلاعات براساس. شوندمی مقایسه گیردمی
 براي عملکردي سطح سه. کنند حرکت مسیر در چطور که گیرندمی

 شده تعریف مسیریابی و هدایت کنترل،: دارد وجود راننده عملکرد
   ).Abdel-Aty and Abdelwahab, 2024(است

 

 کنترل -2-3
 رانندگان. گیردمیبر در را نقلیه وسیلۀ و رانندگان بین تعامل کنترل،
 کنترل گرفتن ترمز و دادن شتاب دادن، جهت با را نقلیه وسیلۀ

 گیرندمی تصمیم نقلیه وسیلۀ مشخصات به توجه با هاآن. کنندمی

 بیشتر. کرد کنترل را وسیله توانمی شکل بهترین به چگونه که
 انجام کمی پیچیدگی با خودکار صورتبه کنترلی هايفعالیت

 .شوندمی
 

 هدایت -3-3
 سرعت، محدودیت راه، هندسی مشخصات از را اطلاعات راننده

 کنترل وسایل و ها،شانه و نقلیه وسیلۀ بین نسبی هايموقعیت
 جایی،جابه شامل هدایت هايفعالیت. کندمی دریافت ترافیک

 از اجتناب نقلیه، وسایل ترکیب خطوط، تغییر سبقت، مانورهاي
 .باشدمی ترافیک کنترل وسایل به پاسخ و عابرین، با برخورد

 

 مسیریابی -4-3
 وجود،بااین است؛ راننده عملکرد در سطح ترینپیچیده مسیریابی
 در و قبل فاز شامل قسمت این. دارد ایمنی بر را تأثیر کمترین
 سفر مسیر انتخاب و ریزيطرح سفر از قبل فاز. است سفر هنگام

 منبع یک عنوانبه است ممکن هانقشه از استفاده. گیردبرمی در را
 شدهریزيطرح مسیر از پیروي سفر هنگام در فاز. شود گرفته کار به
 کشیخط و هادي علائم شامل اطلاعاتی منابع. شودمی شامل را

 راننده راه، عامل سه مابینفی ارتباط ).1393 ،گیلانده صادقی( است
 . است گردیده مشخص سادگیبه 4 شکل در نقلیه وسیله و
 
 

 راننده رفتار -5-3
 از ناشی رانندگی حوادث درصد 90 تا 80 دهدمی نشان تحقیقات

 دارند عقیده حوادث وقوع علل بحث در نیز باشد،می انسانی خطاي
 که دانست متعارفی وضعیت پیامد توانمی را ايجاده حوادث که

 دیگر مطالعات در. اندسهیم آن در نقلیه وسیله و محیط راننده،
 بوده انسان رفتار اصلی، علت حوادث اغلب در که شد مشخص

 رفتارهاي. اندسهیم آن در نقلیه وسیلۀ و محیط راننده، که است
 تجزیه منفی رفتارهاي و مثبت رفتارهاي دودستۀ به رانندگان
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 پرخطر رانندگی رانندگی، در منفی رفتارهاي مجموعه به. شوندمی
 شامل را تخلفات و اشتباهات از گروه دو رفتارها این. شودمی گفته
 انواع میان در بسزایی نقش تخلفات عامل عامل، دو این از. شوندمی

 که دهدمی نشان تحقیقات. کندمی ایفا خطرزا رانندگی رفتارهاي

 موضوع این لذا .کندمی زندگی که کندمی رانندگی گونهآن انسان،
 متغیر یک عنوانبه راننده شخصیت زمینه در تحقیقات شده موجب

 Evans and( دقرارگیر بررسی مورد رانندگی در مهم

wasielewski, 2024(.

 

 

 )Evans and wasielewski, 2024( ارتباط بین رفتار راننده، طراحی راه، و وسیلۀ نقلیه .4شکل 

 
 

 خواب کیفیت -6-3
 از ناشی بهداشتی معضلات ترینمهم از یکی رانندگی حوادث
 به را هاانسان سلامت که آیدمی حساببه رانندگان خواب اختلال

 است گسترده قدرآن حوادث این از ناشی صدمات. اندازدمی خطر
 اختلال و خوابیبی. کنندمی یاد هاجاده در جنگ عنوانبه آن از که

 اي،جاده رانندگی مرگبار حوادث بروز دلایل ترینمهم از خواب،
 نشان قبلی مطالعات. است شغلی حوادث سایر و هوایی و ریلی

 سلامت و اجتماعی طبقۀ شغل، جنس، سن، بین ارتباطی دهندمی
 متحدهایالات در. دارد وجود خواب کیفیت و روانی و جسمی
 هزار 40 حدود با رانندگی تصادف هزار 100 از بیش سالانه

 شدهگزارش رانندگان آلودگیخواب از ناشی فوت 1550 و مجروح
 ساعات در رانندگی که داد نشان انگلستان در ايمطالعه نتایج. است

. دهدمی افزایش برابر 5 تا را ترافیکی سوانح خطر صبح، 5 تا 2
 رانندگان، از نیمی حدود که اندکرده برآورد پژوهشگران چنینهم

 هايمسافرت شروع از پیش ساعت 24 را خود خواب زمانمدت
  بیش خوابی کمبود هاآن از %5/12 که دهندمی کاهش طولانی

 . اندداشته ساعت 6 از بیشتر خواب کمبود دیگر %3 و ساعت 3 از
 در نخست رتبۀ در رانندگی تصادفات از ناشی ومیرمرگ ایران، در

. دهدمی نشان را مشکل این اهمیت امر این که است جهان
 در تصادف هزار 200 سالانه که دهندمی نشان چنینهم هاگزارش

 است آن دهندةنشان آمار این که دهدمی رخ ایران سراسر هايجاده
 ايجاده حوادث در انسان یک جان دقیقه، 20 هر متوسط طوربه که

 ).1391، خانجانی و امکانی(شودمی گرفته
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 رانندگی بر آن تأثیر و خستگی -7-3
 آلودگىخواب و خستگى درزمینۀ که جامعى هايآموزش باوجود

 عنوانبه همچنان راننده خستگى است، شدهداده رانندگان
 بالقوة خطر یک تواندمی رانندگان اکثر براي معمول هايتجربه
 وجود زیادي شواهد. آید شمار به هاجاده ترافیک ایمنى در جدي
 ايجاده تصادفات در شدن درگیر براي خسته رانندگان که دارد

 هوشیاري، کاهش صورتبه تواندمی خستگى آثار. هستند مستعدتر
 ظاهر خودرو فرمان پشت در رفتن خواب به و راننده آلودگىخواب

 شامل رانندگى حین در خستگى هاينشانه ترینمهم. شود
 راه، علائم کنار از توجهبی عبور مسیر، از انحراف و آلودگیخواب
 تندمزاجی، و زودرنجى و قراريبی احساس ها،پلک شدن سنگین
 در مشکل و کوتاه هايزدن چرت و غیرمعمول ترمزگیري و شتاب
 ناشى تصادفات میزان تعیین. است جاده خطوط بین خودرو حفظ

 افسر براي اطمینانیقابل و ساده روش زیرا است؛ مشکل خستگى از
 تصادف در دخیل عامل یک راننده خستگى آیا اینکه تعیین در پلیس
 دقیق طوربه تواننمی مچنینه. ندارد وجود نه، یا است بوده

 خستگى دچار میزان چه به راننده تصادف، لحظۀ در کرد مشخص
 زاویۀ مانند نقلیه وسیلۀ و راننده به مربوط عامل چندین. است بوده

 و راننده بدن بین اصطکاك ضریب راننده، صندلى پشتى شیب
 برآمدگى وجود عدم یا وجود صندلى، موقعیت ماشین، صندلى
 راننده خستگى کنندهکنترل عوامل بر کمر گودي محل در صندلى

 تماسى، وبرشی قائم نیروهاي ها،ماهیچه فعالیت حداکثر مانند
 عوامل اساس بر و شد بررسى فقرات ستون بر وارد نیروهاي

 در رانندگان خستگى براي تابعى راننده، خستگى کنندهکنترل
 مختلف آثار پژوهشگران مچنینه. شد ارائه طولانى هايمسافت
 تشخیص عملکرد و رانندگى رفتار بر را تغییراتشان و جاده محیط

 خسته رانندگان که داد نشان نتایج. کردند بررسى خسته رانندگان
 کنار ترافیکى علائم فاصلۀ داشتند تمایل و داشتند کمتري هوشیاري

 در رانندگى علت به که خستگى. بزنند تخمین بالا دست را جاده
 بر منفى تأثیر بیشترین شودمى ایجاد پیچیده ايجاده هايمحیط
 ).1390، خوشبخت(داشت را دید مسافت تخمین و رانندگى رفتار

 

 تحقیق روش -4
 هايداده از استفاده با و است تحلیلی-توصیفی نوع از پژوهش این

 انجام 1403 تا 1401 زمانی بازه در مرکزي استان ايجاده تصادفات

 با و استخراج راهور پلیس اطلاعاتی بانک از هاداده .است شده

 تحلیل SPSS و Weka مانند کاويداده افزارهاينرم از استفاده

 شمال ايجاده تصادفات هايداده مشابه، ايمطالعه در .اندشده

 و شده تحلیل کاويداده افزارهاينرم از استفاده با تهران غرب
 .اندشده شناسایی تصادفات بروز بر مؤثر اصلی عوامل

 

 هاداده گردآوري هايروش -1-4
 مبانی، تدوین  راستاي در ايکتابخانه مطالعات از حاضر تحقیق در

 راستاي در تجربی روش از و شدهاستفاده نظري مفاهیم و تعاریف
 شده برده بهره  ریاضی مدل در موردنیاز ارقام و آمار استخراج

 آنلاین سامانه و اطلاعاتی بانک از مدل در موردنیاز هايداده. است
 جهت و استخراج مرکزي استان راهپلیس ترافیک کنترل
 ايکتابخانه مطالعات نیز و وکا افزارنرم از هاآن وتحلیلتجزیه

 مدلی که کارت الگوریتم از تحقیق، این در. است شده استفاده
 شودمی محسوب کاويداده روش هايزیرشاخه از و ناپارامتریک

 بسیار اکتشافی دانش جستجوي براي و ندارد نیاز کاربر مداخله به و
 کاربرد قابلیت وجود علیرغم. است شدهاستفاده است مناسب
 دلیل به تصادفات، و ایمنی مسائل تحلیل در روش این فراوان
 نگاه ایمنی زمینه در ویژهبه درگذشته پژوهشگران آن، بودن پیچیده
 و شرایط برحسب رانندگان. اندداشته معطوف آن به ناچیزي بسیار
 خود از متفاوتی توجه و رفتار اجتماعی، و شخصی مختلف حالت
 از اينمونه دربرگیرنده تحقیق، این موردي مطالعه. دهندمی نشان
 اساس بر. است بوده پرسشگري تصادفی فرآیند مبناي ر راننده 527
 و ماهیانه درآمد رانندگی، زمان پارامترهاي شده،انجام تحلیل نتایج
 بسیار رانندگی و راهنمایی تابلوهاي به نسبت توجه در افراد، شغل
 برخلاف جنسیت و سن پارامترهاي بین این در. هستند مهم

 نسبت توجه میزان در ترافیکی تصادف بروز در بودنشان تأثیرگذار
 هايیافته از فراتر نتایج این. نیستند مؤثر چندان تابلوها به

 بعد یک در پارامترها بررسی به تنها که است گذشته هايتحقیق
 یکدیگر با مختلف پارامترهاي که دادندمی نشان و پرداختندمی

 کرد، نخواهد اثر اعمال تنهاییبه یک هر و داشته مستقیم ارتباط
 نظري چارچوب .کنندمی عمل یکدیگر با پیوسته صورتبه بلکه

 و کائور توسط گرفته صورت تحقیقات برمبناي حاضر تحقیق
  .)Kaur, 2024(شد خواهد بنانهاده 2012 در همکاران

 بانک از اطلاعات و هاداده آوريجمع از پس پژوهش این در
 تحلیل تجزیه منظوربه کاويداده از ونقل،حمل سازمان اطلاعاتی

 .شودمی استفاده ترافیکی هايداده
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 هاداده اعتبار و روایی -2-4
 جهت بروز و معتبر دقیق، هايداده استخراج اهمیت به توجه با

 و مداوم هايپیگیري به نظر و وکا کاويداده افزارنرم در استفاده
 فناوري اطلاعات و ارتباطات واحد سوي از گرفته صورت مستمر
 نتایج بودن کاربردي و مرکزي استان انتظامی فرماندهی راهپلیس

 استان، تصادفات کاهش آتی هايبرنامه در هاآن از استفاده و حاصله
 کنترل سامانه از شدهبنديدسته و کامل صورتبه اطلاعات لذا

. است شده 1403 تا 1401 هايسال تفکیک به و ناجا راهور ترافیک
 ايجاده تصادفات بروز در سهم بیشترین که داد نشان هاداده تحلیل

 رانندگان، آلودگیخواب و خستگی .است انسانی عوامل به مربوط

 رانندگی و راهنمایی قوانین رعایت عدم و مجاز سرعت از تجاوز

 از استفاده با پژوهشی، در .اندشده شناسایی اصلی عوامل جمله از

 نقش و شناسایی آزادراهی تصادفات انواع تو، در تو لاجیت مدل

تک تصادفات وقوع احتمال افزایش در آلودگیخواب و خستگی
 قسمت، این در گیريتصمیم درخت .است شده بررسی ايوسیله

 مهم عوامل کشف جهت در کاويداده تکنیک از استفاده روش به
 خواهیم رانندگی تصادف یک بروز در تأثیرگذاري بیشترین داراي و

 استان انتظامی فرماندهی راهپلیس از اخذشده آمار طبق.  پرداخت
 تصادفات، تامه علت ایمنی، کلاه شامل مهم فیلد هفت مرکزي،

 تحصیلات  تصادفات، مستقیم علل تصادفات، اولیه علل قبلی، علل
 عنوانبه انسانی، عوامل درنهایت و تصادف در مقصر راننده

 .شودمی گرفته  نظر در افزارنرم اطلاعاتی بانک  اصلی فیلدهاي
 انتخاب را فیلدها از یکی اخذشده، هايداده مجموعه اساس بر

 آن اساس بر را فیلد آن رکوردهاي مجموعه باید سپس و نموده
 ادامه را فرآیند این و بشکنیم دارد را وزن بیشترین که شاخصی

 هدف فیلد گرفتن نظر در با. شود ساخته کلی درخت تا دهیم
 رانندگی تصادفات ایجاد در مؤثر عوامل)تصادفات تعداد کاهش(
 وزن ویکا افزارنرم توسط فوق، عامل هفت هايزیرشاخه عنوانبه

 عامل 77 شامل مذکور عوامل. گردندمی وتحلیلتجزیه و دهی
 .باشندمی

 تصادفات کاهش منظوربه رانندگان رفتار بینیپیش در مؤثر عوامل
 هستند؟ چه

. است رانندگی و راهنمایی نامهآئین پژوهش اول سؤال اثباتی پایگاه
 ترابري و راه هايوزارتخانه مشترك پیشنهاد به بنا نامهآئین این

 223 در 18/3/84 مورخ در وزیرانهیئت جلسه در کشور و سابق
 بایستمی پژوهش اول سؤال به پاسخ از قبل. گردید تصویب ماده

 را تصادف صحنه از رانندگی و راهنمایی پلیس گزارش تهیه روند
  تصادف هرگونه وقوع از پس معمول. امنمائی بررسی اجمال طوربه
 خودرو با خودرو برخورد ثابت، شیء با برخورد از اعم سانحه و
 تصادفات بدوي کارشناس بلافاصله پیاده، عابر با خودرو یا و

 در حاضرین رانندگان، سخنان استماع حین و حاضر درصحنه
 حادثه بروز چگونگی خصوص در را سؤالاتی عینی شاهدان محل،
 مشخصی جدول فرمت در تهیه از پس گزارش این. نمایدمی مطرح
 فنی نقص و مقصر راننده رفتار" قیاس با سپس. گردندمی درج

 در موجود الزامات با "هاجاده در موجود اشکالات یا و خودرو
 به منجر که علتی مربوطه قانون و رانندگی و راهنمایی نامهآئین
 ذهن تنویر براي. نمایدمی استحصال را است گردیده سانحه بروز

 :)1 مثال. نماییممی مطرح را کاربردي مثال سه پژوهش خوانندگان
 رانندگان داردمی اشعار رانندگی و راهنمایی نامهآئین 173 ماده

 کنندمی حرکت دیگر نقلیه وسیله پشت در که اينقلیه وسایل
 حفظ تصادف از جلوگیري براي را مناسبی فاصله هستند موظف

 طول-1 روش دو به مناسب فاصله رعایت چگونگی. کنند
 ازاي به اول درروش. گردندمی تعیین ايدوثانیه روش-2اتومبیل

) متر6(خودرو یک طول اندازهبه بایستمی سرعت کیلومتر15 هر
 مثل ثابت شیء یک ايثانیه دو درروش و نمود حفظ را فاصله

 نظر در را باشد راننده دید معرض در که را برق تیر یا درخت
 عبور از بعد ثانیه دو که باشد ايگونهبه باید ما سرعت. گیریممی

 .کنیم عبور آن از مربوطه، مانع از اول خودروي
 حادثه بروز به منجر و نکنید توجه نکته این به ايراننده اگر حال

 فاصله رعایت عدم و شدهشناخته تصادف در مقصر عنوانبه گردد،
 عنوانبه است، مطلب ادامه در شدهارائه عامل 77 از یکی که طولی
 . گردندمی منظور وي براي سانحه وقوع دلیل
 حق رانندگان رانندگی و راهنمایی نامهآئین 180 ماده طبق ):2 مثال

 میل آشامیدنی یا نمایند استعمال دخانیات رانندگی ضمن ندارند
 که همراه تلفن ساده تجهیزات و وسایل از استفاده ضمناً و کنند

 رانندگان. است ممنوع گردد، راننده رفتاري و ذهنی انحراف باعث
. باشند داشته توجه جلو به کامل طوربه درهرحال هستند موظف

 طرف و  نموده رعایت را قوانین سایر رانندگان از یکی اگر حال
 راننده عنوانبه تصادف دوم طرف نماید، نقض را 180 ماده دوم

 77 از یکی( جلو به توجه عدم و شدهشناخته تصادف در مقصر
 منظور وي براي تصادف وقوع عامل عنوانبه) رو پیش عامل

 . گردندمی



 1405، بهار 86پژوهشنامه حمل و نقل، سال بیست و سوم، دوره اول، شماره فصلنامه علمی 

 

289 
 

 که نمایدیم اعلام رانندگی و راهنمایی نامهآئین 126 ماده ):3مثال
 دیگر علائم یا تابلو وسیلهبه  رانندگی سرعت که مناطقی و هادرراه

 براي مجاز سرعت است، نگردیده تعیین رانندگی و راهنمایی
. است گردیده مشخص راه نوع تفکیک به نقلیه وسایل رانندگان

 خارج( غیرمجاز سرعت برخورد، از قبل طرفین از یکی اگر حال
 سرعت که گردد معلوم و باشند داشته )سرعت حداکثر و حداقل از

 و محرز وي تخلف لذا است، گردیده تصادف ایجاد باعث نامبرده
. گردندمی محسوب سانحه بروز عامل وي، غیرمجاز سرعت

 زيشهرسا و راه وزارت توسط هاجاده طرح سرعت است ذکرقابل
 . گردندمی تعیین

 رانندگان رفتار بینیپیش در مؤثر عوامل مذکور نامهآئین اساس بر 
 . است ذکرشده 3 جدول در تصادف کاهش منظوربه

 طولی فاصله رعایت عدم همچون مواردي شامل تصادف تامه علت
 مهارت عدم جلو، به توجه عدم تقدم، حق رعایت عدم عرضی، و

 عتسر از تجاوز نقلیه، وسیله کنترل در توانایی عدم رانندگی، در
 به انحراف چپ، به انحراف سبقت، از ناشی چپ به تجاوز مقرره،
 در حرکت ممنوع، محل از عبور غلط، طرز به گردش راست،
 نقلیه، وسایل حادث فنی نقص عقب،دنده با حرکت جهت، خلاف
 مقررات نقض ناگهانی، مسیر تغییر نقلیه، وسیله مستمر فنی نقص
 محل در زدن دور غلط، طرز به کشیدك از استفاده بار، حمل

 عوامل .است  ناگهانی صورتبه نقلیه وسیله درب بازنمودن ممنوع،
 اندازدست و مانع وجود مسیر، بودن لغزنده  شامل تصادف قبلی

 گردوغبار، و طوفان وجود تند، شیب تند، پیچ راه، سطح در
 نندگی،را در کافی مهارت نداشتن راننده، آلودگیخواب و خستگی

 اعصاب، سلسله و فکري نقص شنوایی، یا بینایی حواس در نقص
 وينیر ضعف جاده، موقعیت تشخیصعدم راه، موقعیت تطابق عدم

 مهارت عدم مرور، و عبور وضع تشخیص در مهارت عدم بدنی،
 به توجه عدم مورد،بی شتاب و عجله راه، وضع تشخیص در

 . باشندمی نقلیه وسیله نقص و رانندگی
 و خستگی به توانمی نیز تصادفات در مقصر انسانی عوامل از

 توجهیبی مخدر، مواد استعمال مقصر، عضو نقص آلودگی، خوب
 عبور سهم تشخیصعدم مورد،بی شتاب و عجله مقررات، به

 مهار سن، کهولت از ناشی ضعف جاده، با آشنایی عدم سایرین،
 نیز تصادف اولیه علل از. کرد اشاره صحیح طرز به محموله نکردن

 مسئولین قصور رانندگان، بیشتر آموزش لزوم همچون، مواردي به
 علائم، نصب در سازيراه هايشرکت قصور نواقص، رفع در راه

 مسئولیت احساس عدم و راه وزارت توسط موقعبه روبیبرف عدم
 .کرد اشاره اجتماعی و فردي

 غلط، صورتبه تصادف از فرار اولیه، سرعت از تجاوز همچنین
 از دررویت تأخیر و رانندگی و راهنمایی مقررات نکردن رعایت
 . آیندمی شمار به تصادفات در مستقیم عوامل

 مطرح هاحوزه این در 1403 تا 1401 سال از که آماري به توجه با
 دفاتتصا کاهش منظوربه رانندگان رفتار بینی پیشبه است،

 . شودمی داده نمایش ادامه در نتایج این. پردازیممی
 خواهد چگونه تصادفات کاهش منظور به رانندگان رفتار بینی پیش
 بود؟

 بینی پیش ترینمناسب و بهترین ادامه در و ها داده تحلیل و تجزیه
 . گیردمی صورت ماینینگ دیتا افزار نرم توسط  کامل بطور
 که ترافیک کنترل سامانه از شده استخراج اطلاعات که گونه این
 ذکر صراحت به ایجادآن علل و تصادف هر مشخصات آن در

 هدف. کنیممی وارد افزار نرم اصلی هايداده بصورت را گردیده
 گیريتصمیم درخت در که است رانندگی تصادفات کاهش اصلی

  بررسی دیگر عبارت به. شودمی گرفته نظر در ریشه عنوان به
 بیشترین توانمی اصلی فیلد 7 در تغییر مقدار چه ازاي به کنیممی

 تصادفات بروز اصلی فیلد 7. نمود ایجاد اصلی فیلد در را تغییر
 علل تصادف، تامه علت ایمنی، کلاه/کمربند از استفاده که استفاده

 انسانی،علل عوامل تحصیلات، تصادف، اولیه علل تصادف، قبلی
 عامل 77 و اصلی هايسرشاخه بعنوان باشندمی تصادف مستقیم

 در آنها زیرمجموعه بعنوان پژوهش اول سوال در شده ذکر دیگر
  j48 الگوریتم از دیتاماینینگ افزار نرم در. شودمی گرفته نظر
 بندي تقسیم j48 در. است شده استفاده گیريتصمیم درخت در

 صورت دارد را اطلاعات بهره بیشترین که فیلدي اساس بر هانمونه
 انجام مجددا بندي تقسیم دیگر فیلدي اساس بر سپس. گیردمی

 قابلیت ها نمونه اینکه تا شودمی تکرار دفعات به  فرایند این و شده
 چشم ارزش که هاییانشعاب سپس. باشند نداشته بندي تقسیم
 ) C5( الگوریتم تشریح  در. شوندمی حذف مدل از ندارند گیري

 که نهایی آمده دست به تصمیم درخت. است مشاهده قابل ادامه در
 .است شده داده نمایش 4 شکل در باشد می افزار نرم خروجی
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کاهش تصادفاتعوامل موثر در پیش بینی رفتار رانندگان به منظور . 3جدول 
 

 ردیف عامل ردیف عامل ردیف عامل ردیف عامل ردیف عامل

 65 عدم آشنایی با جاده
نقص فکري و 

 سلسله اعصاب
49 

عدم تشخیص موقعیت 

 جاده
33 

 نقص فنی 

 مستمر وسیله نقلیه
17 

استفاده از کلاه و 

کمربند ایمنی توسط 

 راننده

1 

 ضعف ناشی 

 از کهولت سن
66 

عدم تطابق 

راه و موقعیت 

 سرعت متحده

 18 تغییر مسیر ناگهانی 34 ضعف نیروي بدنی 50
 عدم رعایت 

 فاصله طولی
2 

 مهار نکردن محموله 

 به طرز صحیح
67 

عدم تشخیص 

 موقعیت جاده
51 

عدم مهارت در 

تشخیص وضع عبور و 

 مرور

35 
نقض مقررات حمل 

 بار
19 

 عدم رعایت 

 فاصله عرضی
3 

 68 تحصیلات راننده
 ضعف 

 نیروي بدنی
52 

عدم مهارت در 

 تشخیص وضع راه
36 

 یدك کشی 

 طرز غلطه ب
20 

 عدم رعایت 

 حق تقدم
4 

 ضعف ناشی 

 از کهولت سن
66 

عدم تشخیص 

 موقعیت جاده
 37 عجله و شتاب بی مورد 53

 دور زدن 

 در محل ممنوع
 5 عدم توجه به جلو 21

 مهار نکردن محموله 

 به طرز صحیح
67 

 ضعف 

 نیروي بدنی
 38 استفاده از فرصت 54

بازنمودن ناگهانی 

 درب وسیله نقلیه
22 

عدم مهارت در 

 رانندگی
6 

 68 تحصیلات راننده
عدم تشخیص 

 موقعیت جاده
55 

 عدم توجه 

 به رانندگی
39 

لغزنده بودن سطح راه 

 یا لغزندگی راه
23 

عدم توانائی در کنترل 

 وسیله نقلیه
7 

 لزوم آموزش 

 بیشتر رانندگان
69 

 ضعف

 نیروي بدنی 
 40 نقص وسیله نقلیه 56

وجود مانع و دست 

 انداز در سطح راه
24 

تجاوز از سرعت 

 مقرره
8 

 قصور مسئولین راه 

 در رفع نواقص
70 

عدم تشخیص 

 موقعیت جاده
57 

لغزنده بودن سطح راه 

 یا لغزندگی راه
 25 پیچ تند 41

تجاوز به چپ ناشی 

 از سبقت
9 

هاي قصور شرکت

 راهسازي 

 نصب علائمدر 

71 
 ضعف 

 نیروي بدنی
58 

وجود مانع و دست 

 انداز در سطح راه
 10 انحراف به چپ 26 شیب تند 42

موقع ه عدم برفروبی ب

 توسط وزارت راه
72 

عدم تشخیص 

 موقعیت جاده
 43 پیچ تند 59

 وجود طوفان 

 و گرد و غبار
 11 انحراف به راست 27

عدم احساس مسئولیت 

 فردي 

 و  اجتماعی

73 
 ضعف 

 نیروي بدنی
 44 شیب تند 60

خستگی و خواب 

 آلودگی راننده
28 

 گردش 

 به طرز غلط
12 

 تجاوز 

 از سرعت مطمئنه
74 

عدم تشخیص 

 موقعیت جاده
61 

 وجود 

 طوفان و گرد و غبار
45 

نداشتن مهارت کافی 

 در رانندگی
29 

 ر بوع

 از محل ممنوع
13 

فرار از تصادف بصورت 

 غلط
 62 ضعف نیروي بدنی 75

خستگی و خواب 

 آلودگی راننده
46 

نقص در حواس 

 بینائی یا شنوایی
30 

 حرکت 

 در خلاف جهت
14 

رعایت نکردن مقررات 

 راهنمائی و رانندگی
76 

عدم تشخیص 

 موقعیت جاده
63 

نداشتن مهارت کافی 

 در رانندگی
47 

نقص فکري و 

 سلسله اعصاب
31 

 حرکت 

 با دنده عقب
15 

 77 تاخیر در رویت
تشخیص عدم 

 سهم عبور سایرین
64 

نقص در حواس بینائی 

 یا شنوایی
48 

عدم تطابق موقعیت 

 راه و سرعت متحده
32 

نقص فنی حادث 

 وسیله نقلیه
16 
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 )C5( تشریح الگوریتم .4جدول 

 موضوع کد ردیف موضوع کد ردیف

1 CL0 5 استفاده از کلاه ایمنی CL5 تحصیلات 

2 CL1 6 علت نامه تصادف CL6 عوامل انسانی 

3 CL3 7 علل قبلی تصادف CL7 علل مستقیم تصادف 

4 CL4 علل اولیه تصادف    

درخت تصمیم .4شکل                        
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 که است تصمیم درخت مدل یک ساختار بیانگر شدهارائه نمودار
 کاربه هاویژگی از ايمجموعه اساس بر هاداده بنديطبقه براي

 و گرفته قرار ریشه در CL2 متغیر مدل، این در. است شده گرفته
 زیرا است؛ شده انتخاب تشخیص شاخص ترینمهم عنوانبه

 اعمال با درخت. کندمی ایجاد را ناپایداري کاهش بیشترین
 در را هاداده ،0,059–> یا 0,0107≤ مانند ها،آستانه از ايمجموعه

 طبقات یکنواختی تا کندمی تفکیک زیربخش دو به سطح هر
 داراي متغیرها که دهدمی نشان مراتبیسلسله روند این. یابد افزایش
 که طوريبه هستند، یکدیگر بر غیرخطی و شرطی تأثیرات
 .است اثرگذار نهایی بنديطبقه و توزیع مسیر بر گره هر هايتصمیم

 و CL1، CL0 نظیر هاییویژگی درخت، میانی هايبخش در
 هاداده تفکیک در ايکنندهتعیین نقش شدهمشتق هايزیرشاخص

 تکرار مشاهده. سازندمی برجسته را متغیرها میان تعامل و کرده ایفا
 وجود دهندهنشان مختلف هايشاخه در هاویژگی این توزیع و

 استخراج را هاآن داشته سعی مدل که است داده در پیچیده الگوهاي
 ،CL0 شامل نهایی هايکلاس تصمیم درخت ها،برگ سطح در. کند

CL1 و CL2 فراوانی بیشترین اساس بر که کندمی مشخص را 
 ايچندشاخه و عمیق ساختار .اندشده تعیین مسیر هر در هامشاهده
 و ریز روابط دقت، افزایش براي مدل که است این بیانگر درخت
 که امري است؛ گرفته نظر در هاویژگی میان را زیادي بسیار جزئی

 شناخته برازشبیش افزایش احتمال عنوانبه علمی ادبیات در
 آن بودن تفسیرقابل در مدل این اصلی مزیت حال، این با. شودمی

 قابل برگ تا ریشه از وضوحبه بینیپیش هر مسیر زیرا است؛
 استنادقابل و ساده زبان با مدل گیريتصمیم قواعد و بوده پیگیري

 تنهانه پژوهشگران تا دهدمی امکان تحلیلی چنین. است بیان قابل
 باشند داشته دسترسی نیز آن درونی منطق به بلکه مدل، عملکرد به
  .کنند ارزیابی شفاف را مدل گیرينتیجه در متغیر هر نقش و

 زیر در که است شده استفاده متغیرهایی از تصمیم درخت در
 درصد 23 وجود و مدل نتایج به توجه با: شود می داده توضیح

 رویت قابل( خروجی نهایی جدول و مدل تحلیل و تجزیه در خطا
 تحصیلات مثل هاییعامل ریز که دید توان می نهایت در) ادامه در

 هايشرکت قصور نواقص، رفع در راه مسئولین قصور و مقصر فرد
 وزارت توسط بموقع روبی برف عدم علائم، نصب در راهسازي

 در توانندنمی پس گیرند نمی قرار برگ در تصمیم درخت در راه
 پیش در شده اعلام نتایج و باشند داشته سزائی به تاثیر بینی پیش
 طبق 5 شکل در! نیست استناد قابل موارد این با رابطه در قبلی بینی
 بندي طبقه نادرستی به هانمونه %23 و درستی به هانمونه %76 نتایج
  کاوي داده افزار نرم از آمده دست به ضرایب اعمال. اند شده

 تصادفی تعداد آوردن بدست بمنظور تصادف تامه علت مبناي بر
 تصادفات کاهش درصد بیشترین تا یابد، کاهش آیتم هر در باید که

 .شود حاصل کلی

 امنیت و کارایی خدمات، سطح بهبود نظر از تواند می پیشنهادي چه
 باشد؟ مفید تصادفات کاهش براي اي جاده نقل و حمل سیستم

 1403 تا 1401 هايسال از  رانندگی تصادف 37268 اطلاعات
  و شده ناجا ترافیک کنترل سامانه وارد مرور به که مرکزي استان

 نکته. است گردیده تفکیک باشندمی تصادفات عامل 77 مبناي بر
 یا عامل چه گرددمی مشخص تصادف هر در که است این مهم

 خودروي مثال بعنوان. اندگردیده سانحه بروز به منجر عواملی
 تصادفات بدوي کارشناس. شودمی واژگون جاده در فردي

 راه، رویه سطح مکان، زمان، شامل شده استحصال اطلاعات
 حادثه به منجر تخلف نوع تحصیلات، میزان جنس، سن، روشنایی،

 در ارزشمند بسیار سیستم این.مینماید وارد مربوطه هاي فرم در را
 زمانی بازه در مثلا میدهد نشان ما به آنلاین بصورت زمانی هر

 بند کمر نبستن یا بستن خصوص در تصادف تعداد چه مشخص
 هاهلیسانس به مربوط تصادفات درصد چند اینکه یا ایمداشته ایمنی
 غیر سبقت یا سرعت علت به تصادفات از درصد چند یا هستند
 لغزندگی اثر در تصادفات از تعداد چه اینکه و است بوده مجاز
 رزشمندا بسیار  اثباتی پایگاه این وجود با. است افتاده اتفاق جاده

 تصور تاکنون آن از مناسب برداري بهره متاسفانه که  کاربردي و
  1403 تا 1401 سالهاي از تصادفات اطلاعات  است، نگرفته

 گردید، بیان قبل در که مهمی شاخص 7 زمینه در) سال3 مدته ب(
 . است شده آورده پیوست قسمت در و آمده بدست

 از استفاده با( ايجاده تصادفات بینی پیش از آمده دست به نتایج
 ملعوا به توجه با)  ورودي هايداده بالاي حجم با ماینینگ دیتا

 در بهبود سطح بیشترین که دهدمی نشان تصادف بروز بر موثر
 زیر است. عوامل به مربوط تصادفات وقوع کاهش

 عدم و رانندگان بیشتر آموزش لزوم :شامل تصادف اولیه علل-
 .تاثیر درصد 76 با اجتماعی و فردي مسئولیت احساس

 عرضی، و طولی فاصله رعایت عدم: شامل تصادف تامه علت-
 رانندگی، در مهارت عدم جلو، به توجه عدم تقدم، حق رعایت عدم
 اوزتج مقرره، سرعت از تجاوز نقلیه، وسیله کنترل در توانایی عدم

 گردش راست، به انحراف چپ، به انحراف سبقت، از ناشی چپ به
 حرکت جهت، خلاف در حرکت ممنوع، محل از عبور غلط، طرز به
 مستمر فنی نقص نقلیه، وسایل حادث فنی نقص عقب، دنده با

 ادهاستف بار، حمل مقررات نقض ناگهانی، مسیر تغییر نقلیه، وسیله
 نمودن باز ممنوع، محل در زدن دور غلط، طرز به کش یدك از

 .تاثیر درصد 64 با ناگهانی صورت به نقلیه وسیله درب
 از فرار اولیه، سرعت از تجاوز :شامل تصادف مستقیم علل-

 و راهنمایی مقررات نکردن رعایت غلط، صورت به تصادف
 .است تاثیر درصد 64 با رویت در تاخیر و رانندگی
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  گیرينتیجه -5
 تعداد "تصادف قبلی علل" حسب بر 1403 تا 1401 سال از-

 که همانگونه "تصادف قبلی علل". است داده رخ تصادف 26815
 قصور و نقلیه وسیله نقص راه، نقص شامل  است، آمده ذیل در

 . باشدمی مقصر راننده
 انداز دست و مانع وجود راه، لغزندگی شامل خود راه نقص آیتم-

 قصور همچنین. باشدمی تند شیب نهایتا و تند پیچ راه، سطح در
 ننداشت آلودگی، خواب و خستگی مثل مواردي نتیجه در نیز راننده

 ضعف جاده، موقعیت تشخیص عدم رانندگی، در کافی مهارت
 شتاب و عجله مرور، و عبور تشخیص در مهارت عدم بدنی، نیروي

 .شد خواهد محرز رانندگی به توجه عدم مورد، بی
 میزان از فوق زمینه پیش کلی طور به 8 دولج نتایج به توجه با-

 0,6 معادل( مورد 270 تصادف قبلی علل مبناي بر تصادف 26815
 درصد 1 معادل( مورد 238 راه، نقص بدلیل) تصادفات درصد

 4/98 معادل( مورد 26470 و نقلیه وسیله نقص بدلیل )تصادفات

 رخ الذکر فوق علل از ناشی راننده قصور بدلیل) تصادفات درصد
 .دهدمی
 قصور بدلیل تصادفات درصد 4/98 اینکه و فوق موارد لحاظ با-

 بررسی مقوله به پرداختن که رسیممی نتیجه این به باشد، می راننده
 را موضوع بررسی لزوم و بوده اهمیت حایز افراد ترافیکی رفتار

 . سازدمی نمایان
 درصد 6/63 با ایمنی کلاه و کمربند از بعد تصادفات تامه علل-

. است شده شناخته عوامل گذارترین تاثیر و ترینمهم عنوان تاثیربه
 به تصادفات تامه علل دادن رخ در صورتیکه در که مفهوم این به

 منجر تصادفات نمائیم، ایجاد کاهش %10 میزان به ذیل جدول شرح
. یابندمی کاهش درصد 6/63 میزان به فوت یا جرح خسارت، به

 تامه علل شود مشخص باید اولا موضوع بیشتر تبیین براي
 کاهش %10 اعمال با چگونه ثانیا هستند عواملی چه تصادفات

  تامه، علل از زیرمجموعه هر سهم به) دیتاماینینگ افزار نرم از(
.کرد ایجاد تصادفات کاهش درصد 6/63 توانمی

 

 از سامانه کنترل ترافیک ناجااي از جداول اخذ شده خلاصه. 6 جدول
مجموعه 

تصادف 

برحسب علل 

مستقیم 

 تصادف

مجموعه 

تصادفات 

برحسب علل 

 اولیه تصادف

مجموعه 

تصادف 

برحسب 

تحصیلات 

 راننده

مجموعه 

تصادفات 

برحسب عوامل 

 انسانی

مجموعه 

تصادفات 

برحسب علت 

 قبلی تصادف

مجموعه 

تصادفات 

برحسب علت 

 تامه تصادف

مجموعه 

تصادفات 

برحسب 

 کمربند

 سال

5219 5671 5202 5237 5698 5129 7758 1399 

4528 4648 4601 4587 4736 4452 6862 1400 

4484 4843 4545 4502 4675 4275 6899 1401 

5100 5655 5143 5126 5576 4745 7723 1402 

5387 6056 5368 5399 6130 5122 8126 1403 

 مجموع 37268 23723 26815 24851 24859 26873 24718
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 )راننده (اقتباس از علل قبلی تصادفات -وسیله نقلیه -مجموع تصادفات برحسب راه .7جدول 

مجموعه 

تصادفات 

برحسب قصور 

 راننده

محموعه کل 

 تصادفات

مجموعه 

تصادفات 

برحسب 

دوعامل راه 

 وسیله

نقض وسایل 

 نقلیه

 برمبنا نقض راه

 سال
 پیچ تند شیب تند

وجود مانع و 

 دست انداز

لغزنده بودن 

 راه

5594 5698 104 53 2 3 8 38 1399 

4643 4736 93 75 1 1 6 10 1400 

4579 4675 96 58 9 1 7 21 1401 

5505 5576 71 34 3 4 6 24 1402 

6086 6130 44 18 2 10 3 11 1403 

 مجموع 104 30 19 17 238 408 26815 26407

  درصد 6/0 درصد1  4/98

 
اعمال ضرایب به دست آمده از نرم افزار داده کاوي بر مبناي علت تامه تصادف بمنظور بدست آوردن تعداد تصادفی که باید  .8جدول 

 .در هر آیتم کاهش یابد، تا بیشترین درصد کاهش تصادفات کلی حاصل شود

 شرح عامل تصادف
 مجموعه تعداد تصادف 

 محدوده مورد مطالعهدر 

سهم عامل از کل تصادفاتی که راننده 

 به درصد)( قصورداشته است

 کاهش %10اعمال 

 به درصد)(

 تعداد تصادفی که باید 

 در این عامل کسر شود

 6 51/0 13/5 1192 عدم رعایت فاصله طولی

 0 13/0 30/1 302 عدم رعایت فاصله عرضی

 21 95/0 53/9 2112 عدم رعایت حق تقدم

 616 15/5 53/51 11962 عدم توجه به جلو

 0 01/0 11/0 25 عدم مهارت در رانندگی

 38 29/1 87/12 2987 عدم توانایی درکنترل وسیله نقلیه

 0 03/0 25/0 59 تجاوز از سرعت مقرره

 3 35/0 47/3 805 تجاوز به چپ ناشی از سبقت

 5 45/0 48/4 1041 انحراف به چپ

 0 01/0 06/0 13 انحراف به راست
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 0 06/0 62/0 145 گردش به طرز غلط

 0 02/0 15/0 35 عبور از محل ممنوع

 0 05/0 45/0 105 حرکت در خلاف جهت

 1 19/0 94/1 451 حرکت با دنده عقب

 6 51/0 11/5 1187 تغیر مسیر ناگهانی

 0 04/0 42/0 98 نقض مقررات حمل بار

 0 01/0 09/0 22 یدك کش به طرز غلط

 0 01/0 /06 13 دور زدن در محل ممنوع

 0 01/0 07/0 17 بازنمودن ناگهانی درب

 .بیان گردید"رفتار راننده"همانگونه که در تحقیق در قسمت 
درصد  80-90اولدرن و اسپایسر در تحقیقات خود نشان دادند که 

تصادفات رانندگی ناشی از خطاي راننده است. همچنین بنا به 
درصد سهم از تصادفاتی  52/51جدول فوق عدم توجه به جلو با 

که راننده در آن قصور داشته است، بعنوان مهمترین عامل شناخته 
ان یکی از مجموعه رفتارهاي شده است. عدم توجه به جلو بعنو

شود، تحقیقات نشان منفی بوده که به آن رانندگی پرخطر گفته می
داده که رانندگی پرخطر بصورت مستقیم با شخصیت افراد در 
ارتباط بوده بطوریکه هیجان طلبی بعنوان یکی از فاکتورهاي 
شخصیتی بیش از همه فاکتورهاي تاثیر گذار منجر به رانندگی 

اینکه طبق تحقیقات آبگون کسانیکه  اهد شد. کماپرخطر خو
دهند واجد اختلالات رفتاري دیگري رانندگی پرخطر انجام می

نیز هستند. مهمترین دستاورد و نتیجه این تحقیق است که 
بهبودي حاصل شود  %10درصورتی که در علل تامه تصادفات 

درصد از تصادفات کاهش خواهد یافت که مهمترین  6/63میزان 
 علل هم عدم توجه به جلو و عدم رعایت حق تقدم است. 

هاي با توجه به ماهیت عوامل مقوله آموزش در صدر اولویت
توان دید که تمامی عوامل مطرح هاي کلان قرار گیرد. میسیاست

تواند بهبود یابد و حتی تامه به کمک آموزش افراد میشده در علل

سختگیرانه نیز به اندازه آموزش رسد اعمال قوانین نظر میبه
تاثیرگذار نباشد. به کمک آموزش صحیح رانندگی و تلاش براي 

توان بالا بردن سطح مسئولیت اجتماعی افراد در دراز مدت می
باید از نتایج چشمگیري به دست آورد. بدین منظور آموزش می

هاي یرد تا در افراد نهادینه گردد و هزینهگسطوح کودکی انجام 
 تحمل به جامعه در اثر وقوع تصادفات جاده اي که شامل م

راساس ب فرهنگی هست کاهش یابد. -هاي مالی و اجتماعیهزینه
هاي پژوهش انجام گرفته در استان مرکزي به این نتایج یافته

رسیدیم که از میان متغیرهاي متعدد مربوط به عامل انسانی عدم 
ترین سهم را در توجه به جلو و عدم رعایت حق تقدم بیش

 تصادفات جاده اي محورهاي مو صلانی استان مرکزي دارند بی
توجهی به جلو دلایل گوناگونی دارد. خستگی، کاهش زمان سفر، 

حوصلگی، مشاجره با اطرافیان، صرفه جویی در وقت، بی
مشکلات فردي و خانوادگی و فشارهاي روحی و روانی همه این 

واس پرتی راننده، عدم توجه و رفتارها در کوتاه مدت باعث ح
او بر رانندگی شده و منجر به رفتارهاي خطر آفرین و  تمرکز

هاي طولانی و در شرایط شود. در ساعتسوانح رانندگی می
کنند به ویژه رانندگان جوان و تاریکی هوا و شب رانندگی می

فاقد تجربه. قبل از رانندگی کار جسمی و فکري زیادي را انجام 
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اند، استراحت کمی د، از داروهاي خواب آور استفاده کردهداده ان
کنند. بیش اند، در مسیرهاي یکنواخت و هموار رانندگی میداشته

الی  21ترین تصادفات جاده اي استان مرکزي مربوط به سنین 
سال است. سن نیز از جمله متغیرهاي مربوط به عامل انسان  30

همچنین رانندگان مسن در  است که بر سوانح رانندگی تاثیردارد.

اي نقش سال نیز به نوع دیگري در تصادفات جاده 70سنین بالاي 
دارند. این گونه رانندگان به دلیل کاهش قواي جسمانی و ضعف 
بینایی و درك شرایط و افزایش زمان واکنش فرد در مواجه با 
خطر عملکرد پایینی در رانندگی داشته لذا مستعد بروز حوادث 

 هستند. رانندگی

 

  مراجع-6

خواب و  تیفیک). 1391( نادر، یو خانجان يمهد ،یامکان -
مجله  .يشهرنیب يهاعوامل مرتبط با آن در رانندگان اتوبوس

 .137-141 ،2، شماره 14سال  ،یطب نظام

 محمد ،یصالح احمد، ،ینیعحسین،  ،يسور ،يمهد ،ياریبخت-
 ینقش عوامل خطر انسان یبررس ).1393، محمدرضا (مهماندارو 

کشور.  يشهردرون و برون يهادر راه یکیدر شدت سوانح تراف
 ، 2دوره  ،هاتیاز مصدوم يریشگیو پ یمنیا يمجله ارتقا

 .1-8، 1شماره 

). 1390(  محمد، يریام نیو پاکد رضایعل ،يریام نیپاکد-
مؤثر بر کاهش تخلفات  يعوامل رفتار فرد يبندو رتبه ییشناسا
، 14دوره  فصلنامه راهور،. سیتاپس تمیبا استفاده از الگور یرانندگ

79-90. 

، خدیجه و گشتیل رضا ،یغنرانیش رضا،یعل ،يآبادیزنگ-
ها (مورد مطالعه: علل تصادفات در بزرگراه یبررس). 1391(

، 9دوره  فصلنامه راهور، .اصفهان) يشهردرون يهابزرگراه
 .37-57 ،17شماره 

، احسان زادهییحیو  منصور نلو،یحسیسالار، حاج ،یصادق-
 هینقل لیراننده وسا يبر رفتار عملکرد لیگاردر ریتأث ).1393(

 یالمللنیکنفرانس ب نیچهاردهم .دوخطه يهادر راه نیسنگ
 .تهران، اسفند ک،یونقل و ترافحمل یمهندس

و  محمد کوند،یدرمحمد،  ،ییزاده لسبومحمد، رمضان ،یسلمان-
 ياعوامل مؤثر بر تصادفات جاده یبررس ).1387، محمد (یفثابت

کاهش آن (مورد مطالعه: منظومه  يبرا ییو ارائه راهکارها
 ،یانسان يایجغراف يهاپژوهش» ).ابانکیجنوب خور و ب ییروستا
 .78-104، 65، شماره 41دوره 

راهور ناجا کشور.  سیپل يکاربرد قاتیدفتر تحق گزارش-
 .1395-1397. یسوانح رانندگ یلیتحل يهاگزارش

 ). 1386(. یشعبان اهبنو ش امیر ،ید، آذرممومح صفارزاده،-
دوخطه  يهاواقع در راه يهاتصادفات در قوس ینیبشیمدل پ
 ،4، شماره 3دوره  ونقل،پژوهشنامه حمل. يشهربرون

خطاها،  ینیبشیپ). 1390( هاجر، یسارا، و برات ،یضیعر-
 یتیشخص يهایژگیبا استفاده از و یها و انحرافات رانندگلغزش

فصلنامه سلامت . نیو یرانندگ يریو عملکرد در آزمون خطرپذ
 .48-60، 4، شماره 8دوره  ران،یکار در ا

  یمبتن يریگمیمدل تصم کیتوسعه ). 1395( محمد ،یعفت-
 يهاشدت تصادفات در راه ینیبشیمحاسبات نرم جهت پبر 

 ، 1، شماره 8دوره  ران،یا GIS سنجش از دور و .يشهربرون
 37-54. 
 ،، حسینيسور ،محمدرضا ،يمحمد د،یدسعیس ،يعلو-

 نییتع). 1394، سمیه (يکلهريمحمد و فاطمه فرد،یجنت
 یط ونیرانندگان اتوبوس و کام رفتاري–یشناخت يهایژگیو

از  يریشگیو پ یمنیا ارتقاي مجله. 1393–1392 یکیسوانح تراف
 .223-232، 4، شماره 3دوره  ،هاتیمصدوم

و  ایپو، نجف ،اکبریعل دیس، ياحمد ،یعل رزایم خوشبخت،-
جلو بهشدت تصادفات جلو ینیبشیپ). 1390، حسین (پورانینظام

. مؤثر يپارامترها یابیو ارز کیلوجست ونیبا استفاده از مدل رگرس
 .7-22، 14دوره  فصلنامه راهور،
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ABSTRACT 
The aim of this study is to provide effective solutions to reduce the number of road accidents in 
Markazi Province using data mining techniques and analyzing the behavior of violator drivers. 
The present study is descriptive-analytical and accident data for the years 1401 to 1403 was 
extracted from the traffic police system. The data analysis used WAKA software and the J48 
decision tree algorithm. This study is descriptive-analytical and was conducted using road 
accident data in Markazi Province in the period 1401 to 1403. The data was extracted from the 
traffic police database and analyzed using data mining software such as WAKA and SPSS. 
 In a similar study, road accident data in northwest Tehran was analyzed using data mining 
software and the main factors affecting the occurrence of accidents were identified. The results 
of the analysis of 37,268 accidents showed that 98.4% of accidents were caused by human 
factors, 1% by vehicle defects, and 0.6% by road defects. Among human factors, inattention to 
the road ahead, failure to respect the right of way, driver fatigue and drowsiness, and exceeding 
the speed limit had the largest contribution to the occurrence of accidents. Predictive modeling 
with data mining algorithms showed that by reducing the occurrence of only 10% of the total 
causes of accidents, up to 63.6% of accidents can be reduced. Accordingly, strengthening traffic 
education, promoting social responsibility, and modifying drivers' behavioral attitudes are 
suggested as key solutions. 
 

Keywords: Traffic Accidents, Data Mining, Human Factor, Environmental Factor,  
Markazi Province 


