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پردازد. هدف اصلی، شناسایی و واکاوي سازوکار ونقل ایران میاقتصادي، بر بخش حمل هايو شوك هااین پژوهش به تحلیل اثر تحریم

مطالعه حاضر  .مدت متغیرهاي کلیدي این بخش استهاي بلندمدت و کوتاهانتقال این اثرات از طریق کانال نرخ ارز و تمایز بین واکنش
هاي و داده )VECM( ی به اهداف تحقیق، از مدل تصحیح خطاي بردارياز نوع کاربردي و با رویکرد کمی انجام شده است. براي دستیاب

 1404تا  1390طی دوره  و نرخ ارز ونقلونقل، ارزش افزوده بخش حملکننده بخش حملفصلی سه متغیر شاخص قیمت مصرف
عادلی بلندمدت با آزمون ، وجود رابطه تADFاستفاده شده است. پس از اطمینان از درجه یک بودن انباشتگی متغیرها با آزمون

انباشتگی، وجود نتایج آزمون هم .العمل آنی صورت پذیرفتانباشتگی یوهانسون بررسی و سپس برآورد مدل و تحلیل توابع عکسهم
ین عامل ترمهم 1,61انباشتگی نشان داد نرخ ارز با ضریب برآورد بردار هم .یک رابطه تعادلی بلندمدت پایدار بین متغیرها را تأیید کرد

 ها است. ونقل در بلندمدت است. در مقابل، ارزش افزوده این بخش داراي اثر کاهنده معنادار بر قیمتکننده تورم حملتعیین
کننده انحرافات از مسیر تعادلی بلندمدت ، متغیر اصلی تعدیل-0,058ونقل با ضریب تصحیح خطاي مدت، شاخص قیمت حملدر کوتاه

العمل آنی آشکار نرخ ارز با یک وقفه فصلی، اثر مستقیم و قوي بر تورم این بخش داشت. تحلیل توابع عکس شناخته شد و تغییرات
شود، در حالی که اثر آن بر ارزش ونقل میساخت که شوك نرخ ارز موجب افزایشی سریع، شدید و پایدار در شاخص قیمت حمل

ثباتی و ها عمدتاً از طریق ایجاد بیدهد که تحریمها به وضوح نشان میفتهیا .افزوده بخش، خفیف، زودگذر و در بلندمدت خنثی است
 است،  کانال هزینه و تورم وارداتی دهند و کانال غالب انتقال این اثرات،ونقل را تحت تأثیر قرار میشوك در بازار ارز، بخش حمل

کاهش وابستگی ارزي، مدیریت ریسک  هاي فعالانه براياین نتایج بر ضرورت اتخاذ سیاست .نه کانال تغییرات فعالیت واقعی اقتصادي
 .ورزدها تأکید میونقل در برابر نوسانات ناشی از تحریمبخش حمل آورينرخ ارز و افزایش تاب

 

ارزش افزوده ونقل، نرخ ارز، تورم حمل، برداريمدل تصحیح خطاي ،ونقلبخش حمل تحریم اقتصادي،: هاي کلیديواژه
 نقلوحمل

 مقدمه -1
عنوان یکی از اجزاي حیاتی زیرساختی ونقل بهبخش حمل

 نظام پشتیبان کلیدي تولید و مبادلهاقتصاد ایران، در جایگاه یک 
دهی به هزینه مبادله، توزیع در شکلمهمی کند و نقش عمل می

وري کل عوامل، در ادبیات اقتصادي و بهره هايفضایی فعالیت
. ساختار اقتصادي کندایفا میونقل اقتصاد توسعه و اقتصاد حمل

اي، ریلی، هوایی و دریایی، ایران، با اتکا به شبکه گسترده جاده

هاي ارزش افزوده، ایجاد ونقل را به یکی از پیشرانبخش حمل
المللی بدل و بیندهنده زنجیره تأمین داخلی اشتغال و اتصال

ساخته است. از منظر اقتصاد کلان، کارکرد صحیح این بخش 
شود، هاي فضایی و لجستیکی میتنها موجب کاهش ناکارایینه

بخشی قوي با صنعت، معدن، بلکه به دلیل پیوندهاي بین
کشاورزي و تجارت خارجی، بر پایداري رشد اقتصادي اثر 
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 )2016مهمند و همکاران ( عنوان نمونه،به .سیستماتیک دارد
ونقل از طریق هاي حملدهند که بهبود زیرساختنشان می

وري هاي مبادله و افزایش دسترسی به بازارها، بهرهکاهش هزینه
طور ، انباشت سرمایه و رشد اقتصادي را بهدکل عوامل تولی

در ادبیات  .) ,2016Mohmand( دهدمعناداري افزایش می
) و فریدزاد 1399و همکاران ( عباسیداخلی نیز مطالعاتی مانند 

ونقل، علاوه ) بیانگر آن هستند که بخش حمل1400( همکارانو 
بر سهم قابل توجه در ارزش افزوده، به واسطه پیوندهاي پسین 

هاي اصلی اشتغال و پیشین گسترده با صنایع مرتبط، یکی از پایه
و  )1399(عباسی فرد,  شودایران محسوب می و تولید در اقتصاد

 هاي گذشتهطی سالبا این حال، اقتصاد ایران  .)1400(فریدزاد, 
دي، هاي اقتصاهاي مکرر بیرونی ناشی از تحریمدر معرض شوك

هاي اقتصادي علیه تحریمروند  .مالی و تجاري قرار داشته است
اي است که ایران داراي یک ساختار تدریجی، انباشتی و مرحله

ها طی چهار دهه گذشته تکامل یافته است. دوره نخست تحریم
جانبه و ، عمدتاً محدود و یک1990و اوایل دهه  1980در دهه 

از سوي ایالات متحده اعمال شد و بیشتر ماهیت نمادین داشت. 
ها ، تحریم، با تصویب قوانین فراسرزمینی1990ط دهه اما از اواس

که نقطه عطف اصلی، دوره  ؛تر شدندوارد مرحله ساختاري
 و اروپا اتحادیه متحده، ایالات که زمانی است؛ 2012–2010

 و زمانهم هايتحریم از ايمجموعه ملل سازمان امنیت شوراي
پول، وانتقال ی، نقلبانک–مالی هايحوزه در چندسطحی

المللی اعمال کشتیرانی، بیمه، تجارت نفت و تأمین مالی بین
هاي اقتصادي تاریخ خود کردند و ایران با شدیدترین محدودیت

ها در پی توافق برجام مواجه شد. رفع نسبی این محدودیت
 2018) موقتی بود، زیرا خروج آمریکا از توافق در سال 2015(

ها رداند، بلکه دامنه محدودیتهاي پیشین را بازگنه تنها تحریم
هاي فناوري، صنایع فلزي، پتروشیمی، خدمات را به حوزه

فعال شدن با همچنین ؛ ونقل و تجارت غیرنفتی گسترش دادحمل
موجب شده اقتصاد  در مهرماه سالجاري، »بکاسنپ«مکانیزم 

تر مواجه تر و پیچیدههاي پیاپی، عمیقایران در طول زمان با شوك
با ایجاد هاي مذکور تحریم ) ,2023Farzanegan( .دشو

محدودیت جدي در درآمدهاي ارزي و دسترسی به شبکه 
مبادلات مالی جهانی، اقتصاد ایران را در معرض یک شوك ارزي 

ویژه هاي مختلف، بهطریق مکانیزم داده است که از عمیق قرار
اي تولید، قیمت عوامل، جریان سرمایه، هکانال نرخ ارز، بر هزینه

اي و در نهایت عملکرد اي و سرمایهواردات کالاهاي واسطه

، ادبیات اقتصاد کلاناند. بر اساس ونقل اثرگذار بودهبخش حمل
زا موجب اختلال در بازار ارز، عنوان یک شوك برونها بهتحریم

خارجی و در افزایش نااطمینانی، فرار سرمایه، کاهش عرضه ارز 
شوند. این جهش ارزي از مسیر کانال نتیجه جهش نرخ ارز می

ویژه در اقتصادي که ساختار تولید هزینه وارداتی و انتقال تورم، به
اي دارد، آن وابستگی شدید به واردات نهاده و کالاهاي سرمایه

. شودهاي تولید میگذاري و هزینهبه سرعت وارد سیستم قیمت
نقل و وحمل هايهزینه میان نرخ ارز، تورم پیچیدگی روابط

صورت کند که این روابط نه بهارزش افزوده این بخش ایجاب می
ایستا، بلکه در قالب یک مدل پویا که هم رابطه بلندمدت تعادلی 

مدت را تبیین کند، مورد بررسی قرار گیرد. هاي کوتاهو هم پویایی
با توجه به ماهیت  در این راستا، مدل تصحیح خطاي برداري
ها، انباشتگی میان آنسري زمانی متغیرها و امکان شناسایی هم

رویکردي مناسب براي تحلیل وابستگی ساختاري و بررسی 
قادر است  و هاي ارزي استسرعت تعدیل پس از شوك

را در » کنندهمتغیر تعدیل«مشخص کند که کدام متغیر نقش 
کند و مسیر زمانی انتقال میبازگشت سیستم به مسیر تعادلی ایفا 

 . گیردنقل چگونه شکل می و شوك نرخ ارز به بخش حمل
ها تجربی اثر تحریمبررسی ، مطالعه حاضر با هدف بر این اساس

گیري از نقل ایران، با بهره و هاي ارزي بر بخش حملو شوك
اقتصاد ایران، سري زمانی هاي و داده تصحیح خطاي برداريمدل 

کند تصویري شفاف از سازوکار انتقال اثر، وابستگی میتلاش 
نقل  و مدت و بلندمدت بخش حملپویاي متغیرها و رفتار کوتاه

گذاران حوزه تواند براي سیاستاین پژوهش مینتایج ارائه دهد. 
ریزي زیرساختی ابزار تحلیلی نقل، اقتصاد کلان و برنامه و حمل

هایی براي کاهش سیاست مؤثري فراهم سازد و زمینه تدوین
هاي بیرونی را تقویت پذیري این بخش در برابر شوكآسیب
 .نماید

 
 
 تحقیقپیشینه  -2

توان جزئی از فشارهاي بین المللی حاکم در جهان تحریم را می
کنونی دانست که از طرف کشورهاي تحریم کننده به عنوان اهرم 

نظر براي انجام با هدف اجبار کشورهاي مورد و فشار غیر نظامی 
با بررسی  .) ,2008Eyler(. شودواکنش خاص اعمال می

 هاي اعمال شده در خصوص ایران،سوابق تحریم
 .ده به شرح ذیل را می توان برشمردموج تحریمی عم 5 
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 ها هاي فن آورانه و سرمایه گذار: این مرحله از تحریمتحریم-
ظرفیت سازي تولید به خصوص در صنعت نفت با هدف کاهش 

 و گاز طراحی و اعمال شده است.
 ها محدود سازي نقل و انتقالات مالی: در این مرحله، تحریم-

با هدف ایجاد محدودیت و ممنوعیت از ورود درآمدهاي ارزي 
یران به چرخه تجاري کشور و کاهش توان مبادلات تجاري ا

 شده است.اعمال 
کزي: محدود نمودن بانک مرکزي براي تحریم بانک مر-

دسترسی به درآمدهاي ارزي، ایجاد اختلال در پشتوانه پولی 
کشورو محدودیت در تجارت خارجی از جمله اهداف این 

 ها بوده است.مرحله از تحریم
ها کاهش درآمدهاي ارزي هاي نفت و گاز: در این تحریمتحریم-

متغیرهاي کلیدي حاصل از فروش نفت و به تبع آن تخریب 
اقتصادي کشور مانند: ارزش پول ملی، بودجه و تجارت خارجی 

 مد نظر بوده است.
بها و طلا و مسدودسازي  محدودیت در تبادل فلزات گران-

ها تلاش شده است که وجوه: در این مرحله از تحریم
هایی در رابطه با درآمدهاي ارزي انباشت شده خارج محدودیت

 و دسترسی کشور به آنها محدود شود. از کشور اعمال شود
هاي هاي تاثیرگذار تحریمکانال. )1395(باغستانی میبدي, 

توان در دو هاي مولد اقتصاد را میبر بخش فوق الذکر اقتصادي
دسته کلی اثرات مستقیم و اثرات غیرمستقیم تقسیم نمود. اثرات 

اقتصادي، ابتدا به دلیل اثرات انتظاري  مستقیم ناشی از تحریمهاي
و روانی، تقاضاي سفته بازي ارز را افزایش داده و در نتیجه 

 دهد. موجب افزایش نرخ ارز شده و نرخ تورم را افزایش می
هاي داخلی بر اثر افزایش تورم و قیمت از این رو قیمت نهاده

یابد. بدین هاي وارداتی در اثر افزایش نرخ ارز، افزایش مینهاده
هاي مولد اقتصاد افزایش می یابد. ترتیب، هزینه هاي تولید بخش

از طرف دیگر به دلیل افزایش نرخ تورم، قدرت خرید جامعه 
تقاضاي و به تبع آن کاهش یافته و در نتیجه تقاضاي کل اقتصاد 

هاي مولد اقتصاد کاهش می یابد. در نهایت، به دلیل افزایش بخش
هاي مولد و کاهش درآمد، ارزش افزوده بخش هاي تولیدهزینه

یابد. علاوه بر این، به دلیل کاهش قدرت خرید اقتصاد کاهش می
نیز کاهش یافته  )خدمات(هاي غیر مولد جامعه، تقاضاي بخش

ها نیز کاهش خواهد یافت. همچنین و در نتیحه درآمد این بخش
ولد هاي غیر مهاي بخشبه دلیل افزایش نرخ تورم، هزینه

ر مولد خدمات افزایش یافته و متعاقبا ارزش افزوده  بخش غی
خصوص در . ) ,2018Aghaei(. (خدمات) نیز کاهش می یابد

هاي اقتصادي، به دلیل کاهش اثرات غیر مستقیم ناشی از تحریم
صادرات و در نتیجه کاهش درآمدهاي نفتی دولت، به دلیل 

بودجه به درآمد نفتی، مخارج دولتی نیز کاهش می یابد وابستگی 
و در نتیجه مصرف بخش دولتی به عنوان یکی از مصرف کنندگان 

دولت به دلیل کسري بودجه،  یابد. همچنین،بزرگ کاهش می
هاي یادشده را در قالب اعتبارات عمرانی قابل تخصیص به بخش

بودجه سالانه را هاي مربوط به امور اقتصادي، فصول و پروژه
هاي مختلف دهد. در نتیجه ارزش افزوده بخشکاهش می

یابد. علاوه بر این، کاهش درآمدهاي اقتصادي کشور کاهش می
هاي جاري خود نیز احتیاط نفتی باعث می شود دولت در هزینه

کرده و در نتیجه نتواند طبق قانون، حقوق کارکنان و کارمندان 
جهت نرخ تورم، افزایش دهد. از این خود را متناسب با افزایش 

مولد و غیر مولد  هايتقاضا براي تولید و خدمات بخش نیز
علاوه بر این، در شرایط تحریم به دلیل  .یابداقتصاد کاهش می

کاهش درآمدهاي ارزي دولت، توان دولت براي تخصیص 
هاي مختلف اقتصاد و همچنین، واردات مناسب منابع در بخش

اي کاهش یافته و سطح عمومی قیمتها و واسطه کالاهاي اساسی
 به مرور افزایش خواهد یافت. 

در واقع نوسانات نرخ ارز به دلیل اهمیتی که در تعیین قیمت 
اي و کالاهاي اي، تجهیزات سرمایهمواد اولیه، کالاهاي واسطه

نهایی دارد و از طرفی به دلیل وابستگی بالاي تولید ومصرف به 
تمامی بخشهاي اقتصادي فشارهاي تورمی را تشدید واردات، در 

وان به عن ،بخش حمل و نقل ) ,2017Mehregan(. کندمی
طی مکانیسمی که مورد اشاره  ،یک بخش مولد در کل اقتصاد
ش شدید افزای شود.می تأثرها مقرار گرفت از اعمال تحریم

بیمه)، محدودیت در دسترسی به ها (سوخت، قطعات، هزینه
گذاري، اختلال در قطعات یدکی و تکنولوژي، کاهش سرمایه

هاي لجستیکی براي ها، و ایجاد چالشخدمات و افزایش ریسک
که در از جمله اثرات تحریمی هستند  جابجایی کالا و مسافر

 قیمت افزایش و پذیريرقابت و کارایی کاهش نهایت منجر به
هاي ها هزینهتحریمبه بیان دقیقتر، شود. می محصولات نهایی

هاي مختلف حمل و نقل تامین قطعات و تجهیزات روش
اي)، تعمیر، مصرف سوخت و بیمه را (هوایی، دریایی و جاده

و  تر به قطعات اصلیدسترسی سختد. در واقع ندهافزایش می
هاي نوین، (براي هواپیما، کشتی، کامیون) و تکنولوژيات زتجهی

 .شودشدن زمان تعمیرات می ترباعث افزایش قیمت و طولانی
المللی و هاي بینافزایش قیمت سوخت به دلیل محدودیت

هاي شرکتهمچنین  .بردها را بالا میمشکلات در تأمین، هزینه
المللی به دلیل ریسک بالا، خدمات خود را با حق بیمه بیمه بین
عدم امکان  .دهندش نمیدهند یا اصلاً پوشتر ارائه میسنگین
(هوایی،  نقلوان حملقطعات، باعث فرسودگی ناوگتامین 

  .شوددریایی، زمینی) و افزایش احتمال سوانح می
برخی مسیرهاي محدودیت در ، لجستیکی و عملیاتیاز لحاظ 

دشواري در نقل و  ،هاالمللی و دسترسی به بنادر و فرودگاهبین
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هاي مالی و بانکی که به علت محدودیت المللیانتقالات مالی بین
و  کندکنندگان را پیچیده میهاي پیمانکاران و تأمینپرداخت

از مبود امکانات، به دلیل فرسودگی و ک کاهش کیفیت خدمات
 نقلوحملسطح خدمات جمله مواردي هستند که موجب کاهش 

نیز نقل وحملدر بخش  گذاري و توسعهسرمایهاز بعد  شود.می
گذاري هاي خارجی تمایلی به سرمایهشرکتدر شرایط تحریم 

این  .ها نیز با کمبود منابع مواجهنددر این بخش ندارند و داخلی
ها در بخش هاي ناشی از اعمال تحریممجموعه از محدودیت

افزایش که  سازد چراکل اقتصاد را نیز متاثر مینقل وحمل
به افزایش قیمت کالاها و خدمات براي  نقلوحملهاي هزینه

 دهد.شده و تقاضاي کل را کاهش میکننده نهایی منجر مصرف
فرد اقتصادي و جایگاه به هاي منحصرویژگیبا توجه به 

در زنجیره ارزش، تحلیل تأثیر  نقلوحملبخش استراتژیک 
از اهمیت زیادي بخش بر این  هاناشی از تحریمهاي شوك

هاي اصلی همواره یکی از دغدغهوبرخوردار است 
تنها یک فعالیت این بخش نه. گذاران و محققان بوده استسیاست

اقتصادي مستقل با سهم مشخص در تولید ناخالص داخلی است، 
هاي عالیتف ضروري براي تمامی ايبلکه یک نهاده واسطه

 ،دو ویژگی ساختاريد. شومحسوب مینیز تولیدي و توزیعی 
ها ناشی از تحریمهاي را در برابر شوك لنقوحملبخش 
بخش وابستگی ساختاري . اولین ویژگی سازدپذیر میآسیب
ایران، براي تأمین  نقلوحملبخش  است. به واردات نقلوحمل

هاي ناوگان جدید، قطعات یدکی، تجهیزات تخصصی و فناوري
شدت به منابع خارجی وابسته است. این وابستگی مرتبط، به

هاي عملیاتی به طور شود که سهم بالایی از هزینهمی موجب
مستقیم با نرخ ارز گره خورده باشد و هرگونه شوك ارزي 

ویژگی دوم  .هاي ریالی بخش منتقل گرددبلافاصله به هزینه
تقاضا براي  است.نقل وحملدر بخش  ناکشِسانی تقاضامربوط به 
مدت غالباً کوتاهویژه حمل بار) در (به نقلوحملخدمات 
شود که شود. این ناکشسانی باعث میدر نظر گرفته می ناکِشسان

هاي کلان، به آسانی و بدون هاي ناشی از شوكافزایش هزینه
هاي خدمات کاهش قابل ملاحظه در حجم تقاضا، به قیمت

کننده واکنش ها) منتقل شود. این ویژگی، توجیهها و تعرفه(کرایه
 .ها استدر برابر شوك نقلوحملاخص قیمت شدید و پایدار ش

از طریق دو کانال اصلی بر متغیرهاي کلیدي ها بنابراین تحریم
شاخص قیمت و ارزش افزوده اثر شامل: نقل وحملبخش 

بر شاخص قیمت  نقلوحملها در بخش افزایش هزینهگذارد. می
قبلا همانطورکه گذارد. ) تأثیر مینقلوحملبخش (تورم در این 

هاي وارداتی (قطعات و ناوگان)، به دلیل افزایش هزینه اشاره شد؛
هاي بالاتر ها و تعرفهناکشسانی تقاضا، بلافاصله به عنوان کرایه

انتظار نظري آن است که شوك بد. یاکننده انتقال میبه مصرف
در این کانال، یک تأثیر شدید، سریع و با ها حاصل از تحریم

تغییر در  .داشته باشد نقلوحملشاخص قیمت پایداري بالا بر 
 بر ارزش افزودهحجم تقاضا به علت تورم ناشی از اعمال تحریم 

ارزش افزوده  گذارد.اثر می نقلوحملیا حجم فعالیت بخش 
عبارت است از مقدار تولید خالصی که نقل وحملبخش 
و  جایی بارنقل و انبارداري (جابهوهاي مرتبط با حملفعالیت

مسافر، خدمات لجستیک، انبارداري، پشتیبانی عملیاتی) که پس 
اي (سوخت، قطعات، خدمات بازاریابی و از کسر مصرف واسطه

تواند با تضعیف پول ملی می افزایند.به اقتصاد می تعمیرات)
تر ساختن کالاهاي صادراتی، تقاضاي خارجی و به دنبال ارزان
کرده و منجر به رشد ارزش یک صادراتی را تحر نقلوحملآن، 

به علت از سوي دیگر، کاهش قدرت خرید داخلی  .افزوده شود
تواند و انقباض تقاضاي کل ناشی از گران شدن واردات، میتورم 

ش داده و بر ارزش افزوده داخلی را کاه نقلوحملي تقاضا برا
) در مطالعه خود 1398عباسی و همکاران ( .تأثیر منفی بگذارد

هاي مولد هاي اقتصادي بر بخشهاي تحریمهمزمان شوكاثرات 
رد بررسی قرار دادند. در این تحقیق اثرات واقتصاد ایران را م

هاي اقتصادي از طریق چهار شاخص: شوك هاي تحریمشوك
درآمد صادرات نفت خام، شوك صادرات غیر نفتی، شوك 

نرخ  اي و شوكاي و واسطهواردات مواد اولیه، کالاهاي سرمایه
هاي مولد اقتصاد با استفاده از مدل خودرگرسیون ارز بر بخش

مورد بررسی و تجزیه و تحلیل  و توابع عکس العمل آنی برداري
هاي دهد که تحریمقرار گرفته است. نتایج این مطالعه نشان می

 هاي مولد اقتصاد اقتصادي باعث کاهش ارزش افزوده بخش
؛ هاي مختلف متفاوت استبخشدر ها شاخصد اما تاثیر شومی

در میان چهار شاخص مورد بررسی به ترتیب شوك بطوریکه 
 اي و نرخ ارز، شوك واردات مواد اولیه، کالاهاي واسطه

د صادرات نفت ماي، شوك صادرات غیر نفتی و شوك درآسرمایه
هاي مختلف از بیشترین تاثیر منفی بر ارزش افزوده بخش

فریدزاد و  )1399(عباسی فرد,  اقتصادي برخوردار بودند.
هاي پذیري بخش) بررسی و سنجش آسیب1400همکاران (

را مورد مطالعه از تحریم صادرات نفت خام  اقتصادي ایران ناشی
 سه مبناي بر ترکیبی شاخص یک از استفاده باآنها  قرار دادند.

 ارزیابی به ستانده،-داده رویکرد از کاربردي قالب در مؤلفه
. ندپرداخت 1390 سال در ایران اقتصادي هايبخش پذیريآسیب
 در اقتصادي هايبخش پذیريآسیب وضعیت ارزیابی با سپس

 هايبخش بندياولویت نفت، صادرات تحریم شوك با مواجهه
 و هابخش سایر عملکرد بر تأثیرگذاري منظر از اقتصادي

 از پس اقتصاد در منفعت حداکثر کسب براي گذاريسرمایه
 . است گرفته قرار ارزیابی مورد تحریم
شده،  ارزیابی بخش 26میان  از که دهدمی نشان پژوهش نتایج
 ، "پالایش از حاصل هايفرآورده و ککُ ساخت "هايبخش

 کمترین ترتیب به "ايشیشه محصولات و شیشه ساخت"



1405بهار ، 86 ، شمارهاولم، دوره سوفصلنامه علمی پژوهشنامه حمل و نقل، سال بیست و   

 

379 
 

 درصد 70 کاهش از ناشی اولویت بالاترین و پذیريآسیب
 گذاريبراي سرمایه را طبیعی گاز و خام نفت بخش صادرات

 تعمیر فروشی، خرده و فروشی عمده"هاي بخش همچنین و
 و  "نقلوحمل"، "نقلیه و کالاها وسایل

میزان  بالاترین ترتیب به "طبیعی گاز و خام نفت استخراج"
 70 کاهش از ناشی اولویت کمترین آن تبع به و پذیريآسیب
 براي را طبیعی گاز خام و نفت بخش صادرات درصد

بازدار . )1400(فریدزاد,  اندآورده دست به گذاريسرمایه 
بررسی اثر ") در پژوهشی با عنوان 1404پور (اردبیلی و سیفی

 "ایران نقلوحملهاي اقتصادي کلان بر بخش شوك
تا  1370هاي هاي سالداده و NARDL مدلگیري از با بهره 

هاي مثبت و منفی ، به تحلیل اثرات نامتقارن شوك1402
 نقلوحملمتغیرهاي کلان اقتصادي بر ارزش افزوده بخش 

پرداختند. نتایج نشان داد بین متغیرهایی چون نرخ ارز، نقدینگی 
ونقل رابطه کننده با ارزش افزوده حملو شاخص قیمت مصرف

هاي مثبت در مدت، شوكبلندمدت معنادار وجود دارد. در کوتاه
تولید ناخالص داخلی و نقدینگی منجر به رشد ارزش افزوده 

هاي منفی و افزایش شوكکه شوند، در حالیونقل میبخش حمل
نرخ ارز و تورم تأثیر منفی بر این بخش دارند. ضریب تصحیح 

سوي تعادل بلندمدت بوده و در خطا حاکی از تعدیل تدریجی به
به  نقلوحملمجموع، نتایج بیانگر آن است که پویایی بخش 

 شدت تحت تأثیر نوسانات متغیرهاي کلان اقتصادي قرار دارد
بایزیدي و همکاران . )1404(سیفی پور و بازدار اردبیلی, 

متشکل از مطالعه اسنادي و  ترکیبی )، با روشی کیفی1401(
هاي کشتیرانی مصاحبه اکتشافی، مکانیسم و رژیم اعمال تحریم

ها شامل: تشدید را مورد بررسی قرار داده و اثرات تحریم
هاي کشتیرانی، وابستگی کشتیرانی، هزینهفشارهاي فعالیت حوزه 
ها، افزایش تر شدن فرایند مقابله با تحریمبه بنادر ثانویه، پیچیده

ها به مقصد، ریزش نیروي کار در حوزه فاصله رسیدن بار کشتی
 ایش ریسک تجاري دریایی را شناسایی کردندزکشتیرانی و اف

  )5022( یول و همکاران. )1401(بایزیدي و میرترابی، 
المللی چین بازار خطوط هوایی بین روياي تجربی در مطالعه

هر دو طرف  قیاز طر تواندینوسانات نرخ ارز منشان دادند که 
 ریتأث یالمللنیب ییحمل و نقل هوا تقاضا و عرضه بر بازار

سپتامبر  - 2017 هیژانوهاي ماهانه (با استفاده از دادهآنها . بگذارد
 ییایپو لیو تحل هیتجز يراب ،یالمللنیب ییهوا يرهایمس )2019

استفاده  يساختار یاقتصادسنج يسازمدلبا تقاضا و عرضه 
در سمت تقاضا، دهد که می نشاناین مطالعه ها کردند. یافته

 ییهوا يسفرها يبر تقاضا توجهی قابل طور به ارز نرخنوسانات 
که در سمت عرضه،  یدر حال گذارد،یم ریتأث یالمللنیمسافران ب

 ریتأث مایهواپ طیبل متیبر ق یبه طور قابل توجه دینوسانات شد
 موماً ع نیچ يتقاضا در بازار هوانورد ن،ی. علاوه بر اگذاردیم

است.  کششیو نرخ ارز ب مایهواپ طیبل متینسبت به نوسانات ق

و  میمستق يهاسمیاثرات سمت تقاضا به مکان کیبا تفک
 ارز نرخکه نوسانات متوسط  دهندینشان م هاافتهی م،یرمستقیغ

سمت تقاضا)  یعنی( میمستق سمیمکان کی قطری از اول درجه در
که نوسانات  یدر حال گذارند،یم ریتأث ییهوا يسفرها يبر تقاضا

سمت  یعنی( میرمستقیغ سمیمکان کی قیعمدتاً از طر دیشد
 ) ,2025Yulu He( گذارندیم ریعرضه) بر تقاضا تأث

اد هاي اعمال شده بر اقتصتحریم )،2023( فرزانگان و همکاران
ها یم، تحرآنهابر اساس تحلیل ایران را مورد بررسی قرار دادند. 

کنند که هاي اقتصاد کلان عمل میاي از کانالاز طریق مجموعه
ناشی از محدودیت ها کاهش درآمدهاي ارزي ترین آنمهم

المللی است. صادرات نفت و انسداد دسترسی به شبکه مالی بین
ثباتی نرخ ارز، افزایش ها به سرعت موجب بیاین محدودیت

 شوند. د تورم ساختاري در اقتصاد ایران مینااطمینانی، و تشدی
هایی با ها در بخششدت اثرگذاري تحریم بنا به نظر محققین
 بیشتر مراتببه—ونقلحمل جمله از—داتیوابستگی بالاي وار

ونقل ایران براي تأمین ناوگان، تجهیزات، ش حملبخ زیرا است،
شدت هاي مدیریت لجستیک، سوخت و قطعات یدکی، بهفناوري

اشی نوسانات نکنند که همچنین تاکید میبه واردات وابسته است. 
گذاري و هزینه هاي ارزي، از طریق افزایش هزینه سرمایهاز شوك

ونقل عملیاتی، به سرعت موجب افزایش قیمت خدمات حمل
هاي انتقال ترین کانالشوند و این بخش را به یکی از اصلیمی

هاي کنند. از سوي دیگر، محدودیتتورم وارداتی تبدیل می
ها، جریان تجارت خارجی را ریمبانکی و تجاري ناشی از تح

ونقل دریایی، دچار اختلال کرده و ظرفیت عملکردي شبکه حمل
ها نه فقط اختلال علاوه بر این،دهد. هوایی و زمینی را کاهش می

 وري رهبلکه باعث افت بهدهند، هزینه مبادله را افزایش می
 شوند، ونقل میو کاهش سطح فعالیت واقعی در بخش حمل

ن ترتیب این بخش هم در سمت هزینه و هم در سمت و بدی
 .گیردها قرار میتولید و ارزش افزوده تحت تأثیر تحریم

)Farzanegan, 2023(. 
 
 
 
 تحقیق و نتایج معرفی مدل-3

هاي ارزي بر ها و شوكررسی اثر تحریمب هدف، پژوهشاین در 
 صورت ه بهاي لازم است و داده ایران نقلوحملبخش 
هاي اطلاعاتی مرکز آمار ایران و کبانو همچنین از  ايکتابخانه

  شده است. ستخراجبانک مرکزي جمهوري اسلامی ایران ا
 روابط بررسیبه با استفاده از مدل تصحیح خطاي برداري 

 ارزشسه متغیر کلیدي  میان مدتکوتاه هايپویایی و بلندمدت
 انتقال در مهمی نقشکه  رزا نرخ و تورم ل، ونقحمل افزوده
 عملکرد و هزینه ساختار بر هاتحریم و ارزي هايسیاست اثرات
 است.شده ، پرداخته دارند ونقلحمل بخش
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  ایستایی نیاز و پیش هايآزمون-3-1
 حرکتیالف) بررسی بصري و هم

از هرگونه تحلیل رسمی، روند حرکتی متغیرها مورد بررسی یش پ
رود، گونه که انتظار میهمان )1(شکل  .بصري قرار گرفت

کالاها و خدمات مصرفی شاخص بهاي  قوي میان حرکتیهم یک
شهود م )LNE( نرخ ارز و) LNCPIT( نقل و حمل در بخش

هاي ارزي به ساختار دهنده انتقال سریع شوكاست، که نشان

 نقلوحملرزش افزوده ا در مقابل،. باشداي این بخش میهزینه
)LNVT( هاي کندتر و نوسانات کمتري را نسبت به دو واکنش

 رسد حرکت آن براي دهد و به نظر میمتغیر دیگر نشان می
 .و شاخص قیمت باشدپر کردن تدریجی فاصله بین نرخ ارز 

 

 

 
  (LNE) ، قیمت ارز(LNVT) نقلوروند حرکتی ارزش افزوده بخش حمل. 1شکل 

 (LNCPIT)  نقلوو شاخص بهاي کالاها و خدمات مصرفی در بخش حمل

 

 ب) آزمون ایستایی
که تصحیح خطاي برداري  شناسیاطمینان از صحت روشراي ب

ها بودن آن ایستا بودن متغیرها در سطح و ناایستا تنها در صورت
  پذیر است، آزمونتوجیه ))1I(( در مرتبه اول تفاضل

د. ام شبراي تمامی متغیرها انج )ADF( یافتهتعمیم فولر–دیکی

پژوهش در سطح نشان داد که تمام متغیرهاي  ADFنتایج آزمون
 پایا هستند تفاضل مرتبه اول داراي ریشه واحد بوده، اما در

 این یافته، شرط لازم براي ادامه تحلیل  )1I( لذا). 1(جدول 

 .کندرا تأیید می VECM با مدل
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 نتایج آزمون ایستایی متغیرها .1 جدول

 متغیرتفاضل اول  آزمون آماره (p) احتمال مقدار نتیجه

 D.LNVT 10.06- 0.0000 ایستا

 D.LNCPIT 5.02- 0.0002 ایستا

 D.LNE 5.00- 0.0002 ایستا

 

 و روابط بلند مدت VECMورد مدل آبر-4
 انباشتگی یوهانسونالف) آزمون هم

رابطه تعادلی  ر مرحله بعد، براي بررسی وجودد
انباشتگی آزمون هم زا، میان متغیرها بلندمدت
دهنده نتایج این آزمون نشانه است. استفاده شد یوهانسن

میان متغیرهاي   (rank=1)انباشتگییک بردار هم وجود

. ونقل و نرخ ارز استونقل، تورم حملارزش افزوده حمل
مدت نوسان این بدان معناست که اگرچه متغیرها در کوتاه

 ها را آن ه تعادلی پایداررابط کنند، اما در بلندمدت یکمی
 .دهدبه هم پیوند می

 
  وهانسونی يهاآزمون نتایج .2جدول 

rank Params LL Eigenvalue SBIC HQIC AIC statistic 
0 12 236.5122  -7.72612 -7.99472 -8.16408 42.7105*1 
1 18 251.6194 0.42268 -7.838306* -8.241205* -8.49525 12.4961*5 
2 22 256.1699 0.15251 -7.71234 -8.20477 -8.51527 3.3951 
3 24 257.8675 0.05986 -7.62834 -8.16554 -8.50427  

 
 )بلندمدت روابطانباشتگی (ب) براورد بردار هم

ها، فصل دوره قبل (با توجه به فصلی بودن دادهنتایج حاصل از برآورد مدل با در نظر گرفتن یک رابطه بلند مدت و تاخیرات مربوط به یک 
 تواند باشد. می 1قبل) به صورت معادله 

𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝑡𝑡 = −2.3𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝑡𝑡 + 1.61𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝐿𝑡𝑡 − .03𝑡𝑡 + 19.3 

                          (p=0.0021)      (p=0.000)   (p=0.025) )1(....                                                                  

...................     SE  (.99)              (.19)           (.014) 

 تفسیر ضرایب رابطه بلند مدت به شرح ذیل است:
و  منفی ضریب این متغیر :ونقلارزش افزوده حمل-

افزایش  است که در بلندمدت، این بدان معنی. است 2,3 معادل
ونقل، با فرض ثبات درصدي در ارزش افزوده بخش حمل 1

در این بخش منجر  درصدي تورم 2,3 کاهش سایر عوامل، به
وري یا کارایی تواند نشانگر افزایش بهرهاین نتیجه می. شودمی

  .ونقل باشددر ارائه خدمات حمل
 
 

این . است 1,61 برابر باو  مثبت ضریب این متغیر :نرخ ارز-
درصدي در نرخ  1ش افزای دهد که در بلندمدت،ضریب نشان می

 و برابري در شاخص قیمت حمل 1,61 افزایش شدید ارز، یک
کانال  رياین یافته، تأییدکننده قوي اثرگذاد. را به همراه دار نقل

 .ها در بلندمدت استنرخ ارز بر قیمت ايهزینه

کوچک اما معنادار  يمتغیر نیز داراي تأثیراین  :روند زمانی-
 .است
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 و تصحیح خطا مدتکوتاه روابطتحلیل 
هاي تاثیرات کوتاه مدت در کنار در رابطه با مدلبعدي گام 
در ادامه پارامترهاي  ت بازگشت به تعادل بلند مدت است.سرع

نشان  4و  3، 2و در معادلات  متغیر برآورد شدهمدل براي سه 
 .داده شده است

 

ΔLNCPITₜ = −0.0579·CE1ₜ₋₁ −0.1241·ΔLNCPITₜ₋₁ +0.1388·ΔLNVTₜ₋₁+0.1279·ΔLNEₜ₋₁ +0.0600 + ε₁,ₜ 

 (p=0.002)             (p=0.498)              (p=0.305)            (p=0.017)           (p=0.000)  )2(                   

 

ΔLNVTₜ=−0.0274·CE1ₜ₋₁−0.1212·ΔLNCPITₜ₋₁ −0.3069·ΔLNVTₜ₋₁−0.0125·ΔLNEₜ₋₁ +0.0152+ ε₂,ₜ 

     (p=0.148)   (p=0.505)       (p=0.022)    (p=0.813)       (p=0.198) )3(                               

 

ΔLNEₜ=+0.0592·CE1ₜ₋₁−0.3583·ΔLNCPITₜ₋₁ −0.2056·ΔLNVTₜ₋₁+0.4898·ΔLNEₜ₋₁ +0.0658+ ε₃,ₜ 

   (p=0.274) (p=0.490)  (p=0.591)  (p=0.001)       (p=0.051) )4(                                    

 

 الف) ضرایب تصحیح خطا
برابر CE1ₜ₋₁  تصحیح خطاضریب جمله : 2معادله در 

این . )=0.002P(ت اس دارمعنی و از نظر آماري -0,0579 با
صلی متغیر ا ،نقلوحملمت شاخص قی دهد کهنتیجه نشان می

رابطه  به عبارت دیگر، در صورت انحراف از .است کنندهتعدیل
وره از این عدم تعادل در د درصد 5,8 تعادلی بلندمدت، تقریباً

شود و به سمت تعادل شاخص قیمت تعدیل میبعدي توسط 
از نظر  ₜ1CE₋₁ضریب   :4و  3 تمعادلادر  .گرددبازمی
کنند که تورم بخش کید میها تأاین یافتهت. دار نیسمعنی آماري
 فه اصلی بازگشت به تعادل را بر عهده دارد، وظی نقلوحمل

 اي در تصحیحدر حالی که ارزش افزوده و نرخ ارز نقش عمده
 .عدم تعادل ندارند

 ب) پویایی هاي کوتاه مدت
مدت به تغییرات ونقل در کوتاهورم بخش حمل: تونقلتورم حمل

که طوريبه ،است بسیار حساس گذشته نرخ ارز
) 0,1279( دارمثبت و معنی 2 در معادله LNEₜΔ₋₁ ضریب

دهد که هر شوك ارزي بلافاصله (با یک این امر نشان می. است
 .شودونقل میفصلی) موجب افزایش قیمت خدمات حملوقفه 

مدت بیشتر از همه به تعادل در کوتاه :ونقلارزش افزوده حمل
 در معادله  LNVTₜΔ₋₁ ضریب .دهدواکنش نشان می بلندمدت

دهنده یک این ضریب نشان. است )-0,3069( دارمنفی و معنی 3
افزوده  در صورت رشد ارزش. است بازگشت به میانگین پدیده

از آن کاهش  درصد 31 در دوره گذشته، در دوره بعدي تقریباً
این ویژگی حاکی از آن است که . گرددیافته و به میانگین باز می

پایداري ساختاري  ونقل، با وجود نوسانات، دارايبخش حمل
 .کنداست و خود را در عرض چند دوره تنظیم می نسبی

گیري از اثر شوك بهره( 4 در معادله LNEₜΔ₋₁ ضریب: نرخ ارز
، که است 0,4898 دارمثبت و معنی)، مدتنرخ ارز در کوتاه

هاي نرخ ارز درصدي شوك 49و انتقال  پایداري قوي دهندهنشان
 . مدت به دوره بعدي استدر کوتاه

ونقل (تورم و کدام از متغیرهاي بخش حملاز سوي دیگر، هیچ
مدت نرخ ارز مسیر کوتاهداري بر ارزش افزوده) تأثیر معنی

 زا بودنبرون این نتیجه، فرضیه اصلی تحقیق مبنی بر. ندارند

 .کندونقل را تأیید میهاي نرخ ارز بر سیستم حملشوك
 
 

 العمل آنی ساختاري تحلیل توابع عکس

 عنوان گام نهایی، براي تحلیل آثار پویاي شوك نرخ ارز هب
محاسبه  آنی ساختاريالعمل توابع عکس ونقل،بر سیستم حمل

 )2کل ش(د. شدن



1405بهار ، 86 ، شمارهاولم، دوره سوفصلنامه علمی پژوهشنامه حمل و نقل، سال بیست و   

 

383 
 

 
 واکنش متغیرها در کوتاه مدت .2 شکل

افزایش  شوك نرخ ارز منجر بهشود، همانطور که مشاهده می
ونقل شده و کننده حملدر شاخص قیمت مصرف شدید و سریع

این یافته، . ماندباقی می بلندمدت نیز پایدار این افزایش در
. کندونقل ایران را تأیید میدر بخش حمل ايکانال هزینه تسلط

افزایش  مدت منجر به یکشوك نرخ ارز در کوتاههمچنین 
 با این حال، ود. شدر ارزش افزوده می خفیف و میراشونده

کننده شوك ارزي بر ارزش مدت و بلندمدت، اثر تحریکدر میان
این بدان معنی است . گرددده و به سطح پایه بازمیمحو ش افزوده

یابند، این بخش ونقل رشد میهاي حملکه در حالی که هزینه
دهد، اما این واکنش پایدار نیست واکنش فعالیتی موقتی نشان می

 . کندو انحراف دائمی ایجاد نمی
مدت، نرخ ارز محرك اصلی ر کوتاهتوان بیان کرد، ددر نتیجه می

بر تورم اثر آن به سرعت   و ونقل استات در بازار حملتغییر
شود، اما اثر آن بر ارزش افزوده دیرتر و از مسیر تعادل منتقل می

 )3جدول ( .شودبلندمدت ظاهر می

 

 نقلوتاثیر افزایش نرخ ارز بر ارزش افزوده و تورم بخش حمل .3جدول 

 بازه زمانی بر ارزش افزوده اثر تورماثر بر شاخص 

 دوره) 8تا  0مدت (کوتاه افزایش خفیف افزایش شدید

 دوره) 15تا  8مدت (میان رسداثر محو شده و به صفر می تداوم سطوح بالا

 دوره به بعد) 15بلندمدت ( گرددمی به سطح پایه باز ماندهمچنان در سطح بالا باقی می

 

 گیري نتیجه-5
 گیري از مدل تصحیح خطاي بردارينتایج این پژوهش با بهره

طور معناداري تحت ونقل ایران بهدهد که بخش حملنشان می
هاي ها از طریق کانال نرخ ارز قرار دارد و واکنشتأثیر تحریم

هاي ارزي مدت این بخش نسبت به شوكبلندمدت و کوتاه
گی یوهانسون، انباشتدهند. آزمون همبروز میالگوهاي متفاوتی 

ونقل وجود یک رابطه بلندمدت پایدار میان نرخ ارز، تورم حمل
دهد کند. این رابطه نشان میو ارزش افزوده این بخش را تأیید می

ونقل در بلندمدت که ساختار قیمتی و سطح فعالیت بخش حمل
هاي تجاري و با نوسانات ارزي، که عمدتاً ناشی از محدودیت

در رابطه بلندمدت  .ها هستند، پیوندي مستقیم داردمالی تحریم
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 1,61آمده، نرخ ارز داراي ضریب مثبت و کاملاً معنادار دستبه
است؛ بدین معنا که هرگونه افزایش در نرخ ارز منجر به افزایش 

شود. این ونقل میقابل توجه و پایدار در شاخص قیمت حمل
ونقل ایران به دلیل است که بخش حملموضوع بیانگر آن 

هاي وارداتی (از جمله سوخت، قطعات وابستگی گسترده به نهاده
شدت در معرض تورم یدکی، تجهیزات فنی و ناوگان)، به

وارداتی قرار دارد. از سوي دیگر، ضریب منفی ارزش افزوده 
دهنده این است که ) در تابع بلندمدت، نشان-2,3ونقل (حمل

کننده افزایش ونقل، یا منعکستولید واقعی خدمات حملافزایش 
ها دارد. این یافته با کارایی است، یا اثر تعدیلی بر سطح قیمت

ونقل ایران سازگار است؛ بخشی واقعیت ساختاري بخش حمل
وري دارد هاي ثبات نسبی نرخ ارز امکان افزایش بهرهکه در دوره

هاي ا جهش هزینههاي ارزي، عمدتاً باما در شرایط شوك
مدت، ضرایب تصحیح در بخش کوتاه .شودعملیاتی مواجه می

ونقل نقش دهد که تنها متغیر تورم حملخطا نشان می
درصد از  5,8کننده معنادار دارد و در هر دوره حدود تعدیل

کند. این یافته انحراف نسبت به تعادل بلندمدت را اصلاح می
ونقل نسبت به ش حملدهد که واکنش قیمتی بخنشان می

تر از واکنش تولیدي این بخش تر و قويهاي ارزي سریعشوك
ونقل عامل اصلی بازگشت است. در واقع، قیمت خدمات حمل

سیستم به مسیر بلندمدت است، در حالی که متغیرهاي ارزش 
تحلیل  .کنندمدت ایفا نمیافزوده و نرخ ارز چنین نقشی در کوتاه

ت نیز نشان داد که نرخ ارز تأثیر فوري و مدهاي کوتاهپویایی
 ونقل دارد. ضریب مثبتمعناداري بر تورم حمل

 LNEΔ   کند که در معادله تورم تأیید می 0,1279با مقدار
هاي ارزي را به سرعت مدت شوكونقل در کوتاهبخش حمل

کند. این نتیجه با تحلیل توابع ها منتقل میجذب و به قیمت
اي که شوك نرخ ارز موجب گونهازگار است؛ بهواکنش آنی نیز س

شود و ونقل میافزایش سریع و پایدار در شاخص قیمت حمل
یابد. در مقابل، ارزش این افزایش در افق بلندمدت نیز تداوم می

مدت واکنش خفیفی به شوك ارزي ونقل در کوتاهافزوده حمل
 د؛ شودهد و این واکنش پس از چند دوره خنثی مینشان می

اما  ،مدت داردکننده کوتاهبه بیان دیگر، شوك ارزي اثر تحریک
نتایج  .تواند مسیر تولید این بخش را در بلندمدت تغییر دهدنمی

دهد که در اقتصاد ایران، که تحت تأثیر آمده نشان میدستبه
درپی با نوسانات شدید نرخ ارز مواجه هاي اقتصادي پیتحریم

ونقل بیشتر از کانال هزینه و تورم دچار حملبوده است، بخش 
شود تا از مسیر افزایش فعالیت اقتصادي یا تولید آسیب می

ونقل در افق بلندمدت، همچنین، ثبات ارزش افزوده حمل .واقعی
دهد که پذیري شدید تورم این بخش، نشان میدر کنار شوك

ونقل باید با رویکرد مدیریت گذاري در حوزه حملسیاست
هاي استراتژیک و سازي نهادهریسک ارزي، تقویت توان داخلی

 .هاي وارداتی انجام شودکنترل انتقال هزینه

 

  مراجع -6
مکانیزم ). 1395( ، مسعود و معمارنژاد، عباسباغستانی میبدي-

راهکارهاي حصول  اثرگذاري تحریم بر بازار ارز و اقتصاد ملی و
 .73-91، اقتصاد دفاع .به اقتصاد مقاومتی

). تحریم صنعت 1401بایزیدي، رحیم و میرترابی، سید سعید (-

 فصلنامه کشتیرانی ایران، روند پژوهی، ابعاد و اهداف. 

 9-40 شناسی راهبردي جمهوري اسلامی ایران،محیط

 تأثیر  ).1399(زهرا  ،يو افشار گروسی، معصومه گلخوشه-
گذاري در بخش مسکن در هسرمای هاي اقتصاد کلان بركشو

فصلنامه  .ایران با استفاده از روش خودرگرسیونی برداري بیزین
 .51-65، علمی اقتصاد و مدیریت شهري

ررسی اثر ). ب1404( ، پریساو بازدار اردبیلی ، رویاپورسیفی-
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ABSTRACT 

This study analyzes the impact of economic sanctions and shocks on Iran’s transportation sector 
(2011–2025). It identifies the transmission mechanisms of these effects through the exchange rate 
channel, distinguishing between long-term equilibrium and short-term sectoral responses. 
Utilizing a Vector Error Correction Model (VECM), the research examines quarterly data for the 
transportation Consumer Price Index (CPI), sectoral value-added, and the exchange rate. 
Cointegration tests were applied to verify stable long-term relationships, followed by Impulse 
Response Function (IRF) analysis. Results confirm a stable long-term equilibrium. The 
cointegration vector reveals the exchange rate as the dominant determinant of transportation 
inflation, with a high elasticity of 1.61. Conversely, increased value-added significantly mitigates 
price pressures. In the short run, the transportation CPI serves as the primary adjustment variable, 
with an error correction term (ECT) of -0.058. Furthermore, exchange rate fluctuations, with a 
one-quarter lag, exert a robust impact on sectoral inflation. IRF analysis shows that exchange rate 
shocks trigger rapid, intense, and persistent increases in the transportation price index, while the 
impact on value-added remains mild and transient. Sanctions primarily affect the transportation 
sector by inducing foreign exchange market instability. The dominant transmission mechanism is 
the cost-push and imported inflation channel, rather than structural changes in real economic 
activity. 

Keywords: Economic Sanctions, Transportation Sector, Vector Error Correction Model (VECM), 
Exchange Rate Shocks 


	چکیده
	1-مقدمه
	2- پیشینه تحقیق
	3-معرفی مدل و نتایج تحقیق
	الف) بررسی بصری و همحرکتی
	ب) آزمون ایستایی
	4-برآورد مدل VECM و روابط بلند مدت
	الف) آزمون همانباشتگی یوهانسون
	ب) براورد بردار همانباشتگی (روابط بلندمدت)

	تحلیل روابط کوتاه‌مدت و تصحیح خطا

	5-نتیجهگیری
	6- مراجع
	-Aghaei, M. R. (2018). Impact os economic and commercial sanctions on Iran's trade relations and their major trading partners. Strategic Studies of Public Policy, 49-68.



