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 چکیده
اي تأثیرگذار بوده است. هدف این با ایجاد تغییرات بنیادین در الگوي تردد و رفتار رانندگی، بر ساختار تصادفات جاده 19–گیري کوویدهمه

هاي پیش، حین دوره طیر استان مازندران د ي رانندگاناپیدمیولوژیک تصادفات رانندگی و بررسی تغییرات زمانی، مکانی و رفتارپژوهش، تحلیل 
 استان راهور پلیس شدهثبت تصادفات کلیه شامل آن هايداده و بوده تحلیلی–است. پژوهش حاضر از نوع توصیفی 19–و پس از پاندمی کووید

 و ندشد بنديطبقه علّی و زمانی مکانی، متغیرهاي ها،داده پالایش از پس تحقیق، این در. است )1402–1397(مطالعه مورد هايسال در مازندران
 انجام تصادفات پیامدهاي شدت بر مؤثر عوامل بررسی منظوربه پواسون رگرسیون مدل و دوکاي آزمون توصیفی، آمار از استفاده با هاتحلیل
 در حاضر پژوهش نوآوري. شد استفاده تصادفات تراکم هاينقشه ترسیم و فضایی تحلیل از مکانی، الگوهاي شناسایی منظوربه همچنین. گرفت

تغییرات رفتاري رانندگان در شرایط بحران اجتماعی نهفته است.  بررسین و پساکرونا و حی پیش، زمانی بازه سه در تصادفات تطبیقی تحلیل انجام
ویژه واژگونی و سرعت غیرمجاز افزایش گیري، با وجود کاهش حجم تردد، سهم تصادفات پرخطر بهنتایج پژوهش نشان داد که در دوران همه

ها، بخشی از این ین پس از فروکش کردن محدودیتجا شده است. همچنتردد جابهیافته و الگوي زمانی وقوع تصادفات به سمت ساعات کم
اي در شدت کنندهها بیانگر آن است که عوامل انسانی، زمان وقوع و نوع برخورد نقش تعیینالگوهاي پرخطر پایدار باقی مانده است. یافته

ونقل در شرایط بحرانی مشابه استفاده یت حملگذاري ایمنی ترافیک و مدیرتوان از نتایج این پژوهش در سیاستپیامدهاي تصادفات داشته و می
 .کرد

 

 ونقل، تحلیل اپیدمیولوژیک، رگرسیون پواسون، ایمنی حمل19 تصادفات رانندگی، کووید :کلیدي هايواژه

 

 مقدمه-1
ــادفات رانندگی یکی از مهم        ونقل و             هاي نظام حمل         ترین چالش                          تص

ـــمار می ـــلامت عمومی در جهان به ش ـــالانه موجب                              س                  رود و س
ــدومیت و تحمیل هزینه   مرگ ــادي و اجتماعی                            ومیر، مص                       هاي اقتص

     ومیر                                            شود. سوانح ترافیکی همچنان از عوامل اصلی مرگ         گسترده می
سنی فعال بوده و بخش قابل       در گروه                       توجهی از این تلفات در                             هاي 

پایین رخ می ـــط و  با درآمد متوس                   دهد. در ایران نیز                                     کشـــورهاي 
ـــادفات جاده                رغم اجراي برنامه   علی    اي                                  هاي مختلف ایمنی راه، تص

سهم بالایی در مرگ شته و تحلیل علمی                        همچنان                                  هاي غیرطبیعی دا
                                                         الگوهاي وقوع این حوادث، یکی از الزامات اصــلی مدیریت ایمنی 

    دهد                                  شود. مطالعات اپیدمیولوژیک نشان می          ل محسوب می   ونق   حمل
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                   اي از عوامل زمانی،                                       که بروز و شدت تصادفات تحت تأثیر مجموعه
ـــت                      مکانی، محیطی و رفتاري  ـــی هم  و      اس                زمان این عوامل         بررس

                                                     تواند به شــناســایی الگوهاي پرخطر و کاهش پیامدهاي ســوانح   می
                  ي خاص جغرافیایی و   ها                            استان مازندران به دلیل ویژگی           منجر شود.

                      هاي کوهســـتانی و ســـاحلی،                               ترافیکی، از جمله وجود شـــبکه راه
بارش ـــرایط اقلیمی متغیر،  عابر                        ش مه و لغزندگی م   و                                 هاي فراوان، 

ــگري، همواره در  ه ــلی و گردش ــفرهاي فص                                                 مچنین حجم بالاي س
ستان سترده          هاي حادثه          زمره ا ست. تردد گ شته ا شور قرار دا                                      خیز ک

یه غیربومی یل نقل ـــا یام                    وس یک در ا ـــدید حجم تراف                                   ، تغییرات ش
شده است                                                         تعطیلات و تفاوت در رفتار و مهارت رانندگان، موجب 
سبت به  شتري ن ستان از پیچیدگی بی صادفات در این ا                                                         که الگوي ت
شان  سمی نیز ن شد. آمارهاي ر سیاري از مناطق دیگر برخوردار با                                                           ب

ـــتان مازندران د               دهد که بخش قابل  می ـــادفات اس   ر                                  توجهی از تص
ستانی        شهري، به            محورهاي برون ساحلی و کوه سیرهاي     و                               ویژه م

       روز رخ                                        هاي زمانی پرتردد یا ساعات خاصی از شبانه              عمدتاً در بازه
سته عوامل مکانی و زمانی در بروز این   می                                                          دهد که بیانگر نقش برج

ـــت. ـــیوع پاندمی کووید            حوادث اس         ونقل با           ، نظام حمل19 –                    با ش
شد.         شرایطی کم                هاي تردد، کاهش              اعمال محدودیت                 سابقه مواجه 
                                                 شهري، تغییر ساعات اوج ترافیک و افزایش استفاده از           سفرهاي بین

                                                     وســـایل نقلیه شـــخصـــی، منجر به دگرگونی الگوي تردد و رفتار 
ـــد. این تغییرات در کوتاه ندگان ش                   مدت موجب کاهش حجم                                  ران

شده صادفات  سرعت       اما هم   ،           ت                                      زمان افزایش رفتارهاي پرخطر نظیر 
                                                          غیرمجاز در معابر خلوت، تغییر توزیع زمانی تصــادفات و افزایش 
                                                           شدت برخی پیامدها را نیز به همراه داشته است. با کاهش تدریجی 

                                                ها و ورود به دوره پســـاکرونا، بخشـــی از این الگوهاي        محدودیت
ــی دق ــرورت بررس ــده و ض              تر اثرات این   یق                                      رفتاري دچار تداوم ش

شان می          مرور پژوهش       سازد.                  پدیده را برجسته می شین ن     دهد                  هاي پی
                                                           که مطالعات متعددي به شناسایی عوامل مؤثر بر تصادفات رانندگی 

ته ند و از روش       پرداخ یل داده            ا ماري مختلف براي تحل     هاي                                هاي آ
ستفاده کرده صادف ا                                          اند. با این حال، بخش عمده این مطالعات یا                   ت

ـــده      به تحل ـــادفات محدود ش                     اند یا اثرات پاندمی                              یل کلی آمار تص
سی کرده     را به  19 –     کووید شی                      صورت مقطعی برر                   اند و کمتر پژوه

سه صادفات در دوره                              به تحلیل اپیدمیولوژیک و مقای          هاي پیش،                   اي ت
ست.                حین و پس از همه ستانی، پرداخته ا سطح ا                                         گیري، آن هم در 

ظا      بخشـــی          همچنین در  قات، پیوند ن ته م                     از تحقی یاف یان  ند م     هاي               م
شین و طراحی روش تحقیق به شده                                   مطالعات پی شفاف تبیین ن                     طور 

ـــت. در پژوهش حاضـــر، نتایج مطالعات قبلی مبناي انتخاب                                                      اس

ـــیر  چارچوب تفس ماري و  یل آ هاي مؤثر، تعیین روش تحل                                                     متغیر
                   کننده عوامل زمانی،                     با توجه به نقش تعیین                    ها قرار گرفته است.     یافته

ـــادفات رانندگی، تحلیل            مکانی و رفت ـــدت تص                                          اري در بروز و ش
یک این حوادث می یدمیولوژ قاي                          اپ ناي مؤثري براي ارت ند مب                               توا

    هاي                                              ونقل فراهم آورد. اســـتان مازندران به دلیل ویژگی         ایمنی حمل
شرایط ترافیکی، نمونه شبکه راه و  سی                                    خاص  سب براي برر                     اي منا

          ی به شــمار                                            تغییرات الگوي تصــادفات در شــرایط عادي و بحران
ـــوي دیگر، پاندمی کووید  می ـــرایطی متفاوت از   19 –                              رود. از س                  ش

ضعیت معمول حمل ست که می               و ساختار                          ونقل ایجاد کرده ا              تواند 
                                                           تصــادفات را از نظر فراوانی، شــدت پیامد و توزیع زمانی و مکانی 
                                                          دچار تغییر کرده باشد. با وجود اهمیت این موضوع، خلأ مطالعات 

                                     یک در این زمینه همچنان محســوس اســت. از                    تطبیقی و اپیدمیولوژ
                                                 رو، انجام پژوهش حاضـــر با هدف تحلیل تطبیقی تصـــادفات    این

                                                         رانندگی در اســتان مازندران و شــناســایی تغییرات الگوي وقوع و 
ها در دوره مد یا ندمی                    شــــدت پ پا                              هاي پیش، حین و پس از 

   اي              تواند پشتوانه                                  ، ضرورتی علمی و کاربردي داشته و می19 –     کووید
ــمیم ــت          براي تص ــیاس ــرایط             گیري و س                             گذاري ایمنی ترافیک در ش

ــابه فراهم آورد. ــاس، هدف پژوهش حاضــر                           بحرانی مش                             بر این اس
ـــتان مازندران و  ـــادفات رانندگی در اس                                                        تحلیل اپیدمیولوژیک تص
                                                         بررسی تغییرات زمانی، مکانی و شدت پیامدهاي این تصادفات در 

ــت.  19 –                                 هاي پیش، حین و پس از پاندمی کووید    دوره ــش       اس پرس
ــت که  ــلی پژوهش این اس منجر به  19-گیري کوویدآیا همه "اص

ـــدتبرخورد تغییرات معنادار در الگوي زمانی، مکانی، نوع   و ش
 . "تصادفات رانندگی در استان مازندران شده است؟ پیامد

 

 پیشینه تحقیق-2
صادفات سائل از یکی رانندگی ت  ونقلحمل حوزه در چندوجهی م

 اجتماعی، ســاختار انســانی، و مالی هايهزینه کنار در که اســت
ــیاســت و عمومی بهداشــت  قرار تأثیر تحت نیز را ایمنی گذاريس

ـــته، دهه دو در. دهدمی مطالعات متعددي در داخل و خارج  گذش
ـــناختی، بالینی یا کشـــور، تلاش کرده اند با رویکردهاي آماري، ش

ـــادفات، بر مؤثر عوامل قانونی به تبیین ـــدت تص و فراوانی آن  ش
ند ید ویروس ظهور با. بپرداز یت ،19-کوو یل اهم  تطبیقی تحل

 افزایش پاندمی از بعد و قبل زمانی هايبازه در تصــادفات هايداده
 این پیامدهاي تا کردند تلاش المللیبین و داخلی محققان و یافت
 این مرور. سازند مستند ايجاده ایمنی و ترافیکی رفتار بر را بحران
ـــناخت به منابع  خلأهاي تشـــخیص و حاضـــر مطالعه جایگاه ش

 یک در ،)2021( ترفیعی و قانعیان .کرد خواهد کمک پژوهشـــی
شته مقطعی نوع از پژوهش صادف هايداده نگر،گذ سهت  در سالهات 
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 متغیرهایی. اندکرده بررسی را 1397 تا 1395 هايسال طی یزد شهر
 درگیر فرد وضعیت وقوع، زمان نقلیه، وسیله نوع جنس، سن، چون

 آزمون. شــد بررســی تحصــیلات ســطح و) عابر مســافر، راننده،(
 که داد نشان و رفت کاربه لجستیک رگرسیون و دوکاي مستقل،تی

 پیامد شدت با معناداري صورتبه حادثه در فرد نقش و جنس سن،
 شــدهبنديطبقه تحلیل مطالعه، این قوت نقاط از یکی. مرتبط بودند

 که بود ســـواراندوچرخه و موتورســـواران مانند پرخطر هايگروه
شان سانی عوامل اهمیت دهندهن صادفات پیامد شدت در ان ست ت  .ا
 ترافیکی،–شــناختیروان پژوهشــی در ،)2016( محمدي و علوي

 تحلیل مورد را یک پایه راننده 800 رفتاري و شخصیتی هايویژگی
 و نئو نامهپرســش منچســتر، نامهپرســش نظیر ابزارهایی. دادند قرار

ــت ــکیروان هايتس ــایی براي پزش ــناس  در مؤثر روانی عوامل ش
صادف ستفاده ت شان نتایج. شد ا ضطراب طلبی،هیجان که داد ن  و ا

یات مصـــرف خان ندهبینیپیش از د تار هايکن ندگی رف  پرخطر ران
ـــتند ـــد انجام رفتاري نوین رویکرد با پژوهش این. هس  به اما ش
ـــادف فیزیکی پیامدهاي  ،)2020( همکاران و برزگر .نپرداخت تص

 کاربران تلفات قانونی، پزشـــکی هايداده از مقطعی تحلیل یک در
ـــیکلت ـــی 1396 تا 1390 يهر بازد موتورس  از بیش. کردند بررس

ـــته از 60٪ ـــدگانکش ـــتند ایمنی کلاه حادثه هنگام ش  محل. نداش
 نیز) ســـر به ضـــربه عموماً( مرگ علت و برخورد نوع تصـــادف،

ـــد گزارش نقش  و فیزیولوژیک علل بر تأکید با پژوهش این .ش
ـــایل ـــی به محافظتی، وس عاد از یکی بررس  کاربران ایمنی مهم اب

سیب ست پرداخته پذیرآ  پژوهش یک در ،)2016( نجفی و حمزه .ا
شته شی ومیرمرگ جامع تحلیل به ایران، غرب در ساله 9 نگرگذ  نا

ــادفات از  علت برخورد، نوع جنس، مانند متغیرهایی. پرداختند تص
ــعیت مرگ، ــله و حادثه زمان در فرد وض  فوت تا حادثه زمان فاص

 تیمطالعه، اهم نیپواسون در ا ونیرگرس يریکارگبه. شدند بررسی
تصادفات  يامدهایشدت پ لیدر تحل یشمارش يهااستفاده از مدل

 در و سنگین وسایل با تصادفات اهمیت بر هایافته. دهدیرا نشان م
شتند تأکید شهريبرون محورهاي در  ،)2016( هاشمی و خرمی .دا

ـــتان در اپیدمیولوژیک ايمطالعه  نوع نظیر متغیرهایی که تهران اس
 را لباس رنگ و روشــنایی متوفی، وضــعیت ضــربه، محل خودرو،
سی سون آزمون. کردند برر شان نتایج و رفت کاربه دوکاي و پوا  ن

. بالاســت بســیار تاریکی شــرایط در و پیاده عابران در مرگ که داد
عه این ـــرایط و محیطی هايویژگی به خوبیبه مطال  توجه دید ش

 .اســت نشــده لحاظ) تردد حجم مثل( ترافیکی هايداده ولی کرده،
 با توصـــیفی مرور مطالعه یک در ،)2023( همکاران و میکلاراکی

ـــال یک« عنوان  و ایمن رانندگی رفتار بر تأثیرات: 19-کووید از س
 تردد کاهش باعث پاندمی که کردند گزارش ،»مشیخط هايتوصیه

ــرعت مانند پرخطر رفتارهاي افزایش حال عین در و  و غیرمجاز س
ــده ناگهانی ترمزهاي ــت ش  الگوهاي برخی با مطالعه این نتایج. اس
 اثر دهندهنشــان و بوده راســتاهم داخلی مطالعات در شــدهمشــاهده

ماعی هايبحران بالقوه تار بر اجت ـــت ترافیکی رف  به توجه با. اس
 اســتان بر تمرکز با حاضــر پژوهش شــده،شــناســایی هايکاســتی

 در شدهثبت دقیق هايداده از گیريبهره با تا کرده تلاش مازندران،
ـــال ته آماري تحلیل و 1402تا  1397هاي س  و دوکاي( پیشـــرف

 تصادفات انسانی علل و مکانی زمانی، الگوهاي ،)پواسون رگرسیون
 19-کووید پاندمی نقش و کرده بررسی اپیدمیولوژیک رویکرد با را
 تطبیقی رویکرد اتخاذ با پژوهش این. تحلیل کند تغییرات این در را
مه از پس و حین پیش، هايبازه در یل به گیري،ه یات تکم  ادب

 کند.می کمک ايمنطقه مطالعات سطح در موجود
 
 شناسی تحقیقروش-3

صیفی ضر از نوع تو با رویکرد کمی و مقطعی تحلیلی -پژوهش حا
ـــت  عات کاربردي قرار میو در زمرهاس با هدف ي مطال گیرد که 

تحلیل اپیدمیولوژیک تصادفات رانندگی در استان مازندران، در بازه 
ــال ــده 1402تا  1397 هايزمانی س ــت. این مطالعه به  انجام ش اس

سی  شدت پیامدها، نوع تغییرات رخبرر صادفات،  داده در الگوي ت
ـــانی و محیطی دخیل در حوادث،  برخورد، عوامل با تمرکز بر انس

 يریگو پس از همه شیپ يهاتصــادف در دوره يالگوها ســهیمقا
 و توصــیفی آماري هايروش از گیريبهره باپردازد. می 19–دیکوو

ــده تلاش ،SPSS افزارنرم محیط در تحلیلی  ارائه ضــمن اســت ش
 تصادفات بر مؤثر عوامل ترافیک، ایمنی وضعیت از دقیق تصویري

پژوهش را از مرحله مراحل انجام  1شـــکل  .شـــوند شـــناســـایی
 .دهدها تا تحلیل آماري و استخراج نتایج نشان میگردآوري داده
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 پژوهشمراحل انجام  .1 شکل

 هاآماري و منبع دادهجامعه -1-3
ــامل   تصــادفات رانندگی ثبت کلیهجامعه آماري این پژوهش ش

هاي شده توسط پلیس راهور در سطح استان مازندران طی سال
ــت 1402و  1401 ــرایط اقلیمی  .اس ــتان مازندران به دلیل ش اس

اي، لاي گردشگري فصلی و موقعیت پرتردد جادهمتنوع، حجم با
شود و انتخاب آن به خیز کشور محسوب میهاي حادثهاز استان

ستر  صادفات در ب عنوان منطقه مطالعه، با هدف بررسی الگوي ت
شـــرایط متغیر اجتماعی و محیطی نظیر پاندمی کرونا صـــورت 

مورد استفاده شامل اطلاعات زمان، مکان، هاي داده گرفته است.

شدت  شرایط جوي و  سیله نقلیه،  صادف، نوع و نوع و علت ت
ـــارتی، جرحی، فوتی) بوده ـــده اند. اطلاعات ثبتپیامد (خس ش

ــال ــکی قانونی طی س براي تحلیل نیز  1400تا  1395هاي پزش
 روند تلفات و مقایســـه قبل و بعد از دوره مطالعه لحاظ شـــد. 

گان فردي هايویژگی به مربوط هايداده ال،ح این با ند  ران
  ابتلا یا روانی وضـــعیت رانندگی، ســـابقه جنس، ســـن، مانند(

سترس در) 19–کووید به ستقیم تحلیل امکان رو،ازاین نبود؛ د  م
. نشد فراهم فیزیولوژیک و شناختیروان عوامل

  

 متغیرهاي مورد بررسی-2-3

 .تعریف و کدگذاري شدند ؛1جدول شمارهشرح در این مطالعه متغیرها به 

 بندي و مشخصات متغیرهاي مورد بررسی در پژوهشطبقه .1جدول

 کدگذاري متغیر مورد بررسی نوع متغیر

 تحرك/مستقیم، از پشت، واژگونی، خروج از مسیر، برخورد با جسم ثابت نوع برخورد ترتیبی مستقل
 تقدم، تغییر مسیر ناگهانی، نقص فنیعدم توجه به جلو، سرعت غیرمجاز، عدم رعایت حق (براساس گزارش پلیس) علت تصادف ترتیبی مستقل
 بهار، تابستان، پاییز، زمستان فصل وقوع ترتیبی مستقل
 )24-18)، شب (18-12)، بعدازظهر (12-6)، صبح (6-0بامداد ( زمان تصادف ترتیبی مستقل
 وانت، موتورسیکلت، اتوبوس، کامیونسواري،  مقصر نوع وسیله نقلیه ترتیبی مستقل
 آلودعادي، بارانی، برفی، مه شرایط آب و هوا ترتیبی مستقل
 خیزشهري، روستایی، نقاط حادثهشهري، بروندرون مکان تصادف ترتیبی مستقل
 =فوتی)2=جرحی، 1=خسارتی، 0اي (کدگذاري به صورت رتبه شدت پیامد ترتیبی وابسته

 متغیرهاي کمی براي مدل پواسون ها و مجروحانکشتهتعداد  کمی وابسته

دریافت داده هاي پلیس 
راهور

پالایش و حذف داده هاي .1
ناقص

1. طبقه بندي متغیرهاي
مکانی، زمانی و علیّ

تحلیل توصیفی.1

تحلیل استنباطی .1
)کاي دو، پواسون(

تحلیل فضایی.1

تفسیر نتایج و ارائه .1
کاربردها
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 هادهابزار گردآوري و تحلیل دا-3-3

 هاستفاده شد 27نسخه   SPSSافزارها، از نرمجهت تحلیل داده
ی به توصیفی و استنباطآمار است. ابزارهاي تحلیلی در دو دسته 

شدند.  صیفی، تحلیل درکار گرفته  صد فراوانی، توزیع از تو  در
ـــتونی نمودارهاي و مایش منظور به س مانی، الگوهاي ن  نوع ز

صادفات شایع علل و برخورد ستفاده ت . در بخش تحلیلی، شد ا
کاي هاي دو روش؛ آزمون  یان متغیر طه م ـــی راب دو براي بررس

مد  یا ثه) و شــــدت پ حاد لت  کیفی (نظیر نوع برخورد و ع
ـــارتی، جرحی و فوتی  مدل از همچنین،و به کار رفت ) (خس

سیون سون رگر  بینشپی متغیرهاي زمانهم تأثیر تحلیل براي پوا
 متغیر بر) حادثه علت و برخورد نوع فصـــل، وقوع، زمان نظیر(

ستفاده) شدگانکشته یا مجروحان تعداد( شمارشی پاسخ  .دش ا
ـــات هايداده از گیريبهره با پژوهش، از بخشـــی در  مختص

 و پراکندگی نقشـه ،Excel محیط در شـدهاسـتخراج جغرافیایی
 نای براي. شد ترسیم مازندران استان در تصادفات حرارتی نقشه

 هانقشه این. شد استفاده kepler.gl تصویري سامانه از منظور
 ايخوشه الگوهاي بررسی و داغ نقاط توصیفی شناسایی امکان
 .کردند فراهم را تصادفات ايمنطقه

 

 اجراي پژوهشمراحل -4-3
ستان راهور پلیس شدهثبت هايگزارش از هاداده  در مازندران ا

 و کدگذاري سپس. شدند آوريجمع 1402 و 1401 هايسال
 حذف و هاورودي صحت از اطمینان منظوربه هاداده سازيپاك
جام ناقص هايداده یه و گرفت ان خت الگوي اول نا ـــ . براي ش

توصیفی انجام شد. در نهایت هاي کلان تصادفات تحلیل ویژگی
ــی معناداري آماري رابطه بین  ــتنباطی براي بررس نیز، تحلیل اس

سی تاثیر هممتغیرها با آزمون کاي شد. جهت برر زمان دو انجام 
سازي رگرسیون پواسون صورت چند متغیر بر شدت پیامد مدل

 یــا پرتکرار الگوهــاي برخی کیفی تبیین منظوربــه گرفــت.
ـــاهد غیرمعمول ـــدههمش یل در ش ماري، هايتحل عدادي آ  از ت

ــادفات ــدت نظیر( خاص هايویژگی با تص ــادفات بالا، ش  تص
 تحلیل صورتبه) پرخطر ساعات یا ویژه جوي شرایط فوتی،

 و کمی نتایج مکمل عنوانبه هاتحلیل این. شدند بررسی موردي
 ابعاد برخی تا شد انجام هاداده مشخص هايردیف به مراجعه با

سیر آلودگی،خواب مانند( حادثه ايزمینه  واژگونی یا نامناسب م
 .شود تبیین بهتر) خطرناك هايپیچ در

 
 هایافته-4

 تحلیل توصیفی متغیرها-1-4
ـــایل میان برخورد ،19–کووید گیريهمه از پیش دوره در  وس

صادفات نوع غالب الگوي عنوانبه نقلیه ست؛ شده گزارش ت  ا
ــــدي هــايداده هرچنــد  در دوره این براي تفکیکی درص
سترس در هايگزارش ست نبوده موجود د . در دوران کرونا با ا

ها، ســهم واژگونی و خروج کاهش تردد و افزایش خلوتی جاده
ـــیر به طور قابل توجهی افزایش یافت. پس از کرونا نیز، از مس

که در  1402و  1401در بازه زمانی  هاي استخراج شدهطبق داده
ستان مازند شدا صادف ، رایجران ثبت  برخورد بین "ترین نوع ت

 است. بودهدرصد  45,1با سهم  "دو وسیله نقلیه

 

 د کروناهاي بعدر سال فراوانی نوع تصادف برحسب درصد .2شکل

1 5 .9

9 .2

1 7 .5

2 .58 .1

45  .1

0 .4 0 .2

واژگونی و سقوط وسیله نقلیه با شی ثابت
وسیله نقلیه با وسیله دوچرخ وسیله نقلیه با چند وسیله نقلیه
وسیله نقلیه با عابر وسیله نقلیه با یک وسیله نقلیه
وسیله نقلیه دوچرخ با وسیله نقلیه دوچرخه وسیله نقلیه دوچرخ و عابر
وسیله نقلیه با حیوان
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تصادفات را هاي بهار و تابستان بیشترین در هر سه دوره، فصل
ـــتنــد، ولی دو دوران کرونــا بــا توجــه بــه اعمــال  دربر داش

ها، تراکم فصـــلی با تغییراتی همراه شـــد. در دوران محدودیت

، درصــد 37,8و بهار درصــد  39,5تابســتان پســاکرونا، فصــل 
که ترین تصـــادفات را به خود اختصـــاص دادند، در حالیبیش

 تر بودند.حادثهمک درصد 11پاییز و زمستان با سهمی در حدود 
 

  

 هاي بعد کرونادر سال وقوع تصادفات به تفکیک فصل برحسب درصد .3شکل

 

ــترین تصــادفات در  تحلیل زمانی تصــادفات نشــان داد که بیش
 19ا ت 15ترین در ساعات و کم 24تا  19در بازه ها، تمامی دوره

دهنده ریســک بالاتر در ســاعات رخ داده اند. این الگو نشــان
 پایانی روز است.

ــی در ــادفات، علل بررس ــال در تص  عدم« کرونا از پیش هايس
شترین »جلو به توجه صاص خود به را سهم بی ست داده اخت  . ا

ـــدن ترخلوت دنبالبه گیري،همه دوران در ـــهم ها،جاده ش  س
ـــرعت  . یافت افزایش پرخطر رانندگی رفتارهاي و غیرمجاز س

ـــال در ـــهمی با »جلو به توجه عدم«نیز کرونا از پس هايس  س
 تصـــادفات وقوع در غالب عامل همچنان درصـــد 32,5 حدود

ــرعت از تخطی« و »تقدمحق رعایت عدم« آن از پس و بوده  س
 .اندداشته قرار »مطمئنه

 
 

  
 هاي بعد کرونادر سال بازه زمانی تصادف برحسب درصدفراوانی . 4شکل

 

37  .8

39  .5

1 1 .3
1 1 .4

بهار تابستان پاییز زمستان

1 0 .8

23  .3

1 7 .5

1 1 .3

37  .1

24تا 19بین 19تا 15بین 15تا 12بین 12تا 6بین 6بامداد تا 0بین 

صد
در

بازه زمانی تصادف
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 هاي بعد کرونادر سال فراوانی علت تصادف برحسب درصد. 5شکل                                          

  ترددشــمار، هايدســتگاه از مســتقیم هايداده فقدان به توجه با
ـــادفات تعداد توزیع از پژوهش این در  عنوانبه ماه هر در تص

ــاخص  تردد نســبی تغییرات برآورد براي تقریبی و جانشــین ش
 گیرياندازه جایگزین شــاخص این اســت بدیهی. شــد اســتفاده
 زمانی ايالگوه تحلیل منظوربه صـرفاً بلکه نبوده، تردد مسـتقیم

س رفته کاربه شرایطی که عوامل جوي یا به ت؛ا ظارتی نویژه در 
ـــال تغییر بودهثابت یا کم  23,4هاي تیر با ماه، 1401اند. در س

صد شت با در صد 16,4، اردیبه صد 15,4و فروردین با  در  در
 اند. بیشترین فراوانی تصادف را داشته

صد 65در مجموع بیش از  سال  در صادفات در نیمه اول  کل ت
شان سفرها در بهار و اتفاق افتاده که ن ست. دهنده اوج  ستان ا تاب

ــگري و این الگو هم ــل گردش ــتا با تعطیلات نوروزي، فص راس
مانی میکاهش محدودیت بازه ز ـــد. هاي کرونایی در آن   باش
تر ، توزیع تصادفات در طول سال متوازن1402در مقابل در سال 

ست. این روند می شده ا تواند حاکی از تغییر در الگوي گزارش 
ستردهگیري کرونا سفرها پس از همه تر تردد در کل و توزیع گ

 سال باشد. 

   

 1401توزیع ماهانه تصادفات در سال  .6شکل

1 1 .1

1 9 .1

3 .7
0 .50 .40 .10 .62 .3

32  .5

1 8 .1

3 .9
1 .30 .3

5 .9

پ
ف به چ

انحرا

ت مطمئنه
تخطی از سرع

تغییر مسیر ناگهانی

ت
ف جه

ت در خلا
حرک

ب
ت دنده عق

حرک

دور زدن در محل ممنوع

ت غیر مجاز
سبق

توانایی در کنترل وسیله نقلی
عدم توجه به جلوه

ت حق تقدم
عدم رعای

ت فاصله طولی یا عرض
عدم رعای

عدم هوشیاري رانندهی

ص فنی
نق

ت بررسی
در دس

صد
در

علت تصادف

1 5 .40 1 6 .40
1 2 .80

23  .40

1 4 .80 1 3 .90

۰
1 .70

1401درصد از کل تصادفات سال 
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 1402توزیع ماهانه تصادفات در سال . 7شکل

 )آماري هايآزمون( استنباطی تحلیل-2-4
 دوآزمون کاي-1-2-4

 بین زمان و نوع تصادفدو آزمون کاي

شان داد که ب دويآزمون کا جینتا صادف و ن نین وع زمان وقوع ت
مار نادار آ طه مع ـــاس p<0.05وجود دارد ( يآن، راب ). بر اس

ـــا نیبرخورد ب ،یفراوان عیتوز ـــتریب هینقل لیوس  يهادر بازه ش
عمدتاً در ساعات  یو شب رخ داده و موارد واژگون یصبحگاه

 .ظهر مشاهده شده است یو حوال شبمهین
 وهوایی تصادفدو بین فصل و شرایط آبآزمون کاي

ـــان دوکاي آزمون نتایج ـــادفات عمده بخش که داد نش  در تص
ــول ــال گرم فص ــرایط در و س . اندداده رخ عادي وهواییآب ش
صل میان رابطه همچنین صادف وقوع ف  وهواییآب شرایط و ت
 ).p<0.001( بود معنادار

 بین علت و مکان تصادفدو آزمون کاي

 وقوع مکان و تصادف علت بین دو،کاي آزمون نتایج اساس بر
 بیشترین). p<0.001( دارد وجود آماري معنادار رابطه آن

 مناطق، این در و اندشده ثبت راه عادي قطعات در تصادفات

 به انحراف و جلو به توجه عدم غیرمجاز، سرعت نظیر عواملی
 .اندداشته تصادفات بروز در بیشتري سهم چپ

 
 تحلیل رگرسیون پواسون-2-2-4

ــون را می ــیون پواس ــازي تعداد توان جهت مدلتحلیل رگرس س
هاي کشــته و مجروح به عنوان متغیر وابســته نشــان داد. مدل

ــال ــون نشــان داد که در س ــیون پواس هاي پیش از کرونا، رگرس
ــادف موثر بودند.  ــدت تص  دربرخورد با عابر و واژگونی در ش

 و غیرمجاز سرعت واژگونی، مانند متغیرهایی گیري،همه دوران
 را ارتباط بیشترین روز،شبانه ترخلوت ساعات در تصادف وقوع

شته و مجروحان تعداد افزایش با شان شدگانک  دوره در. دادند ن
مه از پس هاي این نیز گیريه  تداوم حدي تا پرخطر الگو
 شرایط و واژگونی مجاز، سرعت از تخطی که طوري به اند،یافته

صادفات پیامد شدت افزایش در مؤثر عوامل از همچنان شبانه  ت
 معنــادار طوربــه پیــاده عــابران بــا برخورد همچنین. انــدبوده

)p<0.01 (است بوده مرتبط تصادفات از ناشی ومیرمرگ با. 

 

 استفاده از نقشه حرارتیتحلیل فضایی توزیع تصادفات با -3-4

ــات جغرافیایی  ــادفات، از مختص براي تحلیل الگوي مکانی تص
شه شده و نق ستفاده  صادف ا سالنقاط ت هاي هاي حرارتی براي 

شده 1402و  1401 سیم  شهتر ست. این نق ساس توزیع ا ها بر ا

ضا کار می صادف در ف شدت یا نوع کنند و بیانگر تعداد نقاط ت
ها، تراکم نسبی تصادفات در نقاط جغرافیایی حادثه نیستند. رنگ

ـــان می ـــبز مناطق با تراکم مختلف را نش دهند؛ رنگ آبی یا س
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ــط و رنگ پایین ــادفات، رنگ زرد یا نارنجی تراکم متوس تر تص
ـــیار بالا (نقاط داغ)  قرمز و قرمز تیره نمایانگر تراکم بالا یا بس

ـــتند.  در عمدتاً تصـــادفات بالاي تراکم گیري،همه از پیش هس
ستان غربی هايجاده  مشاهده ساري و بابل نور، چالوس، نظیر ا

ــده ــت ش  تغییر با زمانهم ،19–کووید گیريهمه دوران در. اس

 فرعی مسیرهاي برخی در تصادفات نسبی افزایش تردد، الگوي
 مکانی تمرکز ها،محدودیت کاهش از پس. اســت شــده گزارش

 .است بازگشته استان پرتردد محورهاي به دیگر بار تصادفات
 

 

 1401سال  استان مازندران در نقشه حرارتی تصادفات. 8شکل

 

 1402سال  استان مازندران در نقشه حرارتی تصادفات. 9شکل

 دهدمی نشان 1402 و 1401 هايسال حرارتی هاينقشه مقایسه
 هاییتفاوت با بررسی مورد سال دو در تصادفات مکانی توزیع که

 نواحی و ساحلی محورهاي ،1401 سال در. است بوده همراه
 تراکم) بهشهر و بابلسر به منتهی مسیرهاي ویژهبه( استان شرقی

 نواحی ،1402 سال در کهحالی در دهند؛می نشان را بالاتري
 منتهی محورهاي مانند( استان داخلی مسیرهاي برخی و ترغربی

 .اندبوده بیشتري داغ نقاط داراي) هراز و آمل به
 

 کرونا از پس و پیش مقایسه-4-4
 پرخطر عوامل سهم تغییر-1-4-4

ترین علل انسانی تصادفات هاي پلیس راهور، شایعاساس داده بر
عدم توجه «هاي مورد بررسی شامل در استان مازندران طی سال

 .اندبوده »انحراف به چپ«و  »تخطی از سرعت مطمئنه«، »به جلو
 .دهدزمانی نشان می شکل زیر سهم این عوامل را در سه دوره
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 19-و بعد از کوویدمل پرخطر در تصادفات در بازه قبل، حین تحلیل تطبیقی عوا. 10شکل

  

 هاي منتخبمتوفیان بر اساس نوع وسیله نقلیه در سالتعداد . 11شکل

 گیريهمه دوران در شود،می مشاهده نمودار در که گونههمان
 توجهی قابل افزایش »مطمئنه سرعت از تخطی« سهم 19–کووید
 ترخلوت و تردد حجم کاهش با زمانهم تغییر این. است داشته
 »جلو به توجه عدم« سهم مقابل، در. است داده رخ معابر شدن

 بازتابی تواندمی که دهدمی نشان را کاهشی روندي دوره این در
 باشد. نقلیه وسایل تراکم کاهش و ترافیکی شرایط تغییر از
 

 نقلیه درگیر در تلفات نوع وسیله-2-4-4
 1400 تا 1395 زمانی بازه در قانونی پزشکی هايداده بررسی

 استان در رانندگی تصادفات تلفات بیشترین که دهدمی نشان
 بوده پیاده عابران و سوارانموتورسیکلت به مربوط مازندران

 تا 1395 زمانی بازه در قانونی پزشکی هايداده بررسی است.
 در رانندگی تصادفات تلفات بیشترین که دهدمی نشان 1400
 پیاده عابران و سوارانموتورسیکلت به مربوط مازندران استان
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تواند ناشی از افزایش استفاده از موتورسیکلت که میاست  بوده
 در دوران کرونا براي حمل و نقل شخصی و خدمات پیک باشد.

 همچنین، سهم عابران پیاده در تلفات همچنان بالا باقی 
 است. مانده

 
 علت نهایی فوت-3-4-4

 ضربه که دهدمی نشان قانونی پزشکی هايداده بررسی نتایج
 مازندران استان رانندگی تصادفات در مرگ علت ترینمهم سر به 

 .است بوده

سر بوده 50بیش از  ضربه به  شی از  صد تلفات نا ست. این در ا
ستفاده از کلاه ایمنی براي موتورسواران و کمربند  یافته اهمیت ا

 سازد. ایمنی براي سرنشینان خودروها را برجسته می

 

 علت نهایی فوت برحسب فراوانی .12شکل

 

  توزیع سنی متوفیان .13شکل

 توزیع سنی متوفیان-4-4-4
شترین تلفات مربوط به گروه سنی   است. سال بوده 40تا  21بی

سنی  شتند.  40تا  21گروه  سهم را در تلفات دا شترین  سال بی
ترین قشــر جامعه از نظر شــغلی و تردد اســت و این گروه فعال

شترین زمان را در جاده سپري میبی  اهمیت بر یافته اینکنند. ها 

ضربه به سر
شکستگی 

متعدد
سایرخفگیسوختگیخونریزي

نی
اوا

فر

علت نهایی فوت
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ـــتفــاده  براي ایمنی کلاه جملــه از ایمنی، تجهیزات از اس
 خودروها، سرنشینان براي ایمنی کمربند و سوارانموتورسیکلت

 .دارد تأکید
 

 پیامد شدت تغییر-5-4-4
 در که دهدمی نشــان تصــادفات پیامد شــدت تغییرات بررســی

 شــامل( شــدید تصــادفات ســهم ،19–کووید گیريهمه دوران
ـــادفات  هايجاده در ویژهبه) مجروح چند داراي یا فوتی تص

ــاعات و فرعی ــبانه ترخلوت س ــت یافته افزایش روزش  این. اس
 دوره در نظارت الگوي و ترافیکی شــرایط تغییر با زمانهم الگو
شاهده گیريهمه  این در رانندگی رفتار در تغییر بیانگر و شده م
 .است زمانی بازه
 :د ازتنترین دستاوردهاي پژوهش عبارمهم

ــا - ــناس ــادفات در دوران    ی    زمان   ي       در الگو   ر  یی  تغ    یی     ش                       وقوع تص
 19 – د ی   کوو   ي ر ی گ   همه

        از سرعت    ی     و تخط   ی      واژگون   ر ی                  سهم عوامل پرخطر نظ   ش ی    افزا -
                     مطمئنه در دوره کرونا

                       پرخطر در دوره پساکرونا   ي       رفتارها   ی   برخ   ی         تداوم نسب -

سا -    ي            با تراکم بالا   ی    مکان   ي  ها      و پهنه    سک ی   پرر   ي  ها    گروه    یی     شنا
                          تصادفات در استان مازندران

 

 هایافته تفسیر و بحث-5
 در رانندگی تصادفات الگوي که دهدمی نشان پژوهش هايیافته

 زمان جوي، شرایط فصل،( محیطی متغیرهاي با مازندران استان
ـــانی متغیرهاي ،)روز ـــطح( انس ـــرعت، از تخطی توجه، س  س

ندگی خطاهاي ند اجتماعی کلان رخدادهاي و) ران  پاندمی مان
ستگی 19–کووید  حین پیش،( زمانی دوره سه تحلیل. دارد همب

ــدت نوع، حجم، در تغییراتی) کرونا از پس و  زمانی توزیع و ش
در دوره پیش از کرونا، الگوي غالب  .کرد آشــکار را تصــادفات

تصــادفات با برخورد میان وســایل نقلیه همراه بوده و بیشــترین 
صدفات در ماه شبانهنرخ ت ساعات پرتردد  ستان و  روز هاي تاب

گزارش شــده اســت. این یافته با نتایج مطالعه ابراهیمی پور و 
دارد که فصل گرم سال و ساعات شلوغ ) مطابقت 2013خانی (
را پرخطرترین بازه زمانی معرفی کردند. در دوران کرونا،  شبانه

اي، کاهش تردد شهري و هاي قرنطینهبا توجه به اجراي سیاست
شـهري منجر به کاهش تعداد تصـادفات شـد؛ با این حال، برون

ساعات  سمت  صادفات افزایش یافت. الگوي زمانی به  شدت ت
سمت واژگونی تکم صادفات به  شبانه  حرکت کرد و نوع ت ردد 

صلی این تغییر را  شد. علت ا شیاي ثابت متمایل  و برخورد با ا
ظارت میدانی و خلوتی می ـــرعت، کاهش ن توان در افزایش س

عابر جســــت تهم یاف عه وجو کرد.  طال با م هاي این پژوهش 
کاران ( که 2023میکلارکی و هم نان همخوان اســـت  ) در یو

لت افزایش مرگافز عابر خلوت را ع عت در م ـــر ومیر ایش س
ند. در دوران پس از  نه معرفی کرد ندگی در دوران قرنطی ران
ضعیت پیش از پاندمی  صادفات به و کرونا، گرچه الگوي کلی ت
باقی  نان  هاي دوران بحران همچ مد یا ـــده، برخی پ یک ش نزد

ــب، دراند؛ بهمانده ــاعات ش  ویژه تداوم رفتارهاي پرخطر در س
 1402هاي فرعی و خلوت. توزیع زمانی تصادفات در سال جاده

سال  سبت به  تواند بازتابی از ثبات تر بوده که میمتعادل 1401ن
کاهش اضـــطراب ندگان،  ماعی ران هاي جمعی و روانی و اجت

شرایط راه شد. افزایش اعتماد عمومی به   ها،دوره تمامی درها با
 علل ترینمهم از طمئنهم ســرعت از تخطی و جلو به توجه عدم

ـــانی ـــادف بروز انس  هايپژوهش نتایج با یافته این. بودند تص
 راستاهم) 2013( سوري و بختیاري و) 2016( محمدي و علوي

ـــت ) 2014( همکاران و پاتاك المللیبین پژوهش همچنین،. اس
نایی عدم نقش به نیز نات کنترل در توا جا به و هی  پایین تجر

ساعد شرایط در رانندگان شاره نام ضر نتایج با که دارد ا  در حا
نه هاي تأثیر زمی تار یل .دارد پوشـــانیهم کاملاً فردي رف  تحل

 رابطه پیامد شدت با تصادف نوع که داد نشان پواسون رگرسیون
نادار یل واژگونی. دارد مع ـــا یه وس یاده عابر با برخورد و نقل  پ

 این. اندداشــته پی در را شــدید جرح یا مرگ احتمال بیشــترین
 که دارد مطابقت نیز) 2021( ترفیعی و قانعیان مطالعه با موضوع

 یکی .کردند تأیید را جانی پیامد و تصادف نوع بین آماري رابطه
ـــتفاده امکان پژوهش، این مهم نتایج از  و فصـــلی توزیع از اس

. است تردد شدت غیرمستقیم شاخص عنوانبه هاتصادف ماهانه
 توزیع با مقایسـه در ،1401 تابسـتان در تصـادفات بالاي تمرکز
 بازگشـــت از بازتابی اســـت ممکن ،1402 ســـال در ترمتعادل

ماد تدریجی ـــفر، به عمومی اعت  تثبیتو  هامحدودیت رفع س
 توزیع تحلیل .باشد پساکرونا دوران در رانندگان رفتار اجتماعی

 تا 21 سنی گروه در قربانیان بیشترین که داد نشان متوفیان سنی
ــال 40 ــتغال، نظر از جامعه گروه ترینفعال که دارند قرار س  اش

ستفاده و تحرك  دهدمی نشان سنی تمرکز این. هستند هاراه از ا
 ویژه طوربه باید پیشگیرانه و بازدارنده آموزشی، هايسیاست که
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 علت تحلیل همچنین، .شوند گذاريهدف سنی گروه این براي
شان هامرگ نهایی سیار سهم سر به ضربه که داد ن  در بالایی ب
 حیاتی اهمیت یافته، این. اسـت داشـته تصـادف از ناشـی فوت

 را ایمنی کلاه و ایمنی کمربند مانند ایمنی تجهیزات از اســتفاده
 یابیاز چند منظر قابل ارز هاافتهیاعتبار  .سازدمی برجسته دوباره
 .است

سمداده- شده  سیشده پلو ثبت یها از منابع ر ستخراج  راهور ا
 دارند. یمناسب يو پوشش آمار

و  یشــمارشــ يهاداده تیمتناســب با ماه يآمار يهاروش-
ست، که امکان برآورد روابط ببه ياطبقه را  رهایمتغ نیکار رفته ا

 .کندیفراهم م
ستاهم -  ژهیوبه یالمللنیو ب یداخل يهابا پژوهش هاافتهی ییرا

مان يالگو رییتغ نهیدر زم ها شیو افزا یز تار پرخطر در  يرف
 .کندیم تیرا تقو جینتا ییدوران کرونا، روا

ـــ یها در چند دوره زمانداده لیتحل- زمان عوامل هم یو بررس
تار یزمان ،یمکان ـــوگ ،يو رف  شیو افزا يریموجب کاهش س

 شده است. جیاعتماد به نتا
 

 هاملاحظات اخلاقی و محدودیت-1-5
هاي رسمی و بدون صورت ناشناس و از گزارشها به کلیه داده

ــده ــتفاده ش ــی اس ــخص هاي این از محدودیت اند.اطلاعات ش
ـــی عوامل روانیتوان به پژوهش می رفتاري -عدم امکان بررس

شاره کرد که در رانندگان (نظیر خواب صرف مواد) ا آلودگی یا م
شتهداده سط پلیس وجود ندا شده تو اند. نوع کاربران هاي ثبت 
(ســرنشــین، راننده، عابرپیاده) در برخی موارد به دلیل نقص  راه

سایی نبود. در داده شنا ستقیم مداخلات ترافیکی ها قابل  اثرات م
ها یا کشــیها مانند تغییر در تابلوها، خطیا تغییر در زیرســاخت

مدل پواسون مورد ها نیز مورد بررسی قرار نگرفت. نصب دوبین
که تصــادفات را دارد، درحالی اســتفاده فرض یکنواختی وقایع

ـــان و رانندگی تحت تاثیر تعامل پیچیده اي از زمان، مکان، انس
تر (مانند هاي پیشرفتهمحیط هستند که ممکن است نیازمند مدل

ــد. هاي مختلط یا منفی دوجملهمدل ــمی اي) باش داده هاي رس
هاي تردد شـمار، در دسـترس نبود؛ حجم تردد از طریق سـامانه

عنوان شـــاخص جایگزین براي ن از تعداد تصـــادفات بهبنابرای
گر مثل تواند با عوامل مداخلهشــدت تردد اســتفاده شــد که می

دهی تحت تاثیر شدت نظارت پلیس یا تغییر در پوشش گزارش
تهقرار گیرد.  یاف ـــان میدر مجموع  مل ها نش که هم عوا ند  ده

 کلاســـیک رفتاري و زمانی و هم شـــرایط اجتماعی غیرمعمول
گیري شــدت و الگوي تصــادفات نقش مانند کرونا در شــکل
هاي گذاريتواند مبنایی براي سیاستها میدارند. تفسیر این داده

ترافیکی، بهبود آموزش رانندگی و افزایش مداخلات رفتاري در 
 هاي اجتماعی و بهداشتی آینده باشد.شرایط بحران

 

 گیري نتیجه-6

ــاس یافته اي در الگوي تصــادفات جاده هاي این پژوهش،بر اس
ـــال مازندران طی س تان  ـــ تاثیر  1402و  1401هاي اس تحت 

اســـت. اي از عوامل انســـانی، محیطی و اجتماعی بودهمجموعه
ساعات پایانی شب و  ستان، در  صادفات در فصل تاب شترین ت بی

عادي رخ داده مدهدر هواي  ند. ع لل بروز حوادث، ا ترین ع
ـــرعت مطمئنه، عدم توجه به جلو و عدم رعایت  تخطی از س

هاي هاي پزشکی قانونی طی سالبر اساس داده تقدم بودند.حق
، رفتارهاي پرخطر نظیر انحراف به چپ پس از 1401تا  1397

 40تا  21است. تمرکز تلفات نیز بر گروه سنی کرونا تثبیت شده
سهم بالایی در علت نهایی فوت  سر نیز  ضربه به  سال بوده و 

باتوجه به ماهیت بحرانی دوران کرونا، احتمال  داشـــته اســـت.
بروز اختلالات تمرکز، اضــطراب، خســتگی جســمی یا ضــعف 

هاي مستقیم در ایمنی در بین رانندگان وجود داشت. اگرچه داده
ــی الگوي  ــت، اما بررس ــترس نیس رفتاري رانندگان در ایام دس

ساکرونا می شانپ شد. دهنده اثرات روانتواند ن شناختی بحران با
نوع برخورد، فصــل و  کهاز منظر تحلیل آماري، مشــخص شــد 

صادف رابطه معناداري با شدت پیامد (تعداد کشته  زمان وقوع ت
چنین مدل رگرسیون پواسون نشان داد که و مجروح) دارند. هم

شبانه بیش صادفات  ترین اثر را بر واژگونی، برخورد با عابر و ت
سه پیش و پس از کرونا نیز حاکی بار پیامدهاي مرگ دارند. مقای

از تغییرات معنادار در الگوي زمانی، شـــدت و علت تصـــادف 
تر، که ویژه افزایش تصادفات شدید در ساعات خلوتاست؛ به

تواند ناشـــی از کاهش نظارت، افزایش ســـرعت و تغییرات می
 روانی اجتماعی در دوران بحران باشد.

 
 پژوهش در موارد مشابهاز نتایج استفاده قابلیت تعمیم و 

روش تحلیلی و نتایج حاصل از پژوهش حاضر قابلیت تعمیم به 
هاي جغرافیایی، ترافیکی و رفتاري هایی با ویژگیمناطق و استان

هایی که داراي شبکه ویژه استانمشابه استان مازندران را دارد. به
یک هاي ساحلی یا کوهستانی، نوسانات شدید حجم ترافراه
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توانند از فصلی و سهم بالاي سفرهاي گردشگري هستند، می
چارچوب تحلیلی این پژوهش براي شناسایی الگوهاي پرخطر 

مند شوند. استفاده از رویکرد اپیدمیولوژیک و تصادفات بهره
تحلیل تطبیقی پیش، حین و پس از شرایط بحرانی، امکان مقایسه 

تواند راهم کرده و میمند تغییرات ساختاري تصادفات را فنظام
هاي گیريعنوان الگویی تحلیلی در مطالعات مشابه و تصمیمبه

 .اي مورد استفاده قرار گیردمنطقه
 

 اجرایی و گذاريسیاست هايتوصیه
 اســـتان، هايجاده در ترافیکی کنترل و نظارت تقویت منظور به

شت سیرهاي در و شبانه ساعات در باید راهور پلیس هايگ  م
بد افزایش فرعی بت هايدوربین و یا ـــرعت ث قاط این در س  ن
صب شدار سامانه اندازيراه .گردد ن شمند ه  ساییشنا براي هو

ـــرعت خلوت زمانی هايبازه در که رانندگانی  حرکت بالا س
ـــادفات شکاه در مؤثري بازدارنده عامل تواندمی کنند،می  تص

بار نگ و آموزش بخش در .باشـــد مرگ غام ســـازي،فره  اد
ـــی برنــامــه در ترافیکی ایمنی هــايآموزش  و مــدارس درس
شگاه  روريض بحرانی شرایط در رانندگی بر ویژه تأکید با هادان

 رویجت هدف با منظم ايرسانه هايکمپین اجراي همچنین .است
ستفاده سواران براي ایمنی کلاه از ا  رايب ایمنی کمربند و موتور

 اصلاح براي .یابد ادامه مستمر صورتبه باید خودرو، سرنشینان
 اطنق در گاردریل نصب و معابر روشنایی بهسازي ها،زیرساخت

ـــابقه داراي  هراز، مانند( پرتردد محورهاي تجهیز و واژگونی س
 و تخلف ثبت هايسامانه به) ساري جنوبی کنارگذر و چالوس

  گیرد. قرار کار دستور در باید هشداردهنده،
 پساکروناکاربرد عملی در وضعیت 

ـــان م نیا يهاافتهی  ياز الگوها یکه بخشـــ دهدیپژوهش نش
تار ـــدهیپرخطر ا يرف مه جادش  ، 19–دیکوو يریگدر دوران ه

ساکرونا ن ست. از ا افتهیتداوم  زیدر دوره پ  قیتحق جینتا رو،نیا
ــ يو اجرا نیدر تدو یطور عملبه تواندیم ــتیس  یمنیا يهااس

ســـرعت در  کنترل. تمرکز بر ردیمورد اســـتفاده قرار گ کیتراف
ـــاعات کم ظارت پل شیتردد، افزاس پرخطر  يدر محورها سین

سا شگر امیا کیتراف تیریدر مد يبازنگر شده،ییشنا و  يگرد
از  سکیپرر يهاگروه يهدفمند برا یآموزش يهاتوسعه برنامه

ــرا نیا جینتا یعمل يکاربردها نیترجمله مهم  طیپژوهش در ش
 تواندیراهبردها م نیا يریرگکا. بهرودیپســـاکرونا به شـــمار م

 يتصـــادفات و ارتقا يامدهایدر کاهش شـــدت پ ينقش مؤثر
 کند. فایونقل اشبکه حمل یمنیا
 

 هاي آتیپیشنهادهایی براي پژوهش
ضر، پژوهش اینکه به توجه با  را شناختیروان هايشاخص حا

یل در ته نظر در تحل بت را هاآن و نگرف ـــت،کرده فرض ثا  اس
 معتبر ابزارهاي از گیريبهره با آتی، مطالعات در شودمی پیشنهاد

سش نظیر( سنجیروان صاحبه یا نامهپر  )ساختاریافتهنیمه هايم
 هیجانی تغییرات تأثیر ،هاي عمیق)هاي کیفی (مصــاحبهو روش
ــی ــمیم بر اجتماعی هايبحران از ناش  و ايلحظه هايگیريتص
ـــاعات در ویژهبه رانندگان، رفتاري عملکرد ـــبانه س  ایام و ش
 هايمدل پایه بر هاداده تحلیل. گیرد قرار بررســی مورد تعطیل،
 در شودمی پیشنهاد. شد انجام) پواسون مدل نظیر( سنتی آماري

ـــین یادگیري هايالگوریتم از بعدي، تحقیقات  جنگل مانند ماش
صادفی صبی هايشبکه یا و ت  پیامدهاي شدت بینیپیش براي ع
صادف ساس ت  برخورد نوع و مکان زمان، راننده، هايویژگی برا

ـــتفاده  تمرکز به توجه با .یابد ارتقاء هاتحلیل دقت تا گردد اس
ــر پژوهش ــنهاد آماري، و فنی هايجنبه بر حاض ــودمی پیش   ش

عات در ـــی ثانویه عوامل تأثیر آینده، مطال  نظیر پاندمی از ناش
 شـــیوع زندگی، ســـبک در تغییر خانوار، درآمد ســـطح کاهش

 ونقل،حمل ترجیحات تغییر و فصـــلی هايمهاجرت دورکاري،
هاي عنوانبه له متغیر  بروز و تردد الگوي تغییر در گرمداخ

صادف  آماري جامعه اینکه به عنایت با .گیرد قرار تحلیل مورد ت
ــتان به محدود پژوهش این ــت، بوده مازندران اس ــنهاد اس  پیش
 و ترافیکی الگوي با هاییاســتان میان تطبیقی مطالعات شــودمی

شابه اقلیمی ستان یا گیلان نظیر( م  به بتوان تا شود طراحی) گل
 رفتارهاي در ســاختاري تمایزات یا مشــترك ايمنطقه الگوهاي

  .یافت دست آن پیامدهاي و رانندگی پرخطر

 
 مراجع-7
هاي اپیدمیولوژیک در حوادث ). روش1393عابدینی، م. (-

هاي تحلیل آماري تصادفات). بیرجند: دانشگاه ترافیکی (روش
 آزاد اسلامی واحد بیرجند.

). بررسی دموگرافیک 1392پور، م.، و خانی، آ. (ابراهیمی-
کننده به مراجعهاي بیماران ترومایی ناشی از تصادفات جاده

مجله طب مقطعی. -مطالعه توصیفی بیمارستان طالقانی مشهد:
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 .183-191)، 3(5 اورژانس ایران،
. )1395خرمی، ز.، هاشمی نظري، س. س.، و قدیرزاده، م. ر. (-

هاي ناشی از سوانح ترافیکی در استان فارس. اپیدمیولوژي مرگ
 )،4(4 ،هافصلنامه ارتقاي ایمنی و پیشگیري از مصدومیت

 224-217. 
). مرور الگوهاي 1395صادقی بازرگانی، ح.، و ایوبی، ع. (-

. 2014تا  1996اي: تحلیل مقالات اپیدمیولوژیک تصادفات جاده
 .12-22)، 2(3 ها،فصلنامه ارتقاء ایمنی و پیشگیري از آسیب

فرد، ف. علوي، س. س.، محمدي، م. ر.، سوري، ح.، و جنتی-
ان اتوبوس و رفتاري رانندگ–هاي شناختیگی). تعیین ویژ1395(

اي مقطعی بر : مطالعه1392–1393کامیون طی سوانح ترافیکی 
مجله ارتقاي ایمنی و پیشگیري از راننده پایه یک.  800

 .223-232), 4(3 .هامصدومیت
یاري، س.، و خادمی، پاشا، م.، فروزش، م.، ولیبرزگر، ع.، قدي-

اپیدمیولوژیک مرگ ناشی از تصادفات ). مطالعه 1399ع. (
: )1396–1390ترافیکی در میان کاربران موتورسیکلت در ایران (

)، 4(23 مجله چینی تروماتولوژي،یک تحلیل مقطعی. 
223-219. 

). الگوي اپیدمیولوژیک 1395حمزه، الف.، و نجفی، ب. (-
). 1392تا  1383ومیر ناشی از تصادفات رانندگی در ایران (مرگ

 .88-96)، 1(45 جله بهداشت عمومی ایران،م
هاي ). ویژگی1392زاده، ح. (حیدري، س.، و حسین-

اپیدمیولوژیک تصادفات منجر به فوت در استان فارس: یک 
)، 2(3 فصلنامه سلامت کار و ایمنی،بررسی مبتنی بر جامعه. 

55-62. 
). بررسی اپیدمیولوژي و 1392بختیاري، م.، و سوري، ح. (-

مجله شهري در ایران. عوامل موثر بر پیامد حوادث ترافیکی درون
 .150-159)، 3(1ها، ارتقاي ایمنی و پیشگیري از مصدومیت

ک ). جنبه هاي اپیدمیولوژی1397خزایی، م.، و رضائیان، ف. (-
. 1393تا  1388اي ههاي کلی در استان همدان طی سالآسیب

 .39-46)، 1(9 مجله تروماي ایران،
). بررسی 1395محتشم امیري، م.، و دستگیري، ر. (-

. 1391اي در استان گیلان در سال اپیدمیولوژیک تصادفات جاده
 .41-50)، 4(12 مجله اپیدمیولوژي ایران،

). بررسی اپیدمیولوژیک 1392معافیان، م.، و آقابیگی، م. (-

ندگی در ایران با تاکید بر عوامل مرتبط با رانندگان. تصادفات ران
 .11-19)، 1(2 مجله پزشکی انتظامی،

). وضع و روند تغییرات 1395زاده، ع.، و شجاعی، م. (قدیر-
 80مرگ و میر ناشی از حوادث رانندگی ایران در دهه 

 .25-35)، 1(4 ونقل،سلامت و ایمنی حملخورشیدي. 
وامل ع). بررسی اپیدمیولوژیک 1400ح. ( قانعیان، م.، و ترفیعی،-

 15 ها،مجله ایمنی راه مرتبط با حوادث رانندگی در شهر یزد.
)1 ،(113-128. 
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ABSTRACT 
The COVID-19 pandemic, by bringing about fundamental changes in travel patterns and 
driving behavior, has significantly influenced the structure of road traffic accidents.  
The objective of this study is to conduct an epidemiological analysis of road traffic accidents 
and to examine temporal, spatial, and behavioral changes among drivers in Mazandaran 
Province during the pre-, during-, and post-COVID-19 periods. This study adopts a descriptive 
analytical design, and its data include all traffic accidents recorded by the Traffic Police of 
Mazandaran Province during the study period (2018–2023). After data cleaning, spatial, 
temporal, and causal variables were classified, and analyses were performed using descriptive 
statistics, the chi-square test, and Poisson regression modeling to examine factors affecting the 
severity of accident outcomes. In addition, spatial analysis and accident density mapping were 
employed to identify spatial patterns. The novelty of this study lies in its comparative analysis 
of traffic accidents across three time periods pre-pandemic, during the pandemic, and  
post-pandemic and in its investigation of changes in driving behavior under conditions of social 
crisis. The results indicate that during the pandemic, despite a reduction in traffic volume, the 
proportion of high-risk accidents particularly rollovers and those associated with speeding 
increased, and the temporal pattern of accidents shifted toward low-traffic hours. Furthermore, 
after the easing of restrictions, some of these high-risk patterns persisted. Overall, the findings 
demonstrate that human factors, time of occurrence, and type of collision play a decisive role 
in accident severity, and that the results of this study can inform traffic safety policymaking 
and transportation management in similar crisis situations. 
 

Keywords: Traffic Accidents, COVID-19, Epidemiological Analysis, Poisson Regression, 
Transportation Safety 
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