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 چکیده
عنوان یکی از به گذاري محدودهقیمت و شودهرهاي در حال توسعه محسوب میشهاي اساسی شهري یکی از چالش ترافیکمدیریت 
 ییبر شناسا یتراکم، تمرکز اندک يگذارمتیبا وجود گسترش مطالعات مرتبط با ق .است مدیریت تقاضاي سفر مطرح مؤثرابزارهاي 

پژوهش حاضر با تمرکز بر  .دهندینشان م يرفتار تیحساس استیس نیصورت گرفته است که نسبت به ا يافراد يهایژگیو لیو تحل
س نیا شهروندان و تفک یکم یخلأ، به برر سفر  ساس و  يهاگروه کیرفتار  ساس ریغح شهر کرمان،  يگذارمتیبه ق ح محدوده در 

شهربه سعه يعنوان  شنامه يو اجرا یطراح قیطر از این پژوهش يهاداده .پردازدیم در حال تو س صل از روش یبیترک ياپر  يهاحا
ها داده لیتحل اند.شده يگردآور 1403 بهشتیشهروند در ارد 364از  يحضور ي، در قالب پرسشگرشدهانیرجحان آشکارشده و ب

ــتفاده از مدل لوج ــش بن نیو با تمرکز بر ا ییدوتا تیبا اس ــت که آ نیادیپرس ــده اس ــ يافراد در مواجهه با اجرا ایانجام ش ــتیس  اس
دهد افرادي که ســـفرهاي متعددي به محدوده انجام ها نشـــان مییافته .ریخ ایســـفر خود دارند  يالگو رییبه تغ لیتما يگذارمتیق

تعدیل  یا مالک چند خودرو هســتند، تمایل کمتري بهکارمند ســال ســن دارند،  35کنند، بالاي دهند، از موتورســیکلت اســتفاده میمی
خرید، تفریح یا انجام امور  منظوربهجایی خود دارند. در مقابل، افراد با سطح تحصیلات بالاتر، شاغلان کارگري و کسانی که الگوي جابه

ــتریب یآمادگ کنندتردد می به محدوده اداري ــان م رییتغ يبرا يش ــیه .دهندیرفتار از خود نش ــاس نتایج اثر حاش اي، همچنین بر اس
سفرترتیب احتمال تغییر الگوتواند بهونقل همگانی میسفر و ارتقاي کیفیت حمل زمانکاهش  صد افزایش دهد. 4٫07و  0٫46را  ي   در

شان م نیا يهاافتهی شرا دهدیپژوهش ن شهر کرمان، تنها بخش محدود طیکه در  سطوح متعارف  يخاص  سبت به  شهروندان ن از 
 يهااســتیســ نیتدو يبرا يمؤثر يمبنا تواندیگروه محدود م نیا يهایژگیو ییشــناســا، حالنیبااحســاس هســتند؛  يگذارمتیق

 فراهم آورد. یشخص يخودرو يبالا یبا وابستگ يشهرها درسفر  يتقاضا تیریمد نانهیبهدفمند و واقع
 

 فیکترا تیری، مدانتخاب گسستهمدل محدوده،  يگذارمتیق ،سفر : رفتارهاي کلیديواژه
 

 مقدمه -1
 يهاستمیدر س یاصل يهااز چالش یکی تراکم ترافیک تیریمد

ــهرحمل ــت که هدف آن بهبود عملکرد و کاهش  يونقل ش اس
 ونقل اســـت. در تقاضـــا و عرضـــه حمل رییتغ قیطراز تراکم 

 يهايعنوان استراتژتقاضامحور به يهاحلراه ر،یاخ يهادر سال
ــع يبرا داریپا ــهرها  کیتراف تیبهبود وض  قرار موردتوجهدر ش

ست که راه یدر حال نی. ااندگرفته ضه محور، مانند  يهاحلا عر

ـــبکه تیظرف شیافزا محدود و  ریبالا، تأث يهانهیهز لی، به دلش
 Gu et)د انواقع شدهکمتر مورد استقبال  ،ییالقا يتقاضا جادیا

al., 2018) .سفر،  يتقاضا تیریمختلف مد يهاروش انیدر م
و چندمنظوره  جیرا ياستراتژ کیعنوان به محدوده يگذارمتیق

ــناخته م ــودیش را دنبال  ياهداف متعدد تواندیروش م نی. اش
ســاخت و  يهانهیپوشــش هز يدرآمد برا جادیا :ازجمله ؛کند
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ـــاختیز ينگهدار بهبود  يبرا زهیانگ جادیونقل، احمل يهارس
ـــه خدمات حمل  قیاز طر کیتراکم تراف تیریونقل، مدعرض

هاییتغ مان ير در الگو کان یز تأث یو م ـــفر و  گذاریس بر  ير
و  وهیمسافران در مورد انتخاب ش يریگمیسفر و تصم يرفتارها
شان داده يمطالعات متعدد .(Jing, 2022)سفر زمان  اند که ن
 ی، صــرفاً به طراحمحدوده يگذارمتیق يهااســتیســ تیموفق

بلکه به نحوه واکنش  شود،یمحدود نم نهیسطح هز نییو تع یفن
 يادیز یها وابســتگآن يریپذقیتطب زانیشــهروندان و م يرفتار

تا، پژوهش نیدارد. در ا ـــ تار  تیبر اهم ریاخ يهاراس درك رف
ـــفر، ترج ـــخ یو ناهمگن يحات فردیس ان نســـبت به گویپاس

ستیس شان دادهکرده دیتأک یمتیق يهاا  يهااند که گروهاند و ن
ماع فاوت يهاواکنش اقتصــــادي–یمختلف اجت  نیبه ا یمت

 اتیادب .(Wang et al., 2026) دهندینشــان م هااســتیســ
هدینشـــان م مده که د با  مرتبط يهااز پژوهش يابخش ع

اند متراکم متمرکز بودهو  بزرگ يتراکم بر شـهرها يگذارمتیق
 اندپرداخته استیس نیا یعموم رشیپذ زانیبه سنجش م غالباًو 

(Ren et al., 2025). در  يبه شهرها ير مقابل، توجه کمترد
حساس و  يهاگروه ییشناساو  متوسط تیحال توسعه با جمع

 نیشناخت ا کهیدرحال؛ شده است يگذارمتیبه ق حساس ریغ
ستیس نیاثربخش ا يو اجرا یدر طراح يدیها نقش کلگروه  ا

از  پژوهش با تمرکز بر شــهر کرمان، تلاش دارد نی. اکندیم فایا
ــبت به  طریق ــهروندان نس ــیت رفتاري ش ــاس تحلیل کمی حس

افرادي که در  يهایژگیومحدوده و شـــناســـایی  يگذارمتیق
وجود  هاآنمواجهه با این سیاست، احتمال تغییر الگوي سفر در 

ــخ دهد. خلأدارد، به این  ــی پاس  يهادادهبدین منظور،  پژوهش
ــنامهطراحی و اجراي  باپژوهش  ــش ــب با اهداف  ياپرس متناس
ــدهگردآوري و تحلیل جاري مطالعه خاص   رودیانتظار م. اندش

صو نیا جینتا ضمن ارائه ت از واکنش  ترنانهیبواقع يریپژوهش، 
ستیس یطراح يبرا ییشهروندان، مبنا يرفتار هدفمندتر  يهاا

پراکنده و  ییبا ساختار فضا ییسفر در شهرها يتقاضا تیریمد
 .فراهم آورد یشخص يخودرو يبالا یوابستگ

 

 ه تحقیقپیشین -2
ـــتراتژ کی محدوده يگذارمتیق  کیتراف تیریمد براي ياس

ــاب مبه ــت. هادر جاده تراکمکه هدف آن کاهش  دیآیحس  اس
 دیاصـــل اســـتوار اســـت که کاربران با نیبر ا ياســـتراتژ نیا

 تحمیل گرانیکه به د ،شبکهاز حضور خود در  یناش يهانهیهز
سب جادیبه دنبال ا کردیرو نی. اکنندرا جبران  د،شویم  نیب تنا

 ,Spilotros)ت اســ ونقلشــبکه حمل يعرضــه و تقاضــا

ستهیک ) 1شکل ( .(2019 ستیسبندي از د ستا که  هایی ا
استفاده از خودرو  تا شوند به کار گرفته زمانهم طوربهتواند می
نامطلوب و  هکاهش را  هاآناثرات  یات موجود، د د. در ادب
ستیس ستفاده از خودرو  يهاا ستیس" عنوانبهکاهش ا  يهاا

ها ـــ "1رم نامطلوب  يهااســــتیو س  هاآنکاهش اثرات 
ستیس" صلاح يهاا ساس. شوندیم شناخته "2یا  مطالعه برا
 دو گروهبه  توانمیرا  یاصــلاح يهااســتیســ، )2022( تمنیل

ــاختار و 3ايهطبق ــیم 4يس ــکرد.  تقس ــتیس بر اي طبقه يهااس
به  توانمی، مثالعنوانبه. تمرکز دارندخاص محروم  يهاگروه
مدکمافراد  نهی درآ مل هیکرا اي برايارا قلح طا کرد. ون در  اع
همه  يدارند و برا يترعیدامنه وس يساختار يهااستیس مقابل،

کار میخانوارها  ـــبراي نمونه. روندبه  ـــهرها  ياری، بس از ش
شمند يهاکارت را  هاهیکراکه پرداخت  اندبه کار گرفتهرا  يهو

مامی يبرا ملکاربران  ت قلح ندمی لیتســـه ون  ي. اجراک
هزینه بیشــتري نســبت به  معمولاً يســاختار يهااســتیســ
، اما ممکن اســت منافع مشــترك دارداي طبقه يهااســتیســ

 .(Litman, 2022) به همراه داشته باشد يشتریب

 
 هاي کاهش استفاده از خودروسیاست .1شکل 
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توانند اثرات می یاصــلاح هايســیاســتمهار و  هايســیاســت
ند.  کاهشـــی ای ییافزاهم ثالعنوانبهاز خود نشــــان ده ، م

ـــرمایهو  ي محدودهگذارمتیق همگانی  ونقلحملدر  گذاريس
ــتتوانند بهمی ــیاس  ,Turner)افزا عمل کنند هاي همعنوان س

 یبرخ محدوده يگذارمتیق ،عوارضتر کردن ا گرانب .(2019
اگر . دهدیســوق م ونقل همگانیحملاز رانندگان را به ســمت 

به ـــل از عوارض  حاص مد  تأمدرآ عه  نیمنظور  ـــ جه توس بود
دامنه اســـتفاده از  توانیاســـتفاده شـــود، م همگانیونقل حمل

سترش داد.  ونقلحملدر  گذاريسرمایه همچنین، اتوبوس را گ
ـــا تیو حما همگانی ندمی یکیالکتر هینقل لیاز وس ثال  توا م

 یکیالکتر هینقل لیوسا رای، زباشد کاهشی هايسیاستاز  خوبی
قلحمل يبرا ینیگزیجاعنوان به ندعمل می همگانی ون نه  کن

مل عات .(OECD, 2020)آن  مک طال ـــان م م هدینش که  د
 يبر الگوها یتوجهقابل راتیتأث تواندیم محدوده يگذارمتیق

شد. باا شته با  رییتغ نحوهدر مورد  موجوددانش  حال،نیسفر دا
هنوز محدود اســـت.  اســـتیســـ نیرفتار افراد در پاســـخ به ا

لدینمعین یان (ا ـــان) 2023ی و حبیب که دا نش ـــدند  ـــتیس  اس
ونقل حملســیســتم توســعه گذاري محدوده در صــورت قیمت
 شود استفاده از خودرو %1,52 کاهش تواند منجر بهمی یهمگان

(Moeinaddini & Habibian, 2023).  در بین مطالعاتی
هاي متعددي اند، پژوهشگذاري محدوده پرداختهکه به قیمت

ــی کردهنیز وجود دارد که مقبولیت  ــت را بررس ــیاس اند این س
(Aasness & Odeck, 2023; Abulibdeh, 2022; 
Marazi et al., 2022; Milenković et al., 2019; 

Ren et al., 2025)  ـــهروندان را در و نظرات تعدادي از ش
مثال، در صـــورت اجراي عنواناند (بهآوري کردهمورد آن جمع

یت می" آن را طرح؛ ما یت " یا "ندارم نظري "، "کنمح ما ح
شان می). "کنمنمی درآمد دهد که عواملی چون ادبیات موجود ن

در  جوییصرفهخودرو و  تیمالک ،یشغل تیماهانه، سن، وضع
ــفر   گذاريقیمت عمومی تیمقبول نییدر تع یمهم نقشزمان س

فا می ند.ای عه یو کن طال کاران ( همچنین م ـــان 2025و هم ) نش
 يگذارمتیکاربر، ق حاتیدر ترج یکه با افزودن ناهمگن ددهیم
ـــفر را به روش عیو توز ییکارا تواندیم  یگوناگون يهابار س

تأث حت  فاوت ریت با ورود ت هد.   مثلاً ،حاتیترج يهاقرار د
کاربران  يرفتار يهاتفاوتبه  توانمی، زمان ارزش در تفاوت

آن  یبرد و اثرات اجتماع یپ يگذارمتیق استیدر مواجهه با س
سفر به نحوه حرکت  رفتار .(Yu et al., 2025) کرد لیرا تحل

ـــفر برا يهاافراد در تمام حالت ـــرکت در فعال يس  يهاتیش

ازجمله  يعوامل متعدد ریرفتار تحت تأث نیمختلف اشاره دارد. ا
 يهاها و فرصـــتعادت ها،تیمحدود ،یشـــخصـــ حاتیترج

 یتوجهقابل يهاشـرفتیپ ر،یاخ يهاسـال درموجود قرار دارد. 
یکی از رفتار ســفر صــورت گرفته اســت.  ســازيمدل نهیزم در

صل هايروند  بانتخا يهامدل میتوسعه و تعم ،نهیزم نیدر ا یا
و  ياچندجمله تیلوجلوجیت دوگانه،  يها(مانند مدل 5گسسته

رفتار انتخاب سفر  ترقیدق است که به نمایش )ياانهیآش تیلوج
 ;Baghestani et al., 2024) کــنــدکــمــک مــی

KhorramDehnavi et al., 2024; Marazi et al., 
ـــیپ يهــامرور پژوهش .(2022 ــــان م نیش کــه  دهــدینش

ضا تیریمد يمؤثر برا يابزار تواندیتراکم م يگذارمتیق  يتقا
شد؛ س لیتحل نهیدر زم يخلأ معنادار، حالنیباا سفر با سا  تیح

ــهروندان يرفتار ــا اتیدر ادب دارد.وجود  ش ــناس  ییموجود، ش
ـــغل ،يفرد يهایژگیو ـــفرِ افراد یش به  يو س بت  که نســـ
شان م يگذارمتیق قرار گرفته  موردتوجهکمتر  دهند،یواکنش ن

شـــهروندان  يرفتار یاســـت که ناهمگن یدر حال نیاســـت. ا
داشته باشد.  استیس یناکام ای تیبر موفق ییبسزا ریتأث تواندیم

با تمرکز بر تحل نیاز ا حاضـــر  افراد  یکم لیمنظر، پژوهش 
 يکردیرو ،شهر در حال توسعه کیدر  يذارگمتیحساس به ق

ــبت به مطالعات پ زیمتما ــینس آن در  ياتخاذ کرده و نوآور نیش
سفر و م ،يفرد يهایژگیو انیم وندیپ  يریپذقیتطب زانیاهداف 

 .نهفته است يرفتار
 

 حقیقتی شناسروش -3
در  شــهروندان يو فرد يرفتار يهایژگیو ییمنظور شــناســابه

ـــ مواجهه با ـــتیس ـــهر کرمان،  يگذارمتیق اس محدوده در ش
شنامه س شد کردیبر دو رو یمبتن یبیترک ياپر شکار  ه ورجحان آ
شـــهر کرمان  انتخاب .و اجرا شـــد یطراحه شـــدانیرجحان ب

ـــاختار  لیبه دل يعنوان مطالعه موردبه ـــبکه  يتک مرکزس ش
به محدوده  یشــغل يســفرها يتراکم بالا ،يونقل شــهرحمل
ستگ يمرکز ص يساکنان به خودرو دیشد یو واب انجام  یشخ

ـــب ها،یژگیو نیگرفت. ا ـــتر مناس ـــ يبرا یبس واکنش  یبررس
 .سازدیم راهمسفر ف يتقاضا تیریمد يهااستیشهروندان به س
 يرفتار میها، تصــمپژوهش و ســاختار داده تیبا توجه به ماه

 انگریشــد که ب فیتعر ییدودو ریمتغ کیدر قالب  انیگوپاســخ
ـــفر در مواجهه با  يالگو رییافراد به تغ لیعدم تما ای لیتما س

ــ ياجرا ــتیس ــت. ازا يگذارمتیق اس  يبرا رو،نیمحدوده اس
 نیاســتفاده شــده اســت. ا ییادوت تیها از مدل لوجداده لیتحل
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سؤال پاانتخاب با هدف  سخ به   صورت گرفتهپژوهش  ياهیپا
ــت ــفر خود را تغ ایآ« که اس   .»؟ریخ ای دهندیم رییافراد رفتار س

کار در  یمراحل انجام پژوهش، روند کل يســازمنظور شــفافبه
شامل که  ) ارائه شده است2در شکل ( نمودار جریان کیقالب 

و ارائه  جینتا لیتا تحل اتیاز مرحله مرور ادب یاصـــل يهاگام

 یطراح ندیدر ادامه، ابتدا فرآ .اســت یاســتیســ يشــنهادهایپ
شنامه و متغ س ستفاده مورد يرهایپر شر ا سپس  شودیم حیت و 

مورد اســـتفاده در  تیو ســـاختار مدل لوج يســـازمدلروش 
 پژوهش ارائه خواهد شد.

 

 
قیتحق هیرو افتهیساختارفلوچارت  .2شکل 

 نامهطراحی پرسش -1-3
تار يهادرك واکنش مات  يرف قدا به ا بت  هاي افراد نســـ هاد ن

این اثرات  زیرا ،اســته بودهمواره مورد توجه  تیو دول عمومی
ــو اقدامات  ــتیس یا زمان  تغییر مانندت (وامتف ای دیجد يهااس

ي ها. دادههســتند باعث تغییر در عملکرد ســیســتم) ســفرکرایه 
: شــوندیم میتقســ دســتهبه دو  قاتیتحق نیدر ا اســتفادهمورد 

ــده رجحان يهاداده ــکارش ــدهانیب رجحان يهاو داده ۶آش  . ۷ش
واکنش فرد در شرایط واقعی  آشکارشده رجحان پرسشگريدر 

سی می ست(شود برر شگر ؛)در عمل چه کرده ا س  ياما در پر
که در صورت مواجهه  شودیاز فرد خواسته م شده،انیرجحان ب

 یخاص که محقق مشــخص کرده، چه اقدامفرضــی  تیبا موقع
رجحــان  يهــاروش .(Sanko, 2001) دادخواهــد انجــام 

یان ـــت کاربرد شــــدهب مل ياردهگس عات ح طال قل در م  ون
مرتبط  یژگیو کیاثرات  یابیارز يها براروش نیه است. اتشدا

س سخ ستمیبا  شخاص و پ يهابر پا ضا و  راتییتغ ینیبشیا تقا
سفر آن ستفادهرفتار  رجحان  يهیها بر پاروش نیاند. اشدهها، ا

ـــخ ای ـــخاص د يرفتار يهاپاس  کیبا  يهنگام مواجهه راش
سنار ست نییتع يوهایمجموعه از  شگران ا س سط پر  شده تو

(KhorramDehnavi et al., 2024; Schläpfer & 
Getzner, 2020; Tate et al., 2025). پژوهش  پرسشنامه

 يگذارمتیق اتیمطالعه، ادب یبا توجه به هدف اصـــل حاضـــر
ــرا ــهر کرمان طراح یکیخاص تراف طیمحدوده و ش ــده  یش ش

شنامه به س ساختار پر ست.   لیشد که امکان تحل میتنظ ياگونها
 ییو شناسا يگذارمتیق يویرفتار سفر افراد در مواجهه با سنار

 را فراهم آورد. استیس نیا هب حساس ریغحساس و  يهاگروه
اســت. بخش نخســت به  یپرســشــنامه شــامل ســه بخش اصــل

ست. در ا ییجاجابه يسفر و الگو يهایژگیو  نیافراد مربوط ا
شــهر،  يدرباره هدف ســفر به محدوده مرکز یبخش، اطلاعات

زمان ســفر ســفر مورد اســتفاده و مدت وهیتعداد ترددها، شــ
ـــد. ا يگردآور ـــدت با توجه به نقش آن رهایمتغ نیش ها در ش

 زانیو م یشــخصــ هیله نقلیافراد به ســفر با وســ یوابســتگ
شده يالگو يریپذانعطاف بخش دوم پرسشنامه  اند.سفر لحاظ 

ماعا يآوربه جمع عات اجت ـــخ اقتصـــادي–یطلا  انیگوپاس
ســـطح  ت،یجنســـ ســـن، رینظ ییرهایاختصـــاص دارد که متغ

ص ضع لات،یتح شتغال، مالک تیو س تیا  کلتیخودرو و موتور
ــ رهایمتغ نی. اردیگیرا دربر م  يهایژگینقش و یبا هدف بررس

ـــ يدر واکنش رفتار يفرد ـــتیبه س انتخاب  يگذارمتیق اس
ــده ــوم  اند.ش ــنجش واکنش رفتاربخش س ــنامه به س ــش  يپرس
محدوده  يگذارمتیق استیس يدر مواجهه با اجرا انیگوپاسخ

صورت به يگذارمتیق يویبخش، سنار نیاختصاص دارد. در ا
خواسته شد  هاآنشد و از  حیافراد تشر يفهم براشفاف و قابل

 اعلامسفر  يالگو رییتغعدم ای رییخود را در خصوص تغ میتصم
افراد بوده اســت تا  هیاول میبخش بر ثبت تصــم نیکنند. تمرکز ا

فراهم  ییتاانتخاب دو کیرفتار سفر در قالب  يسازامکان مدل
اي مجموعه ایجاد براي ۸شیآزما یاز طراح ،تحقیق نیدر ا شود.

ـــت تا  هاانتخاباز  ـــده اس ـــدهانیرجحان ببهره گرفته ش  ش
شــود. براي  ســازيممکن مدل يوهیشــ نیبهتر به انیگوپاســخ
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هاي مورد ترکیب هر سطح از یک ویژگی با تمام سطوح ویژگی
ست.  ۹مطالعه، از طرح عاملی کامل شده ا ستفاده   یطرح عاملا

ـــامل  کامل ـــطوح مختلف عامل باتیترک یتمامش مورد  يهاس
ست سی ا صل تمام اثرات ،طرح این. در برر و  یشامل اثرات ا

ـــتند جانبه،چند  يهااندرکنش  ,Kuhfeld) قابل برآورد هس
 انسیوار لیاثرات ممکن مرتبط با تحل یتمام ،همچنین. (2010

ــ يهامدل ای برآورد طرح این با  تواندیمنیز چندگانه  ونیرگرس
 .(jordan j. louviere, david a. hensher, 2000) شود

شــده، از ســه ویژگی هزینه براي طراحی ســؤالات رجحان بیان
شد.  ستفاده  شویقی ا سفر و طرح ت ورود به طرح، کاهش زمان 
ــویقی در دو  ــطح و ویژگی طرح تش ــه س دو ویژگی اول در س

اختصار در جدول ها بهها و سطوح آنسطح ارائه گردید. ویژگی
 ) ارائه شده است.1(

 
 شیآزما طراحی در هاو سطوح آنها ویژگی .1جدول

 سطوح هاویژگی

 ریال) 1,000( هزینه ورود به طرح

350 
550 
850 

 کاهش زمان سفر (%)

0 
30 
50 

 طرح تشویقی
 دوچرخه رساختیبهبود ز
 یونقل همگانحمل بهبود

 
بلیت ، طراحی آزمایش با قاSAS 9.4افزار ي از نرمریگبهرهبا 

صد  100اطمینان  شد.  صورتبهدر ر دطرح عاملی کامل انجام 
نار) 23×2=(18 جهینت ـــ به جادیا ویس بار و  کاهش  منظور 

سخ شش بلوك طراح ،ییگوپا تا هر فرد تنها  دیگرد یدر قالب 
 را پاسخ دهد. ویسه سنار

با  10آزمونشیپ کیپرســشــنامه در قالب  ،یینها ياز اجرا شیپ
سخ 10 سپا شود که گز نانیشد تا اطم یگو برر صل  و  هانهیحا

ان قابل درك اســت. پس از اصــلاحات گویپاســخ يبرا میمفاه
شـــهروندان  نفر از 364از  1403 بهشـــتیها در اردداده ،یینها

 6:30( کیساعات اوج تراف رشهر و د يکرمان در محدوده مرکز
صورت به طی سه روز کاري، ،عصر) 19تا  16صبح و  9:30تا 

 .شد يآورجمع يمصاحبه حضور
ـــادف ریغاز نوع  يریگنمونه روش بود و تمرکز  11هدفمند یتص

 يطور مســتمر از محدوده مرکزقرار داشــت که به يآن بر افراد

ــتفاده م ــهر اس ــتفاده از نمونه ، عدمحالنیباا. کنندیش  يریگاس
قه حدود یکیعنوان به ياطب پژوهش در بخش  يهاتیاز م

 .تذکر شده اس شنهادهایپ
 
 سازيمدل-2-3

ـــده، از آوريجمع يهاداده لیتحل يبرادر تحقیق حاضـــر،  ش
سته يهامدل س ستفاده  انتخاب گ ست.ا ها این مدل در شده ا

صورت  هانهیگز تیانتخاب افراد بر اساس مطلوب شودیفرض م
نابرا رد؛یپذیم خاب م يانهیگز نیب ـــودیانت ـــتریکه ب ش  نیش

ـــد. مطلوب تیمطلوب ـــته باش  یژگیاز و یتابع هانهیگز تیرا داش
 یطیمح طیشــرا ریو ســا رندهیگمیتصــممشــخصــات فرد  ،هاآن

 یبخش تصـــادف کیدو بخش اســـت؛  يتابع دارا نیاســـت. ا
ندازهبخش قابل کی) و نی(نامع صـــورت ) که بهنی(مع يریگا

 .شودیداده م شینما )1(رابطه 

)1( 𝑈𝑈𝑖𝑖𝑖𝑖 = 𝑉𝑉𝑖𝑖𝑖𝑖 + 𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖 
 که در آن:

𝑈𝑈𝑖𝑖𝑖𝑖 مطلوبیت تصادفی گزینه :i  براي فردn؛ 
𝑉𝑉𝑖𝑖𝑖𝑖 ي مطلوبیت گزینه ریگاندازهقابل: بخش معین وi  براي فردn؛ 
𝜀𝜀𝑖𝑖𝑖𝑖 نامعین مطلوبیت گزینه خطاي : بخشi  براي فردn .است 
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رابطه  صورتبه ،nبین دو گزینه) توسط فرد ( کي ینهیگز، تابع احتمال انتخاب براي جمله خطا گامبل 12یکسان و مستقل توزیع فرضبا 
 .شودیم) تعریف 2(

)2( 𝑝𝑝𝑝𝑝𝑛𝑛(1) =
𝑒𝑒𝑉𝑉1𝑛𝑛

𝑒𝑒𝑉𝑉1𝑛𝑛 + 𝑒𝑒𝑉𝑉2𝑛𝑛
 

 که در آن:
𝑝𝑝𝑝𝑝𝑛𝑛(1) براي فرد  1: احتمال انتخاب گزینهn؛ 

𝑉𝑉1𝑛𝑛 براي فرد  1ي مطلوبیت گزینه ریگاندازهقابل: بخش معین وn و 
𝑉𝑉2𝑛𝑛 براي فرد  2ي مطلوبیت گزینه ریگاندازهقابل: بخش معین وn .است 

 
تابعی خطی از  صــورتبه معمولاًي ریگاندازهقابلبخش معین و 

نه هایژگیو ـــودیمفرض  nو فرد  iي گزی تعیین  منظوربه .ش
اهمیت هر یک از متغیرهاي توضـــیحی مدل، از پارامتر آماري 

ط بین که بیانگر میزان عدم ارتبا شودیماستفاده  31مقدار احتمال
ست.  سب ب منظوربهنمونه و جامعه ا ودن مدل ارزیابی میزان منا

ي خوبی هاشــاخصبراي توضــیح تغییرات متغیر وابســته، از 
 . شودیماده استف )4و  3(روابط  برازش مدل

ماره طه ( 𝜌𝜌2 ياز آ هاي 3راب پارامتر با  مدل  ـــه  قایس ) براي م
صفر (معادل با حالتی که هیچ مدلی  ضرایب  تخمینی و مدل با 

) نیز براي مقایسه 4رابطه ( 𝜌𝜌𝑐𝑐2ي آمارهوجود نداشته باشد) و از 
سهم بازار)  ضرایب ثابت ( مدل با پارامترهاي تخمینی و مدل با 

 .شودیماستفاده 

)3( 𝜌𝜌2 = 1 −
𝐿𝐿(𝛽𝛽)
𝐿𝐿(0)

 

)4( 𝜌𝜌𝑐𝑐2 = 1 −
𝐿𝐿(𝛽𝛽)
𝐿𝐿(𝐶𝐶)

 

 که در آن:
𝐿𝐿(𝛽𝛽) به ازاي پارامترهاي برآورده شده؛ یینمادرست تمیلگار: مقدار تابع 
𝐿𝐿(𝐶𝐶) به ازاي جملات ثابت؛ و  یینمادرست: مقدار تابع لگاریتم 
𝐿𝐿(0) ي ضرایب مساوي با صفر باشند.همهدر حالتی که  یینمادرست: مقدار تابع لگاریتم 

 
ــفر و یک  هاآمارهمقدار این  ــتبین ص ــفر آن اس ، که مقدار ص

ضیح دهندگی مطلق مدل و مقدار یک حاکی از حاکی از عدم تو
 .(Train, 2009)دهندگی کامل مدل است توضیح

 سیاست اجراي مواجهه بادر گویان پاسخرفتار سفر  لیتحل يبرا
ــتفاده  41ییدوتا تیمحدوده، از مدل لوج يگذارمتیق ــده اس ش

 :شامل دو حالت است مربوطهوابسته  ریمتغت، که اس
سفر به رییتغعدم .1 سفر (انجام   يصورت قبل از اجرارفتار 

 طرح)
مقصد، زمان سفر، لغو سفر  ر،یمس رییرفتار سفر (تغ ریی. تغ2

 سفر) لهیوس رییتغ ای
 ریغحســاس و  يهاگروه ییپژوهش، تمرکز بر شــناســا نیدر ا

ــاس ــان م هیاول جیبوده و نتا يگذارمتیبه ق حس تنها  دهدینش
سخ يبخش محدود سفر دارند.  رییتغبه  لیتما انیگواز پا رفتار 

انتخاب گسسته  تردهیچیپ يهااستفاده از مدل ،یطیشرا نیدر چن

 يمنجر به برآوردها تواندیم ها،نهیگز انیمتوازن م عیبدون توز
ـــود داریناپا  يعنوان ابزاربه ییدوتا تیمدل لوج رو،نیازا .ش

 گرفته شده است. به کارمناسب و منطبق با هدف مطالعه 
 

 شپژوه يهاداده -4
 ياپژوهش حاصــل پرســشــنامه نیمورد اســتفاده در ا يهاداده
ــکار و ب یبیترک ــدهانیاز دو بخش رجحان آش ــت که در  ش اس
ــتیارد ــهر کرمان اجرا گرد 1403 بهش ــنامهدیدر ش ــش ها . پرس
ــوربه ــورت حض ــاعات  يدر محدوده مرکز يص ــهر و در س ش

صر) م 19تا  16صبح و  9:30تا  6:30پرتردد ( شهروندان  انیع
شگر دمور س شامل افراد يپر شد. جامعه هدف  بود که  يواقع 

شــهر تردد داشــتند.  يحداقل چند بار در هفته به محدوده مرکز
شنامه معتبر برا 364 ،تیدرنها س شد یینها لیتحل يپر  .انتخاب 
در قالب  ش،یرایو پ يســازپس از آماده شــدهيگردآور يهاداده
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گو) وارد مدل هر پاسخ يبرا ویسه سنار يازا مشاهده (به 1092
شده  لیتشک یاز سه بخش اصل هاي پژوهش حاضر. دادهشدند

 .دهندیرا هدف قرار م یاطلاعات خاص هرکداماست که 
 )آشکارشدهسفر (رجحان  مشخصات _بخش اول

ي مرکزي محدودهدر این بخش مشــخصــات ســفرهاي افراد به 
 شهر پرسش شده و شامل موارد زیر است:

ـــهر در - ـــفرهاي افراد به محدوده مرکزي ش  دو هفتهتعداد س
 )،بار 20بار، بیش از  11-20بار،  6-10بار،  1-5 ،اصلاًگذشته (

ــفر به - ــلی افراد از س ــهر (این محدودههدف اص ي مرکزي ش
ــتهاهداف در  ــنایان، هادس ــغلی، خرید، تفریح و دیدار آش ي ش

ســوار/پیاده کردن فرزند، تحصــیلی، درمانی و ســایر موارد قرار 
 دارند.)،

 شهروده مرکزي وسیله اصلی مورد استفاده براي تردد در محد-
ــواري ( ــامل س ــایل ش ــاین وس ــخص همگانی،  ونقلحملی، ش

 ده هستند)،ایپ، دوچرخهت، کلیموتورسی، نترنتیا یتاکس/یتاکس
ــفر تقریبی افراد از - ــد (کمتر از  مبدأزمان س دقیقه،  10به مقص

 دقیقه) و 30دقیقه و بیش از  30تا  20دقیقه، بین  20تا  10بین 
 ي مرکزي شهرمحدودهزمان ورود /خروج به/از -

 
 اطلاعات فردي (رجحان آشکارشده) _دوم بخش

ــن،  ــیت، س ــی افراد مانند جنس ــخص در این بخش اطلاعات ش
صی تحت  شخ شغلی و تعداد خودروي  ضعیت  صیلات، و تح

 تملک خانواده پرسش شده است.

 
ــوم بخش  محدوده يگذارمتیقرفتار ســفر در مواجهه با  _س

 شده)(رجحان بیان
با  یاي اجراي طرح  دیتأکدر این بخش،  ي و گذارمتیقبر مزا

شهر کرمان، از پاسخ شد که دلایل اجراي آن در  سته  گویان خوا
و  شــهر يخود به محدوده مرکز یســفر اصــلبا در نظر گرفتن 

ــنبه و اجراي این طرح از روزهاي  ــنبه تا چهارش ســاعات در ش
 نهیگز یک ویسناردر هر ، عصر 19 تا 16صبح و  9:30 یال 6:30
شامل انجام هانهیگزکنند. انتخاب  خود سفر يرا برا ي انتخابی 

ســفر بدون تغییر، تغییر مســیر یا مقصــد، تغییر زمان ورود به 
ــیله  ــفر در آخر هفته و تغییر وس ــفر یا انجام س محدوده، لغو س

 نقلیه بودند.
ــده از دو بخش اول آورينتایج تحلیل فراوانی اطلاعات جمع ش

ضر در جدول (و د ست. 2وم مطالعه حا شده ا با ) نمایش داده 
به اینکه پرســشــگري در محدوده مرکزي شــهر صــورت  توجه

ست،  سخ چیهپذیرفته ا صلاً " نهیگز گوییپا را انتخاب نکرد  "ا
ی تعداد فراوان نیشتریب. است يدهنده صحت پرسشگرکه نشان
ــفرها ــفر به محدوده  5تا  1 مربوط به فراوانی %38,2با  س بار س

ــهر انجام  ــدهمرکزي ش ــفرها. در این میان، اندش ــغل يس با  یش
شتند یفراوان نیشتریب 50,8% سفرهاو  را دا  دیخر يپس از آن، 

 .نددر رتبه دوم قرار گرفت %16,2با 
در بین وسایل مورد استفاده براي تردد در محدوده مرکزي شهر، 

 بالاترین درصــد را  %65,1با فراوانی  یشــخصــ يســوارگزینه 

نه  ـــاص داده و گزی قلحملبه خود اختص  %11,8همگانی  ون
ــت. همچنین،  ــته اس ــفرها ب اکثرفراوانی را داش  20تا  10 نیس

شطول  قهیدق ، قبل شهر يزمان ورود به محدوده مرکز. انددهیک
صر 19:00تا  16:00ت ساع نیبو  صبح 9:00ساعت از  که  ع
، هرکدام داراي شــوندیمج صــبح و عصــر شــناخته او عنوانبه

 .اندبودهبالاترین فراوانی 
شهر  يکه اکثر سفرها به محدوده مرکز دهندیها نشان مداده نیا

ــغل باکرمان  ــ يخودرو از طریقو  یاهداف ش ــخص انجام  یش
ساعات  کیاز تراف یمشخص يالگو ،علاوه بر این. شوندیم در 

 .اوج صبح و عصر قابل مشاهده است
سخ صات فردي افراد پا شخ صات زیر گو میاز م شخ توان به م

ــاره کرد؛ افرادي با ســن کمتر از  ــال با فراوانی  35اش  %53,8س
 یتیجمع بیموضوع با توجه به ترک نیاسهم را دارند.  نیترشیب

حدوده مرکز عال م بالاتر افراد جوان در  يکاربران ف ـــهم  و س
. در طول پرسشگري قابل انتظار است هیناح نیروزانه ا يسفرها

شد و  سیتی نزدیک به واقعیت جامعه با شده تا توزیع جن سعی 
. دهندیمجامعه مورد پرسش قرار گرفته را مردان تشکیل  60,4%

جههمچنین،  ـــهر  با تو حدوده مرکزي ش که م عنوان بهبه این
ـــندگان و  يتجار تیفعال با ياهیناح بالا، باعث جذب فروش

گو را فروشندگان پاسخافراد  %36,0، شغل داران شده استمغازه
 .دشویمشامل 

ســطح تحصــیلات زیر لیســانس بیشــترین فراوانی را دارند که 
شان ست. افراد فاقد  دهندهن سط جامعه ا صیلاتی متو سطح تح

فراوانی  نیترشیب) و %2,7خودروي شــخصــی اندك هســتند (
). %51,4( دارند متعلق به افرادي است که یک خودروي شخصی

 يافراد به خودروها يبالا یدهنده وابســـتگنشـــان مســـئله نای
 شهر است. يدر محدوده مرکز ییجاجابه يبرای شخص

گویان به سناریوها پاسختحلیل فراوانی رفتار سفر  )3در شکل (
شده سش، برآورد  ارائه  صلی مطرح کردن این پر ست. هدف ا ا
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سفر يگذارمتیقمیزان اثرگذاري اجراي طرح  کاربران  بر رفتار 
شان میاست.  مرکزي شهر محدوده که در صورت  دهندنتایج ن
بدون تغییر %63 این طرح،اجراي  ـــفر خود را  مه افراد س  ادا

ند داد حال؛ خواه یه خود  %25,5 کهیدر له نقل ـــی به تغییر وس
ـــفر با فراوانی  به افرادي  %37خواهند پرداخت. گزینه تغییر س

 رفتار ســفر خود را تغییر خواهند داد، طورکلیبهاشــاره دارد که 
ــامل حالت ــد، تغییر زمان ورود که ش ــیر یا مقص  هاي تغییر مس

ـــفر یا موکول کردن به آخر هفته و همچنین  به محدوده، لغو س
 شود.ر وسیله سفر میتغیی

 
 هاي این پژوهشي از نتایج تحلیل آماري توصیفی دادهاخلاصه .2جدول

  یژگیو (درصد) ینسب یفراوان یژگیو (درصد) ینسب یفراوان

 زمان سفر  جنسیت 

 دقیقه 10کمتر از  9/12 مرد 4/60
 دقیقه 20تا  10بین  7/52 زن 6/39

 دقیقه 30تا  20بین  6/26 سطح تحصیلات 
 دقیقه 30بیش از  7/7 دیپلم و زیر دیپلم 7/35

 تعداد سفر به محدوده  دیپلمفوق 1/29

 اصلاً  0 لیسانس 7/27
 بار 5-1 2/38 لیسانسفوق 6/6
 بار 10-6 9/15 دکتري 8/0

 بار 20-11 3/22 سن 
 بار 20از بیش  6/23 18-24 5/14

 هدف سفر  25-34 3/39

 شغلی 8/50 35-44 7/29
 خرید 2/16 45-54 0/14
 تفریحی 4/7 و بیشتر 55 5/2

 سوار/پیاده کردن 3/3 وضعیت گواهینامه 
 تحصیلی 9/4 دارد 0/92
 کار اداري 5/11 ندارد 0/8

 درمانی 2/5 شغل 
 سایر موارد 5/0 فروشنده 0/36

 سفر لهیوس  کارمند 9/18

 يسوار 1/65 دانشجو 3/9
 همگانی ونقلحمل 8/11 کارگر 3/3
 یتاکس 2/10 دارخانه 3/14
 تکلیموتورس 1/7 سایر 2/18

 دوچرخه 5/0 زمان ورود به محدوده مرکزي شهر (ساعت)
 دهایپ 2/5 9:00 قبل از 6/34
 تعداد خودرو خانوار  12:00تا  9:00بین  8/19
 0 7/2 16:00تا  12:00 بین 7/7
 1 4/51 19:00تا  16:00 بین 7/35
 2 0/39 19:00بعد از  2/2

 و بیشتر 3 9/6  
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 گویانپاسخسفر  رفتارفراوانی نتایج تحلیل  .3شکل

 

 سازينتایج تحلیل و مدل -5
سخ لیتحل يبرادر این پژوهش  سفر پا در مواجهه  انیگورفتار 

محدوده، از مدل انتخاب گسسته  يگذارمتیق استیس يبا اجرا
استفاده شده  NLOGIT 5.0 افزارنرمو  ییدوتا تیدر قالب لوج

 رییتغافراد نسبت به  هیاول میتصم انگریوابسته مدل ب ریاست. متغ
در صــورت  ییجاجابه يالگو رییتغعدم ای گزینه مبنا) عنوانبه(

ستیس نیا ياجرا ست. ا از  يامجموعه يسازمدل در فرآیند ا
صادي -اجتماعی متغیرهاي صات  يهایژگیو، اقت شخ سفر و م

 .وارد مدل شدند یحیتوض يرهایعنوان متغبهبر طرح  رگذاریتأث
س رهایمتغ نیا سفر در  يفرد يهایژگینقش و یبا هدف برر و 

صــورت ها بهاند. برآورد مدلرفتار انتخاب شــده رییاحتمال تغ
ـــد و تنها متغبهگام معنادار  يکه از نظر آمار ییرهایگام انجام ش

ــدند. ییبودند در مدل نها عنوان به زیتردد ن نهیهز ریمتغ حفظ ش
ـــفر، در مراحل مختلف  یکی تار س بالقوه مؤثر بر رف مل  از عوا

ــازمدل ــ يس ــتا، تعار نیقرار گرفت. در ا یمورد بررس  فیراس
گســـســـته و  ،یبیترت يرهایشـــامل متغ نه،یهز ریاز متغ یمتنوع
ـــد.  يهادر مدل ،ییدودو  رغمی، علحالنیباامختلف آزمون ش
صات  یتوجهقابلو برآورد تعداد  شدهانجام يهاتلاش شخ از م
داده  صیمتعارف معنادار تشخ نانیدر سطح اطم ریمتغ نیمدل، ا

ـــد. ا ندیم جهینت نینش تاب توا ماعی يهایژگیاز و یباز  -اجت
مورد  يهامتیق یشـــهروندان کرمان و ســـطح فعل اقتصـــادي

 ،يگذارمتیســطح از ق نیباشــد و نشــان دهد که در ا یبررســ
 .ستیرفتار سفر ن رییتغ یمحرك اصل ییتنهاهب نهیهز

) 3جدول (گرفته شده در مدل نهایی در  ساختار متغیرهاي بکار
 منظوربهمدل لوجیت دوگانه  برآوردنشـــان داده شـــده و نتایج 

ــاس به ق هاي افرادویژگی یکمتحلیل  محدوده  يگذارمتیحس
ست. ارائه) 4در جدول ( سفر رفتار رییتغ يبرا در ادامه،  شده ا
ــبه ــتخراج ب جینتا ترقیدق ریمنظور تفس  ،يکاربرد يهانشیو اس

ش سبه و  يرهایمتغ ياهیاثرات حا که  اندشدهلیتحلمعنادار محا
ــت.4در جدول ( ــاهده اس ــ لیتحل نیا ) قابل مش  یامکان بررس

مال تغ کیهر  ریتأث زانیم مل مؤثر بر احت  يالگو رییاز عوا
به ندیرا فراهم م ییجاجا ندیو م ک نا توا ئه  يبرا ییمب ارا

ستیس يشنهادهایپ ضا تیریمد نهیدر زم یا شد. يتقا  سفر با
س شان م انیدر م جینتا ریتف سفر ن صات  شخ افزایش  که دهدیم

شده کاربران قبل از  سفر درك  ي، گذارمتیقطرح  اجرايزمان 
ـــفر افراد  رفتار تغییر افزایشموجب  . این افراد زمان گرددیمس

سایر کاربران از  سبت به  شتري را ن  کنندیمتا مقصد طی  مبدأبی
 تغییربه  بیشتريي، تمایل گذارمتیقو در صورت اجراي طرح 

سفر خود  شتخواهرفتار  ساس. ند دا شنتایج اثر  بر ا ي، اهیحا
 %95,36به میزان  رفتار رییتغســـهم گزینه افزایش زمان ســـفر، 

ـــفرهرچه زمان  جهیدرنت. ددهیمافزایش  ـــده کاربر  س درك ش
خواهد بیشــتر باشــد، تمایل بیشــتري به تغییر رفتار ســفر خود 

به  نتایج حاکی از آن اســت که اگر هدف ســفر کاربران .داشــت
خرید، تفریح و کار اداري باشــد،  شــامل گذاري،محدوده قیمت

نه  یت گزی بدییم افزایش رییتغمطلوب تایج  بر اســـاس. ا اثر ن
ــ ي گذارمتیقهدف ســفر به محدوده  کهیدرصــورتي، اهیحاش

ـــهم گزینه کار اداربراي خرید، تفریح و  ـــد، س به  رییتغي باش
یب بدییمافزایش  %17,08و  %12,21، %13,39به میزان  ترت . ا

افراد با این اهداف ســفر تمایل بیشــتري به تغییر  ،گریدعبارتبه
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داشــتن هدف "ین در حالی اســت که متغیر ا رفتار ســفر دارند.
ـــوار/پیاده کردن  ـــفر س محدوده مرکزي ورود به  در "فرزند س

سفر  رییتغشهر، موجب کاهش مطلوبیت گزینه  شود. میرفتار 
شاثر  نتایج شان اهیحا سهم گزینه  دهدیمي ن به میزان  رییتغکه 

مطابق با مطالعه خرم دهنوي و همکاران  .ابدییم کاهش 28,25%
ــفر )،2024( ــان  تحلیل اهداف س ــافرانکه  دهدیمنش که  یمس

سفر خود را  يدارند، احتمال کمتر يضرور يسفرها دارد که 
 .(KhorramDehnavi et al., 2024) لغو کنند

 
 رفتار سفرو اختصارات مورد استفاده در مدل  رهامتغی فهرست .3جدول

 متغیر نماد متغیر شرح

 هاي سفرویژگی

 )قهیزمان سفر (دقلگاریتم  Log ADTT زمان سفر درك شده کاربران تمیلگار وسته،یپ ریمتغ
 دو هفته گذشته يتعداد سفرهالگاریتم  Log NTD دو هفته یتعداد سفر به محدوده در ط تمیلگار وسته،یپ ریمتغ

 هدف سفر Purec )1=یحی(هدف تفر ییدوتا ریمتغ

  Pushop )1=دی(هدف خر ییدوتا ریمتغ

  Pupad )1= ادهی(هدف سوار/پ ییدوتا ریمتغ

  Puoff )1=ي(هدف کار ادار ییدوتا ریمتغ

 سفر لهیوس Motor )1=کلتیموتورس وهی(ش ییدوتا ریمتغ

 زمان ورود به محدوده After19 )1=19(ورود بعد از ساعت  ییدوتا ریمتغ
   

 اقتصادي -اجتماعیهاي ویژگی

 جنسیت Male )1(مرد= ییدوتا ریمتغ

 لاتیسطح تحص Edu )3بالا=، 2، متوسط=1=نیی(پا یبیترت ریمتغ

 سن Age up 35 )1سال= 35 ي(سن بالا ییدوتا ریمتغ

 نامهیگواه تیوضع License )1(دارا= ییدوتا ریمتغ

 شغل Employee )1(کارمند= ییدوتا ریمتغ

  Worker )1(کارگر= ییدوتا ریمتغ

 تعداد خودرو خانوار Vehicle )1خودرو= 3از  شی(ب ییدوتا ریمتغ
   

 هاي سناریوهاویژگی

 یقیتشو استیس IP )1=یونقل همگان(بهبود حمل ییدوتا ریمتغ
 کاهش زمان سفر (%) TP )50و  30و  0کاهش زمان سفر ( زانیگسسته م ریمتغ

سفر  شیوه  سیکلتمتغیر  سفر با  رییتغدر گزینه  با موتور رفتار 
 وهیبا ش يافرادکه  بدان معناستاین معنادار است.  منفیعلامت 

، شــوندیموارد  مرکزي شــهربه محدوده  ســیکلتســفر موتور
امر به کاهش  نیرفتار سفر خود دارند و ا رییبه تغ يکمتر لیتما

ـــودیمنجر م %26,06 زانیبــه م نــهیگز نیا تیــمطلوب . ش
سکه به يافراد ،گریدعبارتبه ستفاده  کلتیطور عمده از موتور ا
س لیبه دل کنند،یم به  هاکلتیعدم اخذ عوارض در ورود موتور

حدوده، انگ ـــفر خود احســــاس  تاررف رییتغ يبرا يازهیم س
محدوده به  19از ساعت پس  که يافراد ن،یا علاوه بر د.کننینم

ــهر ــوندیم وارد مرکزي ش از  عدم اخذ عوارض، لیدل به نیز ،ش

سفر خود خوددار رییتغ ضع نیکرده و ا يرفتار  به کاهش  تیو
به م رییتغ نهیگز تیمطلوب تار  ـــویمنجر م %21,26 زانیرف  د.ش

ــتري به محدودهنتایج مدل هیپا بر  ــفر بیش  ، افرادي که تعداد س
 درمطلوبیت منفی دارد.  هاآنبراي  رفتار سفر تغییردارند، گزینه 
با افزایش تعداد سفر شود که ي، مشاهده میاهیحاشنتایج اثرات 

سهم گزینه  سفربه محدوده،   ؛ابدییم کاهش %2,81 تغییر رفتار 
تمایل به کاهش  منجر بهافزایش تعداد سفر به محدوده بنابراین، 

 ســـفر به محدوده . درنتیجه، تعدادشـــودیمتغییر رفتار ســـفر 
ندهنییتعویژگی  عنوانبه ـــفر  نوعي در اکن تار س در  افرادرف

 .دیآیمبه شمار ي محدوده گذارمتیقرح با ط همواجه
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 -اجتماعیي هایژگیورفتار ســـفر،  رییتغبر  رگذاریتأثاز عوامل 
ــادي ــت افراد اقتص ــاس بر .اس افراد با  ،مدل لوجیت دوگانه اس

ست مثبتشغل کارگر با علامت  شده ا  که بدین معنا ؛معنادار 
تار  يگذارمتیق طرح اجراي یت تغییر رف باعث افزایش مطلوب
ــفر ــود.این افراد میبراي  س ــطبق نتایج اثر  ش ــهم  ،ياهیحاش س

نه  بدییم افزایش %23,61به میزان  رییتغگزی بل،  .ا قا متغیر در م
 که این متغیرطوريمعنادار شده است، به منفیکارمند با علامت 

یت  کاهش موجب ـــفر  رییتغمطلوب تار س تایج اثر گرددیمرف . ن
ش شان ي اهیحا  %11,57به میزان  رییتغسهم گزینه که  دهدیمن

خانوارهاي داراي مدل،  هايیافته بر اساس .خواهد یافت کاهش
سفر را  رییتغمطلوبیت  ،خودرو 3بیش از  دهند. می کاهشرفتار 

به میزان  رییتغســهم گزینه  دهدیمي نشــان اهیحاشــنتایج اثر 
شت.  کاهش 17,56% شانمعناداري این متغیر خواهد دا  دهندهن

تار  رییتغي بر گذارمتیقطرح  ریتأثعدم   خانوارهاي دارايرف
ــتر 3 ــت خودرو یا بیش  رییتغمطلوبیت گزینه  علاوه بر این، .اس

و  ابدییم کاهشه با متغیر افراد دارنده گواهینامه هرفتار در مواج
ـــهم گزینه  ـــبه  با توجه رییتغس  %11,95ي به میزان اهیاثر حاش

ضوع . این ابدییم کاهش ست کاملاًمو که کاربران  ، چرامنطقی ا

خودروي شخصی که داراي گواهینامه نیز هستند، تمایل بیشتري 
 .دارند خود شخصی يخودروبه استفاده از 

رفتار سفر با علامت  رییتغسال نیز در گزینه  35متغیر سن بالاي 
ـــت؛ به این معنا که این گروه از افراد موجب  منفی معنادار اس

شو طبق اثر  شوندیم رییتغکاهش مطلوبیت  سهم اهیحا ي آن، 
. به عبارتی، این کندیمکاهش پیدا  %10,69به میزان  رییتغگزینه 

 دهند.افراد تمایل کمتري به تغییر رفتار سفر خود نشان می
رفتار  رییتغســـیت مرد باعث کاهش مطلوبیت گزینه متغیر جن
که ســهم این  دهدیمي نشــان اهیاثر حاشــشــود. نتایج ســفر می

به میزان  نه  بدییمکاهش  %5,61گزی یانگر ا یل این متغیر ب . تحل
آن است که مردان تمایل کمتري به تغییر رفتار سفر خود دارند. 

وابستگی مردان ) 2016همچنین، طبق مطالعه صالح و همکاران (
 .(Saleh et al., 2016)وي شخصی دارند به خودربیشتري 

شان می صیلات بالاتر در مقابل، نتایج مدل ن دهد که افراد با تح
ي، اهیاثر حاش بر اساستمایل بیشتري به تغییر رفتار سفر دارند. 

نه  ـــهم گزی بدییمافزایش  %6,05به میزان  رییتغس  ن،یهمچن. ا
افراد این ) نشان داده است که 2022و همکاران ( يمطالعه ماراژ

مال ب ـــتریاحت ند يگذارمتیق رشیپذ يبرا يش  تراکم دار
(Marazi et al., 2022). 

 
 سفر تغییر رفتاربر  رگذاریعوامل تأثدوگانه  تیمدل لوجپرداخت  جینتا .4جدول

اياثر حاشیه  مقدار احتمال 
(P_Value) 

 نماد متغیر  ضریب

- 0.0000 ∗∗∗ −4.22887  Constant 

0,0281-  0.0000 ∗∗∗ −0.14808  Log NTD 

0,9536 0.0000 ∗∗∗  5.03171  Log ADTT 

0,1339 0.0032 ∗∗∗  0.68236  Pushop 

0,1221 0.0380 ∗∗  0.62368  Purec 

0,1708 0.0011 ∗∗∗  0.86978  Puoff 

0,2825-  0.0056 ∗∗∗ − 2.12064  Pupad 

0,2606-  0.0000 ∗∗∗  −1.75373  Motor 

0,2126-  0.0237 ∗∗  −1.37231  After19 

0,0561-  0.0675 ∗  −0.29090  Male 

0,0605 0.0003 ∗∗∗  0.31934  Edu 

0,1069-  0.0002 ∗∗∗  −0.56396  Age up 35 

0,1195-  0.0285 ∗∗  −0.60742  License 

0,1157-  0.0093 ∗∗∗ − 0.64742  Employee 

0,2361 0.0105 ∗∗  1.20026  Worker 

0,1756-  0.0043 ∗∗∗  −1.05282  Vehicle 

0,0046 0.0000 ∗∗∗  0.02438  TP 

0,0407 0.0774 ∗  0.24654  IP 

 تعداد مشاهدات   1092 
𝐿𝐿(𝛽𝛽) −607.131 نمایی در همگراییلگاریتم تابع درست 
𝐿𝐿(𝐶𝐶) −720.089 نمایی سهم بازارلگاریتم تابع درست 
𝐿𝐿(0) −756.917 نمایی سهم برابرلگاریتم تابع درست 
𝜌𝜌2 0.198 به سهم برابر نسبت ضریب نکویی برازش 

𝜌𝜌𝑐𝑐2 0.157  بازاربه سهم نسبت ضریب نکویی برازش 
 درصد معنادار است. 10درصد و  5درصد،  1در سطح  =***، **، * 
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ـــاس بر ـــفر و بهبود  اس تایج مدل، متغیرهاي کاهش زمان س ن
با علامت مثبت معنادار  ونقلحمل نددهیگردهمگانی  به ا ، که 

رفتار  رییغافزایش مطلوبیت تاین معناســـت که این موارد باعث 
ــفر  ــوندیمس ــاثر  تحلیل . نتایجش ــان میاهیحاش دهد که ي نش

ـــفر و  مان س ملخدمات  بهبودکاهش ز قلح گانی ون به  ،هم
ـــفر را به میزان  توانندیم ،ترتیب ـــهم گزینه تغییر س و  0,46س
دهد که متغیرهاي مدل نشان مینتایج  افزایش دهند.درصد  4,07
ي منطقی هستند. با توجه به مقدار احتمال، هاعلامتداراي  مدل

شخصسطح معناداري هر یک از متغیرهاي مدل  ست.  شدهم ا

ـــطوح 4در جدول (  و 0,05، 0,1)، متغیرهاي مدل نهایی در س
. استفاده از آزمون نسبت اندشدهمعنادار گزارش  صورتبه 0,01

ست شان مینمادر ست. در این یی ن ستا دهد که مدل کارآمد ا را
قادیر  فاوت م ـــده و  𝐿𝐿(0)و  𝐿𝐿(𝐶𝐶)با  𝐿𝐿(𝛽𝛽)ت ـــه ش قایس م

ـــطح  ـــد با درجه آزادي  1معناداري این تفاوت در س  17درص
) 𝑥𝑥172 (0.01 𝑑𝑑.𝑓𝑓) = ) مورد بررســـی قرار گرفته 33.409

کارایی و اعتبار مدل در تحلیل تغییر  دهندهنشــان هاافتهاســت. ی
 رفتار سفر است.

 

 >     𝑥𝑥172 (0.01 𝑑𝑑. 𝑓𝑓) 
−2[𝐿𝐿(0) − 𝐿𝐿(𝛽𝛽)] = 299.572 

−2[𝐿𝐿(𝐶𝐶) − 𝐿𝐿(𝛽𝛽)] = 225.916 

 
ساس سبت به مدل  بر ا شده ن با  صرفاًنتایج، مدل برازش داده 

، از هانهیگزمقادیر ثابت و همچنین مدل با ســهم مســاوي براي 
برتر اســت. علاوه بر این،  %99لحاظ کارایی در ســطح اطمینان 

شده برابر  صحیح مدل برازش  صد برآورد  ست که  69,87در ا
 یخوببهکه مدل  دهدینشان مبیانگر برازش خوب مدل است و 

ـــفر را پ يو رفتارها راتییتغ تواندیم  جینتا نیکند. ا ینیبشیس
ندیم فاده توا ـــت گان و پژوبه اس ند و  یهشـــگران در طراحکن

 رییمربوط به تغ يهالیونقل و تحلحمل يهااستیس يسازنهیبه
 .دینما یانیرفتار سفر کمک شا

 

 ي ریگجهینت -6
ـــا تیریمد يبرا يابزار عنوانمحدوده به يگذارمتیق  يتقاض

 مطرح شـــده ونقلحملي هاشـــبکهو کاهش تراکم در  کیتراف
ي اجتماعی هانهیهز نیتأم، اســتیســ نیا اصــلیهدف  اســت.

ناشی از ترافیک براي سایرین و تغییر رفتار سفر کاربران است. 
 وهیانتخاب ش ر،یرفتار شامل زمان حرکت، انتخاب مس ریین تغای

ــد محمل ــود،یونقل و انتخاب مقص به  تواندیم تیکه درنها ش
عه  شیو افزا کیترافکاهش تراکم  جام نافع   نیا منجر گردد.م

شهروندان یکم لیپژوهش با هدف تحل سفر  سا رفتار  شنا  ییو 
ــاس و  يهاگروه ــاس ریغحس ــ حس ــتیبه س  يگذارمتیق اس

 يالگو رییاحتمال تغ یمحدوده انجام شـد و تمرکز آن بر بررسـ
ستیس نیافراد در مواجهه با ا ییجاجابه بود. برخلاف بخش  ا

 یعموم رشیپذ زانیکه به سنجش م نیشیاز مطالعات پ ياعمده
ند، متراکم پرداخته يگذارمتیق عها با  طال حاضـــر تلاش کرد 

صورت به شدهیطراح ياو پرسشنامه لیاص يهااستفاده از داده
ص صا صم کیشهروندان را در قالب  يواکنش رفتار ،یاخت  میت

دهد که مینتایج تحلیل فراوانی نشـان  کند. يسـازمدل ییدودو
ســفر خود را بدون هیچ تغییري نســبت به  انیگوپاســخ 63%

جام گذارمتیق ما دهندیمي محدوده ان  يالگو رییبه تغ لیو ت
ـــفر  ند. انس تهی نیدار چارچوب و توانیرا م اف  يهایژگیدر 

 ت،یجمع یشـــهر، از جمله وســـعت بالا، پراکندگ يســـاختار
ستگ یطولان سفرها، واب ص يبه خودرو دیشد یبودن  و  یشخ
 نیکرد. در چن ریشــهروندان تفســ اقتصــادي -اجتماعی طیشــرا
ستر سطوح مورد برر يگذارمتیق ،يب محرك  ییتنهابه یسدر 

سوب نم رییتغ يبرا يقدرتمند سفر مح ، حالنیباا .شودیرفتار 
شان م جینتا سا دهدیپژوهش ن شنا که  يافراد يهایژگیو ییکه 

 ییبالا تیتر هســتند، از اهمحســاس اســتیســ نینســبت به ا
درصد برآورد درست  بر اساسنتایج مدل برتر ( برخوردار است.
یی، تحلیل پارامترهاي معنادار در مدل نمادرستو آزمون نسبت 
شو تحلیل اثرات  شان مي) اهیحا ص يهایژگیکه و ددهین  یخا

ص رینظ از افراد سفر و ک لات،یسطح تح ونقل حمل تیفیهدف 
گانی مال تغ شیدر افزا ینقش مهم هم ند. رییاحت تار دار  رف

ســال و  35چند خودرو، ســن بالاتر از  يافراد دارا کهیدرحال
رفتار را  رییبه تغ لیتما نیکمتر کلتیکنندگان از موتورساستفاده

ــان م ــتگ نیز اا .دهندینش ــل یمنظر، برجس پژوهش نه در  یاص
ـــناخت و گروه  نیا يهایژگیتعداد افراد حســـاس، بلکه در ش

ــناخت ــت؛ ش  یطراح يبرا ییمبنا تواندیکه م یمحدود نهفته اس
 لیتحل ســفر باشــد. يتقاضــا تیریمد يهااســتیهدفمندتر ســ
ـــ ـــان  ياهیاثرات حاش ونقل حمل تیفیکه بهبود ک دهدمینش
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احتمال  شیاثر را بر افزا نیشــتریو کاهش زمان ســفر ب یهمگان
ـــفر دارند. به رییتغ ـــفر در رفتار س طور خاص، کاهش زمان س

حدوده مرکز جب افزا يم در  درصـــدي 0٫46حدود  شیمو
ـــود،یرفتار م رییتغ نهیانتخاب گز  خدمات يارتقا کهیدرحال ش

صد 4٫07سهم را تا حدود  نیا تواندیم همگانیونقل حمل  در
ــت که اجرا انگریب هاافتهی نیدهد. ا شافزای ــ يآن اس ــتیس  اس

ونقل حمل تیفیزمان کهم يمحدوده بدون ارتقا يگذارمتیق
ش ،همگانی شت و برا يمحدود یاثربخ  رییتغ جادیا يخواهد دا

مکمل اجرا  صورتبه استیهر دو س دیدر رفتار سفر، با داریپا
 طیکه در شــرا دهدینشــان م نهیهز ریمتغ يعدم معنادار شــوند.

ــهر کرمان، هز یفعل ــ نهیش ــطوح مورد بررس  ریتأث یتردد در س
ندهنییتع ـــهروندان ندارد. ا هیاول میبر تصـــم ياکن  جهینت نیش
شد که د انگریب تواندیم  جادیا يبرا يگذارصورت هدف رآن با

سوس در الگو رییتغ سطوح ق يمح ست  مورد  یمتیسفر، لازم ا
 ریدر کنار ســا يگذارمتیق اســتیســ ای رندیقرار گ يبازنگر
 به کار ،همگانیونقل حمل تیفیک يارتقا ریکمل، نظم يابزارها

ارزش نوآورانه  يپژوهش از دو جنبه دارا نیا جینتا گرفته شود.
شــهروندان در مواجهه با  احتمالیرفتار  لیاســت. نخســت، تحل

محدوده، که فراتر از ســنجش  يگذارمتیق اســتیســ ياجرا
به  لیاز تما ینیع يریبوده و تصـــو یعموم رشیپذ اینگرش 

سفر ارائه م رییتغ سدهدیرفتار  ستر  نیا ی. دوم، برر رفتار در ب
که  ران،یمتوســط ا ياز شــهرها ياعنوان نمونهکرمان به يشــهر

ستگ يمرکزساختار تک يشهرها دارابرخلاف کلان بالا  یو واب
اســت که در نوع خود کمتر مورد توجه  یشــخصــ يبه خودرو

مشابه  يشهرها ریبه سا میمتع تیآن قابل يهاافتهیقرار گرفته و 
 شـنهادیپ، آمدهدسـتبهبا وجود نتایج ارزشـمند  کشـور را دارد.

ـــودیم ـــتفاده ندهیمطالعات آ ش  يریگنمونه يهاروش از با اس
شهري و  شدهيبندطبقه  يهامدل يریکارگبهدر مناطق مختلف 

در نظر با  انتخاب گســـســـته، نظیر لوجیت ترکیبی ترشـــرفتهیپ
ـــ حات،یترج یگرفتن ناهمگن ـــ ترقیدق یبه بررس ـــاس  تیحس

ــطوح مختلف ق ــبت به س ــهروندان نس بپردازند.  يگذارمتیش
س ن،یهمچن ستیس بیمتفاوت و ترک یمتیق يوهایسنار یبرر  ا

 ریمســ تواندیتقاضــا م تیریمد يابزارها ریبا ســا يگذارمتیق
لاوه ع .دحوزه باش نیدر ا یآت يهاتوسعه پژوهش يبرا یمناسب
ـــ يبرا ن،یبر ا ـــ مدتیاثرات طولان یبررس  يهااســـتیس

بهره  يسازهیشب يکردهایاز رو توانیمحدوده، م يگذارمتیق
س کردهایرو نیبرد. ا شگران و  ستیبه پژوه امکان  نیا گذارانا
ـــنار دهدیرا م  يترانهیگراطور واقعمختلف را به يوهایکه س

به یابیســـازي و ارزمدل ند و  مبیترتنیاکن  یال، اثرات احت
 .ندینما لیتحل کیتراف تیرا بر رفتار سفر و وضع هااستیس
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ABSTRACT 
Urban traffic management constitutes a major challenge in developing cities, and congestion 
pricing has emerged as an effective travel demand management strategy. Despite the expanding 
body of literature on congestion pricing, relatively limited attention has been paid to identifying 
and analyzing the characteristics of individuals who exhibit behavioral sensitivity to such 
policies. This study addresses this gap by quantitatively examining citizens’ travel behavior and 
distinguishing between price-sensitive and non-price-sensitive groups in the city of Kerman,  
a developing urban context. Data were collected using a mixed-design questionnaire that 
integrated revealed preference and stated preference approaches and were obtained through 
face-to-face interviews with 364 residents conducted in May 2024. The data were analyzed 
using a binary logit model, with a focus on the fundamental question of whether individuals 
modify their travel patterns in response to the implementation of congestion pricing. The results 
indicate that individuals who frequently travel to the priced area, motorcycle users, those aged 
over 35 years, and individuals who are employees or own multiple vehicles exhibit a lower 
likelihood of adjusting their travel behavior. In contrast, respondents with higher levels of 
education, workers, and individuals traveling to the priced zone for shopping, recreational, or 
administrative purposes demonstrate a greater propensity to change their travel patterns. 
Furthermore, the marginal effects analysis reveals that reductions in travel time and 
improvements in public transport quality increase the probability of travel pattern change by 
0.46 and 4.07 percentage points, respectively. Overall, the findings suggest that, within the 
specific context of Kerman, only a minority of citizens are sensitive to conventional congestion 
pricing levels. Nevertheless, identifying the characteristics of this sensitive group provides a 
robust basis for designing targeted and realistic travel demand management policies in cities 
with a strong dependence on private motor vehicles. 
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