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 چكيده    

 عصر در و است ودهنم فايا هاآن ياقتصاد ةتوسع و يانسان جوامع دهيشكل در ياساس ينقش بشر، خيتار يابتدا از نقل و حمل

 زين منيا و عيسر نقل و حمل دار،يپا ةتوسع. دهديم ليتشك را يكشور هر اقتصاد يربنايز ،يارتباط هايانيشر زين حاضر

. باشد شده يزريهيپا يعلم منطق اساس بر و مندنظام صورتبه كه كنديم دايپ تبلور يهنگام بشر يزندگ ابعاد ريسا همانند

 يمهندس بر حاكم ياساس اصول از يكي شهريبرون و شهريدرون هايراه شبكه سطح در منيا تردد نيتأم موضوع امروزه،

 حوادث بروز باعث ،شهريبرون هايجاده در خصوص به ،يمنيا وجود عدم. است نقل و حمل يزريبرنامه و كيتراف راه،

 تصادفات كه يفراوان يمال و يجان خسارات به توجه با .است همراه هاانسان شدن يزخم اي كشته با معمولا كه شوديم يناگوار

 و نقل و حمل تيريمد هايبرنامه در اول تياولو عنوانبه يمنيا مبحث گرفتن نظر در كند،يم ليتحم يبشر جوامع بر ايجاده

 توسط موجود راه نظمم و ميداني بررسي راه، ايمني بازديد. دآييم حساب به ايدهيپسند و معقول كار ن،يزم يكاربر نيهمچن

 كه باشدمي نواقصي و مشكلات شناسايي با راه فيزيكي ايمني كيفيت ارتقاء منظور به صلاحيت داراي و شرايط واجد متخصصان

 كه عددي شاخص كي و يبازرس نحوه براي مدون يروش ما كشور در. باشند سهيم مرور و عبور ايمني كاهش در است ممكن

 شاخص نام به يروش ،يجهان سطح در راه يمنيا هاييبازرس در. ندارد وجود دينما سهيمقا گريكدي اب را هاراه مختلف قطعات

 راه، يبازرس از حاصل جينتا بيترك از كه ردگييم قرار استفاده مورد دوطرفه دوخطه هايراه نقاط بنديرتبه يبرا خطر

 مستعد هايبخش مقاله نيا در. دآييم دسته ب كاربر رييقرارگ خطر معرض در زانيم و راه يهندس طرح سازگاري يابيارز

 و گرفته قرار يبررس مورد راه يمنيا يبازرس اساس بر لرستان استان الشتر و آبادخرم هايشهرستان نيب ريمس در تصادف

  .است شده بنديرتبه

  

  يمنيا ،نقاط اصلاح بنديتياولو تصادفات،، زيخحادثه نقاط ،نقل و حمل :كليدي هايواژه

  
  

 مقدمه - 1

. است ريمس يمنيا ،نقل و حمل در پارامترها نيترمهم از يكي

 كالا منيا تيترانز امكان كه مناسب، ريمس كي انتخاب رو نيا از

 در. است برخوردار يانيشا تياهم از آورد فراهم را محوله اي و

 قابل حد تا آن رفع و ريمس زيخحادثه نقاط ييشناسا نيب نيا

 با .بود خواهد مؤثر ريمسي منيا بيضر بردن بالا در يتوجه

درصد  1 حدود ايجاده تصادفات نهيهز كه مطلب نيا دانستن

 حال در كشورهاي يمل ناخالص ديتول انهيسال منابع و هيسرما

  آشكار شتريب موضوع نيا تيدهد، اهميم ليتشك را توسعه

 10 با ها جادهدرصد،  80تا  75با  راننده خطاي يكلطوربه. شوديم

 بر مؤثر عواملدرصد  10حدود  هينقل لهيوس و درصد 15 تا
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 از گريد عامل دو مقابل در باشد كه عامل وسيله نقليهمي تصادفات

 ساله هر رانندگي از ناشي حوادث .است برخوردار كمتري تياهم

 قربانيان تعداد نظر از. گيردمي را جهان افراد از زيادي تعداد جان

 در كشته نفر هزار 26 از بيش با ايران تأسفانهم رانندگي، حوادث

 داده اختصاص خود به اخير سال چند در را رتبه بالاترين سال

 1379 سال از كشور قانوني پزشكي سازمان اعلام اساس بر. است

 ايران ايجاده تصادفات در نفر 299 و هزار 258 تعداد 1389 تا

   .اندشده مجروح نفر 815 و هزار 538 و ونيليم 2 و كشته

 درصد 75 و كشور كيتراف درصد 80 كه نكته اين به توجه با

 استاني بين و شهري بين هايجاده از درصد 20 روي بر تصادفات

   و) 1388 سال ،ايجاده نقل و حمل و يراهدار سازمان(  رخ

 مجموع از لومتريك 800 و هزار 16 روي بر تصادفات اكثر كهاين

   رخ كشور استاني بين و شهري بين هايراه لومتريك هزار 85

 به ضروري مورد اين در بيشتر گذاريسرمايه و تحقيق دهد،مي

  .رسدمي نظر

 آثار و ياجاده تصادفات ياقتصاد و ياجتماع گزاف يهانهيهز

 قيدق ييشناسا جوامع، و افراد يرو بر آني روان جبران قابل ريغ

   از يكي به را هاآن از يريجلوگ ةنحو و تصادف جاديا عوامل

 جمله از. است كرده ليتبد يعلم قاتيتحق يهاموضوع نيترمهم

 يمختلف يهاروش هيارا نه،يزم نيا در يضرور و مهم اقدامات

   رفع و زيختصادف قطعات يبندتياولو و ييشناسا يبرا

 و قيدق انجام صورت در كه است قطعات نيا از يزيختصادف

ي ريجلوگ تصادفات وقوع از ياديز حد تا توانيم آن، درست

   امكان ،يياجرا و بودجه يهاتيمحدود ليدل به رايز. كرد

 با تا است لازم و ندارد وجود زيختصادف قطعات يةكل يسازمنيا

 تياولو با قطعات يزيخحادثه رفع به نسبت حيصح تيريمد

 اغلب است داده نشان هابررسي .شود انجام لازم اقدامات بالاتر،

 مطالعه، زمان در ريشه راه هايپروژه در موجود يمنيا مشكلات

 فرآيندي گذشته دهه يك در خاطر همين به دارد ساخت و طراحي

 اصول رعايت لحاظ به راه هايپروژه اجراي و طراحي كنترل براي

 هاآن برداريبهره از پس ايمني مشكلات بروز از پيشگيري و ايمني

 ايمني يبازرس نامهب كه تاس گرفته شكل دنيا كشورهاي اغلب در

  .است گرديده مشهور 1راه يمنيا يزيمم اي راه

 اي ازايمني تردد جاده كشور، تصادفات فعلي آمار به توجه با

 و بوده ايجاده نقل و حمل بخش مسئولان هايدغدغه ترينمهم

. طلبدمي را اندركاران دست و ايمني كارشناسان فزآينده كوشش

 برعلاوه ويژه و ايجاري، دوره ديدباز صورتبه بازديد اين

 ايمني بازديد. پذيردصورت مي راه نگهداري مرسوم هايفعاليت

 و تصادف پر نقاط مديريت راه، ايمني بازرسي نظام كنار در راه

 فيزيكي بهبود اصلي ابزارهاي از ها،راه شبكه ايمني مديريت نظام

   برداريبهره و نگهداري متوليان. گرددمي محسوب هاراه ايمني

سئوليت م تحت هايراه ايمني تأمين و نگهداري وظيفه كه هاراه

 و تقبل را راه ايمني بازديد انجام هايهزينه و باشندخود را دارا مي

  شناخته راه ايمني بازديد كارفرماي عنوانبه نمايند،مي مديريت

 هيمشاب ماهيت راه ايمني بازديد و راه ايمني بازرسي. شوندمي

 ليكن بازرسي ايمني راه در مرحله طراحي تا احداث قبل از  ارند،د

 ايمني بازديد كهحاليدر گيرد،مي قرار اقدام مورد راه از برداريبهره

 جاري بازديد. باشدمي موجود هايراه در ايمني كيفيت ارتقاء براي

 تأمين براي نياز مورد اصلي الزامات بر كنترلي ماهيتي راه ايمني

راه داشته و عمدتاً براي شناسايي مشكلات و  فيزيكي يمنيا

 نواقصي از راه است كه به تجديد يا تعويض فوري نيازمند 

 به نياز تصادفات وقوع اثر در كه تجهيزاتي شناسايي. باشندمي

 ترافيكي، علائم بودن واضح و تميزي دارند، بازسازي يا تعمير

 و علائم از بعضي نبود استفاده غيرقابل و فرسودگي تشخيص

يتي وضع در كه قديمي تجهيزات و علائم شناسايي و مسيرنماها

 جاري بازديد اهداف ترينمهم از اند،نامناسب در راه قرار گرفته

 در اعتماد قابل هايداده ينقص كل لدليبه. باشدمي هاراه ايمني

كم بودن اطلاعات در مورد  لدليبه گاهي و ايجاده تصادفات مورد

كشورها  ارييراه در بس يمنيا يبازرس ري،يشگيقابل پ تتصادفا

 يبراي كم زين متفاوتي هايمورد توجه واقع شده است. شاخص

شده  فينقاط مستعد تصادف تعر ييكردن مفهوم خطر و شناسا

  ).1389(بابائي و همكاران،  است

 

  

  اهميت بازرسي ايمني راه - 2
و  هيتجز يبرا يسممند و رنظام نديفرآ كيراه  يمنيا يبازرس

راه  كي ايو  ديجد ةپروژ كي يمنيو مشكلات ا ليمسا ليتحل

 مجرب، مستقل و با يبازرس ميت كيموجود است كه توسط 

تمام  يمنيراه با در نظر گرفتن ا يمنياز متخصصان ا تيصلاح

بالقوه وقوع  طيشرا ةدربار يبازرس ميكاربران راه است كه در آن، ت
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 ياصل دهند. هدفيها گزارش مپروژه ينميتصادفات و عملكرد ا

 ةهم يراه برا يمنياز ا ييسطح بالا نيراه، تام يمنيا يبازرس

مرتبط با  نمودن عوامل خطرساز محدود ايكاربران راه با حذف و 

بالقوه  مشكلات تمام ييراه، شناسا يمنيا يبازرس ةجيراه است. نت

 نيدن انمو بر طرف يچگونگ در مورد يشنهاداتيبه همراه پ

در سطح شبكه  منيتردد ا نيمأامروزه موضوع ت .باشديمشكلات م

حاكم بر  ياز اصول اساس يكي شهريو برون شهريدرون هايراه

حمل و نقل است. عدم وجود  يزريو برنامه كيراه، تراف يمهندس

باعث بروز حوادث  ،شهريبرون هايبه خصوص در جاده ،يمنيا

همراه  هاانشدن انس يزخم ايبا كشته  كه معمولاً شوديم يناگوار

كه تصادفات  يفراوان يو مال ياست. با توجه به خسارات جان

در نظر گرفتن مبحث  كنديم ليتحم يبر جوامع بشر ايجاده

حمل و نقل و  تيريمد هاياول در برنامه تيبه عنوان اولو ،يمنيا

. دآييبه حساب م ايدهيكار معقول و پسند ن،يزم يكاربر نيهمچن

 شتريهر ساله ب ،المللينيشده توسط مجامع ب هيرابا توجه به آمار ا

درصد  70كه  شونديكشته م اينفر در سوانح جاده ونيليم 1.17از 

در  ن،ي. همچنباشديدر حال توسعه م كشورهاي به مربوط هاآن

- يم يزخم اينفر معلول و  ونيليم 10حدود  انهيسوانح سال نيا

از  شتريدر حال توسعه ب يسهم كشورها زيدسته ن نيكه از ا شوند

  ).2004 (انجمن جهاني ايمني،باشديم افتهيتوسعه  يكشورها

آمار هر ساله با توجه به رشد جوامع  نيا نكه،ينكته قابل ذكر ا

  است  شيدر حال افزا لياستفاده از اتومب توسعه زيو ن يبشر

در  2012سال  صورت گرفته در يهاينيبشيكه براساس پيطوربه

 ونيليم 6در حدود  يادر حال توسعه بر اثر سوانح جاده يكشورها

معلول خواهند  ايو  ينفر زخم ونيليم 60كشته شده و حدود  نفر

به  يوضع موجود بوده و زمان اساس ها برينيبشيپ نيشد. البته ا

 در يگونه اقدام اصلاحچيكه تا آن زمان، ه وستيتحقق خواهد پ

مطالعات  نيهمچن .رديها صورت نپذراه يمنيا تيوضع بهبود نهيزم

 در ريو مرگ و م يانقش تصادفات جاده نهيصورت گرفته در زم

در  يحت ياتصادفات جاده نياز آن است كه ا يسطح جهان حاك

بوده و  ريدرصدر علل مرگ و م زين يصنعت افتهيتوسعه  يكشورها

 يگريمل دعا از هر شيسال ب 25تا  15 نيبه خصوص، در سن

مطالعات سازمان بهداشت  ن،يشود. همچنيباعث تلفات مردم م

 يكي ياتصادفات جاده 2020آن است كه در سال  از يحاك يجهان

در  نيخواهد شد. همچن در جهان رياز سه عامل عمده مرگ و م

 انيسال ب 44تا  15 نيشدگان بكشته يسن نيانگيگزارش، م نيا

  افراد جامعه محسوب  نيوثرترم ياست كه از نظر اقتصاد شده

  .)1371آيتي، ( گردنديم

 شيب 1383كه در سال  دهدينشان م رانيآمار در ا نيا يبررس

اند. بر اساس تصادفات جان خود را از دست داده نفر در 26000از 

تصادفات دچار  نيدر ا زينفر ن 245000از  شيآمار ب نيهم

 صادفات را در كشورت يآمار تعداد بالا نياند كه اجراحت شده

اساس آن  بر. )1382و  1371(وزارت راه و شهرسازي، كنديم انيب

را  ينيسنگ اريبس يهانهيهز ياتصادفات جاده ديچه كه اشاره گرد

در حال  يها در كشورهانهيهز نيكند كه ايم ليها تحمدولت به

كشورها باعث  نياندك ا يمل توسعه با توجه به درآمد ناخالص

 تصادفات نهيهز رانيگردد. در ايها مبخش ريشكل در سام جاديا

شده  برآورد يناخالص مل ديتولدرصد  3.5 بالغ بر 1381در سال 

دهد. را نشان مي راه يمنيا يبازرسكه ضرورت  )1390ت (آيتي،اس

 دنبال را مدتي بلند و مدت كوتاه مختلف اهداف راه ايمني يزيمم

 از ناشي صدمات كاهش اي و وقوع از پيشگيري كه نمايدمي

 ،كارآمد و ايمن هايراه شبكة تأمين به كمك و هاراه در تصادفات

 ،راه كاربران ايمني كنندهتهديد مشكلات دهيگزارش و شناسايي

 حالت ترينايمن به هاپروژه برداري بهره و اجرا طراحي، به كمك

   ساخت از پس ياصلاح عمليات به نياز كاهش و ممكن

  .باشديم هاآن ترينمهماز  راه هاي پروژه

  

 جهان و ايران در موضوع پيشينه - 3

اثرگذار است.  يكوتاه ول ياهخچيتار يراه دارا يمنيا يبازرس

 يشد. شروع بازرس يبار در انگلستان معرف نيراه اول يمنيا يبازرس

 1980 ةده زيو ن 2تيراه در انگلستان را به مالكولم بالپ يمنيا

 ةشبك ياستفاده نمود كه بر رو يمياز مفاه تيدهند. بالپينسبت م

. در شديبه كار گرفته م ايكتوريو ةملك يپادشاه آهن در دورهراه

 ديآهن جدخطوط راه تمام يبررس يبرا يآن زمان، دولت مأموران

 ة، موسس1987در سال  كرد.ي) انتخاب و اعزام مشياز گشا شي(پ

 يخاص ريتداب اتخاذ گرفت كه با ميتصم 3انگلستان يراه و ترابر

سوم كاهش  كيها را به ساز در جادهعوامل حادثه 2000تا سال 

 يبرا ينيانگلستان قوان يراه و ترابر ةموسس 1988 دهد. در سال

نمود.  بيالاحداث تصو ديجد يهاكاهش تصادفات در جاده
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 انگلستان يهاراه يمنيا ينامه بازرسنييآ 1990سرانجام در سال 

 يپس از بررس 1993در سال   4لنديوزين تيترانزاره ادشد.  نيتدو

راه در دو كشور  يمنيا يبازرس يهاروش و اتيو مرور تجرب

ها و يخط مش" را با عنوان يامجموعه ا،يانگلستان و استرال

مسئولان و كارشناسان  ةجهت استفاد "يمنيا يبازرس يهااستيس

 يبازرس لنديوزين تيترانز نكهيرغم ايساخت. عل منتشر يمنيا

 ديجد يهاپروژهي طراح ةمرحل يراه را در ابتدا فقط برا يمنيا

موجود توسعه  يهاراه يآن را برا لنديوزينمود، ترانسفاند ن هيارا

 يهاراه يمنيا يبازرس نديفرآ ي، راهنما1996 يةفور داد و در

 شگامانياز پ يكي اياسترال كرد. منتشر راموجود توسط ترانسفاند 

 آسترود 1994. در سال باشديها در جهان مراه يمنيا يبازرس

مجموعه  نيراه منتشر نمود. ا يمنيا يبا نام بازرس يامجموعه

  راه است كه  يمنيا يبازرسة برنام يبرا ييهايمششامل خط

 مؤسسه يرا در برگرفته و با همكار يمتنوع يهاستيلچك

ها جهت ستيلچك نيشده است. ا ليتكم لنديوزيكشور ن تيترانز

در هنگام انجام  يمنيشدن جوانب ا از در نظر گرفته نانياطم

 2002سال  مجموعه در نيا ن،يرود. همچنيكار مبه يمنيا يبازرس

 يتلاش برا نياول ،يدر كشور مالز قرار گرفت. يمورد بازنگر

 1995در سال  آغاز شد. 1994راه در سال  يمنيا يبازرس ياجرا

 ينظر بانك جهان ريز يراه كشور مالز ينميا ينامه بازرسنييآ

راه  يمنيا ينامه مذكور تمام موارد مربوط به بازرسنييشد. آ نيتدو

 MRDC(5ة (موسس 1998سال  يدر ابتدا كرده است. حيرا تشر

 كي يبازرس يبرا كانادا كيوبرانزوين التيبه ا يكمك ةبودج كي

 ختصاص دادا يبردارساخت و بهره ،يو طراح لومتريك 195پروژه 

بود كه به صورت كامل روند  يشمال يكايمؤسسه در آمر نياولو 

   ةراه، از مرحل ةپروژ كيانجام  راه را با روند يمنيا يبازرس

(شعباني و  ختيدر هم آم ،يبرداربهره ةتا مرحل يسنجامكان

هاي مستعد تصادف بخش ييشناسا يكلطورهب )،1386همكاران، 

بر استفاده از اطلاعات  يمبتن وهيبه دو ش زيخنقاط حادثه ايها راه

 كيعنوان ه تصادفات گذشته را ب خچهيكه تار نيشيتصادفات پ

 يكه بر بررس رييشگيپ وهيشو  رديگيداده ورودي در نظر م

   يمنينواقص ا يبرداري راه براي معرفو بهره يكيزيمشخصات ف

روش  زيخنقاط حادثه ييدر شناسا .كنديم هيهاي موجود تكراه

 آن براي ييقرار گرفته است و توانا نيمحقق شتريب ديكأاول مورد ت

 ازمندي. اما روش اول نباشديم شتريب حينقاط صح شناخت

از كشورهاي كمتر  ارييبس سفانه درأ. متباشدياطلاعات تصادف م

 يهاي آتتصادفات براي استفاده قيثبت دق تياهم افتهيتوسعه 

 ارييها داراي نواقص بسات تصادف آنو بانك اطلاع نشده نييتب

- در راه سيپل كمتر ها و حضورراه ادياست. در كشور ما با طول ز

از  ارييتر عدم ثبت بسو از همه مهم ترنييپا تيهاي با درجه اهم

) باعث ايلهيندارد (عموماً تصادفات تك وس يشاك تصادفات كه

 ييشناسا ايها اطلاعات مناسب براز راه ارييتا در بس شوديم

 تيمسائل اهم نيبا روش اول وجود نداشته باشد. ا زيخنقاط حادثه

  .سازديتر مرا پررنگ يمنيا هايياستفاده از بازرس

از راه كه  ييهايژگيراه، و يمنيا ي(بازرس رييشگيپ وهيدر ش

 1960. از دهه شونديم رييگو اندازه يخطر را دارند بررس ليپتانس

 آيين نامه رينظ ييراهنماها ،زيخنقاط حادثه ييبراي كمك به شناسا

 نديفرآ زين 1980دهه  انيدر پا منتشر شده است. 1974 6و 1967

چارچوب ساختاري  نديفرآ ني. اشدمعرفي  7راه يمنيا زييمم

 هاي موجود را برراه اي ديهاي جدپروژه يمنينواقص ا ييشناسا

 صيوع تخص. موضكنديها ارائه مآن هاييژگيو ليتحل اساس

براي  يبحث مهم تصادف اقدامات قبل و بعد از وقوع نيبودجه ب

ابزار  كيعنوان هب هاياي شده است. بازرسجاده يمنيا انيمتول

كار برده هشده و ب رفتهياز ادارات راه در جهان پذ ارييبس موثر در

(لئور،  و كانادا )2005(مونتلا،  ايتاليدر ا رياخ قاتي. تحقشوديم

هاي راه همانند روش يمنيا يابينشان داده است كه ارز) 2002

در كشور ما  باشد. موثر توانديم زيخنقاط حادثه ييشناسا گريد

را شرح دهد و  ينحوه بازرس نصورت مدوهكه ب ييهاروش نيچن

  وجود ندارد. ديفراهم نما سهيمقا شاخص عددي براي كي

  

  زيخحادثه نقاط بنديتياولو هايروش-4
   هايروش ،زيخحادثه نقاط ييشناسا منظور به اصولاً

 روش 2 بر اساس ريمس كي ز درخيحادثه نقاط بنديتياولو

 هيپا بر اي رانهيگشيپ روشو  8تصادفات هيپا بر اي يواكنش

 روشهاي مختلفي مانند رود. تاكنون روشكار ميبه 9مشاهدات

 تدس از نهيهز روش، 11تصادفات نرخ روش، 10تصادف يفراوان

براي  جاده يمنيا يبازرسو  13تصادفات يچگال روش، 12رفته

 اكثراستفاده شده است.  زيخحادثه نقاط بندي تياولو و ييشناسا

 شامل زيخحادثه نقاط نييتع منظوربه نامبرده هايروش و هامدل
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 را نقل و حمل ياصل فاكتورهاي شده باعث كه هستند ينواقص

 ريسا به نسبت راه يمنيا يبازرس وجود نيا با. ندهند پوشش

 و است تركينزد تيواقع به نكهيا ليدل به نامبرده هايروش

 يهندس اتيخصوص ك،يتراف حجم ه،ينقل ليوسا نوع رينظ يعوامل

 رديگيم بر در را ريمس يمنيا بر رگذاريتاث هايفاكتور ريسا و ريمس

 يروش عنوان به آن از توانيم و است برخوردار تيارجح از

. در بازرسي ايمني راه معمولا شود استفاده نهيزم نيا در سودمند

رود كه ضمن كار ميي بهمال خسارت همسنگ شاخص روش

بررسي معايب و مزاياي اين روش روش شاخص خطر نيز بررسي 

  شود.  مي

 

ي مال خسارت همسنگ شاخص روش - 5

  )EPDO١٤(شاخص 
 زيخدثهحا نقاط ييشناسا برايها استان شهرسازي و راه اتادار

   استفاده) EPDO( يمال خسارت همسنگ شاخص روش از

 وزن كي اختصاص با ،يمال خسارت همسنگ شاخص در. ندنكيم

 انيقربان جراحت سطح نيبدتر از است يتابع كه تصادف هر به

 كي لذا .دهديم يشتريب تياهم شتريب يهابيآس به تصادف،

 تصادف كي د،يشد مجروح سه و ييسرپا مجروح دو با تصادف

 دارد ديشد مجروح سه كه تصادف كي. شوديم محسوب ديشد

 يوزن بيضراتاكنون . شوديم محسوب ديشد تصادف كي زين

 ريز بيضرا )1973( آگن و براي نمونه است شده شنهاديپ يمختلف

  :كنديم شنهاديپ را

  1:  يمال خسارت فقط به منجر تصادف •

  3.5:  فيخف جراحات با تصادف •

  9.5:  ريم و مرگ اي ديشد اتجراح با تصادف •

 كشور شهرسازي و راه وزارت در حاضر حال در كه ضرايبي

 براي ،9 مرگ به منجر تصادفات براي گيردمي قرار استفاده مورد

 بيضرا .است 1 خسارتي تصادفات براي و 3 جرحي تصادفات

   يواقع نهيهز انگريب معمولاً تصادفات، از دسته هر به يوزن

 يكايآمر در هم هنوز )1973( آگني شنهاديپ ريمقاد. هاستآن

 چه اگر تصادفات شدت يبرا مشابه ريمقاد. شوديم استفاده يشمال

 استفاده .ستندين تيواقع از دور اما شوند،يم گرفته نظر در تربزرگ

 است، تصادفات يواقع يهانهيهز با متناسب كه يوزن بيضرا از

 وقوع. شود تردتش كم تصادفات ييكارا به منجر توانديم

 يبرا يخوب شاخص مكان، كي در يعيطب ريغ و مكرر تصادفات

 نديفرآ .كرد يپوشچشم آن از يستينبا كه است جاده يمنيا نقص

 :باشديم ريز صورت به روش نيا يكل

 يزمان دوره در شده گزارش تصادفات تمام يابيمكان -1

 ليتحل

 مختلف مرجع جوامع نتعيي -2

 جراحت دسته هر يبرا يوزن بيضرا انتخاب -3

 : شوديم انجام مرجع جامعه هر براي -4

 

 و 1 رابطه(: )EPDO( نيانگيم و) EPDO( شاخص محاسبه

2( 

)1                         (                    j i ijEPDO W f= ×∑   

jEPDOكه در آن 
 j ،iW مكان EPDO شاخص 

 نوع و j مكان تصادف يفراوان ijfو  تصادف I نوع يوزن بيضر

I باشد.مي 

)2      (                                    

j
j

j

EPDO
EPDO

f
=

    

 باشد.مي j مكان تصادف يفراوان كل jfكه در آن 

 

 )3 رابطه( :مرجع جامعه در EPDO نيانگيم محاسبه

 

)3             (                      

i ij

i

w f
EPDOrp

f

×
=
∑∑
∑  

 
 برابر دو از هاآن EPDO نيانگيم كه يمقاطع تينها دركه 

 شتريب )مجاز آستانه يعن(ي مرجع جامعه در EPDO نيانگيم

2ITباشد EPDOrp=  زيخحادثه نقطه كي عنوان به، ×

 كارشناس نظر به بنا توانديم مجاز آستانه مقدار( شونديمي معرف

 آمدن حساب به توانمي روش نيا يايمزا جمله از .)كند رييتغ

 حساب به روش نيا بيمعا و اريمع يسادگ و تصادفات شدت

 تيماه مدناين حساب به گرفته، قرار معرض در كيتراف امدنين

 بالا سرعت با يهامكان سمت به تورش تصادفات، يتصادف
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 يبحران نرخ روشدر اين  .ي) اشاره كردشهر برون يهاجاده(

 آستانه مقدار. شودمي محاسبه درصد 85 نانياطم بيضر با تصادف

T(  برابر تصادف يفراوان روش مجاز rpI f=
 نرخ روش)، 

T( برابر تصادف rpI R=
 برابر EPDO روش و )

)IT EPDOrp= (شودمي گرفته نظر در. 

  

 خطر شاخص معرفي -6

هاي و همكارانش در سال 15كافيسودر يك پروژه تحقيقاتي، 

پروسه  ك، ي1999لام و همكارانش در سال و   2006و  2005

يه طعات راه را اراقبندي و رتبه ييبراي شناسا يمنيا يكم يابيارز

 يو شخص يذهن تيها نشان دادند كه با وجود ماهآن .اندكرده

بندي نقاط بر اساس شاخص رتبه نيبهاي ايمني، يبودن بازرس

از نظر  يتجرب نيزيبندي نقاط به روش بشده با رتبه فيخطر تعر

  روش  نيدر ا .وجود دارد يهماهنگ داريآماري سطح معن

 ياصل هاييژگيمربوط به و هايستيله از چكبا استفاد هايبازرس

 براي دو جهت راه و معمولاً در هاستيل. چكشوديراه انجام م

از سه ، HI(16( . شاخص خطرشونديمتري پر م 200هاي گام

خطر شامل در معرض خطر قرار گرفتن كاربران راه،  يمولفه كل

تصادف) و  يشدن در تصادف (شاخص فراوان ريدرگ احتمال

  :شوديم ليمنتجه از تصادف (شاخص شدت تصادف) تشك طياشر

  تصادف يفراوان شاخص ×دفاتشدت تصا شاخص)   4( 

HIرييدر معرض خطر قرارگ زانيشاخص م ×              = 

   

  رييخطر قرارگ در معرض زانيمشاخص  -1- 6
 ،باشد ترشيقطه راه ب كيو طول  هينقل ليهرچه تعداد وسا

تصادفات محتمل  تعداد جهيتصادف براي كاربر راه و در نت سكير

در معرض خطر  زانيشود. شاخص ميم ترشيدر آن قطعه ب

  :شوديم نييتع ريز رابطه توسط رييقرارگ

  

 )5(           L AADT=   رييشاخص در معرض خطر قرارگ ×

متوسط  AADT ) ولومتريطول قطعه راه (ك Lكه در آن 

  .باشديم زدر رووسيله  1000بر حسب  روزانه كيتراف انهيسال

  تصادفي فراوانشاخص  -6-2

قطعه دارد و  هاييژگيبه و يتصادف بستگ يشاخص فراوان

  :شوديمحاسبه م ريصورت ز هب

  

)6   (          RSIAF GDAF=   تصادف يشاخص فراوان ×

 

 ياز بازرس يتصادف ناش يفاكتور فراوان RSIAFكه در آن 

 يابياز ارز يناشف تصاد يفاكتور فراوان GDAFاه ور يمنيا

  محاسبه  ريصورت زهكه ب باشديمي سازگاري طرح هندس

  :شونديم

  

)7   (                                1

l

jj
RSIAF AF

=
=∏  

 

)8 (                          
1j j j jAF WS AF P= + ×∆ ×

  

)9 (                       

2

1 1

1

2

jm n

j ik

i kj

WS S
n m

×

= =

= ×
× ×

∑∑
  

در واحد  iيمنيمشكل ا ربخشيز ازيامت ikSكه در آن 

 ليقطعه را تشك كيكه  يتعداد واحدهاي بازرس k ،nبازرسي

jm، دهنديم
  2، عدد jيمنيمشكل ا هايربخشيتعداد ز 

jWSي،دو جهت بازرسدهنده نشان 
دار مشكل وزن ازيامت 

j ،jAFيمنيا
تصادف مربوط به مشكل  يفاكتور فراوان 

∆j ،jAFيمنيا
 سكيزده شده در ر نيتخم ينسب شيافزا 

j ،jPيمنيتصادف در اثر مشكل ا
از كل  يسهم انواع تصادفات 

تعداد  lو  رنديگيقرار م ريتحت تاث jتصادفات كه توسط عامل

  ) است.8مدل برابر با  ني(در ا يمنيمشكلات ا

از سوابق  يعيوس يبا بررس 2006و همكارانش در سال سويكاف

) و 1( لصورت جداوهب ها راانواع مشكلات و سهم آن قاتيتحق

، ازيبا سه نوع امت يمنيروش مشكلات ا نيدر ا اند.) معرفي كرده2(

مشكل  نييسطح پا"براي  0.5، "يمنيبالاي مشكل ا سطح"براي 1

در  .شونديمي دهنمره "عدم وجود اشكال"و صفر براي  "يمنيا

راه طوري هماهنگ هستند  يهاي متوالطرح سازگار راه المان كي
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. طرح كننديم جاديدر طول راه ا راننده را كنواختيكه عملكرد 

كه رانندگان  شوديموجب م اديهاي زراه با ناسازگاري يهندس

هاي خاص دهند تا در المان رييسرعت خود را تغ دائماً

 يرانندگ منيصورت ا ه) بميمستق ريمس اي(قوس راه  17رييقرارگ

آن در هاي راه و سهم ناسازگاري فيتعر تياهم بيترت نيكنند. بد

راه مشخص  يمهم در طرح هندس يژگيو كيعنوان هراه ب يمنيا

 18يمنيا اسيمق كيها براي كنترل سازگاري قوس .شوديم

 يمنيا اسيمق نيا. )2004(الويك و  )2010آشتو، ( شوديم فيتعر

سه  نيكه ا كنديم بيرا با سه كلاس طرح ترك يمنيا سه ضابطه

  ضابطه عبارتند از:

 سرعت عملكردي نيسازگاري طرح مربوط به اختلاف ب •

 ).dV( طرح مقطع راه سرعت)) و 85V( درصد 85(سرعت 

سازگاري سرعت عملكردي مربوط به اختلاف در سرعت  •

 ي.متوال يهندس دو المان نيب) 85V( عملكردي

 نيكه بر حسب اختلاف ب ،يرانندگ كيناميدسازگاري  •

بسته به RDfنياز ( و مورد )RAf( مفروض ياصطكاك جانب

براي  مشخص يقوس افق كيروي  )سرعت عملكردي

+)، 1ي (دهطرح خوب با فاكتور وزن يمنيا اسيمق يابيارز

 )- 1( با فاكتور فيعض و طرح) 0( طرح متوسط با فاكتور

 اسيبراي سه ضابطه مق نيانگيبا محاسبه م .شوديبندي مكلاس

0.5xاگر  .ديآيدست مهب) xي (منيا طرح خوب كلاس  ≤

0.5، اگر است 0.5x− 〈 طرح متوسط و كلاس  〉

0.5xاگر ≤   .باشديم فيكلاس طرح ضع باشد −

هاي با استفاده از مدل توانديسرعت عملكردي م •

رفتار  كهنيمحاسبه شود. با توجه به ا يتجرب اي يونيرگرس

 يطيفاكتورهاي مح ريثأراننده و سرعت عملكردي تحت ت

مدل مربوط به خود را  هر سازمان ديبا باشديم يو فرهنگ

در سال  همكارانشلام و (عنوان مثال هب .كند ييشناسا

 يشهري معرفبرون هاي دوخطهبراي راه ريروابط ز) 2002

  اند:كرده

)10           (85 99.31 0.51V CD= − ×   

  ي)دشت طيمح(

   

• )11       (85 82.76 0.45V CD= −   ي)         كوهستان طيمح( ×

•   

• )12                                           (

360 100

2
CD

R

×
=

×Π×  

شعاع قوس  Rو يقسمت درجه انحناي صد CD كه در آن •

در رابطه  يمنيا هاييبا توجه به نگران .باشديبرحسب متر م

 ديبا زيموارد ن نيو كوتاه ا ليطو ميهاي مستقبا بخش

و  يتگاز خس رييآن كنترل شود. براي جلوگ سازگاري

 روبرو در شب هينقل لياز چراغ وسا يناش يرگيخ

برابر  22معادل  ميطول مستق مميماكز كياستانداردها 

km/( سرعت طرح h (كننديم شنهاديبر حسب متر را پ .

معمولاً بر اساس سرعت طرح  زين ميحداقل طول مستق

ي حداقل ريمقاد ايتالياستاندارد ا عنوان مثاله. بشوديم فيتعر

 100و  80، 60متر را براي سرعت طرح  150و  90، 50

 يفاكتور فراوان. كرده است فيساعت تعر بر لومتريك

 ريصورت زهب) GDAFي (تصادف مربوط به طرح هندس

  :شوديم فيتعر

•  )13              (1 GD GD GDGDAF WS AF P= + ×∆ ×  

مربوط به مشكلات طرح  يوزن ازيامت GDWSكه در آن 

در خطر تصادف بر اثر مشكلات  ينسب شيافزا ∆GDAFي،هندس

مشكل طرح  رينسبت تصادفات تحت تاث GDPي، طرح هندس

ي، ان طرح هندسالم V مقطع راه با كيبراي باشد. ي ميهندس

  محاسبه  ريصورت زهب يمتوسط وزن كي قياز طر يوزن ازيامت

  :شوديم

)14  (                                     

1

1

V

l l

l
GD V

l

l

GDS L

WS

L

=

=

×

=
∑

∑
  

طرح  ازيتام lGDSو  lي طول المان هندس lL كه در آن

  باشد. مي l المان يهندس
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  راه يمنيا يمسائل مربوط به بازرس .1جدول 

1ikS( مشكلات سطح بالا يضابطه براي معرف  يمنيمشكل ا هايربخشيز  مشكل ايمني =(  

 مشكلات سطح يضابطه براي معرف

)0.5ikS =(  

  هايرسدست
  هايدسترس يخطرناك

 روي قله قوس قائم ،يهاي افقروي قوس تيموقع

   فيضع يانيگنبدي، در نقاط با نما

 هايي بدون روكش، دسترس هاييدسترس

  كيبار

  متري 200قطعه  كيدر  يدو دسترس اي كي  متري 200قطعه  كيدر  شتريب اي يسه دسترس  هايدسترس يچگال

 مقطع

  يعرض

4.50LW  عرض خط حركت mf ،2.75LW mp  
2.75 3.25LW m≤ p  
3.75 4.50LW m≤ p  

0.3SW  عرض شانه mp  0.3 1.0LW m≤ p  

  سازيمشخص
      

)Delineation(  

  شكل Vعلايم
 اي ييهاي تند، جانماشكل در قوس Vنبود علايم

  شكل Vعلائم فيضع يانينما

 هاي متوسط،در قوسشكل  Vنبود علائم

 با انعكاس ايشده  رهيتشكل  Vنبود علائم

  كم

 هايبازتابندهو   علائم راهنما

  ليگاردر نرده و

 اي نبود علائم راهنما، نبود بازتابنده روي علائم راهنما

   اي هاليگاردر

  كنار راه هايوارهيد

 ها در طول راه،بازتابنده ريارتفاع متغ

ي وستگيكم علائم راهنما، عدم پ يبازتابندگ

  علائم راهنما يموضع

  هايكشخط

  رنگ شدهلبه نسبتاً كم يخط كش  كمرنگ  به شدت يخطكش ايلبه راه  يكشعدم خط  خطوط لبه

  خط وسط
   به شدت يكش خط ايوسط راه  يكش عدم خط

  رنگ شدهكم

  وسط راه نسبتاً  يخط كش

  رنگ شدهكم

  روسازي

  اصطكاك
 كم نگ،يراول ،يزدگ ريشده، ق يقليها صسنگدانه

  بودن بافت درشت دانه

صورت مشكل هنشده (اصطكاك ب فيتعر

  )شوديم فيتعر بدون مشكل اي كامل

  ناهمواري
دار ها و موج، وصله)Ruttingي (ارشدگيها، شحفره

  به تقاطع كينزد ايروي قوس  شدن

كم،  يدار شدگهاي كوچك، موجحفره

  ميمستق ريدر مس نگيها و راتوصله

  كناره راه

  زهايخاكر
 و بدون حفاظ اديز بيبا ش زهايخاكر

)3h mf،2.3i ≥(  

 متوسط و بدون حفاظ بيبا ش زهايخاكر

)3h mf،1.3 2.3i≤ ≤(  

  غير موثر نرده  ها و آبروهاپل
 راه آهن اياگر پل از روي راه  فينرده ضع

  .كنديعبور م

انتقال  هيدماغه ورودي و ناح

  هالريگارد
  هاي فولاديحفاظ نياتصال نامناسب ب  )نيزم در يدفن شدگ ايشكل  يانتهاي باز (بدون دم ماه

برق و  خطوط هيدرختان، پا

  صلب موانع گريد

 موانع صلب به فاصله گريد اي اديدرختان با قطر ز

  رومتري سواره 3كمتر از 

 موانع صلب به گريد اي اديدرختان با قطر ز

  رومتري سواره 8تا  3فاصله 

  قنوها
 3 فاصله كمتر از بهي ليمستط اياي زنقهقنوهاي ذو

  رومتري سواره

 تا 3به فاصله  يليمستط اياي قنوهاي ذوزنقه

  متري سوارهرو 5

  ديفاصله د

   نامناسب در ديفاصله د

  يافق يها قوس
  متر 50كمتر از  ديفاصله د

 متر اما كمتر از فاصله 50از  شتريب ديفاصله د

  استاندارد ديد

   ب درنامناس ديفاصله د

  قائم يهاقوس
  متر 50كمتر از  ديفاصله د

 متر اما كمتر از فاصله 50از  شتريب ديفاصله د

  استاندارد ديد

  علائم
 علائم دستوري، علائم

  هشداردهنده
  قائم اي ينبود علائم هشدار قوس افق

 ايرنگ  قائم كم اي يعلائم هشدار قوس افق

  فيضع يانينما
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 يمنياثرات مسائل ا .2جدول     

  ∆AF(%)  تصادفات مربوطه  يمنيمشكل ا
  135  همه تصادفات  هايدسترس

  تصادفات خروج از راه، شاخ به شاخ، پهلو به پهلو  يمقطع عرض
15 -100  

  ( )f AADT   
  30  همه تصادفات  سازيمشخص

  20  همه تصادفات  يكشخط

  10  همه تصادفات  روسازي

  0  ريتصادفات خروج از مس  كناره راه

  50  همه تصادفات  ديفاصله د

  20  همه تصادفات  علائم

  

  فيمتوسط و ضع ،و كلاس طرح خوب 3تا  1 يمنيبراي ضوابط ا يهاي كمدامنه .3جدول 

  كلاس طرح  يمنيا ضابطه

  فيضع  متوسط  خوب  

1  
  85 10 /i dV V km h− ≤

   8510 / 20 /i dkm h V V km h− ≤p
  85 20 /i dV V km h− f

  
2  

85 85 1 10 /i iV V km h+− ≤
  85 85 110 / 20 /i ikm h V V km h+− ≤p

  85 85 1 20 /i iV V km h+− f
  

3    01/0 +RA RDf f− ≥   01/0+RA RDf f≤ − p04/0-  04/0 -RA RDf f− p  

 

  

نرخ تصادف  شيافرا ليبا تحل) بين (صفر و يك lGDSهر 

و كنترل استاندارد  يقوس هايبا توجه به كلاس طرح براي المان

 نيتخم) 4( طبق جدول ميمستق ريبراي مس نهيو كم نهيشيطول ب

) 2002(لام و همكارن،  در مطالعات گذشته است. زده شده

 ميمستق رهاييبا مس سهيها در مقاخطر تصادف در قوس شيافزا

)GDAF∆( 700 .درصد ذكر شده است  

  

   )lGDSي (طرح هندس ازاتيامت .4جدول 

 )2007(كافيسو و همكاران، 

  راه ياجزاي قوس  ميمستق رياجزاي مس  تصادفات مربوطه

  خوب  0.2  استاندارد  0.0  خروج از راه

 شاخ به شاخ

)50(%  
0.1  

از  شيطول ب

  نهيشيب
  طمتوس  0.5

پهلو به پهلو هم 

جهات  ايجهت 

  %)50( مختلف

0.1  
طول كمتر از 

  نهيكم
  فيضع  1

  

  تصادف تشد عامل -3- 6
تعداد تصادفات  نينسبت ب اريمع كيشدت تصادف به عنوان 

  تصادفات در نظر گرفته  ) و تعداد كليو فوت ي(جرح ديشد

دو عامل سرعت  بي. شاخص شدت تصادف با تركشوديم

  :شوديم فيتعر ريصورت زه راه ب كناره عملكردي و خطر

  

)15   (       

85( ) roadside

d

V
RSlAS

V
= ×

  فاكتور شدت تصادف 
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 )16      (    

1= +

× ×∆

roadside roadside

roadside roadside

RSlAS WS

P AS  

     

 )17 (      

2

1

max (score )

2 5

n

i ik i

k
roadside

wieght

WS
n

×

=

×

=
× ×

∑

  

     

 dV، درصد در طول قطعه 85متوسط سرعت  85Vكه در آن 

km/ هاي دوخطه برون شهري برابر باسرعت طرح (براي راه h 

90  ،(roadsideRSlAS  فاكتور شدت تصادف كناره راه براي

، كنار راه يمنيدار مشكل اوزن ازيامت roadsideWS، قطعه راه

roadsideP كه با خطرات كناره راه ارتباط دارند  ينسبت تصادفات

 ∆roadsideAS، كل تصادفات) (نسبت تصادفات خروج از راه به

 )شوديفرض م 2در شدت تصادف (برابر با  ينيتخم ينسب شيافزا

 يمنيا i تميآ ازيامت scoreik،)1996(آشتو، و ) 2004(الويك، 

وزن iwieght))، 4(جدول ( k واحد يكناره راه در بازرس

 2ها، براي پل 5 زها،يبراي خاكر 3( كناره راه يمنيا i تميآ ينسب

ان و براي درخت 2 ل،يانتقال گاردر هيورودي و ناح براي دماغه

  ).1996(آشتو، ا)براي قنوه 1موانع صلب و  گريد

     

  آوري اطلاعاتجمعموردي  مطالعه -7
 و آبادخرم هايشهرستان نيبدو خطه  ريمسدر اين تحقيق 

جهت مطالعه موردي در  لومتريك 54به طول  لرستان استان الشتر

در  زانياز م يبيبر اساس ترك ريمس ني. اه استگرفته شد نظر

 رهاييسازگاري و متغ ،يهندس طيشرا ري،يرارگمعرض خطر ق

- به روش شرح داده شده قطعه يمنيمربوط به عملكرد ا يمفهوم

شده  يعوامل معرف بر اساسدر ادامه راه مذكور  و ه استبندي شد

اطلاعات تصادفات در  شده است. يابيارز اسيخطر بر طبق مق

و  رستانلاستان  هايانهيمحور مذكور از اداره حمل و نقل و پا

  . متاسفانه تنها در ه استديگرد هيته لرستاناستان  راه سيپل

استان بر  اطلاعات تصادفات محورهاي 1390تا  1387هاي سال

و  يفوت ،ي) و شدت حادثه (جرحلومتراژي(ك تيحسب موقع

   ياطلاعات نيهاي بعد چنسال بود و در در دسترس) يخسارت

  .جود نداشتمحل وقوع سانحه و لومتراژيك كيبه تفك

 

 

  ، شهرك پارسيلون1قطعه  .1شكل 
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  ، پيچ تنگ شبيه خون3. قطعه 3شكل 

  

  

 ، كوي فرهنگيان2قطعه  .2شكل 
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 ، روستاي رباط نمكي4قطعه  .4شكل 

 ، ورودي روستاي پيرجد5قطعه . 5شكل 
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 ، ورودي روستاي دولتشاهي6قطعه  .6شكل 

 ، ورودي كاكارضا7قطعه  .7شكل 
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 ، ورودي چشمه سرده اوليا8قطعه  .8شكل 

 ، پيچ بعد از ورودي چشمه سرده اوليا9قطعه  .9شكل 
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  آباد، الشتر، نورآباد، سه راهي خرم10.  قطعه 10شكل

 

و  يخطر تصادف با استفاده از بازرس يفيكردن عوامل ك يكم

 تئوري از جمله نيبا قوان بيتوسط كارشناس در ترك يازدهيامت

 مناسب  جي. نتاباشديم رييگميهاي مورد استفاده در تصمروش

از  يها در مواردي كه اطلاعات كافروش نياز ا دست آمدههب

استفاده از  به شتريب شيتصادفات گذشته وجود ندارد باعث گرا

خطر شامل  يلفه كلؤاز سه م) HI( خطر ها شده است. شاخصآن

در  شدن ريه، احتمال درگدر معرض خطر قرار گرفتن كاربران را

منتجه از تصادف  طيتصادف) و شرا يتصادف (شاخص فراوان

  .شوديم لي(شاخص شدت تصادف) تشك

 ،خطر شاخص جيكه نتا دهديمطالعه موردي نشان م

 همسنگ شاخص بندي حاصل از روشبا رتبه ييبالا يهمبستگ

 . استفاده ازترين روش بررسي است داردي كه متداولمال خسارت

هاي قابل اعتماد از كه داده ييهادر راه ژهيوهشاخص ب نيا

كه  ييها. در راهشوديم هيگذشته وجود ندارد توص تصادفات

به  روش نياز ا توانمي زياطلاعات تصادف مناسب وجود دارد ن

 ييشناسا ژهيوههاي تصادفات و ببر داده يهاي مبتنموازات روش

در شاخص  نكهيبا توجه به ا كرد. ثر بر تصادفات استفادهؤعوامل م

سرعت عملكردي و  يونيهاي رگرسشرح داده شده از مدل

كشورها  گريتصادفات در د شيعوامل خطر بر افزا اطلاعات اثرات

براي  ياطلاعات ها ومدل نيو استخراج چن هيته ،استفاده شده است

كشور  طيشده با توجه به شرا يتر شدن شاخص معرفمتناسب

از روش  توانيم ).1391(ضادقي و همكاران، شوديم شنهاديپ

ود جبراي تصادفات و ينانيكه آمار قابل اطم ييهادر راه شنهادييپ

 شده انتخاب قطعات بندي) رتبه5ندارد استفاده كرد. در جدول (

 نشان خطر شاخصي و مال خسارت همسنگ شاخص اساس بر

ل از طبق محاسبات صورت گرفته، نتايج حاص .است شده داده

و  اندبندي اصلاح نقاط در دو روش بسيار به هم نزديكاولويت

   اعتماد كرد. خطر شاخص توان به نتايج به دست آمده از روشمي
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 خطر شاخصو  يمال خسارت همسنگ شاخصقطعات انتخاب شده بر اساس  بنديرتبه .5جدول 

شماره 

  قطعه
  قطعه نام

  در بيضر

 معرض

  خطر

  رييقرارگ

  بيضر

  ينفراوا

  تصادف

  بيضر

  شدت

  تصادف

  شاخص

  خطر

  رتبه بر

  اساس

  شاخص

  خطر

 شاخص

 همسنگ

 خسارت

  يمال

 بر رتبه

 اساس

 شاخص

 همسنگ

 خسارت

  يمال

  8  2.4  8  3.36  1.44  2.12  1.10  لونيپارس شهرك  1

  10  0.39  9  2.76  1.01  2.94  0.93  انيفرهنگ يكو  2

  2  41.8  1  24.7  1.15  3.41  6.3  خون هيشب تنگ چيپ  3

  4  26.2  4  7.19  1.55  2.21  2.1  ينمك رباط يستارو  4

  5  19.4  3  9.64  1.28  2.43  3.1  رجديپ يروستا يورود  5

  7  2.68  5  3.96  1.12  3.16  1.12  ي دولتشاه يروستا يورود  6

  1  51.4  2  12.94  1.34  2.42  3.99  كاكارضا يورود  7

  6  8.06  6  3.83  1.20  2.64  1.21  اياول سرده چشمه يورود  8

  3  29.4  7  3.72  1.29  2.51  1.15  اياول سرده چشمه يورود از بعد چيپ  9

  9  2.11  10  1.87  1.09  2.09  0.82  نورآباد الشتر، آباد،خرم يراه سه  10

 

  
  

  رييگجهنتي -8
 ليبه دل خون هيشب تنگ چيپدست آمده، طبق نتايج به

در  و تصادفات را دارد بالاتري از زانيمكوهستاني بودن منطقه 

و بر اساس  در رتبه اول شاخص خطرايمني راه بر اساس بازرسي 

   قرار دارد. همسنگ خسارت مالي در رتبه دوم

 رهايمس هيهاي مختلف در حاشبه علت وجود كاربريمعمولاً 

و  انيحجم جر ،يپرتشهرها عوامل حواس ي وروديكيدر نزد

در وقوع تصادفات احتمال  زانيم است، لذا شتريب يكيتراف يآشفتگ

در  )2009(ساموئل، و ) 1371(آيتي، داردبيشتر  هاشهر يكينزد

 ها،يدسترسنتيجه با توجه به اثرات بيشتر مسايل ايمني مانند 

روسازي، كناره راه،  ،كشي خط سازي،مشخص ،يطع عرضامق

 يدهنده و آشكارسازهشدار يتابلوهاو نصب علائم  و ديفاصله د

 يساز منيا ايخطه  چهارو سه به راه دو خطه  ليتبد يدر نواح

 يمربوط به حذف شانه در محدوده قبل از مباد يانتقال ينواح

تري بايد نسبت به رعايت موارد ذكر شده دقت بيش ،شهر يورود

 و مناسب بنديزمان به نيازمند خيز،حادثه نقاط حاصلاشود. 

 و زماني محدوديت با كه هاييزمان در .است كافي امكانات

 مواجه باشيم، پشتيباني هايواحد بودكم همچنين امكانات،

 از يكي نقاط، اصلاح بندياولويت و خيزحادثه نقاط شناسايي

   اهداف به نسبي دستيابي براي مناسب مديريتي راهكارهاي

 و نقاط برخي از مرمت و سازيبه با واقع در. ستا هاپروژه

 اتمام زمينه ها،پروژه از برخي به موجود محدود منابع تخصيص

 را هاييمكان تصادف، فراواني معيارآيد. مي ها فراهمآن ترريعس

 نرخ معيار .دارند بالاتري ترافيك حجم كه كندمي شناسايي

 و كندمي شناسايي را ترپايين ترافيك حجم با هايمكان تصادف،

 شهر از خارج در كه كندمي شناسايي را هاييمكان شدت نيز معيار

 كدام هر و نيستند بهترين لزوماً معيارها اين از يكهيچ. دارند قرار

 بهتر نتيجه در .كنندمي بررسي خود منظر از را مشكلات هاآن از

 نتايج و شود استفاده شناسايي براي معيار يك از بيش كه است
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 ترابري و هوزارت را، مهندسين مشاور راه سازه شهرياد
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─ World Health Organization, “Road Safety not 

Accident”, Acommittee". Washington, DC. 

Brochure for World Health Day, 7 April 2004. 

 يگاه فردوسدانش، رانيا ياتصادفات جاده) 1371الف.، ( ،يتيآ ─

  .1371 ،مشهد

اصلاحات،  يعال يشورا )،1371( ،و شهرسازي وزارت راه ─

وقوع و شدت تصادفات  از علل موثر در كيسهم هر  نييتع

  .هاآن يبراساس فراوان ياجاده

و حمل  يمعاونت راهدار)، 1382( ، شهرسازيوزارت راه و  ─
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  .مشهد يفردوس

راه  يمنيا يبازرس يراهنما)، 1386(و همكاران،  شعباني، ش.، ─

و  شيمشاور راهان پو نيمهندس، حمل و نقل يمنيا، رانيدر ا

، پژوهشكده حمل و نقل، راهداران كشور يشركت تعاون

  .زمستان
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خطر براي  كاربرد شاخص")، 1391(، لفا ،يتيآ ع، ،يصادق ─

ي بازرس اساس ها برمستعد تصادف راه هايبخشيي شناسا

  المللي حمل و نقل و ترافيك، كنفرانس بين، "راه ينميا

  .دوره دوازدهم

و  هي(تجز رانياي اتصادفات جاده")، 1371( ،لف.ا ،يتيآ ─
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ABSTRACT 

Transportation from the beginning of human history has played Key role in shaping human 

societies and economic development and at present Communicating artery forms the foundation 

of any country's economy. Sustainable development and Fast and secure transportation as with 

other aspects of human life When does that systematically and based on the scientific rationale 

Established. Nowadays, the issue of providing secure access on the road network within the city 

and suburban is one of the basic principles governing the roads engineering, Traffic and 

transportation Planning. Lack of safety, especially in the suburban roads would be caused 

Accidents that usually associated with the death or injury of humans. According to enormous 

loss of life and property which Road accidents imposes on human societies, Consideration of 

safety issues as a priority in the transportation management and land use, it is considered a 

reasonable and acceptable. Roas safty inspection, is a Field study and systematic of road by 

qualified and competent professionals to enhance quality of road Physical safety and identify 

problems and deficiencies that may share in reducing the Traffic Safety. In our country, there is 

no systematic procedure for inspection and a numerical index to compare different parts of roads 

with each other.in road safety audit in Worldwide, there is procedure known as hazard index For 

ranking points of two-lane and two-way road that obtained of combined results of road 

Inspection, Evaluation of road geometrical design And the user's risk exposure. In this article, 

accident prone sections of the route between the city of Khorramabad and Aleshtar in Lorestan 

province was investigated and ranked. 
 

Keywords: Transportation, Accident prone sections, Accidents, Prioritization of reform, Safety 
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