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  چكيده

  كند، اهميت بيشـتري داشـته و اسـاس حمـل و نقـل جهـان را شـامل        ها ميهايي كه در هزينهحمل و نقل دريايي به جهت صرفه جويي

ونقـل دريـايي در سـه مسـير اصـلي       مقاله حاضر به بررسي تاثير تغييرات قيمت نفت و حجم كالاهاي كانتينري بر هزينه حمل .شودمي

پرداخته اسـت. نتـايج حـاكي از آن     1994-2015هاي طي سال) GMMگشتاورهاي تعميم يافته ( غرب با استفاده از روش -كانتينر شرق

ونقل دريـايي   حمل داري بر هزينهمثبت و معني تأثير و شاخص بالتيك قيمت نفت، ميزان اجارهاست كه قيمت نفت خام برنت، تغييرات 

تـأثيري   قيمـت نفـت  همچنـين   داري بر هزينه حمل و نقـل دريـايي داشـته اسـت.    اما حجم كالاهاي كانتينري تاثير منفي و معني دارند.

 ي دارد.ونقل دريايي در تجارت كانتينر مراتب بالاتر بر ميزان حمل به

  

  )GMMهزينه حمل و نقل دريايي، حجم كالاهاي كانتينري، قيمت نفت، روش گشتاورهاي تعميم يافته ( :كليديهاي واژه

  

 مقدمه-1

 سـاير  به كه باشد مي مهم هاي بخش ازجمله دريايي ونقل حمل

 بـراي  اي واسـطه  و كالاهاي اوليه مواد رساندن در چه ها بخش

 خـدمات  مصـرف،  بـراي  شده ساخته كالاي انتقال چه و توليد

 و مستقيم صورت به تواند مي بخش اين هاي هزينه دهد. مي ارائه

را  هـا  بخـش  محصـولات  و كالاهـا  شده تمام قيمت غيرمستقيم

 تمـام  قيمـت  دريايي ونقل حمل هاي هزينه افزايش با كند. متأثر

 توليدات شده تمام آن قيمت كاهش با و افزايش توليدات شده

هـاي حمـل و   ميانگين تعرفـه  .)2007يابد (هوملس،  مي كاهش

% در 14بـه   1980% در ابتـداي دهـه   30نقل دريايي در آسيا از 

دوره زماني، از و در آمريكاي لاتين  در همين  1990اواخر دهه 

در دنيايي كه تـاثير   )2002% كاهش يافت. (كلارك، 11% يه 31

شود، توجهات تر ميموانع مصنوعي در تجارت هر روز كمرنگ

 اي از قبيـل  اي معطـوف بـه موانـع غيـر تعرفـه     به طور فزاينـده 

هاي حمل و نقل و تاثير آنها بـر جريـان تجـارت جهـاني     هزينه

 هـا و افـزايش رقابـت، اهميــت    اسـت، زيـرا بـا كـاهش تعرفــه    

هاي حمل و نقل در قيمت تمام شده كالاهاي تجـاري را  هزينه

% از تجـارت   90بيشتر كرده است. از نظـر وزنـي نزديـك بـه     

ترافيـك   2007شوند. در سال ها جابجا ميجهاني توسط كشتي

بوده اسـت و درآمـد ناشـي از     2003برابر سال  2دريايي تقريبا 

ميليـارد   380حـدود   2007بازرگاني در سال عمليات كشتيراني 

% از كـل تجـارت جهـاني بـرآورد شـده       5دلار و رقمي معدل 

هاي بـالاي كشـتيراني، مـانع قابـل تـوجهي بـراي       است. هزينه

هـاي حمـل و   يد. هزينـه تجارت بعضي از كشورها به شمار مي

 2007-2008انـد. در سـال   نقل براي كالاهاي مختلف، متفاوت

از كشورها، هزينه واردات كالاهـاي كشـاورزي يـا    براي بعضي 

مواد خام صنعتي مورد نياز براي مصرف داخلي از قبيل غـلات  

% ارزش وارداتي اين كالاها بوده است.  30دل او سنگ آهن مع

هاي حمل و نقل دريايي معادل هزينه 2007ضمن آنكه در سال 
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ه بـر  % از ارزش كل كالاهاي وارداتي بوده كه براساس هزين ـ 6

دلار امريكا به ازاي هر تن  59تن، به طور ميانگين رقمي معادل 

 در  آنكتاد با بررسي هاي انجـام داده  كالاي تجاري بوده است.

نتيجه رسيده اسـت كـه    اين به  ييدريا نقل و حمل نرخ بخش

 كـه  توسـعه  حال در  نرخ چنين حمل و نقلي براي كشور هاي

  برابر دو   ارداتي استدرصد ارزش سيف كالاي و 65/8حدودا 

درصـد   4/4يافته است كه نرخ حمل آن تنها  توسعه هاي كشور

ارزش كالاي سيف واراتي آن را تشكيل مي دهد. اصـلي تـرين   

علت بالا بـودن نـرخ حمـل در كشـور هـاي در حـال توسـعه        

در  .انحصارات دولتي است كه در اين بخش اعمـال مـي شـود   

نقـل   افزايش نرخ حمل وبعضي از كشور هاي در حال توسعه 

تنها بدليل نرخ حمل ونقل دريايي نمي باشد بلكـه بعضـا نـرخ    

حمل ونقل زميني داخلي از نرخ دريايي آن نيز بـالاتر مـي رود.   

بالا بودن نرخ حمل زميني داخلي در چنـين كشـورهايي بـدليل    

مشكلات و موانع حمـل و نقـل جـاده اي داخلـي ايـن كشـور       

 3 تـا  2   قايي هزينه حمل جـاده اي . در كشور هاي افريهاست

ساير كشور هاست. از دلائل رشد روز افزون هزينه هـاي    برابر

حمل و نقل داخلي در كشور هاي در حال توسعه فقدان رقابت 

واقعي ميان ارائه كنندگان خدمات حمل و نقل كـه بـه افـزايش    

 كمبـود  ، شـود  مي منجر كيلومتر هر در تن حسب بر  هزينه ها

و راه آهن، نگهداري ضـعيف زيـر    جاده داخل، آبي اهر ظرفيت

ساختار ها، فقدان حلقه ارتباطي و شبكه اي راه آهن بين نقـاط  

مختلف، چار چوب مقررات دست و پا گيري و مشكل آفرين ، 

فقدان يكپارچگي خدمات، ضـعف مـديريت در حمـل و نقـل     

مواردي كه سـبب افـزايش    ساير  همچنين و   جاده اي و ريلي

امـروزه   .بـرد  نـام  را گـردد  مي داخلي  نه هاي حمل و نقلهزي

ونقل و هـم بـه    كانتينر توانسته است هم به جهت سهولت حمل

جهت محافظـت كـالا و هـم بـه لحـاظ اقتصـادى انقلابـى در        

ويـژه در   ونقل كالا ايجاد نمايـد. ايـن مزايـا بـه     هاى حمل روش

حمــل يكســره چشــمگيرتر اســت. در حمــل يكســره شــركت 

كننده محموله را از فرستنده در مبـدأ (كارخانـه يـا انبـار)      حمل

زاده  تحويل گرفته و در مقصد به گيرنـده كـالا تحويـل (حسـن    

ونقل كـانتينري جهـان ناشـي از     ). افزايش حمل1390محمدي، 

هـاي بـه    مشـي  تأثير متقابل عوامل خرد و كلان اقتصادي و خط

بب افـزايش حجـم   ي ستجارت كانتينر باشد.كار گرفته شده مي

ونقـل،   هاي حملترين شيوه يكي از باصرفهتجارت خواهد شد. 

استفاده از تجارت دريايي كانتينري است كـه صـرفه اقتصـادي    

در ديدگاه ماهيت پيچيـده   ).1391بيشتري دارد (شكيبي نسب، 

ونقل دريايي  هاي حملو در هم تنيده عوامل تأثيرگذار بر هزينه

از پژوهش حاضر بـه شـرح    اخذشده هاياميد است كه ديدگاه

هـاي نفـت    ونقل دريايي و تأثير نرخ هاي بازارهاي حملپويايي

ونقل دريايي كمك كند. همچنين جاي اميـدواري   بر ميزان حمل

هاي آن به مذاكرات امنيت انرژي و تغيير شـرايط   است كه يافته

صـرفه   بـه  ونقـل مقـرون   هاي حمـل  طرف و سيستم اقليمي ازيك

عوامل توانمند ساز تجارت و توسعه كمك كنند. انرژي عنوان  به

و دسترسي به منابع انرژي ماندگار با قيمت معقول براي تضمين 

هـاي مـرتبط بـا     رشد و توسعه اقتصـادي در مقابلـه بـا پيشـينه    

ماندگاري محيطي و تغيير شرايط اقليمي بسيار بااهميت اسـت.  

ورت ايجـاد  شود و ضـر  تر مي روز گسترده تجارت جهاني روزبه

صرفه تر به بازارهاي هدف  به تر و مقرون هاي دسترسي آسان راه

ــه ــي از دغدغ ــال  يك ــورهاي درح ــزرگ كش ــاي ب ــعه و  ه توس

عنوان  ونقل به هاي حمل رو، كاهش هزينه يافته است. ازاين توسعه

يكي از فاكتورهاي بسيار تأثير گزار در قيمت تمام شده كالاهـا،  

هـاي   زمه بررسي و نـوآوري در راه هميشه مورد توجه بوده و لا

ونقـل و برداشـتن موانـع     هاي اقتصادي حمـل  دستيابي به روش

است. (جاسمين و رايـان،   تيپراهمهاي آن بسيار  افزايش هزينه

ونقـل   هاي حمـل هاي نفتي از عوامل مؤثر در هزينهنرخ. )2008

ونقـل   موضوع سـوخت بـراي فعـالان در حمـل    دريايي هستند. 

زيــادي دارد زيـرا افـزايش نــرخ سـوخت بــر    دريـايي اهميـت   

ت. بـر  هاي تمام شده مالكان كشتي تـأثير خواهـد گذاش ـ   هزينه

رسـد   هاي صورت گرفته، به نظر مي اساس تحقيقات و پژوهش

ونقـل دريـايي در تجـارت جهـاني و      براي حفظ جايگاه حمـل 

و سوخت بر هزينـه حمـل    تغييرات قيمت نفتهمچنين اثرات 

هـاي  آيد اين است كه واكنش هزينهيش ميدريايي، سؤالي كه پ

هـاي قيمـت نفـت و حجـم     ونقل دريايي بـه ايـن شـوك    حمل

تجارت كانتينري به چه صورت است؟ لذا مسئله اصلي تحقيـق  

ونقل دريايي  حاضر مبني بر شناسايي عوامل مؤثر بر هزينه حمل

و حجم تجارت كانتينري است.  تغييرات قيمت نفتبا تأكيد بر 

اي هاي انجام شده تـاكنون در ايـران مطالعـه   با توجه به بررسي

ونقل  را بر هزينه حمل تغييرات قيمت نفتانجام نشده كه تأثير 

درياي بسنجد و تحقيق حاضر در پي از بين بردن ايـن شـكاف   

مـؤثر بـر    باشد. لذا اين تحقيق به بررسـي عوامـل  تحقيقاتي مي

ونقل دريايي با تأكيد بر نوسانات قيمت نفت و  اي حملههزينه

حجم كالاهاي كانتينري پرداخته است. لذا تأثير هركدام از ايـن  
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ونقل دريايي در سـه مسـير اصـلي     هاي حملرا بر هزينه عوامل

غرب كه عمدتاً مسيرهاي اقيانوس آرام، اقيانوس اطلس  –شرق 

فـارس و   لـيج اروپا هستند بـراي كشـورهاي حـوزه خ    -و آسيا

  نمايد.بررسي مي 1994-2015هاي درياي عمان طي سال

  پيشينه تحقيق -2
ونقل كانتينري با توجه به آمـار موجـود از بنـدرها جهـان      حمل

هاي كانتينري جديدي با  روز گسترش يافته و سالانه پايانه روزبه

هاي جديد در سـطح جهـان تأسـيس و يـا از شـكل       تكنولوژي

گردنـد. آمـار سـالانه منتشـر شـده       تبديل ميسنتي به كانتينري 

المللي بيانگر اين واقعيـت اسـت كـه تـا      هاي بين توسط سازمان

هـا بـا كـانتينر داراي     چندي بعد، كليه كالاهايي كه جابجايي آن

اي جز كانتينر جابجا نخواهنـد   باشد با وسيله صرفه اقتصادي مي

ي را تراونقل كانتينري از جهات مختلف تغيي شد. پيشرفت حمل

ها، تجهيزات بنـدري   در بردارد كه اين تغييرات از جهات كشتي

ونقـل جهـاني مـؤثر     اي بر شبكه حمل آهن و جاده و دريايي، راه

دهنده ايـن مطلـب اسـت كـه      ها نشان خواهد بود. اين پيشرفت

كشـور از صـرفه اقتصـادي     يگيـري از كـانتينر در بنـدرها    بهره

 هي ـتخل نييسرعت پا .)1391(شكيبي نسب، باشد  برخوردار مي

منجـر بـه    ،يعمـوم  كالاهـاي  و خـرد فلـه   يكالاها يريو بارگ

شـود.   مـي  كالاها ازدسته  نيحمل و نقل ا يها نهيبالارفتن هز

 هي ـشدن كالاها موجب شد تا سرعت تخل يتريكه كانت يدر حال

. ضمن آنكـه  ابدي شيبرابر افزا 20كالاها در بنادر تا  يريو بارگ

 ـ نريكانت ييجابجا ليبا تسه  ـنقل ليوسـا  نيب  ـاز قب هي قطـار و   لي

 ني. به همابديحمل و نقل كاهش  يها نهيهز تيدر نها ون،يكام

بـه   يشتريشدن كالاها، روز به روز شتاب ب ينريروند كانت ليدل

شـدن كالاهـا،    ينريكـانت  يهـا تيمز گريخود گرفته است. از د

 ييمختلف در جابجـا  يروش ها ازبنادر هاب و استفاده  جاديا

 نـه يدر كـاهش هز  ييبسـزا  ريبنادر بزرگ است كه تـأث  نيكالا ب

سـال گذشـته، حمـل و نقـل      20در طـول  . حمل داشته اسـت 

 9تا  7برابر با ي به طور ميانگين رشدي نريكانت يكالاها ييايدر

هاي حمل و نقـل  بخش گريكه د يداشته است در حال يدرصد

انـد. كـانتينر واحـد    رشـد كـرده  درصـد   2دريايي ساليانه فقـط  

؛ كـه از آن بـه عنـوان    استاندارد و جهاني جابجـايي بـار اسـت   

اسـتفاده   يياي ـو در ياجـاده  ،يل ـيحمل و نقل ر يبرا ايوسيله

 اخير پر نوسان دوران در .)1390(حسن زاده محمدي،  شوديم

در  را نفـت  قيمـت  بينـي  پـيش  بسـياري  كه زماني نفت بازار در

 است، ذكر به ). لازم2007(هوملس، داشتند  دلار 200 محدوده

هـاي   كشـتي  و پايـه  كالاهاي حمل قيمت شاخص كه ميزان آن

 بـراي  مناسـبي  معيـار  توانـد  مـي  خشـك  فلـه  و كـارگو  جنرال

 بازار در حمل كرايه هاي باشد، شاخص اقتصاد شرايط بيني پيش

 در اين مسـئله  دليل. نيستند برخوردار قابليتي چنين از كانتينري

(بكــاس و اســت  كــانتينري خطــوط بــازار غيررقــابتي ســاختار

 هـاي كارتـل  كـه  داد ) نشـان 1999هوملس (  ).2000، ينيسيكر

 بسـيار  هزينـه حمـل   هسـتند  فعال لاينر بازار در كه ونقلي حمل

 بـي  حمـل  تقاضـاي  تـابع  داراي كه كالاهايي حمل براي بالايي

 است اين دهنده نشان مسئله اين. كنند مي هستند، دريافت كشش

 انحصـاري  قـدرت  از ونقل حمل صنعت در فعال هايكارتل كه

 در اين حمل كرايه بنابراين. گيرند مي بهره ممكن موارد در خود

 نسـبت  ترامـپ  هاي كشتي حمل بازار در كرايه اندازه به خطوط

 قـدرت  مـوارد  از برخـي  در و دهد نمي تقاضا واكنش نوسان به

تـابع   .اسـت  كننـده كرايـه   تعيـين  لاينـر  هاي شركت انحصاري

نقل يـك تـابع تقاضـاي مشـتق     وتقاضاي انرژي در بخش حمل

كنند و مصرف آن مصرف مي سوخت هاكشتياست. براي مثال 

ونقل است؛ بنابراين، مصـرف انـرژي    براي توليد خدمات حمل

ونقـل مشـتق    از تقاضاي حمـل  سوختنهايي نيست و تقاضاي 

ونقـل افـزايش يابـد، تقاضـاي      حمـل  شود. هر چه تقاضـاي  مي

نيز افـزايش خواهـد يافـت. عـواملي كـه در تقاضـاي        سوخت

طور مستقيم و غيرمستقيم، روي تقاضـاي  ونقل اثر دارد، به حمل

همچنين بـر   .)1393 ،فطرس و همكاران( نيز اثر دارند سوخت

 نفـت  قيمـت  كـه  زماني ميلادي 2000 سال اساس مطالعاتي در

 اي تعرفه معادل ونقل هاي حمل هزينه بود، ردلا 20اي بشكه خام

 دلار رسـيده  125 بـه  نفـت  قيمت كه زماني اما؛ بود درصدي 3

 ورود بر درصدي 9 تعرفه يك معادل ونقل حمل هاي هزينه بود،

 بـالاي  بـه  نفـت  قيمـت  كه زماني و كرد مي آمريكا عمل به كالا

 بـر  درصـدي  11 اي تعرفه معادل برسد، بشكه هر در دلار 150

چشـمگير   افـزايش . نمايـد  مي عمل آمريكا به كالا واردات روي

 تجـارت  كـه  شـد  خواهـد  ايـن  بـه  منجر ونقل حمل هاي هزينه

 الگـوي  تـدريج  به هم و شود هم محدودتر ضرورت به الملل بين

 عرضـه  توسـط مراكـز   بازارها پس اين از چون. نمايد تغيير آن

، ونبلـز ( .شـوند  تـأمين  بايـد  تـر  هزينـه  كم آن تبع به و تر نزديك

هـاي سـوخت    ) به بررسـي تـأثير نـرخ   2007هوملس ( ).2010

ونقل دريايي پرداخته اسـت.   هاي انرژي روي هزينه حمل حامل

ونقـل اقيانوسـي را بـا توجـه بـه       هـاي حمـل   وي كشش هزينه

 بـرآورد كـرده اسـت.    0,237و  0,232هاي سـوخت بـين    نرخ
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تجزيـه و تحليـل   اي بـه  ) در مقالـه 2008كوربت و وينربريك (

است. نتايج نشـان داد كـه   ونقل  هاي حمل مل مؤثر بر هزينهعوا

فاصله و مسافت تاثير مثبت بر هزينه حمل و نقل دريـايي دارد.  

شاخص بالتيك، حجم كالا و ظرفيت كشتي تاثير مثبت بر هزينه 

در پژوهشـي كـه از سـوي سـازمان      حمل و نقل دريـايي دارد. 

انجـام   2008) در سـال  OECDهمكاري و توسعه اقتصـادي ( 

ونقـل دريـايي از    هاي حمل هاي نفتي را بر هزينه شده تأثير نرخ

دهد. آنان با اتكـا بـر ايـن ويژگـي      ميان تأثيرات ديگر نشان مي

تـا   0,018هـاي نفتـي كـه از     ونقل را در نرخ كشش ميزان حمل

ي اگر قيمت نفت به ميزان عني؛ اندمتغير است برآورد كرده 0,15

درصـد   018/0 ونقل دريايي صد افزايش يابد هزينه حمليك در

) در پژوهشي كه از 2009( ميرزا و زيتونا افزايش خواهد يافت.

هاي تجارت آمريكا از آن استفاده شده كشـش پـايين را در    داده

هاي نفتي برآورد كردند كـه حـدود آن از    ونقل نرخ ميزان حمل

ــا و     088/0 ــه آمريك ــك ب ــورهايي نزدي ــراي كش ــراي  0,1ب ب

) در 2009( پولاكيـداس و جـوز   كشورهاي دور دسـت اسـت.  

هـاي نفتـي بـر     پژوهشي به تحليل تأثير شاخص اخيـر در نـرخ  

هـا بـا توضـيح     ميزان هزينه تانكر پرداختند و به بررسي پويـايي 

ها به اين نتيجـه رسـيدند    هاي نقاط تانكر توجه كردند. آن ميزان

ونقـل توسـط    لهاي نفتي موجـب كـاهش حم ـ   كه افزايش نرخ

) انجام شده تأثير 2009تانكرها شده است.كورنيك و سوردين (

ونقـل دريـايي از ميـان     هـاي حمـل   هاي نفتي را بـر هزينـه   نرخ

دهد. اين مطالعه با اتكا بـر ايـن ويژگـي    تأثيرات ديگر نشان مي

تـا   0,018هـاي نفتـي كـه از     ونقل را در نرخ كشش ميزان حمل

) در گزارشي 2010آنكتاد ( ه است.متغير است برآورد كرد 0,15

مفصل به بررسي اثرات قيمت نفت و حجم كالاهـاي كـانتينري   

 ونقل دريايي پرداختـه اسـت. بـراي ايـن كـار از       بر هزينه حمل

هاي پانل بين كشوري استفاده شده است. نتـايج نشـان داد   داده

كه قيمت نفت خام برنت، تغييرات قيمت نفت، حجم كالاهـاي  

داري بـر ميـزان   ميـزان اجـاره تـأثير مثبـت و معنـي      كانتينري و

اي ) در مقاله2012ونقل دريايي دارند. گاورنال و اسلاك ( حمل

با اسـتفاده از روش سـنجي فضـايي بـه بررسـي تـأثير فاصـله        

ونقل دريـايي در كشـورهاي اروپـايي     جغرافيايي بر هزينه حمل

 طيشـرا يي، فضـا سـاختار  پرداختند. نتايج مطالعه نشان داد كـه  

ي ازجمله عوامـل تـأثير   گذاري و نرخ رشد اقتصاد قيمت ،بازار

ونقـل دريـايي هسـتند. همچنـين فاصـله       گذار بر هزينـه حمـل  

تـأثير   ونقل بي جغرافيايي دو كشور طرف تجارت بر هزينه حمل

اي بـا اسـتفاده از   ) در مقالـه 2013ولنتـاين و همكـاران (   است.

ونقـل   بـر هزينـه حمـل    روش پانل ديتا به بررسي تأثير تجارت

ــي دوره      ــايي كشــورهاي عضــو آنكتــاد ط    2011-1973دري

اند. نتايج نشان داد كه حجم تجـارت و آزادي تجـاري   پرداخته

وري نيـروي  ونقل دريـايي دارد. بهـره   تأثير مثبت بر هزينه حمل

ونقل دريايي داشته است. همچنين  كار تأثير منفي بر هزينه حمل

 ـ يگـذار بـه اشـتراك   يهـا نامهقتونقل دو جانبه مواف حمل  نيب

 ـبود تـا حـد ز  انجام شده  1970كه در  ييكشورها اعتبـار   يادي

 بــازار شــتريب يدســت داده كــه منجــر بــه آزادســاز خــود را از

) در مطالعـه بـا   2014( چـو  ونقل كـانتينري شـده اسـت.    حمل

استفاده از روش پانل ديتا بـه بررسـي تعيـين عوامـل مـؤثر بـر       

-1985هـاي  قل دريايي در چـين طـي سـال   ون هاي حملهزينه

است. نتايج نشان داد كه حجـم كـالا، نـرخ ارز،     پرداخته 2012

ونقل دريايي  داري بر هزينه حملقيمت نفت تأثير مثبت و معني

دارد. همچنين آزادي تجاري، صنعتي شدن نيـز تـأثير مثبـت و    

پراتـا و   انـد. ونقـل دريـايي داشـته    داري بر تقاضاي حمـل معني

ــنيو ( ــه2017آرس ــتفاده از روش ) در مقال ــا اس ــه  AHPاي ب ب

ونقل دريايي چندوجهي و عوامل مـؤثر بـر آن در    بررسي حمل

هاي بندري، پرتغال پرداخته است. نتايج نشان داد كه زيرساخت

وري نيروي كار، نرخ و جايي، بهرهعوامل محيطي، سرعت جابه

و حجـم   ونقـل ازجملـه عوامـل مـؤثر بـر هزينـه       هزينه حمـل 

اي به ارتباط ) در مطالعه1388مشرقي ( ونقل دريايي است. حمل

ونقل و قيمت انرژي در بندرها پرداختـه اسـت.    بين كرايه حمل

بندي كالاها بر اساس معيارهـاي هزينـه   نتايج نشان داد كه دسته

هـاي گمركـي   ونقل و يا مقايسه هزينــه حمـل بـا تعرفـه     حمل

بندي كالاهـا از جهـت   اي دستهمعيارهاي اقتصادي مناسـبي بـر

ميزان حساسيت نسبت بـه تحـولات كرايـه حمـل اسـت. ايـن       

بيني ريسـك احتمـالي در    تواند ابزاري براي پيش بندي مي دسته

هـاي فعـال در حـوزه تجـارت دريـايي، خطـوط    اختيار شركت

هاي اپراتوري بندري قرار دهد. چـون بــا  كشتيراني، يا شركت

تـوان تحـولات در ورودي و   ين جدولي ميدر اختيار داشتن چن

خروجي كالاها بـه بنـدرها را در اثـر تحـولات قيمـت انـرژي      

اي تحت عنوان ) در مقاله1391نعمتي و دولتي ( بيني نمود. پيش

 ـونقـل در  بندي عوامل مؤثر در توسعه صنعت حمل رتبه بـا   يياي

اداره بندر  يمطالعه مورد AHP-FUZZY كينياستفاده از تك

بندي عوامل مـؤثر در رشـد و    باهدف شناسايي و رتبه )»نوشهر

گـذاري   ريـزي و سـرمايه   ونقل دريايي جهت برنامه توسعه حمل
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انجام گرفته است؛ كه پس از نظر سنجي از كارشناسان و افـراد  

وتحليـل   آمده به كمـك تكنيـك تجزيـه    دست هاي به خبره، داده

ين تكنيك بندي گرديد. در ا رتبه F-AHP يسلسله مراتبي فاز

از چهار شاخص سازماني، انساني، تكنولـوژيكي و عمليـاتي و   

هـا   نتايج حاصل از تحليـل داده  .بيست گزينه استفاده شده است

ها بـه ترتيـب، عامـل     بندي شاخص دهد كه در اولويت نشان مي

باشند و تكنولوژي، عملياتي، انساني، سازماني داراي اهميت مي

كـارگيري   هاي اول تا پنجم شامل بههها، گزينبندي گزينهدر رتبه

تجهيزات نوين خدمات بندري، ارائه خدمات تجسس و نجات 

هاي دولتـي، امنيـت دريـايي،     دريايي، ارائه تسهيلات و حمايت

) 1392گلچـين فـر (   .باشند ارتباط با مراكز تحقيق و توسعه، مي

 ينريونقل كانت ساختار بازار خدمات حمل يبررساي به در مقاله

دهد كه اين  نتايج نشان ميي پرداخته است. رانيهاي كشت شركت

تـر   بازار غيرمتمركز بوده و به شرايط رقابت انحصـاري نزديـك  

گـذاري دقيـق خـدمات در ايـن صـنعت       است؛ بنابراين قيمـت 

توانـد   ضروري است زيرا هرگونه افزايش قيمت غيرمعقول مـي 

 .ها گرددباعث از دست رفتن سهم بازار براي هريك از شركت

در رشـد   نرينقـش كـانت   يبررس ـ اي بـه ) در مقاله1393ملاپور (

پرداختـه   رانيا يجنوب ينريبندرها كانت ييايونقل در حجم حمل

نادر كانتينري در جنوب ايران يا يافتن است. نتايج نشان داد كه ب

هايي براي افزايش ظرفيت عملياتي بدون در نظر گـرفتن   حل راه

افزارهــا و  كــارگيري و اســتفاده از نــرم توســعه فيزيكــي بــا بــه

تجهيزات پيشرفته، امكانات خود را با نيازهاي جـاري و رونـد   

به رشد تجارت جهاني در يك محيط رقابتي درحال تغيير با آن 

مواجه هستند را بايستي فراهم نمايند. بر اساس حجم عملكـرد  

 بيني انجام گرفتـه شـده  بندرها كانتينري در جنوب ايران و پيش

هـاي   در طرح جهت دستيابي بـه اسـتفاده كامـل از زيرسـاخت    

بينـي   هـا بـر اسـاس الگـوي پـيش      موجود با افزايش روسـاخت 

اي ) در مطالعـه 1395حجازي و غـري (  .بايست اقدام گردد مي

 ونقــل چنــدوجهي در افــزايش  جهــت نشــان دادن تــأثير حمــل

 راتبيوري در بندر امام خميني با استفاده از تحليل سلسله مبهره

(AHP)  كه پـس از وزن   كردندنه معيار و شش گزينه انتخاب

دهي مشـخص شـد سـه گزينـه ترمينـال انتقـال كـالا، سـايت         

سازي كالا و نهايتاً فرآيند تخليه و بارگيري بيشترين تـأثير   آماده

 .وري و رانـدمان بنـدر امـام خمينـي را دارنـد      در افزايش بهره

ابي اقتصادي هزينـه  همچنين در بخش بعدي تحقيق جهت ارزي

حمل كالا در سيستم چندوجهي با اسـتفاده از مـدل رياضـي و    

ونقل مطابق با مـدل تخصـيص و حـل آن     تشكيل تابلوي حمل

ونقل چندوجهي در بخش واردات كالا  مشخص گرديد كه حمل

 18ونقل تك وجهي كـاهش   به بندر امام خميني نسبت به حمل

و حاجي  جعفري .درصدي هزينه حمل را در پي خواهد داشت

چالش اقتصاد «اي تحت عنوان ) در مقاله1395( حسين زنجاني

بــزرگ در صــنعت  اريو ورود كــانتينر برهــاي بســ اسيــبــه مق

افـزايش بيشـتر ظرفيـت حمـل     بـه بررسـي    »ييايونقل در حمل

ونقـل   هـاي حمـل   هاي كانتينر بر منجر به افـزايش هزينـه   كشتي

نشـان داد كـه دربـاره صـرفه     نتايج  اند.پرداختهزميني و بندرها 

ــه جــوي ــاي ناشــي از ســاخت و ب ــارگيري  ه ــا،  ULCVك ه

ونقـل   ازحد بزرگنمايي شده است. وضـعيت كنـوني حمـل    بيش

بايسـت بـا مطالعـه و بررسـي     كانتينري، خطوط كشـتيراني مـي  

هـايي ورود  گذاري و خريـد چنـين كشـتي   تري به سرمايهجامع

هاي تجربـي يكـي از   موندر كنار استفاده از تئوري و آز نمايند.

طرق شناسـايي عوامـل تأثيرگـذار بـر يـك متغيـر، اسـتفاده از        

. بـا  در رابطه با موضوع مورد بررسي است گرفته انجاممطالعات 

يشـينه تحقيـق مـرور شـد.     و پ يـات كـه ادب  يتوجه به بخش قبل

طور مشخص، در خصوص تأثير قيمت نفت و حجـم   تاكنون به

ونقـل دريـايي در ايـران     هـاي حمـل   كالاهاي كانتينري بر هزينه

اي صورت نگرفته است. لذا پـرداختن بـه ايـن موضـوع     مطالعه

تواند جاي فعاليت و پژوهش بيشتري را به لحاظ اهميت آن  مي

عنـوان   ونقل دريايي به بر ماندگاري و توسعه هر چه بيشتر حمل

ي توجه قابلونقل، ارزش علمي و تحقيقي  ترين شيوه حمل ارزان

اشد. چنين موضـوع تحقيقـي تـاكنون در داخـل كشـور      داشته ب

مورد بررسي و مطالعه قرار نگرفته است لذا جنبه نوآوري ايـن  

  صورت زير است: تحقيق به

 ونقل دريايي بررسي تأثير قيمت نفت و حجم كالاهاي كانتينري بر هزينه حمل -

 ونقل دريايي بر هزينه حمل BDIبررسي تأثير شاخص  -

 

 شناسي تحقيقروش -3

  صورت زير است: ) به2010( بورلي و همكارانه پژوهش حاضر بر اساس مطالع مدل
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)1(  LFreit = a + β1 LBreit + β2 LVolit+β3LFlowit+β4LARit +β5 LBDIit + β5 LFreit-1 

+Ɛit 

  :ابتداي متغيرها نشان دهنده لگاريتم طبيعي است  و هريك از نمادها به شرح زير است L كه در اين مدل

Fre: شود. ونقل دريايي كه به صورت هر تن به دلار به قيمت جاري نشان داده مي كرايه حمل  

Fret-1ونقل دريايي در دوره قبل : كرايه حمل  

Bre باشد.ي ميجار يمتبه ق: نرخ هر بشكه نفت خام بر حسب دلار  

Vol.انحراف معيار نرخ هر بشكه نفت خام كه بر حسب دلار است :  

Flowباشد.: حجم كالاهاي كانتينري بر حسب تن مي  

AR ي است.جار يمتبه ق: ميزان اجاره كشتي بر حسب دلار  

BDIباشد.: شاخص بالتيك بر حسب هر تن به دلار به قيمت جاري مي  

ε.عامل خطا :  

 گيـرد. اي صـورت مـي   گردآوري اطلاعات به روش كتابخانه  

 مقـالات  و از كتـب  پـژوهش  نظـري  مباني به مربوط اطلاعات

 جهت آزمـون  لازم اطلاعات شده و يآور جمع فارسي و لاتين

شده از بانك جهـاني   آوري جمع با استفاده از اطلاعات ها فرضيه

خواهـد شـد.    اسـتخراج  ونقل دريايي آنكتاد حملو از گزارش 

آمده است.  دست به هاي تامپسون شاخص خشك بالتيك از داده

غرب در مسيرهاي تجاري  -جامعه آماري سه مسير اصلي شرق

به كار مي روند كه عمـدتاً مسـيرهاي اقيـانوس آرام، اقيـانوس     

ه هـاي سـالان  اروپا هستند كه بـا اسـتفاده از داده   -اطلس و آسيا

گيـرد.  مورد بررسي قرار مـي  2015 -1994ي زماني براي دوره

 يو زمـان را بـرا   نـه يهز نيكـه كمتـر   يريعنوان مس به كايراست

و بنـادر   يجهـان  يبه بازارهـا  انهيم يايآس يها ياتصال جمهور

ــا ــ يياروپـ ــت يدارد، معرفـ ــده اسـ ــ. كرشـ ــ دوريـ   كايتراسـ

سـابق در سـال    يشـورو  ي) بعـد از فروپاش ـ ايآس-قفقاز-(اروپا

 دادر بروكسـل ابت ـ  يكنفرانس ـ ياروپا ط هياتحاد ياز سو 1993

گروه به  نيا يشد و امروز تعداد اعضا ليكشور تشك 8 يازسو

 يراه انـداز  1998در سال  دوريكر ني. ااست دهيكشور رس 14

 ،يرومـان  ن،يبلغارسـتان، اوكـرا   يكشورها كايتراس ي. اعضاشد

گرجستان، ارمنستان و  اه،يس يايدر هيدر حاش هيو ترك يمولداو

قزاقسـتان، ازبكسـتان،    تان،در منطقه قفقاز و تركمنس ـ جانيآذربا

 1388. در سـال  هستند انهيم يايدر آس زستانيو قرق كستانيتاج

كشـور عضـو    نيعنوان چهـاردهم  به زين رانيا ياسلام يجمهور

توسـعه روابـط    كايتراس ـ ي. هدف اصلشناخته شد دوريكر نيا

حـوزه   يونقـل كشـورها   و ارتباطـات حمـل   يتجـار  ،ياقتصاد

مسـير اصـلي    خـزر اسـت.   ياي ـدر زهقفقاز و حـو  اه،يس يايدر

توانـد   يباشد م ـ يم شميابر يكه همان جاده باستان غرب-شرق

 يشـمال شـرق   در شرق و انهيم يايو آس نيچ يتيترانز يكالاها

حوز  ،يغرب يايقفقاز، آس يبه حوزه ها رانيقلمرو ا قيرا از طر

 ني ـدرا يديتول يمنتقل نموده و متقابلا كالاها ترانهيمد يايه در

 ـترانز نيوچ ـ انهيم يايآس يبه بازارها زيرا ن ينواح  ـنما تي .  دي

 ا،يآس يكشورها انيو حمل و نقل را م تيكه ترانز دوريكر نيا

عبـور   رياز چنـد مس ـ  ردي ـگ يدر برم ـ قـا ياروپا و آفر انه،يخاورم

 ـ، اCIS يبه كشورها نيچ ريمس ني. نخست كند يم عـراق،   ران،ي

 رانيو اروپا است و ا ونانيبه  ترانهيمد يايدر قيو از طر هيسور

 ن،ياز چ ـ يبعد ريكند . مس يو اروپا امتداد متصل م هيبه ترك را

 هيبه سمت عراق، سـور  رانيبنگلادش، هند، پاكستان، ا انمار،يم

شـروع و بـه    نيهم از چ يگريد ري. مسابدي يو اروپا گسترش م

از آنجـا بـه    رانيافغانستان و ا كستان،يتاج زستان،يقزاقستان، قرق

بـراي تخمـين مـدل از روش     .شـود  يم ـ يو اروپـا منته ـ  هيترك

وتحليـل   شود. تجزيه هاي پانلي در اقتصادسنجي استفاده مي داده

زيرا ؛ كاربردي در اقتصادسنجي است موضوعيهاي تلفيقي  داده

هاي  هاي تابلويي، محيط بسيار مناسبي براي گسترش روشداده

سازند و محققان قادر به استفاده تخمين و نتايج نظري فراهم مي

 شـوند هاي مقطعي سري زماني براي بررسي مسائلي مياز داده

هاي فقط مقطعي يا فقط سـري  ها در محيط كه امكان مطالعه آن

تابلويي، روشي براي تلفيـق  هاي زماني وجود ندارد. روش داده

ــاجي،   داده ــت (بالت ــاني اس ــري زم ــي و س ــاي مقطع  ).2008ه

   هاي پانل به شرح زير است: طوركلي مزاياي داده به

ها، كشـورها و ...   هاي پانل مربوط به افراد، بنگاه ازآنجاكه داده-

در طول زمان است. ناهمگني در اين واحدها وجود دارد كه بـا  

توان چنين نـاهمگني را توضـيح    هاي پانل مي استفاده از تكنيك

  داد.

شـود كـه    تركيب سري زماني مشاهدات مقطعـي، سـبب مـي    -

ها اطلاعات بيشتري را به ما داده تغييرپذيري بيشتر شـده و   داده
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همخطي كمتري ميان متغيرها داشته باشيم. همچنين اسـتفاده از  

ايش داده و توجهي افز طور قابل هاي پانل درجه آزادي را به داده

  شود. كارايي بيشتر مي

طـور   هاي خالص مقطعي و سري زماني بـه  اثراتي كه در داده -

هـاي پانـل    توان از طريق داده ي كرد ميريگ اندازهتوان  ساده نمي

  به دست آورد.

هـاي رفتـاري    سـازند كـه مـدل    هاي پانل ما را قـادر مـي   داده -

اي ماننـد   پديـده  تر را بررسي و مطالعه كنيم. براي مثـال  پيچيده

هـاي   اقتصاد به مقياس و تغييرات تكنيكي را در مقايسه بـا داده 

هـاي پانـل بهتـر     وسـيله داده  خالص سري زماني و مقطعـي بـه  

  توان بكار گرفت. مي

توان تورشي را كه ممكن است  هاي پانل مي با استفاده از داده -

  رخ دهد به حداقل رسانيد.

سـازد.   تر مـي  هاي تجربي را غني هاي پانل تحليل در كل، داده -

هاي مقطعي استفاده كنيم  اين در حالي است كه اگر فقط از داده

تـوانيم حركـت متغيـر را در طـول زمـان مـورد بررسـي و         نمي

  وتحليل قرار دهيم. تجزيه

 موردمطالعهكه اثرات ويژه مقطعي، در بين مقاطع با فرض اين   

شته باشد، آنگاه مدل بـا  ثابت و اثرات ويژه زماني نيز وجود ندا

) تخمين زده خواهد شد. OLSروش حداقل مربعات معمولي (

اگر فرض كنيم كه اثرات ويژه مقطعي ثابت ولـي برابـر نباشـد،    

تكنيك مورد استفاده جهت تخمـين مـدل، روش اثـرات ثابـت     

اما اگر اثرات ويژه مقطعي ثابت نبـوده و تصـادفي   ؛ خواهد بود

ي نيز وجود داشته باشد، مدل يك مدل باشند و اثرات ويژه زمان

يافتـه   اثرات تصادفي بـوده و بـا روش حـداقل مربعـات تعمـيم     

)GLSهاي پانلي، مشاهدات شود. در مجموعه داده) برآورد مي

هـا يـا   عنوان مثال شركت هاي مختلف بهسري زماني براي بنگاه

دوره زماني مشاهدات) بزرگ و ( Tافراد وجود دارد. زماني كه 

N )  اندازه نمونه مقطعي) كوچك و پانل متعادل باشد، اسـتفاده

كوچك و مدل پويا  Tباشد. وقتي از معادلات همزمان آسان مي

عنوان مثال وقفه متغير وابسته باشـد)، تـورش تخمـين     به(باشد 

). روش مقابلـه بـا چنـين    1981قابل توجه خواهد بود (نيكـل،  

 GMMزننـده  مـين هاي پانلي پويا، توجه و تمركـز بـه تخ  داده

) و بلاندل 1995)، آرلانو و باور (1991مربوط به آرلانو و باند (

 تخمين در كه معادلاتي به همين دليل در ) است.1998و باند (

 وجـود   و كشـور  هـر  خـاص  يمشـاهده  قابـل  غير اثرات ها آن

 اساسـي  مشـكل  توضـيحي  در متغيرهـاي  وابسته متغير يوقفه

 بـر  مبتني كه )GMM( يافته تعميم زن گشتاور تخمين از است

 پانلي بـوده و يـك برآوردگـر ابـزاري اسـت،      پوياي هاي مدل

  ).1996شود (بارو و لي، مي استفاده

ــا در داده       ــايي متغيره ــي پاي ــراي بررس ــابلويي از   ب ــاي ت ه

تـوان اسـتفاده كـرد. در     ها مي هاي خاص اين نوع از داده آزمون

كــه كــاربرد بيشــتري در  ،(LL)اينجـا از آزمــون لــين و لــوين  

 هــاي تركيبــي دارد اســتفاده بررســي ايســتايي متغيرهــا در داده

  شود.مي

 نتايج آزمون ايستايي متغيرها به روش لين و لوين  .1جدول 

  نتيجه  سطح احتمال  آماره آزمون  متغير

LBre 26/2-  011/0  ايستا  

LVol 84/1-  032/0  ايستا  

LFlow 16/3-  000/0  ايستا  

LAR 77/2-  002/0  ايستا  

LBDI 85/1-  031/0  ايستا  

  منبع: نتايج تحقيق

بر اساس نتايج آزمون بررسي ايستايي متغيرهاي تحقيق، تمـامي  

ها  متغيرهاي تحقيق در سطح ايستا هستند. زيرا سطح احتمال آن

هـاي  عبارت ديگـر فـرض صـفر آزمـون    كمتراست. به  05/0از 

گردد. زيـرا آمـاره    ايستايي مبني بر عدم ايستا بودن متغير رد مي

هـاي مختلـف از   محاسباتي براي هريك از متغيرهـا در آزمـون  

قـرار   H0بـوده و در ناحيـه رد فـرض     تر بزرگي جدول آماره

تشخيصـي    براي برآورد مدل ابتدا با استفاده از آزمـون  گيرد. مي

)F شود. براي آزمون  ليمر) نوع مدل انتخاب ميF    ليمـر، ابتـدا

آزمـون چـاو را    و مدل اثر ثابت زماني تخمين زده شـده اسـت  

   است. ) آمده 2انجام داده نتايج آزمون در جدول (
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 تلفيقي اي پانلي يها دادهي الگو صيتشخي براليمر  F آزمون .2جدول 

  نتيجه  F P-Valueي  مقدار محاسبه شده

 H0رد   006/0  025/2

  منبع: نتايج تحقيق 

بدست آمده و همچنين سطح احتمـال داده   Fبر اساس آماره    

توان گفـت كـه آمـاره بدسـت آمـده از آمـاره جـدول        شده مي

ليمـر (چـاو) رد شـده و     Fتر بوده و فرض صفر آزمـون   بزرگ

پس از آزمون چـاو، بـا    رد خواهد شد.تلفيقي استفاده از روش 

ــود      ــدل و وج ــته در م ــر وابس ــه متغي ــود وقف ــه وج ــه ب توج

يافتـه   خودهمبستگي در مدل تحقيق از روش گشتاورهاي تعميم

براي تخمين مدل استفاده خواهد شـد. نتـايج بـرآورد مـدل در     

  ) به برآورد شده است:3جدول (

 تحقيقنتايج برآورد مدل  .3جدول 

 سطح احتمال T آماره  انحراف معيار  ضريب  متغير توضيحي

LFRE(-1) 688/0 021/0 72/32 000/0 
*
 

LBRE 713/0 095/0 50/7 000/0 
*
 

LVOL 251/0 027/0 03/9 000/0 
*
 

LFLOW 131/0 - 019/0 74/6 - 000/0 
*
 

LAR 314/0 073/0 42/4 000/0 
*
 

LBDI 651/0 374/0 73/1 082/0 
**
 

  درصد 90داري در فاصله اطمينان معني **  ، درصد 95داري در فاصله اطمينانمعني* 

  منبع: نتايج تحقيق   

  

يعنـي جـدول    GMMبر اساس نتايج تخمين مدل بـه روش    

دار هستند )، تمامي ضرايب از لحاظ آماري و اقتصادي معني3(

هزينه حمل و نقل دريايي دوره قبل  توان اظهار داشت كه:و مي

داري بر هزينه حمل و نقل دريـايي دارد. بـه   تاثير مثبت و معني

طوري كه اگر هزينه حمل و نقل دريايي در دوره قبـل افـزايش   

و نقل دريايي دوره حاضـر نيـز افـزايش     يابد آنگاه هزينه حمل

يابد و برعكس. بدين صورت كه اگـر هزينـه حمـل و نقـل     مي

به اندازه يك درصد افزايش يابد آنگاه هزينـه   t-1دريايي دوره 

 درصـد افـزايش    68/0بـه انـدازه    tحمل و نقـل دريـايي دوره   

ل و نقل دريايي نسـبت  يابد. بدين معني كه كشش هزينه حممي

علامت ضريب  باشد.مي 68/0گذشته خودش برابر رات به تغيي

كـه   طوري دار است. بهمعنيمثبت و از لحاظ آماري  قيمت نفت

برابـر   قيمـت نفـت  نسبت بـه   هزينه حمل و نقل درياييكشش 

آنگـاه   قيمـت نفـت  ي درصـد  كاست. يعني با افزايش ي ـ 71/0

يابـد. پـس   درصد افزايش مـي  71/0 هزينه حمل و نقل دريايي

با افزايش قيمت نفت، هزينـه حمـل و   توان نتيجه گرفت كه مي

كشش هزينه حمل و نقـل دريـايي   يابد. نقل دريايي افزايش مي

 251/0نسبت به انحراف معيار نرخ هر بشكه نفـت خـام برابـر    

افزايش انجراف در قيمت نفت آنگاه هزينه حمـل  است. پس با 

كالاهـاي   ضريب برآوردي حجميابد. و نقل دريايي افزايش مي

است به عبـارت ديگـر بـا افـزايش يـك       -13/0كانتينري برابر 

درصدي حجم كالاهـاي كـانتينري آنگـاه هزينـه حمـل و نقـل       

يابد. كشش هزينه حمـل و نقـل   درصد كاهش مي 13/0دريايي 

است. به سـخن   31/0دريايي نسبت به هزينه اجاره كشتي برابر 

ل و نقـل دريـايي   ديگر با افزايش هزينه اجاره كشتي هزينه حم

باشـد.  نيز افزايش يافته است كه اين امري بديهي و روشن مـي 

شاخص بالتيك نيز  در اين مطالعه هماننـد تئـوري و مطالعـات    

داري بر هزينه حمـل و نقـل دريـايي    تجربي تاثير مثبت و معني

) 4هاي آمـاري مـدل نيـز در جـدول (    نتايج آزمون داشته است.

  آورده شده است:
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دهـد كـه مـدل بـرآوردي ازنظـر      ) نشـان مـي  4نتايج جدول (  

اي آماري در وضعيت مناسبي قرار دارد. فرضـيه صـفر    شاخصه

توان گفت كـه    رو مي توان رد كرد و ازاين  آزمون سارگان را نمي

متغيرهاي ابزاري استفاده شده در مدل برآوردي معتبـر هسـتند   

زيرا فرض صفر آزمون سارگان بر معتبر بـودن ابزارهـا دلالـت    

دارد. همچنين فرضيه صفر آزمون همبستگي سريالي كـه در آن  

جمــلات خطــا در رگرســيون تفاضــلي مرتبــه اول همبســتگي  

تـوان رد كـرد. بـه      دهند را نمـي   سريالي مرتبه دوم را نشان نمي

و دو عبارتي در مدل بـرآوردي خودهمبسـتگي از درجـه يـك     

  وجود ندارد.

  

 گيرينتيجه-5

دريـايي   حمل و نقل هاي هزينه برعوامل تأثيرگذار شناسايي     

ونقـل و تجـارت از عوامـل بنيـادين      ها براي حمل و الزامات آن

ونقــل و همچنــين  صــاحبان كــالا و عــاملان و ذينفعــان حمــل

گذاران است. اكثر تحقيقات موجـود بـر    گذاران و قانون سياست

ونقـل چـون مسـافت،     هـاي حمـل   ساز هزينـه  عوامل سرنوشت

نند، تحقيق تجربي ك اقتصاد منطقه، تكنولوژي و قوانين تأكيد مي

ي  هاي نفتي انجام شده است. اثر بـالقوه  كمي در مورد تأثير نرخ

ونقل دريـايي در ايـن تحقيـق مـورد      بر ميزان حمل تنف قيمت

بررسي قرار گرفته است. هدف ايـن تحقيـق بررسـي و تحليـل     

تأثير تغييرات قيمت نفت و حجم كالاهاي كـانتينري بـر هزينـه    

بـا اسـتفاده از    1994 -2015هـاي   ونقل دريايي طي سـال  حمل

 هاي تحقيق با استفاده از اطلاعاتدادهباشد.  هاي تركيبي ميداده

ونقل دريـايي   گزارش حملشده از بانك جهاني و از  آوري جمع

 هاي تامپسون شاخص بالتيك از دادهشده است.  استخراج آنكتاد

 GMMدر ايـن راسـتا بـا اسـتفاده از روش     آمده است. دست به

غـرب در مسـيرهاي تجـاري     -براي سه مسير اصلي شرقمدل 

برآورد گرديد. نتايج نشان داد كه قيمت نفت و تغييرات قيمـت  

داري بر هزينه حمل و نقل دريايي دارد. نفت تاثير مثبت و معني

داري بر هزينه حمـل  حجم كالاهاي كانتينري تاثير منفي و معني

هزينه  نشان داد كه و نقل دريايي داشته است. ساير نتايج تحقيق

اجاره كشتي، شاخص بالتيك و هزينه حمل و نقل دريايي دوره 

داري بر هزينه حمـل و نقـل دريـايي در    قبل تاثير مثبت و معني

نتايج مطالعه حاضر هم راستا با مباني  اين سه مسير اصلي دارد.

، )2010و همكـاران (  يبـورل نظري و مطالعـات پيشـين ماننـد    

 در نفت قيمت مجدد صعود درصورت باشد.) مي2010آنكتاد (

 ارزش نسـبت  كه كالاهايي در حوزه خصوص به تجارت آينده

 تـري  جغرافيـايي كوچـك   هايمحدوده در دارند پاييني تناژ به

 و يابـد  كـاهش  حـدي  تـا  نقـل  و حمـل  يابد. سرعتمي ادامه

 شـبكه  يك به دهيشكل براي كشتيراني ميان خطوط همكاري

توجه نكردن به الزامات بلندمدت كه مربـوط   .يابد افزايش كارا

ونقـل و تجـارت اسـت موجبـات      به افزايش نرخ نفت و حمل

آورد. در صورت عـدم توجـه   افزايش قيمت كالاها را فراهم مي

هـاي كارآمـد    گذاري در انرژي و انرژي ي سرمايهبند تياولوبه 

ونقـل و درنتيجـه قيمـت     گونه سير نزولي در هزينـه حمـل   هيچ

نـه تنهـا بـه علـت      مسـئله كالاها را نبايـد انتظـار داشـت. ايـن     

دهـد بلكـه بـه خـاطر حـدود       فشارهاي عرضه و تقاضا رخ مي

جـاي  مسائل نامعيني است كه همراه بـا بخـش انـرژي اسـت.     

هاي پژوهش حاضر به مذاكرات امنيـت   است كه يافتهاميدواري 

هـاي   انرژي و تغييـر شـرايط اقليمـي از يـك طـرف و سيسـتم      

عنوان عوامل توانمند ساز تجارت  ونقل مقرون به صرفه به حمل

و توسعه كمك كنند. انرژي و دسترسي به منابع انرژي مانـدگار  

ابله با قيمت معقول براي تضمين رشد و توسعه اقتصادي در مق

هاي مرتبط با ماندگاري محيطي و تغيير شرايط اقليمي  با پيشينه

تـر   بسيار بااهميت است. تجارت جهـاني روز بـه روز گسـترده   

تر و مقرون به  هاي دسترسي آسان شود و ضرورت ايجاد راه مي

هاي بزرگ كشورهاي  تر به بازارهاي هدف يكي از دغدغه صرفه
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هـاي   رو، كاهش هزينـه  ازاينيافته است.  توسعه و توسعه درحال

عنوان يكـي از فاكتورهـاي بسـيار تـأثير گـزار در       ونقل به حمل

قيمت تمام شده كالاهـا ، هميشـه مـورد توجـه بـوده و لازمـه       

هـاي اقتصـادي    هاي دستيابي بـه روش  بررسي و نوآوري در راه

آن بسـيار پـر    هـاي  ونقل و برداشتن موانع افـزايش هزينـه   حمل

ديگر، در حالي كه عملكرد بخش دريايي  از سوي اهميت است.

يمت انـرژي  تابعي از تحولات ق و قيمت و ميزان تقاضاي حمل

 است، در مقابل اين بخـش معيـاري پيشـرو بـراي پـيش بينـي      

 تحولات در اقتصاد و به تبـع آن قيمـت نفـت در اختيـار قـرار      

ابـزاري مناسـب بـراي پـيش بينـي       . اين معيار شاخصدهدمي

جهـاني   BDIاسـت. شـاخص    BDIاقتصـاد   نوسانات شرايط

پيش از وقوع است . اين شاخص به دليل نبـود تقاضـاي سـفته    

سفارش كشتي هاي حمل مواد پايـه و غيـر    بازانه در بازار ثبت

پيشـرو در عرصـه    هايانحصاري بودن، نسبت به ساير شاخص

 هاي كرايه حمل برتري دارد.اقتصاد و نسبت به شاخص

 

  سپاسگزاري -6
اين مقاله با حمايت علمي و مادي سازمان بنادر و دريانوردي    

هاي  ها و فعاليت نامه به استناد دستورالعمل حمايت از پايان

ع مورخ   /ص/هـ28588پژوهشي دانشجويي مصوبه شماره 

  .انجام رسيده است به 21/8/1393
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