
 1403پاييز ، 80فصلنامه علمي پژوهشنامه حمل و نقل، سال بيست و يكم، دوره سوم، شماره 

97 

 

 صاديرشد اقتو ثبات مالي و اقتصادي شاخص بين عليت پوياي تحليل رابطه  
  1ايجاده ونقلحملبخش 

 

  مقاله علمي – پژوهشي
 

 

 پريسا بازدار اردبيلي، گروه اقتصاد، واحد تهران مركزي، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ايران

  ، گروه اقتصاد، واحد تهران مركزي، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ايران*وردي امام قدرت االله
  ابوالفضل غياثوند، گروه اقتصاد، واحد تهران مركزي، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ايران               

  پور، گروه اقتصاد، واحد تهران مركزي، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ايرانرويا سيفي
   ghemamverdi2@gmail.com الكترونيكي نويسنده مسئول:پست *

     05/06/1403پذيرش:  -03/02/1403دريافت: 

  97-112 صفحه      
  

  چكيده         
  قتصادا سازي مقاوم و اقتصادي رشد نياز پيش و دارد مالي نظام صحيح عملكرد از نشان و مدرن اقتصادهاي بناي سنگ مالي ثبات
   .ندكمي ايفا اقتصاد در مهمي نقش آن از ناشي اثرات و مالي ثبات اقتصادي، توسعه و رشد راستاي در .است هاشوك برابر در

 .دارد كشور اقتصادي رشد بر فراواني تأثير و ميگردد محسوب كشور اقتصاد مهم هايازبخش يكي ايونقل جادهحملاز طرفي 
 رد ايجاده ونقلحمل اهميت همچنين و كشور اقتصادي رشد افزايش در اقتصادي و مالي ثبات نقش و اهميت به توجه با پس

 خشب اقتصادي رشد و اقتصادي و مالي ثبات شاخص بين تحليل روابط عليت كوتاه مدت و بلندمدت مطالعه اين در كشور، اقتصاد
 در وه محاسبه شد اقتصادي و مالي ثبات تركيبي هايشاخص ابتدا ،منظور ينبد .است قرارگرفته موردبررسي ايجاده ونقلحمل
 ايادهج ونقلحمل بخش اقتصادي رشد و اقتصادي و مالي ثبات شاخص بين روابط عليت كوتاه مدت و بلندمدت تحليل به ادامه

رشد  و اقتصادي و مالي ثبات تركيبي هايشاخص رشد بين مدتو كوتاه بلندمدت رابطه يك از حاكي نتايجشده است. پرداخته
 اثر كه است ايجاده ونقلحمل بخشدر  مسافر حمل ميزان رشد و كالا حمل ميزان رشد اي،جاده ونقلحمل بخش افزودهارزش
 سافرم حمل ميزان رشد و كالا حمل ميزان رشد اي،جاده ونقلحمل بخش افزودهارزش اقتصادي بر و مالي ثبات تركيبي هايشاخص
 لونقحمل بخش افزودهارزشبه سمت  اقتصادي و مالي ثبات تركيبي هايشاخص سوي از طرفهيك علي بوده و رابطه مثبت
  وجود دارد. مسافر حمل ميزان رشد و كالا حمل ميزان رشد اي،جاده

  
 ايجادهونقل حملمدل تصحيح خطاي برداري، ، ه عليت پويارابط ثبات مالي و اقتصادي، شاخص: ي كليديهاواژه

  
  مقدمه -1

در برابر  ،يمال ستمياست كه در آن س يحالت 2يثبات مال
د خو ياصل فيوظا توانديمقاوم است و م ياقتصاد يهاشوك
ه مربوط ب يهاليوتحلهيانجام دهد. لزوم تجز حيطور صحرا به

 يللالمنيب يمال يهابحران يبار در ط نياول يبرا ،يثبات مال

 صيتشخ يمال يآزادساز يهااستياز س عد، ب1990اواخر دهه 
در سال  يو اقتصاد يآن با وقوع بحران مال تياده شد و اهمد

 يبحران از عدم بازپرداخت بده ني. اديگرد تيتقو 2007
 كايبخش مسكن در آمر لاتيتسه كنندگانافتيتوسط در
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كرد و باعث شد  ريرا درگ يو پول يمال يهاشروع شد و بخش
اساس  نيكند. بر هم تياقتصاد سرا يواقع خشبه ب يبحران مال
ه علاو ،يثبات مال يدارد. در بررس ياژهيو تياهم يثبات مال

 يبانك ريعملكرد مؤسسات غ ليوتحلهيتجز ،يبانك ستميبر س
 يضرور زين كننديشركت م يمال يگردر واسطه ينوعكه به

 ياديز اريتنوع بس يمال يثباتيبر  ب رگذارياست. عوامل تأث
كه در حوزه  ييدارند و با توجه به دوره و كشورها

 انيمتفاوت باشند. در م توانندياند مقرارگرفته ليوتحلهيتجز
 ذارند،گيم ريتأث يالم ستميكه بر كل س نيآفرعوامل مشكل

 يهااستيس ،يبخش مال عيسر يمانند آزادساز يموارد
 صيتخص اعتماد،رقابلينرخ ارز غ سميناكارآمد، مكان ياقتصاد
 و يحسابدار فيمقررات ضع ف،يمنابع، نظارت ضع يناكارا

 تيريدم برشمرد. توانيبازار را م فيو انضباط ضع يحسابرس
رواقع، . دباشديم يثبات مال ياز عوامل اصل يكي يبخش بانك

 نشأت شهيممكن است از دو ر يعوامل مؤثر بر ثبات بانك
و  هاتاسيكه مربوط به س يداخل شهيگرفته باشند. نخست، ر

 تيفاك ،ييدارا تيفيها است، مانند كبانك تيريمد ماتيتصم
. دوم تيساختار مالك وها بانك ينگياندازه بانك، نقد ه،يسرما

مانند رشد  ،يكه شامل عوامل كلان اقتصاد يعوامل خارج
نرخ تورم، نرخ بهره، نرخ ارز و عمق  ،يناخالص داخل ديتول

  . (Roman & Danuletiu, 2013)شوديبازار سهام م
 رشد در كليدي عوامل از يكي ايجاده ونقلحملاز طرفي  

 عنوانهب ونقلحمل سيستم اين. رودمي شمار به كشور اقتصادي
 را مصرف و توليد بين حياتي پيوند كشور، اقتصاد كنندهكنترل
 حال در ايران هايجاده در كه ترافيكي ميزان. دهدمي ارائه

 نشان را ايجاده ونقلحمل پيشرفت تواندمي است حركت
 تحولات  كه است دليل اين بهاي جاده ونقلحمل اهميت. دهد
 الاها،ك مشاغل، به دستيابي براي را عموم دسترسي ونقل،حمل

 نيز وريبهره درنتيجه و داده افزايش هافعاليت و خدمات
 هب هاجاده در ونقلحمل پيشرفت عدم. كندمي پيدا افزايش
 ار اقتصادي رشد كاهش و است صنايع كار در اختلال معناي

 باتث نقش و اهميت به توجه با بنابراين  .دارد همراه به خود با
 همچنين و كشور اقتصادي عملكرد بهبود در و اقتصادي مالي

 مطالعه اين در كشور، اقتصاد در ايجاده ونقلحمل اهميت
 صادياقت و مالي ثبات تركيبي هايشاخص محاسبه به ابتدا

 صشاخ بين علّي رابطه تحليل به ادامه در و شودمي پرداخته
   ونقلحمل بخش اقتصادي رشد و اقتصادي و مالي ثبات

 مقدمه، ارائه از پس منظور اين براي شود.مي پرداختهاي جاده
ش مباني تئوريك نق. است شدهارائه تحقيق پيشينه 2 بند در

هاي تركيبي ثبات مالي و اقتصادي در رشد اقتصادي شاخص
 در. است شدهبررسي 3 بخش در اي ونقل جادهحملبخش 

اقتصادي  و مالي ثبات تركيبي شاخصهايوضعيت  4بند
 تصريح مدل تحقيق و. است شدهمحاسبه و تجزيه و تحليل 

 شدهبررسي 5بخش در مدل وتحليلتجزيه وآن  برآوردنتايج 
  .است شدهارائه گيرينتيجه و بنديجمع درنهايت و
  
  تحقيقپيشينه  -2

 پايدار وسعهت متقابل تأثير پيرامون تحليلو همكاران به تركي    
 هتوسعدرحال منتخب كشورهاي در باكيفيت مالي ثبات و

 و دقيق بررسي براي ابتدا حاضر پژوهش دراند. پرداخته
 و ارپايد توسعه نام به جديدي تركيبي يهاشاخص ،جانبههمه
 يهاصشاخ ساخت از پس. شودمي ساخته باكيفيت مالي ثبات

 در اكيفيتب مالي ثبات و پايدار توسعه متقابل تأثير تركيبي،
 ارمنستان، تركيه، ايران، كشورهاي در 2010-2020 زماني دوره

 معمولي مربعات حداقل رويكرد با عراق و پاكستان
 فضاي در تلفيقي گروهي ميانگين برآورد و 3شدهيحتصح
 آن از حاكي پژوهش نتايج. شودمي بررسي تابلويي يهاداده
 اثباتب پايدار توسعه بين معناداري و مستقيم ارتباط كه است
 بلندمدت در سياسي ثبات و خصوصي گذاريسرمايه مالي،
 گذارييهسرما و پايدار توسعه بين ارتباط كهيدرحال دارد وجود
 با همچنين. باشديم معنادار و معكوس صورتبه عمومي
 يابطهر مدتكوتاه در كه آمد دست به نتيجه اين عليت بررسي

  .)1402و  همكاران و تركي(نيست دوطرفه متغيرها بين
 ،مالي توسعه يهاشاخص تأثير بررسيمالكي و همكاران به 

 در اييسهمقا رويكرد با الملليينب تجارت و اقتصادي رشد
 مطالعه اند.پرداخته يافتهتوسعه و توسعهدرحال كشورهاي

 اليم توسعه و اقتصادي رشد بين رابطه تا است آن بر حاضر
 دو بر اساس را يافتهتوسعه و توسعهدرحال يكشورها در

. يدنما بررسي المللينب تجارت و اقتصادي عملكرد شاخص
 تحقيقات دسته در پژوهش اهداف بر اساس پژوهش اين

 حاظازل و عليّ نوع از متغيرها بررسي نوع بر اساس و كاربردي
 نيمه نوع از آن پژوهش طرح و هاداده گردآوري نحوه روش
 طريق از( رويدادي پس رويكرد از استفاده با و تجربي

 كشور 52 در پژوهش آماري نمونه. باشديم) گذشته اطلاعات
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-2018 يهاسال طي يافتهتوسعه كشور 50 و توسعهدرحال
 تاثرا ديتا، پنل مدل اساس بر هاداده. است شدهيبررس 2001
. است شدهزده تخمين 4يافته تعميم مربعات حداقلو ثابت
 مالي توسعه يهاشاخص كه دهندمي نشان پژوهش هاييافته

 دتولي يرهايمتغ بر دارييمعن اثرات داراي اقتصادي رشد و
(مالكي و باشديم المللينب تجارت حجم و داخلي ناخالص

 بررسيو همكاران به  بخشايش عمارتي .)1400همكاران و 
 قتصاديا ثبات ارزيابي شاخص عنوانبه ارز نرخ نوسانات يرتأث
 هدفاند. پرداخته هاييدارا ارزش پايداري يهاشاخص بر

 ابيارزي شاخص عنوانبه ارز نرخ يرتأث بررسي حاضر پژوهش
 در هاييدارا ارزش پايداري يهاشاخص بر اقتصادي ثبات

 در. بود 1397 تا 1385 يهاسال طي تهران بهادار اوراق بورس
 انلپ الگوي از متغيرها بين رابطه بررسي جهت حاضر پژوهش

 نرخ نوسان كه داد نشان پژوهش نتايج است. شدهاستفاده ديتا
 دفتري ارزش يعني هاييدارا ارزش پايداري اول شاخص بر ارز
 تأثير اين و دارد %95 سطح در ريامعناد تأثير هاييدارا
 صشاخ بر ارز نرخ نوسان يرتأث .باشديم معكوس صورتبه

 هاييدارا بازاري ارزش كه هاييدارا ارزش پايداري دوم
 نوسان يرتأث همچنين. باشديم دارمعني %95 سطح در باشديم

 ارزش يعني هاييدارا ارزش پايداري سوم شاخص بر ارز نرخ
 %95 سطح در دارمعني و منفي صورتبه نيز هاييدارا فعلي
  . )1401و  همكاران و بخشايش عمارتي(بود

 رشد ميان عليت رابطه بررسي به شجريو  بالونژادنوري
 پاستربوت عليت روش از كاربردي: مالي شمول و اقتصادي
 درش متغير دو ميان عليّت رابطه مطالعه اين دراند. پرداخته
 اين براي. گرفت قرار يموردبررس مالي شمول و اقتصادي
 اب مالي شمول براي يازموردن شاخص نخست، گام در منظور
 حداكثر مبناي بر يچندبعد يشاخص ساز روش از استفاده

 براي و 2004-2018 زماني دوره طي موجود اطلاعات
 زمونآ استفاده با سپس و گرديده محاسبه اكو عضو كشورهاي

. تگرف قرار يموردبررس موضوع استرپ،بوت گرنجر عليت
 رشد ميان يهدوسو ايرابطه ايران در كه دهدمي نشان نتايج

 جهت آذربايجان، در. است برقرار مالي شمول و اقتصادي
 كهيدرحال است مالي شمول به اقتصادي رشد سمت از عليّت

 لتع مالي شمول تركيه و قزاقستان افغانستان، كشورهاي در
  .)1400و  شجري و بالونژادنوري(است اقتصادي رشد
 سرمايه بازار توسعه بين رابطه بررسيبه  ربيعيو  مقدم روزبه

 يبررس پژوهش، اين اصلي هدف اند.پرداخته اقتصادي رشد و
. باشديم ايران اقتصادي رشد و سرمايه بازار توسعه بين رابطه
 تا 1382 زماني دوره طي فصلي صورتبه يازموردن يهاداده

 رحاض پژوهش در. است قرارگرفته آزمون و يموردبررس 1391
 پايايي بررسي براي فولر -ديكي واحد ريشه يهاآزمون از

 و جوسيليوس– جوهانسن انباشتگي هم يهاآزمون از متغيرها
 آمدهتدسبه نتايج. است شدهاستفاده نيز گرنجري عليت آزمون
 تهران، ورسب يافتگيتوسعه عدم به توجه با كه است اين بيانگر

 و تاس كم بسيار اقتصادي رشد بر يهسرما بازار توسعه اثر
 رب اقتصادي رشد اثر شدهانجام يهاآزمون به توجه با همچنين
 بيعير و مقدم روزبه( است ناچيز و كم نيز سرمايه بازار توسعه

 باتث بين علي ارتباط تحليل به عمروآبادي صادقي .)1400و 
 عهمطال هدف اند.پرداخته ايران در اقتصادي امنيت و اقتصادي
 با راناي در اقتصادي امنيت و اقتصادي ثبات ارتباط تحليل
 اين در. است 1397 تا1357 دوره طي زماني سري يهاداده

 قتصاديا امنيت شاخص تركيبي روش يك از استفاده با مطالعه
 شدهمحاسبه گذاريسرمايه و توليد شاخص دو بر مبتني ايران
 واريانس مدل بر مبتني نيز اقتصادي ثبات شاخص. است

 اين در. است شدهحاسبهم 5ناهمساني شرطي خودرگرسيوني
 گرنجر عليت از استفاده با متغير دو بين عليت رابطه پژوهش،

 اداريمعن و گرنجر عليت نتايج به توجه بااست.  شدهيبررس
 امنيت بر اقتصادي ثبات از گرنجر عليت آماره احتمال

 بر كنندهيينتع عاملي اقتصادي ثبات گفت، توانيم اقتصادي،
 يمعنادار يرغ به توجه با همچنين. است اقتصادي امنيت
 ثبات بر اقتصادي امنيت از گرنجر عليت آماره احتمال

 رنجرگ عليت داراي اقتصادي امنيت گفت، توانيم اقتصادي،
 يونرگرس نتايج ادامه، در همچنين. نيست اقتصادي ثبات بر

 يرانا در اقتصادي امنيت بر اقتصادي ثبات اثر كه داد نشان
 افزايش كه است موضوع اين از حاكي و بوده معنادار و مثبت

 منجر شورك در اقتصادي امنيت كاهش به اقتصادي هايثباتييب
  .)1399و  عمروآبادي صادقي(شد خواهد

 سعهتو بين پوياي عليت رابطه بررسيمحمدي و همكاران به 
 دو موردي مقايسه اقتصادي؛ رشد و تجاري بودن باز مالي،

 ررسيب به مطالعه اين در اند.پرداخته نروژ و ايران يكشور نفت
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 قتصاديا رشد و تجاري بودن باز مالي، توسعه بين عليت رابطه
  6برداري خطاي تصحيح از مدل استفاده با نروژ، و ايران در

 يهاسال ايران براي موردمطالعه دوره. است شدهپرداخته
. باشديم 1967-2006 يهاسال نروژ براي و 2009-1967
توليد  به نقدينگي حجم نسبت شاخص دو از مالي توسعه براي

 صيخصو بخش به اعطايي اعتبارات نسبت و ناخالص داخلي
 ودنب باز دادن نشان براي و استفاده توليد ناخالص داخلي به

 ليدتو و تجاري شدت شاخص دو نيز، اقتصادي رشد و تجاري
 جنتاي. ه استگرفت قرار مورداستفاده سرانه داخلي ناخالص
 هتوسع هايشاخص ايران، اقتصاد در كه دهدمي نشان تحقيق
. تاس اقتصادي رشد مدتكوتاه علت تجاري بودن باز و  مالي
 رشد و مالي توسعه شاخص دو هر بين نيز بلندمدت در

 عليت هرابط نتايج. است برقرار دوطرفه عليت رابطه اقتصادي
 عليت رابطه يك مدتكوتاه در كه دهدمي نشان نروژ كشور در
 اعتبارات شاخص يسوبه اقتصادي رشد سمت از طرفهيك

 بلندمدت در همچنين. دارد وجود خصوصي بخش به اعطايي
 دتش و خصوصي بخش به اعطايي اعتبارات هايشاخص بين

 از طرفهيك رابطه يك و دارد وجود دوسويه رابطه تجاري
   اعطايي اعتبارات شاخص يسوبه اقتصادي رشد سمت

 كه فتگ توانمي بنابراين. است برقرار نيز خصوصي بخش به
 تقاضا طرف ديدگاه نروژ در و عرضه طرف ديدگاه ايران در

  .)1399(محمدي و همكاران و است صادق
 كي،بان رقابت پيوند" عنوان با پژوهشي در همكاران و ايجاز   

   اليم ثبات و بانكي رقابت يرتأث "اقتصادي رشد و مالي ثبات
 2001 زماني دوره در اروپايي كشور 38 در را اقتصادي رشد بر
   مسيست و تابلويي هايداده تكنيك از استفاده با 2017 تا

 هاآن هاييافته. قراردادند يموردبررس 6گشتاور يافتهتعميم
 تصادياق رشد به يتوجهقابل طوربه بانكي ثبات كه داد نشان
 بحراني هايدوره در اقتصادي رشد. كنديم كمك اروپا در

 بانكي بحران هم و جهاني مالي بحران هم( يابديم كاهش
  در را پذيرانعطاف بانكي سيستم يك اهميت كه ،)محلي

 پژوهش اين آخر در. كندمي برجسته بحران هايدوره
 رشد ات كندمي فراهم هاكنندهتنظيم و هابانك براي را چارچوبي
 Ijaz et)كنند تقويت بانكي ثبات كانال طريق از را اقتصادي

al., 2020). عنوان با پژوهشي در همكاران و سوتيروپلو 
: پاارو اتحاديه در اقتصادي رشد و مالي ثبات مالي، توسعه"

 بر ار مالي ثبات و مالي توسعه تأثير "پانل داده رويكرد يك
 2004 دوره طي اروپا اتحاديه عضو كشور 28 در اقتصادي رشد

 يدبررسمور پويا تابلويي يهاداده تكنيك از استفاده با 2014 تا

 بازارهاي توسعه آثار كه داد نشان هاآن هاييافته .قراردادند
 هامس بازارهاي اندازه مثلاً است متفاوت اقتصادي رشد بر مالي
. دارد منفي تأثير رشد بر بازار نقدينگي كهيدرحال مثبت، تأثير

 هب است ممكن و نيست خوب هميشه مالي توسعه بنابراين
 رشد و مالي ثبات همچنين. برساند آسيب اقتصادي رشد

 به پايان در. دارند معكوس رابطه هم با نيز اقتصادي
 مالي توسعه اگر حتي كه كننديم توصيه گذارانياستس
 در ياقتصاد رشد كنندهيينتع عوامل ينترمهم از يكي عنوانبه

 سيستم ملكردع بهبود بر بيشتر است بهتر باشد، شدهگرفته نظر
 مركزت مالي گسترش يجابه هاييدارا كيفيت تقويت و مالي
  ).Sotiropoulou et al., 2020( كنند

  مالي ثبات تأثير " عنوان با پژوهشي در انور و نسرين   

 يهاداده وتحليليهتجز :آسيا جنوب در اقتصادي توسعه بر
 اقتصاد پنج در مالي ثبات و اقتصادي توسعه بين رابطه "پانل

 نپال و اسريلانك بنگلادش، هند، پاكستان، يعني جنوبي، آسياي
 هايداده تحليل از استفاده با ،2012 تا 1980 زماني دوره در را

 بين هك داد نشان هاآن هاييافته. قراردادند يموردبررس تابلويي
 رقرارب دارييمعن و مثبت رابطه مالي ثبات و اقتصادي توسعه
 عهتوس براي پايدار و سالم مالي بخش وجود بنابراين. است

 همم بسيار درازمدت در جنوبي آسياي اقتصادهاي در اقتصادي
 دتركارآم و فعال طوربه بايد كه كننديم توصيه آخر در. است
 تسريع را توسعه روند بتوان تا داد ارتقاء را مالي بازارهاي ثبات

 .(Nasreen, Anwar, 2018) كرد ترشفاف و

 تسياس مالي، ثبات" عنوان با پژوهشي در نقلا و يونسي   
 كشورهاي از پانل  داده شواهد: اقتصادي رشد و پولي

 ياستس مالي، ثبات بين رابطه ،"توسعهدرحال و يافتهتوسعه
 عهتوسدرحال و يافتهتوسعه كشور 40 در اقتصادي رشد و پولي
 2015 تا 1993 دوره در سالانه تابلويي يهاداده از استفاده با را

 در كه داد نشان هاآن هاييافته. قراردادند يموردبررس
 باز رت،تجا بودن باز مثل هاييياستس يافتهتوسعه كشورهاي

 راتتأثي خارجي مستقيم گذارييهسرما و سرمايه حساب بودن
 رحالد كشورهاي در كهيدرحال دارند اقتصادي رشد بر مثبتي
 باتث بر كشورها اين زيرا است مبهم متغيرها اين اثر توسعه
 يابيدست يهافن و هاروش فاقد كهيدرحال هستند متكي بانكي

 و دنبو مكمل بر تأكيد هاآن اصلي هاييافته. باشنديم آن به
 مچنينه بانكي استحكام و پولي مالي، واقعي، متغيرهاي اهميت
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 داشت اقتصادي توسعه و مالي ثبات بر هاآن مهم تأثيرات

(Younsi & Nafla, 2017).  
  
 باتث تركيبي يهاشاخص نقش مباني تئوريك-3

 بخشرشد اقتصادي  در اقتصادي و مالي
   ايجاده ونقلحمل

 منجر زادرون رشد مدل ارائه به كه متعدد تجربي مطالعات 
 رمايهس متغير بر علاوه رشد، كه است مطلب اين بيانگر گرديد،
 مانند يمحيط و كنترلي متغيرهاي از فيزيكي، سرمايه و انساني

  .(Barro, 2003)گيرديم اثر نيز نهادها و ياستيس متغيرهاي
 به سرمايه، و هستند توليد اصلي عوامل سرمايه، و كار نيروي

 شدر. گردديم تفكيك فيزيكي و انساني سرمايه بخش دو
 افزايش و موازنه خوردن هم به دليل به توانديم اقتصادي
 كردن طي با فعال، جمعيت رشد اثر. يابد كاهش جمعيت،
 از متوسطي سطح به رسيدن و توسعه گذار مرحله
 ينگران. شوديم منفي اقتصادي رشد بر ،يافتگيتوسعه

 با جمعيت افزايش در خصوص مارشال و مالتوس طرفداران
 تئوري در ،محوردانش اقتصادهاي در آن متوازن افزايش

 رمايهس نظريه. است شدهداده توضيح متفاوتي گونه به "بكِر"
 در گذارييهسرما نوعي عنوانبه تحصيلات به انساني،
 و بيكاري نرخ كاهش با توانيم بنابراين. نگرديم هامهارت
 رشد اثر قوي، نهادهاي از استفاده و انساني سرمايه آموزش
 Bonuedi)نمود تقويت يرشد اقتصاد بر را فعال جمعيت

et al.,2019) .براي مهم عاملي سرمايه، موجودي برآورد 
 هاينپساكينز مكتب در. است اقتصاد بالقوه عملكرد سنجش
 سهم و رشد فرايند بر ،گذارييهسرما نرخ در تغيير كه معتقدند
 رشد بارو، رشد مدل در. گذارديم اثر توليد، عوامل نسبي

 هايينههز تجاري، آزادسازي تورم، از همچنين اقتصادي
  .گيرديم اثر نيز داخلي ناخالص توليد به نسبت دولت مصرفي

 Bhagwati, 1978) دورنبوش  و باگواتي مانند اقتصادداناني

; Dornbusch ,1986) يهانرخ در تورم كه باورند اين بر 
 گذارييهماسر ييكارا و سطح كاهش اقتصادي، ثباتييب به ،بالا
 همچنين و شد خواهد منجر اقتصادي رشد كاهش، يتدرنها و

 Fischer,1993; De)( گريگوري و فيشر مانند اقتصادداناني

Gregorio,1993 و تورم بين منفي ارتباط بر دال شواهدي 
 متغير زا اقتصادي، تحقيقات در. آوردند دست به اقتصادي رشد

 و شوديم استفاده دولت اندازه شاخص عنوانبه دولت مخارج

 جبمو يا و نباشد توليد يوربهره راستاي در دولت مخارج اگر
 بر منفي اثر آنگاه، ود،ش خصوصي بخش تصميمات تحريف

  .(Barro, 2003) داشت خواهد اقتصادي رشد
 مانند هاييينهزم به دولت مخارج هرگاه ،يگردعبارتبه

 بر بتمث اثر يابد، تخصيص آموزش و فيزيكي گذارييهسرما
 مخارج سطح هرچه صورت، ينا يرغ در و دارد اقتصادي رشد

 به توانديم و شوديم كمتر مخارج ييكارا باشد، بيشتر مصرفي
 حصحي اجراي .گردد منجر اقتصادي رشد بر منفي اثر ايجاد

 ره اقتصادي شرايط به توجه با تجاري يآزادساز سياست
 افزايش. شدبا داشته مثبت اثر اقتصادي، رشد بر توانديم كشور،
 بموج كه است مناسب صورتي در الملليينب مبادلات حجم

  .نگردد اقتصادي رشد كاهش و بيكاري
 اثر بلندمدت اقتصادي رشد بر توانديم مالي، ثبات و توسعه
 بررسي براي لذا ، (Romer, 1986; Lucas, 1988)بگذارد

 متغيرهاي بانك، و سرمايه بازار مالي نهادهاي و هاياستس اثر
 شد،ر مدل به مالي، نهادهاي اين به مربوط مالي ثبات و توسعه
 و توسعه كه دهديم نشان شواهد ،يطوركلبه .گردديم اضافه
 شدر يكاتتحر يرسا مكمل سهام، بازار و بانكي بخش ثبات

 نقش هابانك. (Guru & Yadav, 2019)هستند اقتصادي
 يهافرصت شناسايي و اندازهاپس تجهيز فرايند در مهمي
 خصوصي، بخش به اعطايي تسهيلات .دارند گذارييهسرما
 اناير در خصوصي بخش گذارييهسرما با مستقيمي رابطه
  .دارد بتمث تأثير اقتصادي رشد بر متغير اين ،روينازا و داشته

 به پول. است تأثيرگذار اقتصادي رشد بر همواره نقدينگي
 رييگاندازه براي روش يرترينپذانعطاف آن، گسترده معناي
 ايرس و نقد پول شامل و دهديم ارائه را نقدينگي و پول عرضه
 مقع. شونديم تبديل نقد وجه به يراحتبه كه است هاييدارا

 از يكي و اداقتص كلبه نسبت بانكي سيستم اندازه بيانگر مالي،
 محسوب كشور هر معاملات انجام در تسهيل مهم يهاشاخص

 با زيادي مطالعات در. (Guru & Yadav, 2019)گردديم
ررسي ب اقتصادي رشد بر موضوع اين تأثير متفاوتي، يهاروش

 .است هاآن بين مثبت ارتباط بيانگر نتايج، و گرديده

 موجب جامعه، نقدينگي يآورجمع با توانديم سهام بازار
 ميزان معاملات، ارزش و شود هاگذارييهسرما وجه تأمين

 ودنب ل. فعاگردد مشخص سهام بازار بودن فعال يا نقدينگي
 ثبتم رابطه اقتصادي، رشد و سرمايه انباشت با سهام بازارهاي

 كارا، سهام بازار يك در . (Levine & Zervos, 1998)دارد
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 زا گذارانيهسرما انتظارات كنندهمنعكس سهام، قيمت شاخص
 كنديم تأييد مطالعات، نتايج. باشديم هاشركت آتي عملكرد

 يهانوسان بينيپيش براي توانيم شاخص، اين از كه
  .جست بهره اقتصادي هاييتفعال

 متغيرهاي را ايجاده ونقلحمل رشد شاخص مقاله اين در  
 ونقلحمل بخش در مسافر و كالا حمل ميزان و افزودهارزش
 عليّ طهراب تحليلبنابراين براي . است شدهگرفته نظر ايجاده
 شبخ اقتصادي رشد و اقتصادي و مالي ثبات شاخص بين

 ونقلحمل بخش افزودهارزش متغيرهاي از ،ايجاده ونقلحمل
 اتثب تركيبي هايشاخص وميزان حمل كالا و مسافر  ،ايجاده
 . گرددمي استفاده اقتصادي و مالي

  
 و ليما ثبات تركيبي يهاشاخصبررسي وضعيت -4

  ايران در اقتصادي
 أثيرت تحت عمدتاً اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخص   

 در منتخب متغيرهاي اعتبار، و پول بازار در منتخب متغيرهاي
 خبمنت متغيرهاي سرمايه، بازار در منتخب متغيرهاي ارز، بازار

 مطالعات از استفاده با حاضر مطالعه در .دارد قرار اقتصادي
 ركيبيت اقتصادي و مالي ثبات هايشاخص شدهبررسي تجربي

 رمايه،س كفايت يا دارايي به بانك سرمايه نسبت هايشاخص از
 بهره نرخ ناخالص، هايوام كل به الوصول مشكوك هايوام

 هاانكب توسط خصوصي بخش به اعطايي اعتبارات حقيقي،
 ،GDP به نسبت شدهمعامله سهام كل ارزش ،GDP به نسبت
 اقتصادي نااطميناني شاخص ،)آمريكا دلار( رسمي ارز نرخ

 قتصاديا و مالي ثباتتركيبي  شاخص محاسبه. باشدمي جهاني
 جامان ذيل مراحل در ،شدهبررسي تجربي مطالعاتبا توجه به 

 :گيردمي
 رد بايستي بهره نرخ ريسك و ارز نرخ ريسك كهازآنجايي-

 هرهب نرخ و ارز نرخ متغيرهاي تغييرات لذا شد،مي گرفته نظر
 همراه به و شدهمحاسبه) متغيرها اين رشد نرخ( واقعي

 ريفتع درصدي نسبت صورتبه خود هاآن كه ديگر متغيرهاي
 . اندشدهاستفاده محاسبه ادامه براي شوندمي

 ارقام اساس بر شدهگرفته نظر در متغيرهاي اينكه به توجه با-
 توجه با نيز هاآن نوسان محدوده و بوده متفاوت معيارهاي و
 تامني شاخص محاسبه است، متفاوت شاخص اندازه و نوع به

 و انحراف باعث هاآن اصلي مقادير نوسان اساس بر مالي
 سازيهمسان منظوربه لذا. گرددمي محاسبه دقت كاهش

 ابتدا متغيرها ها،آن واريانس هماهنگي و متغيرها مقياس
 ولفرم اساس بر متغيرها تمامي. اندشده استاندارد و نرماليزه
  :اندشده نرماليزه زير آماري

ܺ ௧ܰ ൌ
௑೟ିெ೟

ௌ஽೟
)1                                           (  
	ܺ ௧ܰ :متغير	ام نرمال شده در سال ܺtام  
	 ௜ܺ௧ : ام در سال ܺمتغيرtام  
  امtام در سال ܺ	ميانگين متغير: ௧ܯ	
  ام.tام در سال ܺ	معيار متغيرانحراف : ௧ܦܵ	
 يك انسواري و صفر ميانگين با توزيعي استاندارد، نرمال توزيع
 فاصله در هاتوزيع اين در مشاهدات درصد 99 حدود و بوده

)‐3σ,+3σ (تمامي حالت اين در ديگر،عبارتبه. دارند قرار 
 اين تركيب و شودمي توزيع 3و-3 بين فاصله در متغيرها
 فاًصر اينكه به توجه با. آوردنمي وجود به مشكلي متغيرها
 زا اعم انحراف جهت به توجه بدون متغيرها نوسان يا انحراف
 رتصوبه هاانحراف تمامي لذا باشد،مي مدنظر مثبت يا منفي
 .است شدهتبديل) شده مثبت( مطلق قدر

 اوتمتف شاخص چندين تركيب از مالي ثبات كلي شاخص-
 زا متفاوتي ميزان تواندمي هريك كه شودمي ساخته انفرادي

 براي روش دو. دهدمي نشان را) متفاوت وزن( اثرگذاري
  .است شدهاستفاده مختلف مطالعات در موضوع اين بررسي

 با كه متفاوت هايوزن دادن-2 و يكسان؛ هايوزن دادن -1
 اي تجمعي توزيع تابع همچون مختلفي هايروش از استفاده
 جامع شاخص ساختن براي. گيردمي انجام عامل تحليل روش

 اساس بر متغير هر وزن ابتدا تجمعي، توزيع تابع روش در
. شودمي گرفته نظر در متغيرها كل در شده نرمال متغير ميزان
 دسيهن ميانگين يا و حسابي وزني ميانگين اساس بر سپس

 اين در. شودمي لحاظ جامع شاخص عنوانبه هاآن متوسط
 اخصش عنوانبه شده نرمال متغيرهاي حسابي ميانگين پژوهش

 .است شدهمحاسبه و لحاظ اقتصادي و مالي ثبات
 و مثبت علامت با مثبت تأثيرگذاري با هايشاخص-

 رنظ در منفي علامت با معكوس تأثيرگذاري با هايشاخص
 مالي تثبا شاخص محاسبه روش ديگر،عبارتبه. اندشدهگرفته

 كه است صورت اين به متغيرها اين مجموع برآيند از
 مايه،سر كفايت يا دارايي به بانك سرمايه نسبت هايشاخص
   تنسب هابانك توسط خصوصي بخش به اعطايي اعتبارات

   ،GDP به نسبت شدهمعامله سهام كل ارزش ،GDP به
 كلبه نشده عمل هايوام هايشاخص و مثبت علامت با
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 شاخص و رسمي ارز نرخ حقيقي، بهره نرخ ناخالص، هايوام
 محاسبه در منفي علامت با جهاني اقتصادي نااطميناني
 بازار باشد بالاتر شاخص اين هرچقدر لذا. اندواردشده
  .برعكس و بود خواهد ترباثبات

با توجه به اينكه، اولاً در توزيع نرمال استاندارد، اكثر -5
و ثانياٌ، براي راحتي  شودمي) توزيع -3و 3مشاهدات بين (

و استخراج نتايج در اين مطالعه، بهتر خواهد بود  هادادهتحليل 
ارقام مثبت بيان شوند، نتيجه تمامي  صورتبهتمام مشاهدات 

 3ابت ث عدديكسان با  طوربهبراي شاخص  شدهمحاسبهمقادير 
براي شاخص بجاي  آمدهدستبه. لذا مقادير اندشدهزدهجمع 

 3+3=6( خواهند بود 6ت و منفي، اعدادي بين صفر تا اعداد مثب
 از). البته نزديك به يك درصد كل مشاهدات خارج 3-3=0و 

 شاخص ،بنابراين قرار خواهند داشت. شدهگفتهمحدوده 
حسابي  يوزن ميانگين اساس بر اقتصادي و مالي ثبات تركيبي
  :باشدمي زير معادله صورتبه و شدهمحاسبه

FESI=(0.792capital)-(0.86wui)-(0.46i)-
(0.66ex)+(0.54stock)+(0.85credit)-(0.8txm)  )2(                

  كه در آن:
FESI: اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخص  

Capita: هسرماي كفايت يا دارايي به بانك سرمايه نسبت  
Wui :جهاني اقتصادي اطميناني نا شاخص  

i: حقيقي بهره نرخ ريسك  
ex: ارز نرخ ريسك  

Stock: به نسبت شدهمعامله سهام كل ارزش GDP  
Credit :هاكبان توسط خصوصي بخش به اعطايي اعتبارات 
  GDP به نسبت
txm: ناخالص هايوام كل به الوصول مشكوك هايوام  

 سايت از شاخص اين محاسبه براي موردنظر اطلاعات و آمار
 جمهوري مركزي بانك( ايران اسلامي جمهوري مركزي بانك

مركز آمار ايران (مركز آمار  سايت و )1401و  ايران اسلامي
 )1401و  جهاني بانك( جهاني بانك) و سايت 1401و  ايران

 ورزر فدرال بانك( لوئيس سنت رزرو فدرال بانك سايت و
مقالات مرتبط  از و همچنين )1401و  لوئيس سنت

  .است شدهاستخراج
 رد اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخص 1نمودار شماره  

ي طورهمان دهد.يمنشان  1370-1401ي هاسالايران را طي 
 در ياقتصاد و مالي ثبات تركيبي گردد شاخصيمكه مشاهده 
 ي حالت نوساني دارد. شاخصموردبررسي هاسالايران طي 

 33/3، 1370ايران در سال  در اقتصادي و مالي ثبات تركيبي
ي هاساليافته است. طي كاهش 43/2به  1371بوده و در سال 

و  5/3بين اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخص 79-1370
 ، شاخص1381و  1380ي هاسالحالت نوساني دارد. در  5/2

و مجدداً  5/1يافته و به كاهش اقتصادي و مالي ثبات تركيبي
اين  1383-86ي هاساليافته است. طي يشافزا 1382ال در س

 سالافزايش و در  1387يافته و در سال كاهششاخص مجدداً 
 يافته است. شاخصيشافزاكاهش و مجدداً در سال بعد  1388
حالت  1390-96ي هاسالدر  اقتصادي و مالي ثبات تركيبي

ني ترين حد خود يعيينپابه  1397نوساني داشته و در سال 
درصد  150رسيده است. در اين سال نرخ ارز  33/0حدود 

ثباتي در اقتصاد ايران شد. از سال يبافزايش يافت و باعث 
 در اقتصادي و مالي ثبات تركيبي ، شاخص1401تا سال  1398

است. خود گرفتهايران روند صعودي به 

  
  ايران در اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخص. 1نمودار 
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 آن  برآورد نتايج و تحقيق مدل تصريح -5

  ارائه مدل و متغيرهاي تحقيق -5-1
 يرهايرا متغ ايونقل جادهحمل رشددر اين مقاله شاخص 

 ميزانو  (gdp) ايونقل جادهبخش حملدر افزوده ارزش
در  (passenger)مسافرميزان حل و  (goods)حمل كالا 
 ينشده است. بنابرانظر گرفتهدراي ونقل جادهبخش حمل

ونقل بخش حملدر افزوده ارزش يرهايميان متغ يرابطه علّ
شاخص تركيبي ثبات حمل كالا و مسافر با  ميزانو  ايجاده

اين مقاله از روش خود  درده است. شيبررسمالي و اقتصادي 
 يرهايرابطه ميان متغ يشناساي يبرا 7يرگرسيون بردار

حمل كالا و  يزانمو اي ونقل جادهبخش حملدر افزوده ارزش
 اتثب تركيبي شاخصبا  ايونقل جادهدر بخش حمل مسافر
خود  دليل اينكه مدلشده است. استفاده اقتصادي و مالي

ين است، به ا شدهاستفادهبراي اين پژوهش  يرگرسيون بردار
دليل بوده است كه اين الگو رابطه بلندمدت بين متغيرها را 

مدت بين كند و از طرفي توانايي توضيح روابط كوتاهتعيين مي
متغيرها را نيز دارد و درنهايت رابطه خودرگرسيون برداري در 

مدت و بلندمدت بين متغيرها است. راستاي ارتباط كوتاه
نتخاب اين مدل اين است كه در هاي اهمچنين يكي از علت

، زابروناغلب اوقات، متغيرهاي اقتصادي علاوه بر متغيرهاي 
پس  ر ابتدادبنابراين  .پذيرنديماز مقادير با وقفه خود نيز تأثير 

-يديك آزمون ازها، داده آماري خصوصياتها و از بررسي داده
 مونآز و يزمان يسر يايستاي يبررس ييافته برافولر تعميم

براي  . سپس)1400سوري و (ريشه واحد بكار برده شده است
 و آكائيك معيارهاياز  مدل ساختار و بهينه وقفه طول تعيين

از آزمون هم  استفاده شده است. در ادامه  بيزين-شوارتز
 يبررس يابر خودرگرسيون برداري بر رهيافت يمتك يانباشتگ

 حمل كالا يزانم ده وافزوارزش يرهايرابطه بلندمدت ميان متغ
 باتث تركيبي شاخصبا  ايونقل جادهدر بخش حمل و مسافر

شده، لنتايج حاص يشده است. بر مبنااستفاده اقتصادي و مالي
 رهاييعليت ميان متغ تتعيين جه يبرا يآزمون عليت گرنجر

ونقل در بخش حمل حمل كالا و مسافر يزانافزوده و مارزش
اررفته كبه اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخصبا  ايجاده

 يبراي بررس برداري خطاي تصحيح الگويدر نهايت از  است.
  استفاده شده است. متغيرها بلندمدت بين رابطه

  
  هابررسي داده-5-2
صورت سالانه و هاي سري زماني بهدر اين پژوهش داده   

 آمارهايشده است. در نظر گرفته 1375-1401هاي براي سال
-جاده ونقلحمل بخش در مسافر و كالا حمل ميزان به مربوط

 ايجاده ونقلحمل و راهداري سازمان آماري سالنامه از اي
 )1401و  ايجاده ونقلحمل و راهداري سازمان( كشور

 افزودهارزش به مربوط آماري هايداده. است آمدهدستبه
 جمهوري مركزي بانك سايت از ايجاده ونقلحمل بخش

 )1401(بانك مركزي جمهوري اسلامي ايران و  ايران اسلامي
ن كاررفته در ايعلاوه بر اين، متغيرهاي به .است شدهاستخراج

صورت لگاريتمي مورداستفاده قرارگرفته و براي پژوهش به
شده استفاده EVIEWSافزار ها نيز از نرموتحليل دادهتجزيه
  است.

  
  برآورد مدل -5-3
  هاداده آماري خصوصيات -5-3-1
 1 شماره جدول در موردبررسي هايداده آماري خصوصيات   

در  افزودهارزش 1 جدول شماره به توجه با. است شدهخلاصه
 شاخص و ميانگين بيشترين داراي ايجادهونقل بخش حمل

. باشدمي ميانگين اراي كمترينتركيبي ثبات مالي و اقتصادي د
در بخش  افزودهارزش به مربوط ميانه بيشترين همچنين

 شاخص تركيبي به ميانه مربوط كمترين و ايونقل جادهحمل
خش در ب  افزودهارزش علاوهبه. باشدمي ثبات مالي و اقتصادي

 ممميني كمترين و بيشترين ماكزيمم داراي ايونقل جادهحمل
 در. باشديشاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي م به متعلق
 ايونقل جادهدر بخش حمل افزودهارزش متغيرها، اين ميان

 رايب چولگي ضريب. باشدمي معيار انحراف بيشترين داراي
 سمت هب چولگي از حكايت كه صفر نيست متغيرها از يكهيچ

براي  چولگي ضريب كهدرحالي دارد، توزيعيا چپ  راست
  است.  صفر نرمال توزيع
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  بررسي موردهاي هاي آماري داده. ويژگي1جدول
  fesi gdp passenger  goods  شاخص آماري

  306193  200499  716184  693/2  ميانگين
  333405  217718  872533  804/2  ميانه
  505218  266954  1342954  232/6  حداكثر
  104440  92317  242600  335/0  حداقل
  131193  46002  336164  039/1  انحراف
  -158/0  -872/0  -102/0  824/0  چولگي
  819/1  91/2  534/1  921/5  كشيدگي

  پژوهشگر هاييافته :منبع                                   
  
  آزمون ريشه واحد-5-3-2
در اقتصادسنجي مدرن اكثر متغيرهاي اقتصادي داراي ميانگين   

كه اين امر باعث رگرسيون كاذب  باشندميو واريانس غيرمانا 
، اما ممكن است اين شودمي دارمعني tبالا و آماره  2Rبا 

اگر  حالبااينباشد.  معنيبياقتصادي  ازنظررگرسيون 
ي متغيرها هم انباشته باشند و ارتباط بلندمدت بين مجموعه

ابل هاي معتبر و قبه تخمين توانميمتغيرها وجود داشته باشد، 
. در اين مطالعه براي )1400(سوري و  يافتدست ارتباطي

افته يتشخيص مانا بودن متغيرها از آزمون ديكي فولر تعميم
  است. شدهاستفاده
در  5در سطح % يافتهتعميمفولر -بحراني آماره ديكي رمقادي

فولر -مانايي ديكي هايبر اساس آزمون آمده است. 2جدول 
 tكه قدر مطلق آماره  باشدميمتغيري مانا  يافتهتعميم

توسط  شدهارائهآن از قدر مطلق مقدار بحراني  شدهمحاسبه
ده آم 2كه در جدول  طورهمانباشد.  تربزرگفولر  -ديكي

از  شدهمحاسبه tاست، با توجه به اينكه مقدار قدر مطلق آماره 
همه فولر -توسط ديكي شدهارائهقدر مطلق مقدار بحراني 

متر ك جز متغير شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصاديمتغيرها به
كه دلالت بر نامانا بودن  H0گفت كه فرضيه  توانمياست، 

ز متغير جهمه متغيرها به يجهدرنتمتغيرها دارد، قابل رد نيست و 
  ند.، در سطح نامانا هستشاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي

ته بار تفاضل گرفها يكمنظور مانا كردن متغيرها از تمامي آنبه 
يري بار تفاضل گشد و مشخص شد كه بقيه متغيرها بعد از يك

متغير طور كه از اين جدول پيداست، شوند. همانمانا مي
در سطح ماناست و  تركيبي ثبات مالي و اقتصاديشاخص 

 ميزانو  ايونقل جادهبخش حملافزوده در ارزشمتغيرهاي 

ل با يكبار تفاض ايونقل جادهبخش حملحمل كالا و مسافر در 
 گيري مانا شدند.

  
  . آزمون ريشه واحد براي بررسي مانايي متغيرها2جدول

يافتهتعميمديكي فولر آزمون   

 متغير
 نتيجه

سطح 
بحراني 

90%  

سطح 
بحراني 

95%  

 ديكيآماره 
 فولر
يافتهتعميم  

-98/2-63/2نامانا  047/1-  LGDP 

-98/2-62/2نامانا  42/0-  Lpassenger 
-98/2-62/2نامانا  43/2-  Lgoods 

 LFESI  -152/4  -95/2  -62/2 مانا

-98/2-63/2 مانا  45/3-  ∆ሺܲܦܩܮሻ 

-98/2-63/2 مانا  07/3-  ∆ሺݏ݀݋݋݃ܮሻ 

-98/2-63/2مانا  17/4-  ∆ሺݎ݁݃݊݁ݏݏܽ݌ܮሻ 
 

  
  تعيين طول وقفه بهينه و ساختار مدل-5-3-3

يوسيليوس، مستلزم -تخمين مدل هم انباشتگي يوهانسون
 (VAR) خود همبستگي برداري تخمين يك سيستم معادلات

آوردن طول وقفه بهينه، از مقدمات  دست به، بيندرايناست كه 
ر مناسب د هايوقفهتعيين تعداد  چراكه. باشدميتخمين مدل 

كه جملات خطاي مربوط به معادلات  كندمياين الگو تضمين 
نوفه سفيد باشد. براي تعيين طول وقفه بهينه، معيارهاي 

به معيار  توانمي هاآن ازجملهمتفاوتي وجود دارد كه 
 FPE،(HQ)كوئين-، حنان(SC)بيزين-شوارتز ،(AIC)آكائيك

ر معيايا نسبت درست نمايي اشاره كرد. در اين مطالعه  LRو 
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وقفه  عنوانبهرا P) =2( 2 طول وقفه بيزين-آكائيك و شوارتز
طول وقفه بهينه  عنوانبه، P=2درنتيجهبهينه نشان دادند و 

  انتخاب گرديد.
 عرض از مبدأ نيز از معيارهاي ازنظربراي بررسي ساختار مدل  

استفاده شده است. به اين صورت كه بيزين -آكائيك و شوارتز
مدل، همراه با عرض از مبدأ و بار ديگر بدون عرض از  باريك

ايسه بيزين باهم مق-آكائيك و شوارتز مبدأ برآورد شده و مقادير
 طورهمانآمده است.  )3شماره ( گرديده كه نتايج آن در جدول

از جدول پايين پيداست، مدل همراه با عرض از مبدأ داراي  كه
دون نسبت به مدل ب تريكوچكبيزين -آماره آكائيك و شوارتز

 مبدأمدل همراه با عرض از  درنتيجهاست.  مبدأعرض از 
  انتخاب شد.

  هاي انتخاب مدل. نتايج آزمون3جدول
  معيار  مبدأبا عرض از   مبدأبدون عرض از 

  آكائيك  -878439/1  -406801/1
  بيزين-شوارتز  -633011/1  -161373/1

  
  
  هم انباشتگيآزمون -5-3-4

، به VARبعـد از تعيين طول وقفه بهينه و برآورد اوليه مدل  
ادي، در ادبيات اقتصپردازيم. انباشتگي ميبررسي بردارهاي هم

 هايروشبراي آزمون وجود رابطـه بلنـدمـدت بين متغيرهـا     
ــنهاد  ــودميمتفاوتي پيش  ، روشهاآنترين فويكي از معر. ش

) معرفي 1991انگل و گرنجر اســت كه توسط ايشان در سال(
كه توسط يوهانسون  نمايي راستشد. همچنين روش حداكثر 

) بيان شــد نيز بســيار پركاربرد 1990و يوســيليوس در ســال (
 شــدهاســتفادهي حاضــر از اين روش ، كه در مطالعهباشــدمي

، براي نشانه دادن (VAR)برداري رگرسيون خوداست. مدل 
  است: تعريفقابلزير  صورتبهآزمون هم انباشتگي 

ܺ௧ ൌ ଵܺ௧ିଵܣ ൅ ⋯൅ ௄ܺ௧ି௄ܣ ൅ ߤ ൅ ௧ߝ )3        (  

ــت و  I(1)از متغيرهاي  n×1يـك بردار   Xدر اينجـا    ߤاسـ
دل اســت. با اســتفاده منيز جزء اخلال  ௧ߝبردار مقادير ثابت و

Δاز عبارت  ൌ ܫ െ فرم  صــورتبه توانمي) را 3معادله ( ܮ
  تصحيح خطا بيان كرد.

ΠΔX௧ ൌ Πܺ௧ି௞ ൅ ΓଵΔ ௧ܺି௞ାଵ ൅ ⋯൅ Γ௞ିଵܺ௧ି௞ାଵ ൅ ߤ ൅ ௧ߝ )4(    

Γ௜در معـادلـه بالا،     ൌ െሺܫ െ ଵܣ -௜ሻ  ،(i=1,…,kܣ…

Πو   (1 ൌ െሺܫ െ ௜ܣ െ ⋯െ د، حاتريس وام ـ ௞ሻ ،Iܣ

௜ሺ݅ܣ ൌ 1, … , ݇ሻ  بردار ضـــرايب وk  هايوقفهنيز تعداد 
  . دهدميدر مدل را نشان  مورداستفاده

ــل اول مدل )4( معادله ــت كه جمله  VAR، فرم تفاضـ اسـ
Πܺ௧ି௞  است.  شدهاضـافه به آنΠ  ماتريسي است كه شامل

ــمياطلاعـات مربوط بـه ارتباط بلندمدت بين متغيرها    . دباشـ
تعداد روابط خطي بلندمدت بين متغيرها را   Πرتبـه ماتريس  

Π صورتبه توانمي. اين ماتريس را دهدمينشـان   ൌ  ߚߙ

ــان ߙتجزيـه كرد، كه در اينجا   ــرايب  دهندهنشـ ماتريس ضـ
عبارت تصــحيح خطا اســت. اين ضــرايب ســرعت تعديل به 

ــان   ــمـت رابطه بلندمدت را نشـ نيز ماتريس   ߚ. دهدميسـ
ــت. بنابر  ــرايـب بلندمدت اسـ ــتگي ضـ اين آزمون هم انباشـ

كه شامل يك بخش تصحيح  Πيوهانسـون بر مبناي ماتريس  
، اشدبميروابط بلندمدت بين متغيرها  دهندهنشانو  است خطا
 توانميكامل باشد  Πشده است. اگر رتبه ماتريس  گذاريپايه

 پايا است.  tXگفت كه بردار 

در آن صــورت  صــفر باشــد،گر رتبه ماتريس برابر ااما        
ــته نبوده و هيچ ارتباط بلندمدتي  ن متغيرها بيمتغيرها هم انباش

يك مدل اوليه  صــورتبهخطا  تصــحيحوجود ندارد و مدل 
VAR ــيليوس(آيددرمي ــون و يوسـ )، براي 1990. يوهانسـ

ــتگي، دو آمــاره زير را   آزمون تعــداد بردارهــاي هم انبــاشـ

  معرفي نمودند:
ሻݎ௧௥௔௖௘ሺߣ ൌ െܶ∑ ln	ሺ1 െ መ௜ߣ

௡
௜ୀ௥ାଵ ሻ )5              (  

,ݎ௠௔௫ሺߣ ݎ ൅ 1ሻ ൌ െܶln	ሺ1 െ መ௥ାଵሻߣ )6            (  

 
 هايريشهبرآورد شده عبارت است از مقادير መ௜ߣ كهطوريبه  

ــل از برآورد ماتريس   ــه حاص ــخص ــطلاحاًكه  Πمش اين  اص
ــه ــاهدات  Tو  نامندميرا مقادير ويژه نيز  هاريشـ تعداد مشـ

  .باشدميدر تخمين  استفادهقابل
ــت كه تعداد بردارهاي آماره   ي اول مربوط به اين فرض اسـ

فرض رقيب در اين  است. rهم انباشـتگي كمتر و يا مسـاوي   
 rز ا تربزرگحالت آن است كه تعداد بردارهاي هم انباشتگي 

ر دريافت كه اگ توانمي راحتيبهفوق است. بر اساس مطالب 
௜ߣ ൌ مساوي صفر خواهد  ௧௥௔௖௘ߣ باشد، در اين صورت 0

مشــخصــه با صــفر  هايريشــهبود. هر چه تعداد بيشــتري از 
ــد، مقدار   ــته باش ــله داش ሺ1	lnفاص െ ــتر منفي  መ௜ሻߣ نيز بيش

خواهد بود. آماره  تربزرگ ௧௥௔௖௘ߣخواهـد بود و لـذا آمـاره    
مربوط به آزمون اين فرض صـفر است كه تعداد   ௠௔௫ߣدوم 
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. فرض رقيب در اينجا باشدمي rبردارهاي هم انباشتگي برابر 
است. در اينجا نيز اگر  r+1آن است كه تعداد بردارها مساوي

مشخصه نزديك صفر باشد، در  هايريشهمقادير برآورد شـده  
  كوچك خواهد بود. ௠௔௫ߣاين صورت 

ــخص كردن رابطه هم  ــون براي مشـ بنابراين آزمون يوهانسـ
ــت نمايي اســتفاده    ــتگي از روش حداكثر درس . كندميانباش

فاده با اســت توانميدرجه هم انباشــتگي بين متغيرهاي الگو را 
ــون و  و آزمون   ௧௥௔௖௘ߣآماره اثر هايآزموناز روش يوهانس
  تعيين كرد.  ௠௔௫ߣحداكثر درست نمايي 

ــماره ( جدول ــتگي هم آزمون )4شـ ــن  انباشـ بين يوهانسـ
ــادي در بخش حمل  ــد اقتصـ اي و ونقل جادهمتغيرهـاي رشـ

تايج ندهد. شـاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي را نشان مي 
 درافزوده انباشتگي ميان متغيرهاي ارزشحاصـل از آزمون هم 

ــاخص تركيبي ثبات مالي و و اي ونقـل جاده بخش حمـل  شـ
كه اين به  شوديرد م H0فرضيه كه دهد نشـان مي  اقتصـادي 

ــتگي ميان متغيرهاي هممفهوم وجود رابطـه بلنـدمدت    انباشـ
ــاخص تركيبي و اي ونقل جادهدر بخش حملافزوده ارزش ش

  .باشدميثبات مالي و اقتصادي 
 رشد متغيرهاي بين . آزمون هم انباشتگي يوهانسن4جدول
 ثبات تركيبي شاخص و ايجاده ونقلحمل بخش در اقتصادي

  اقتصادي و مالي

 متغير
فرضيه 

 H)0(صفر

آماره آزمون 
 (Trace)اثر

آماره آزمون 
 حداكثر مقدار

  (max)ويژه

آماره 
 آزمون

مقدار 
بحراني 

در 
 5سطح 
 درصد

آماره 
 آزمون

مقدار 
بحراني 

در 
 5سطح 
 درصد

Lgdp & 
Lfesi  

r=0  
r≤1 

71/15  
39/7 

49/15  
84/3 

31/8  
39/7 

26/14  
84/3 

Lgoods & 
 Lfesi 

r=0  
r≤1 

80/22  
47/8 

49/15  
84/3 

12/14  
47/8 

26/14  
84/3 

Lpasenger 
& Lfesi 

r=0  
r≤1 

25/10  
37/4 

49/15  
84/3 

01/10  
16/4 

26/14  
84/3 

  
انباشتگي ميان متغيرهاي همچنين نتايج حاصل از آزمون هم   

ــاخص و اي ونقل جادهدر بخش حمـل ميزان حمـل كـالا    شـ
  H0 فرضــيهكه دهد نشــان مي ثبات مالي و اقتصــاديتركيبي 

ي انباشتگهماين به مفهوم وجود رابطه بلندمدت  و شوديرد م

اي ونقل جادهدر بخش حملميـان متغيرهاي ميزان حمل كالا  
  .باشدمي و شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي

انباشــتگي ميان متغيرهاي در آخر نتايج حاصــل از آزمون هم  
ــافر در بخش حملميزا ــاخص ونقل جادهن حمل مس اي و ش

رد  H0 فرضيهكه دهد تركيبي ثبات مالي و اقتصادي نشان مي
ــوديم كــه اين بــه مفهوم وجود رابطــه بلنــدمــدت ميــان  شـ

اي و ونقل جادهانباشـــتگي ميزان حمل كالا در بخش حملهم
  .باشدمي شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي

  
مدت و رابطه كوتاه 8آزمون عليت گرنجر -5-3-5

  متغيرها
كه حداقل يك رابطه  دهديمانباشتگي بين متغيرها نشان  هم

بلندمدت بين متغيرها وجود دارد، اما جهت عليت بين متغيرها 
 وجود از اطمينان جهت بخش اين در. كندينمرا مشخص 

 جرگرن عليت آزمون از موجود، متغيرهاي بين مدتكوتاه رابطه
 مانيز سري گذشته مقادير هرگاه بنابراين. است شدهاستفاده
X(t) ديگر زماني سري آينده مقادير بينيپيش در Y(t) طرز به 

   Y(t) خود گذشته مقادير آنچه از بيشتر كند كمك معناداري
 در است Y فرآيند علت X فرآيند گوييم كند كمك تواندمي

 كه است اين حالت اين در) H0( صفر فرضيه. گرانجر معيار
X گرنجر عليت Y و باشدنمي Y گرنجر عليت نيز X نيست.  

ــد  يعليــت گرنجر آزمون نتــايج براي متغيرهــاي نرخ رشـ
، نرخ (Lgdp) ياجــاده ونقــلحمــلدر بخش  افزودهارزش

ــد حمل كالا ، (Lgoods) ياجاده ونقلحملدر بخش  رشـ
ونقل در بخش حمل (Lpasenger)نرخ رشـد حمل مسافر   

شـاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصــادي  اي و نرخ رشـد  جاده
(Lfesi)  آمده است. )5(در جدول شماره  

 آزمون عليت گرنجري  .5جدول 

  با دو وقفه(H0)فرضيه صفر  متغير

Lgdp & 
Lfesi 

Lfesi⇏Lgdp Lgdp ⇏ Lfesi 
 P مقدار F آماره P مقدار F آماره

08/3  043/0  55/0  58/0  

Lgoods & 
Lfesi 

Lfesi ⇏Lgoods Lgoods⇏Lfesi 
 P مقدار F آماره P مقدار F آماره

98/2  078/0  89/1  176/0  

Lpasseng
er & 
Lfesi 

Lfesi⇏Lpaseng
er 

Lpasenger⇏Lfe
si 

 P مقدار F آماره P مقدار F آماره

36/7  004/0  74/0  48/0  
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نتايج  شود،يمشاهده م) 5شماره (جدول از طور كه همان
  :كه دهدينشان م يحاصل از آزمون عليت گرنجر

 ونقلافزوده بخش حملارزش بين نرخ رشد رابطه علي -1
ر د شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصاديرشد نرخ و  ايجاده

 يعلّ رابطه طرفه است.يكوجود دارد و اين رابطه اين بخش 
سمت ه ب شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادياز طرف رشد 

است كه در سطح  ايجاده ونقلافزوده بخش حملارزشرشد 
  .باشديم داريدرصد معن 5
 ونقلبخش حمل نرخ رشد حمل كالا در رابطه علي بين-2

 شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصاديرشد نرخ و  ايجاده
از طرف  يعلّ رابطه طرفه است.يكوجود دارد و اين رابطه 

رشد رخ سمت نبه  اقتصاديشاخص تركيبي ثبات مالي و رشد 
است كه در سطح  ايجاده ونقلبخش حمل رشد حمل كالا در

  .باشديم داريدرصد معن 10
 ونقلبخش حملرابطه علي بين نرخ رشد حمل مسافر در -3

 شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادينرخ رشد و  ايجاده
از طرف  يعلّ رابطه طرفه است.يكوجود دارد و اين رابطه 

مت سبه  شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصاديميزان  رشد
است كه  ايجاده ونقلبخش حملحمل مسافر در رشد نرخ 

  .باشديم داريدرصد معن 5در سطح 
ليت كه آزمون عبنابراين با توجه به مطالب ذكرشده و ازآنجايي
پردازد، مدت ميگرنجر به بررسي روابط متغيرها در كوتاه

ص شاخ مدت تغييراتكرد كه در كوتاه گيريتوان نتيجهمي
افزوده ارزش رشدنرخ  بر روي تركيبي ثبات مالي و اقتصادي

در بخش  اي، ميزان حمل كالا و مسافرجاده ونقلبخش حمل
  گذارد.اثر مياي ونقل جادهحمل

 
  
و رابطه  9الگوي تصــحيح خطاي برداري-5-3-6

  متغيرها بلندمدت
از  ،بين متغيرها آوردن روابط عليت بلندمدت به دستبراي   

و جزء تصحيح خطا  (VECM)تصحيح خطاي برداري  مدل
(ECT) لگوي ا است.  شدهاستفادهتفسير اين روابط  منظوربه

ــاس تصــحيح خطا يك الگوي بازخور تلقي مي گردد و بر اس
ود و شآن متغير وابسته نسبت به عدم تعادل دستگاه تعديل مي

ريب ض. كندابطه تعادلي بلندمدت را تضمين ميحصـول به ر 
 مدت بين متغيرهادهنده رابطه كوتاهتعديل در اين الگو نشــان 

نتايج حاصل از تخمين  در راستاي يك رابطه بلندمدت است.
  است. شدهدادهول زير نشان اجد صورتبه VECMمدل 

  
 ودهافزارزشرشد  يهامتغيرنتايج رابطه بلندمدت بين  .6جدول

و شاخص تركيبي ثبات مالي و  ايجاده ونقلحملبخش 
  اقتصادي

D(Lfesi)  D(Lgdp)   
198/1  *364/0  D(Lgdp(-1)) 
115/0  256/0  D(Lgdp(-1))  
395/0  *109/0  D(Lfesi(-1)) 
126/0  *086/0  D(Lfesi(-2)) 
246/0  *128/0-  ECT 

ــطح اطمينان  ــد  95*در سـ و باقي متغيرها به لحاظ  داريمعندرصـ
  .باشنديم معنييبآماري 

  
 رشد حمل كالا  يهامتغيرنتايج رابطه بلندمدت بين  .7جدول

اي و شاخص تركيبي ثبات مالي و جاده ونقلحملدر بخش 
  اقتصادي

D(Lfesi)  D(Lgoods)   
62/0  128/0  D(Lgoods (-1)) 
62/5  268/0  D(Lgoods (-1))  
251/0  *061/0  D(Lfesi(-1)) 
078/0  *0142/0  D(Lfesi(-2)) 
144/0  *085/0-  ECT 

ــطح اطمينان  ــد  95*در سـ و باقي متغيرها به لحاظ  داريمعندرصـ
  .باشنديم معنييبآماري 

  
 رشد حمل مسافر يهامتغيرنتايج رابطه بلندمدت بين  .8جدول

  اي و شاخص تركيبي جاده ونقلحملدر بخش 
  ثبات مالي و اقتصادي

D(Lfesi)  D(Lpasenger)   
87/0 467/0  D(Lpasenger (-1)) 
68/3 157/0  D(Lpasenger (-1))  
41/0 *073/0  D(Lfesi(-1)) 
27/0 *083/0  D(Lfesi(-2)) 
721/0  *033/0-  ECT 

و باقي متغيرها به لحاظ آماري  داريمعندرصد  95*در سطح اطمينان 
  .باشنديم معنييب

  
 است، مشاهدهقابل) 6شماره ( جدولاز  كه گونههمان  

 يك هر. است دارمعني آماري لحاظ به شدهمشخص ضرايب

 متغيرهاي به نسبت وابسته متغير بلندمدت كشش ضرايب، از

 مدل هايخروجي به توجه با. دهدمي نشان را مدل توضيحي

VECM عليت بلندمدت روابط توانمي) 6( جدول در 

 ازآنجاكه. نمود تشريح زير صورتبه را متغيرها گرنجري
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 است، معنادار و منفي 1 مدل براي خطا تصحيح ضريب

 سمت از گرنجري طرفهيك عليت يك كه كرد اشاره توانمي

افزوده  ارزش به سمت اقتصادي  و مالي ثبات تركيبي شاخص
طور كه همانبنابراين وجود دارد. اي ونقل جادهبخش حمل
آمده از الگوي تصحيح خطا دستبهگردد، نتايج مشاهده مي

افزوده بخش دهد كه ضريب تعديل براي رشد ارزشنشان مي
اي بين يك و صفر قرار دارد و اگر يك شوك ونقل جادهحمل
اختلاف ناشي  128/0مدت ايجاد شود، در هر دوره كوتاه  در

رود و دوباره متغيرها به روند بلندمدت خود از شوك از بين مي
دار بودن ضريب جمله تصحيح خطا د. معنيگردنبرمي
دهنده عليت گرنجري متغيرهاي الگو به سمت متغير نشان

 ايونقل جادهافزوده بخش حملوابسته يعني نرخ رشد ارزش
كند باشد كه اين يافته نتايج آزمون عليت گرنجر را تأييد ميمي

 شاخصدهد كه رابطه عليت از سمت نرخ رشد و نشان مي
 افزوده بخشبر روي ارزش اقتصادي و مالي باتث تركيبي
  اي وجود دارد.ونقل جادهحمل

نرخ رشد براي  يلتعدضريب ) 7جدول شماره (بر اساس 
مدت ايجاد باشد و اگر يك شوك در كوتاهمي 085/0حمل كالا 

رود اختلاف ناشي از شوك از بين مي 085/0شود، در هر دوره 
داري گردند. معنيبلندمدت خود برميو دوباره متغيرها به روند 

دهنده عليت گرنجري ضريب جمله تصحيح خطا نشان
متغيرهاي الگو(مستقل) به سمت متغير وابسته يعني نرخ رشد 

 يزگرنجر ن عليت طور كه در آزمونهمانباشد. حمل كالا مي
شاخص تركيبي ثبات مالي و نرخ رشد  يرمشاهده شد متغ

 در بخش رشد حمل كالا  نرخگرنجري  يتعلاقتصادي 

  باشد.مياي ونقل جادهحمل
 )8( شمارهجدول آمده از الگوي تصحيح خطا در دستنتايج به
 033/0دهد كه ضريب تعديل براي رشد حمل مسافر نشان مي

باشد و اين بدين معني است كه اگر يك شوك در مي
اختلاف ناشي از  033/0مدت ايجاد شود، در هر دوره كوتاه

رود و دوباره متغيرها به روند بلندمدت خود از بين ميشوك 
دهد كه رابطه عليتي از گردند. همچنين نتايج نشان ميبرمي

ر روي ب شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي سمت نرخ رشد
  وجود دارد. ايونقل جادهدر بخش حمل نرخ رشد حمل مسافر

  
  يريگجهينت -6
 اليم ثبات شاخص بين عليّ رابطه تحليل حاضر مطالعه در     
 ايجاده ونقلحمل بخش اقتصادي رشد و اقتصادي و

براي اين منظور، ابتدا . است قرارگرفته موردبررسي
تركيبي ثبات مالي و اقتصادي براي كشور ايران  هايشاخص

 خصشا بين عليّ رابطه تحليلادامه محاسبه گرديده است. در 

   ونقلحمل بخش اقتصادي رشد و اقتصادي و مالي ثبات
در اين مقاله شاخص است.  قرارگرفته موردبررسياي جاده
 بخشدر افزوده ارزش يرهايرا متغ ايونقل جادهحمل رشد
  بخش حمل كالا و مسافر در  ميزانو  ايجاده ونقلحمل
 يلّرابطه ع ينشده است. بنابرانظر گرفتهدر اي ونقل جادهحمل

و  ايجاده ونقلحمل بخشدر افزوده ارزش يرهايميان متغ
  ايجاده ونقلحمل بخش درحمل كالا و مسافر  ميزان

 ه است. دشيبررسشاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي با 

 يشناساي يبرا ياين مقاله از روش خود رگرسيون بردار در
 ايجاده ونقلحمل بخشدر افزوده ارزش يرهايرابطه ميان متغ

  ايونقل جادهدر بخش حمل حمل كالا و مسافر يزانمو 

 ده است. شاستفاده اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخصبا 

 ها، ازداده آماري خصوصياتها و پس از بررسي داده در ابتدا
 يسر يايستاي يبررس ييافته برافولر تعميم-يديك آزمون
 براي ريشه واحد بكار برده شده است. سپس مونو آز يزمان

 و آكائيك معيارهاياز  مدل ساختار و بهينه وقفه طول تعيين
از آزمون هم  استفاده شده است. در ادامه  بيزين-شوارتز
 يبررس يابر خودرگرسيون برداري بر رهيافت يمتك يانباشتگ

 حمل كالا يزانده و مافزوارزش يرهايرابطه بلندمدت ميان متغ
 باتث تركيبي شاخصبا  ايونقل جادهدر بخش حمل و مسافر

شده، لنتايج حاص يشده است. بر مبنااستفاده اقتصادي و مالي
 رهاييعليت ميان متغ تتعيين جه يبرا يآزمون عليت گرنجر

ونقل در بخش حمل حمل كالا و مسافر يزانافزوده و مارزش
اررفته كبه اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخصبا  ايجاده
 يبراي بررس برداري خطاي تصحيح الگويدر نهايت از  است.
  استفاده شده است. متغيرها بلندمدت بين رابطه

 بيتركي شاخصدهد كه متغير نشان مي نتايج آزمون مانايي  
افزوده و ارزشدر سطح و متغيرهاي  اقتصادي و مالي ثبات

 در ايونقل جادهدر بخش حمل حمل كالا و مسافر يزانم
معيار آكائيك و  بر اساس .باشندميتفاضل مرتبه اول مانا 

عنوان طول وقفه بهينه انتخاب به 2بيزين طول وقفه -شوارتز
عرض از مبدأ  ازنظربراي بررسي ساختار مدل همچنين  گرديد.

يج نشان نتااست.  شدهاستفادهآكائيك و شوارتز  نيز از معيارهاي
مدل همراه با عرض از مبدأ داراي آماره  آكائيك و داد كه 
 بدأمنسبت به مدل بدون عرض از  تريكوچكبيزين -شوارتز
 انتخاب شد. مبدأمدل همراه با عرض از  درنتيجهاست. 

آزمون يوهانسون براي مشخص كردن رابطه هم  در ادامه از   
شتگي انبانتايج حاصل از آزمون هم گرديد.انباشتگي استفاده 

اي و ونقل جادهافزوده در بخش حملميان متغيرهاي ارزش
اي و ونقل جادهكالا و مسافر در بخش حملميزان حمل 

فرضيه  كه دهدشاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي نشان مي
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H0 كه اين به مفهوم وجود رابطه بلندمدت  شوديرد م 

ل ونقافزوده در بخش حملانباشتگي ميان متغيرهاي ارزشهم
 ونقل ميزان حمل كالا و مسافر در بخش حمل اي وجاده

  .دباشاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي ميش اي وجاده
نشان  مدتكوتاهدر  ينتايج حاصل از آزمون عليت گرنجر

  :دهد كهيم
 ونقلافزوده بخش حملارزش بين نرخ رشد رابطه علي -1

ر د شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصاديرشد نرخ و  ايجاده
 يعلّ رابطه طرفه است.يكوجود دارد و اين رابطه اين بخش 

سمت ه ب شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادياز طرف رشد 
است كه در سطح  ايجاده ونقلافزوده بخش حملرشد ارزش

  .باشديم داريدرصد معن 5
 ونقلبخش حمل نرخ رشد حمل كالا در رابطه علي بين-2

 شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصاديرشد نرخ و  ايجاده
از طرف  يعلّ رابطه است. طرفهيكوجود دارد و اين رابطه 

رشد  رخ سمت نبه  شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصاديرشد 
 است كه در سطح ايجاده ونقلبخش حمل حمل كالا در

  .باشديم داريدرصد معن 10 
 ونقلبخش حملرابطه علي بين نرخ رشد حمل مسافر در -3

 شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادينرخ رشد و  ايجاده
از طرف  يعلّ رابطه طرفه است.يكارد و اين رابطه وجود د

مت سبه  شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصاديميزان رشد 
است كه  ايجاده ونقلبخش حملحمل مسافر در رشد نرخ 

  .باشديم داريدرصد معن 5در سطح 
 كه آزمونبنابراين با توجه به مطالب ذكرشده و ازآنجايي  

 مدت عليت گرنجر به بررسي روابط متغيرها در كوتاه

 راتمدت تغييگيري كرد كه در كوتاهتوان نتيجهپردازد، ميمي
 درشنرخ  بر روي شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي

 اي، ميزان حمل كالا وجاده ونقلافزوده بخش حملارزش
  گذارد.اثر مياي ونقل جادهدر بخش حمل مسافر

 بلندمدت روابطVECM مدل هايخروجي به توجه با  

 سمت از گرنجري طرفهيك عليت يككه  متغيرها عليت

افزوده  ارزش اقتصادي  به سمت و مالي ثبات تركيبي شاخص
آمده از دستنتايج بهوجود دارد. اي ونقل جادهبخش حمل

دهد كه ضريب تعديل براي رشد نشان مي الگوي تصحيح خطا
اي بين يك و صفر قرار ونقل جادهافزوده بخش حملارزش

مدت ايجاد شود، در هر دوره دارد و اگر يك شوك در  كوتاه
رود و دوباره متغيرها اختلاف ناشي از شوك از بين مي 128/0

دار بودن ضريب گردند. معنيبه روند بلندمدت خود برمي
دهنده عليت گرنجري متغيرهاي الگو يح خطا نشانجمله تصح

افزوده بخش به سمت متغير وابسته يعني نرخ رشد ارزش
باشد كه اين يافته نتايج آزمون عليت اي ميونقل جادهحمل

دهد كه رابطه عليت از سمت كند و نشان ميگرنجر را تأييد مي

 بر روي اقتصادي و مالي ثبات تركيبي شاخصنرخ رشد 
همچنين  اي وجود دارد.ونقل جادهافزوده بخش حملارزش

 نرخ رشد حمل كالابراي  يلتعدضريب  آمده ازدستنتايج به
مدت ايجاد شود، در باشد و اگر يك شوك در كوتاهمي 085/0

رود و دوباره اختلاف ناشي از شوك از بين مي 085/0هر دوره 
ب داري ضريگردند. معنيمتغيرها به روند بلندمدت خود برمي

دهنده عليت گرنجري متغيرهاي جمله تصحيح خطا نشان
الگو(مستقل) به سمت متغير وابسته يعني نرخ رشد حمل كالا 

مشاهده شد  يزگرنجر ن عليت طور كه در آزمونهمانباشد. مي
 يتلعشاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي نرخ رشد  يرمتغ

اي ونقل جادهبخش حملدر نرخ رشد حمل كالا گرنجري 
آمده از الگوي تصحيح خطا دستبهايج در نهايت نت باشد.مي

 033/0دهد كه ضريب تعديل براي رشد حمل مسافر نشان مي
باشد و اين بدين معني است كه اگر يك شوك در مي

اختلاف ناشي از  033/0مدت ايجاد شود، در هر دوره كوتاه
متغيرها به روند بلندمدت خود رود و دوباره شوك از بين مي

دهد كه رابطه عليتي از گردند. همچنين نتايج نشان ميبرمي
سمت نرخ رشد شاخص تركيبي ثبات مالي و اقتصادي بر روي 

  اي وجود دارد.ونقل جادهنرخ رشد حمل مسافر در بخش حمل
 رشد رب مالي ثبات زيربنايي نقش اهميت دليل به بنابراين

 و اعتبارات هدايت با سياستگذاران گردد،مي توصيه اقتصادي،
 اندازسپ انگيزه افزايش به مولد، هاي فعاليت سمت به نقدينگي

 مخارج تركيب و سطح اصلاح همچنين و گذاري سرمايه و
همچنين  .كنند كمك توليد وري بهره به نحوي به دولت

ري ميان گيپيشنهاد مي شود كه انسجام و يكپارچگي در تصميم
هاي مركزي و دولت ايجاد شود تا احتمال وقوع بحرانبانك 

لان هاي اقتصاد كمالي در اقتصاد ايران كاهش يابد؛ زيرا سياست
د ها تبديل شوزماني بحراننامناسب مي تواند به سرعت به هم

  و يا يك بحران را به نوع ديگري از بحران تبديل نمايند.
 
  
  هانوشتيپ-7
  اول نويسنده دكتراي رساله از مستخرج مقاله اين -1

  .است مركزي تهران واحد اسلامي آزاد دانشگاه در
2. Financial Stability 
3. Fully Modified Ordinary Least Squares 
(Fmols) 
4. Generalized Least Squares (Gls) 
5. Autoregressive Conditional 
Heteroskedasticity (Arch) 
6. Generalized Method of Moments (GMM) 
7. Vector Autoregression Method (VAR) 
8. Granger Causality 
9. Vector Error Correction Model (Vecm) 
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 رابطه بررسي ).1400( ، شقايقشجري ، روزبه.بالونژادنوري -

 روش از كاربردي: مالي شمول و اقتصادي رشد ميان عليت
 دوره ،هاي كاربردي اقتصادنظريهفصلنامه ، استرپبوت عليت

   .225-252، اسفند، 31 پياپي شماره ،4 شماره ،8
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 در كيفيتبا مالي ثبات و پايدار توسعه متقابل تأثير پيرامون
 هايتحليل فصلنامه دو ،توسعه درحال منتخب كشورهاي
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  .91-112، پاييز ،)هفتم جلد( 80
ي همراه با كاربرد اقتصادسنج)، 1400سوري، علي (-

Eviews & Estata ،تهران.انتشارات نور علم ،  
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 بررسي)، 1401( اله قدرت ،وردي امام. محسن ،حميديان. علي
 قتصاديا ثبات ارزيابي شاخص عنوان به ارز نرخ نوسانات تاثير
، ليما اقتصاد فصلنامه ،هادارايي ارزش پايداري شاخصهاي بر
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 ،شهري تمديري و اقتصاد علمي فصلنامه ،يافته توسعه و توسعه
  .77-94، 36 شماره ،پاييز نهم سال

 سيون، پيرسرايي پرست خدا ، حميد.ناظمان محمدي، تيمور.-
 بودن ازب مالي، توسعه بين پوياي عليت رابطه بررسي ).1393(

 و راناي كشورنفتي دو موردي مقايسه اقتصادي؛ رشد و تجاري
   ،فروردين، 2 پياپي شماره ،10 شماره ،3 دوره ،نروژ
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ABSTRACT 
Financial stability is the cornerstone of modern economies and shows the proper functioning 
of the financial system and is a prerequisite for economic growth and strengthening the 
economy against shocks. In the path of economic growth and development, financial stability 
and its effects play an important role in the economy. On the other hand, road transportation 
is one of the important sectors of the country's economy and has a great impact on the 
country's economic growth.  So, considering the importance and role of financial and 
economic stability in increasing the country's economic growth, as well as the importance 
of road transportation in the country's economy, in this study, the analysis of short-term and 
long-term causality relationships between the financial and economic stability index and the 
economic growth of the investigated road transport sector is included. For this purpose, first, 
the combined financial and economic stability indices were calculated, and then the short-
term and long-term causal relationships between the financial and economic stability index 
and the economic growth of the road transport sector were analyzed. The results indicate a 
long-term and short-term relationship between the growth of the combined indicators of 
financial and economic stability and the value-added growth of the road transport sector, the 
growth of the amount of goods carried and the growth of the amount of passengers carried 
in the road transport sector. The effect of combined indicators of financial and economic 
stability on the added value of the road transport sector, the growth of goods transportation 
and the growth of passenger transportation has been positive. There is a one-way causal 
relationship from the combined indicators of financial and economic stability to the added 
value of the road transport sector, the increase in the amount of goods transported and the 
growth in the amount of passenger transportation. 
 
Keywords: Financial and Economic Stability Index, Dynamic causality, Vector Error 
Correction Model, Road Transport 
 


