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  چكيده

 توسعه تواندمي يابد توسعه كشور ترانزيت صنعت چنانچه .رودمي شمار به دنيا تجاري خدمات پرسودترين از يكي كالا، ترانزيت

 گسترش همچنين و كار نيروي بهينه و مناسب توزيع محدود، و كمياب منابع توسعه ها،قيمت تثبيت پذيري،رقابت افزايش تجارت،

 پژوهش اين در موضوع، اهميت به توجه با .باشد داشته همراه به را اشتغال و ملي درآمد افزايش و گردشگري صنعت توسعه و

 روند ابتدا منظور اين براي. است قرارگرفته موردبررسيكشور  اي جاده حمل جذب در الملليبين و ايمنطقه بازارهاي نقش

 مدل از استفاده با كشور ايجاده ونقلحمل بخش در ترانزيت تقاضاي ادامه در و شده بررسي اقتصادي هايبلوك بين در تجارت

 نشان مختلف كشورهاي بين تجارت و اقتصادي هايبلوك بين در تجارت روند بررسي نتايج. است قرارگرفته موردبررسي جاذبه

 نشان مدل تخمين از حاصل نتايج. باشد داشته وجود تواندمي ايران كريدورهاي از عبور براي اوليه ترانزيت پتانسيل كه دهدمي

 نرخ در درصد يك افزايش با كه كند مي بيان و باشد مي 53/0 آن ضريب و معنادار آماري ازلحاظ تعرفه نرخ متغير كه دهد مي

 داخلي ناخالص توليد متغير همچنين. يابدمي كاهش 53/0 كشور ايجاده ونقل حمل بخش در ترانزيت تقاضاي ميزان تعرفه

 بيان و باشد مي36/0 آن ضريب و معنادار آماري ازلحاظ امارات تركمنستان، آذربايجان، افغانستان، عراق، تركيه، كشورهاي

 ايجاده ونقل حمل بخش در ترانزيت تقاضاي ميزان مذكور، كشورهاي داخلي ناخالص توليد در درصد يك افزايش با كه كند مي

 جغرافيايي فاصله بين منفي رابطه كه كند مي بيان جغرافيايي فاصله متغير نتايج همچنين. يابدمي افزايش درصد36/0 كشور

 يكديگر بر موردبررسي متغيرهاي هايشوك اثر ادامه در همچنين. دارد وجود ترانزيت تقاضاي و موردبررسي كشورهاي

  . است شده بررسي

   جاذبه مدلاي، جاده ونقلحمل المللي،بين و ايمنطقه بازارهاي هاي كليدي:واژه

  مقدمه -1

 به هاتجارت سودآورترين از يكي عنوان به ترانزيت امروزه

 آن از كه است اي گونه به صنعت اين اهميت. رودمي شمار

. شودمي برده نام پايدار توسعه به نيل براي پلي عنوان به

 ايران، اسلامي جمهوري مناسب بسيار جغرافيايي موقعيت

 آورده ارمغان به كشور براي را توجهي قابل ترانزيتي مزاياي

 مناسب گسترش طريق از آن از برداريبهره كه طوري به است

 ارتباط ايجاد باهدف ونقل حمل شبكه افزارينرم و زيرساختي

 موقعيت ارتقاي و ارزي درآمدهاي افزايش كارآمد، و مطمئن

 جمهوري. داشت خواهد دنبال به را منطقه در استراتژيك

 و آبي مرزهاي طريق از جهان كشور 15 با ايران اسلامي

 خود در را بزرگي جمعيت كشورها اين. دارد ارتباط خاكي

 توليدكنندگان براي توجهي قابل مصرف بازار كه داده جاي
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 بزرگ منابع داشتن اختيار در دليل به و دنشو مي محسوب

 روبه نياز موضوع اين. برخوردارند نيز بالايي درآمد از ملي،

. سازد مي روشن منطقه در را ترانزيت و تجارت توسعه رشد

 به اتصال و ايران جنوب در فارس خليج شرايطي، چنين در

 درياي و يكسو از جهان نفت توليدكننده عمده كشورهاي

 قزاقستان، روسيه، كشورهاي با ارتباط و ايران شمال در خزر

 ارتباط پل به را ايران ديگر، سوي از آذربايجان و تركمنستان

 با منطقه اين كشورهاي همچنين و كشورها اين ميان تجاري

   است. كرده تبديل جهان مناطق ساير

 مركزيت در ايران اسلامي جمهوري شدن واقع ضمناً   

 و هافرصت اكو، همكاري سازمان عضو كشورهاي جغرافيائي

 درست برداريبهره كه آورده فراهم ايران براي فراواني مزاياي

 ونقليحمل ارتباط برقراري با هافرصت اين از موقع به و

 نقش تواندمي هدف كشورهاي با امن و كارآمد ارزان، مؤثر،

 كشورهاي و اروپا و آسيا ميان تجارت تسهيل در ايبرجسته

 در طريق اين از و نمايد ايفا ترانزيت توسعه درنتيجه و منطقه

 ايران ترانزيتي فرد منحصربه و جغرافيايي موقعيت اثربخشي

  .نمايد نقش ايفاي كشور جانبه همه توسعه در

 از كامل استفاده و مزبور كريدورهاي نمودن فعال بنابراين

 درآمدهاي كسب ضمن تواندمي كشور ترانزيتي هايظرفيت

 صنعت توسعه و اشتغال ايجاد موجب كشور براي ارزي

 موضوع، اهميت به توجه با بنابراين. گردد كشور ونقلحمل

 در الملليبين و ايمنطقه بازارهاي نقش پژوهش اين در

  . است قرارگرفته موردبررسي كشور اي جاده حمل جذب

 در، باشد ميزير  دهي سازمانبه اين منظور اين مطالعه داراي 

 قسمت در تحقيق تضرور و ميتاه له،ئمس بيان ،لاو شخب

 و خارجي تمطالعا، دوم شخب در است. شده بيان مقدمه

در  است. شده بررسي راستا اين در گرفته تصور داخلي

 بخش در ترانزيت تقاضاي مدل ،بخش سوم اين مطالعه

 كالا تجاري روند شده است.تبيين  ايران ايجاده ونقل حمل

 در بخش پنجم، است. شده بررسيمنطقه در بخش چهارم  در

كشور  ايجاده ونقلحمل بخش در ترانزيت موجود وضعيت

به  و شده معرفي لمد ششمدر بخش است.  شده بررسي

 در درنهايت واست  شده پرداختهمدل  وتحليل تجزيهبرآورد و 

  .است شده ارائهگيري نتيجه ،هفتم شخب

  پيشينه تحقيق -2

رضايي ارجرودي و ديگران به بررسي اثر ترانزيت بر    

اي با استفاده از مدل خودرگرسيون جاده ونقل حملبخش 

 ترانزيتي درآمدهاي نقش مقاله اين دربرداري پرداخته است. 

 اي جاده ونقل حمل بخش اقتصادي رشد بر ايجاده

 الگوهاي از مدل تخمين براي. است قرارگرفته موردبررسي

 جمعي مرتبه ابتدا. است شده استفاده برداري رگرسيون خود

 مشخص بهينه، هاي وقفه تعداد سپس و الگو متغيرهاي بودن

 الگو انباشتگي هم بردارهاي تعداد بعدي، گام در. شوند مي

 تجربي برآورد مورد موردنظر، مدل ،درنهايت و شده تعيين

 متغير تغييرات چگونگي بررسي جهت همچنين. گيرد مي قرار

 بخش در غيرنفتي و نفتي كالاي ترانزيتي درآمدهاي

 ونقل حمل بخش اقتصادي شدر بر اي جاده ونقل حمل

 موردبررسي بيني پيش خطاي تجزيه روش كشور، اي جاده

 در كه دهد مي نشان تخمين از حاصل نتايج. است قرارگرفته

 اقتصادي رشد ترانزيتي، درآمدهاي افزايش درصد يك ازاي

 افزايش درصد 27/0 ميزان به كشور اي جاده ونقل حمل بخش

  .)1395ديگران و (رضايي ارجرودي و  يافت خواهد

و اثرات  اي جادهشهركي مقدم و ديگران به بررسي ترانزيت 

. اند پرداختهآن بر توسعه اقتصاد روستايي منطقه سيستان 

 بر آن تأثير و اي جاده ترانزيت بررسي حاضر پژوهش هدف

 روستايي اقتصاد بر تأكيد با سيستان منطقه اقتصادي توسعه

. است كاربردي- تحليلي تحقيقي حاضر، پژوهش. است بوده

 بر مبتني ،ها داده آوري جمع مرحله در مورداستفاده روش

 ) پرسشنامه( ميداني و داخلي و خارجي معتبر منابع مرور

 استنباطي و توصيفي اطلاعات، وتحليل تجزيه براي. باشدمي

 شده استفاده) Expert Choice( و) SPSS( افزارهاي نرم از

 اقتصاد توسعه هاي شاخص بين از كه داد نشان نتايج. است

 با اشتغال ايجاد مؤلفه اي جاده ترانزيت از متأثر روستايي،

 خود به را امتياز بالاترين ،)112/0( آمده دست به وزن مقدار

 گوياي ،اي نمونه تك T آزمون نتايج. است داده اختصاص

 روستايي اقتصاد توسعه بر اي جاده ترانزيت زياد تأثير

 آزمون نتايج همچنين. باشد مي سيستان منطقه هاي شهرستان

 ترانزيت بين مثبت و معنادار ارتباط كه داد نشان اسكوير كاي

. دارد وجود سيستان منطقه روستايي اقتصاد توسعه و اي جاده

 هاي شهرستان بين از داد، نشان فريدمن آزمون نتايج درنهايت

 با نيمروز ،)78/4( امتياز با زابل هاي شهرستان ،موردمطالعه
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 توسعه لحاظ به را امتياز ترين پايين و بالاترين ،)11/3( امتياز

 خود به اي جاده ترانزيت بر تأكيد با روستايي اقتصاد

  .)1399(شهركي مقدم و ديگران و اند داده اختصاص

 بندي رتبه و دوست خواه واجاري و قلي زاده، به  شناسايي

  كشور ايران از كالا اي جاده ترانزيت بر مؤثر عوامل

بر  مؤثرمنظور شناسايي عوامل هدر اين مقاله ب اند.پرداخته

ترانزيت كالا از كشور با هدف شناسايي نقاط قوت و ضعف 

اي و برطرف نمودن نقايص و جذب ناوگان ترانزيتي جاده

از مسير ايران در حمل كالاهاي  استفادهكشورهاي ديگر به 

ام تحقيق توصيفي كاربردي و با ابزار خود، اقدام به انج

و اهالي فن  متخصصيناز   AHPپرسشنامه و با روش

نظير  افزاري نرمتحقيق عوامل  هاي يافته اساس برگرديد. 

 رساني خدماتمستقر در مرز،  هاي دستگاههماهنگي و تعامل 

در ترانزيت كالا و برقراري تسهيلات ترانزيتي در  مؤثرعوامل 

در صدر مشكلات مربوط به ترانزيت كالا بوده و  مرز و ...

جانبي و  تأسيساتنظير ساخت جاده و  افزاري سختعوامل 

همچنين وضعيت اقتصادي جهاني در مراحل بعدي قرار 

  .)1394و  زاده قلي و واجاري خواه دوست(دارند

  بخش در ترانزيت بررسيبازدار اردبيلي و ديگران به 

پرداخته است. جاذبه  مدل از استفاده با كشور ريلي ونقلحمل

 اقتصادسنجي هايتكنيك كارگيري به مقاله اين اصلي دفه

 ونقلحمل بخش در ترانزيت تقاضاي بررسي در ديتا پنل

 جاذبه مدل از استفاده با تقاضا تابع تخمين و ايران ريلي

 هاي شوك آثار چگونگي مقاله اين در همچنين. باشد مي

  بخش در شده حمل ترانزيت كالاي ميزان متغيرهاي

 كشورهاي GDP حمل، زمان تعرفه، نرخ ريلي، ونقلحمل

 طول در كشورها اين ميان جغرافيايي فاصله و موردبررسي

 دهد مي نشان تخمين از حاصل نتايج. است شده بررسي زمان

 آن ضريب و معنادار آماري ازلحاظ تعرفه نرخ متغير كه

 معنادار 27/1 ضريب با نيز زمان متغير همچنين. باشد مي27/0

 بيان و داشته انتظار طبق نتايج متغيرها اين هردوي. است شده

 حمل، زمان و تعرفه نرخ در درصد يك افزايش با كنند مي

 كشور ريلي ونقل حمل بخش در ترانزيت تقاضاي ميزان

 و مستقيم يرابطه. يابدمي كاهش درصد 27/1 و 27/0

 داخلي ناخالص توليد بين 24/0 ضريب با معناداري

 و تركمنستان و قزاقستان تركيه، هند، روسيه، كشورهاي

 ريلي ونقلحمل بخش در ترانزيت تقاضاي و ازبكستان

 بيان جغرافيايي فاصله متغير نتايج همچنين. دارد وجود كشور

 بين - 73/15 ضريب با معناداري و منفي رابطه كه كند مي

 ترانزيت تقاضاي و موردبررسي كشورهاي جغرافيايي فاصله

(بازدار اردبيلي و دارد وجود كشور ريلي ونقلحمل بخش  در

  .)1397ديگران و 

 از بار ريلي ترانزيت صنعت هاي پتانسيلسپاهي به تحليل 

 درآمد مطالعه، اين درپرداخته است.  ايران اسلامي جمهوري

 شرق كشورهاي تجاري مبادلات از ايران ريلي ترانزيت بالقوه

 در غرب، به شرق كريدور طريق از اروپايي كشورهاي با آسيا

 بالقوه درآمد و دلار ميليون صد هشت و ميليارد يك حدود

 در درآمد دلار ميليون 90 حدود در جنوب – كريدورشمال

 آهن راه كنوني درآمد اساس، اين بر. است شده برآورد سال

 حدود در تنها ريلي ترانزيت بالقوه درآمدهاي از ايران.ا.ج

 تعدد بيانگر سو يك از نسبت اين. است درصد چهار

 هاي فرصت بيانگر ديگر سوي از و موجود مشكلات

 ايران.ا.ج آهن راه براي زمينه اين در كه است اي گسترده

 اين حل براي راهكارهايي مقاله اين در همچنين. دارد وجود

 افزايش براي بايد كه مهمي مسيرهاي و شده ارائه مشكلات

 شده تعيين شوند احداث و تكميل ريلي، ترانزيت ظرفيت

 ).1394(سپاهي و  است

  

در بخش  تيترانز يمدل تقاضا نييتب -3

  رانيا ايونقل جاده حمل

شده براي تقاضاي ترانزيت، در  هاي مطرح با توجه به روش  

اين گزارش مدل موردنظر با الهام گرفتن از مدل جاذبه 

علوم  در اي گسترده طور به جاذبه مدلشده است.  استخراج

 رابطه اين در كه قرارگرفته است مورداستفاده اجتماعي

 هاي جريان يدرزمينه آن از موفقي كاربردهاي به توان مي

 كار، نيروي مثل تجارت، مهاجرت المللي بين و اي منطقه

  .نمود اشاره ... و ها جاده ترافيك

 اين. است شده گرفته نيوتن جاذبه قانون از جاذبه مدل نام

 بيان دهد، مي توضيح فضا در را اجسام حركت كه قانون

 ها آن هاي جرم دو بين )F( يا كشش  جاذبه نيروي كه كند مي

M1,M2 بافاصله كه d خواهد برابر دارند قرار يكديگر از 

   با: بود

� = �����/�	 )1                                            (
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 مقدار دهد مي نشان معادله اين. باشد مي ثابت gآن  در كه  

 ايجاد يكديگر بر فيزيكي جسم دو كه كنشي هم نيروي

 نسبت داراي و بوده متناسب ها آن هايجرم با كنند مي

 از يك هر جرم هرگاه لذا. هاست آن بين مربع با معكوس

 .يافت خواهد ها افزايش آن بين كنشي هم يابد، افزايش اجسام

 آن كاربرد براي اي پشتوانه به جاذبه، مدل فيزيكي مبناي همين

 ساده، شكل يك در. است شده تبديل كنشي هم انواع بيان در

 iناحيه در كه افرادي تعداد (يعني jو iناحيه دو jبين كنشي هم

 محصول مقدار يا كنند مي زندگيj ناحيه در كاركرده و

 متناسب شود)، مي مصرف jكه در ناحيه  iناحيه  اقتصادي

 مسافرت، دو(زمان آن بين فاصله از معكوس تابعي و بوده

  .باشد مي )...و ونقل حمل هزينه

 بودند كساني اولين جزء ،1960 دهه در پويهونن و تينبرگن

 المللي بين تجاري جريانات تحليل براي جاذبه مدل از كه

 عمومي ابزار يك به جاذبه مدل پس، ازاين. كردند استفاده

 محققين و شد تبديل الملل بين اقتصاد مطالعات يدرزمينه

 كشورها تجاري ميان جريانات بررسي منظور به آن از بسياري

 اقتصادي متغيرهاي از تركيبي جاذبه مدل نمودند. در استفاده

 وسعت و اندازه جمعيت، ميزان داخلي، ناخالص توليد نظير

 هر براي...  و جغرافيايي فاصله ارز، برابري هاي نرخ كشور،

 با و شود مي معادله وارد شده گرفته نظر در كشورهاي از زوج

 انجام برآورد اقتصادسنجي هاي تكنيك از استفاده

 .)1397و  (بازدار اردبيلي و ديگرانشود مي

 j (Tij)به  iكشور از تجاري جريان جاذبه مدل از نوع اين در

)، نرخ  GDPjو GDPi كشور (يعني دو اقتصادي اندازه با

 داده توضيح (Dij)ها  آن بين جغرافيايي فاصله و (Pij)تعرفه

 داراي GDPjو GDPiمتغيرهاي  رابطه اين در كه شود مي

 روي بر منفي تأثير داراي  Dijو Pij متغيرهاي و مثبت، تأثير

  باشد. ميTRijمتغير

 مقالهقابل برآورد در اين  مدل كلي شكل ترتيب، بدين

  :است تعريف قابل زير صورت به


��
 = ���
�����/��

	 )2 (                                

  بگيريم: Lnاگر از طرفين 

��
��
 = ��� + ����
+������� −

2����
 )3                                                    (  

  صورت زير بازنويسي كرد: توان به حال معادله فوق را مي

��
��
 = � + ����
+������� − 2����
 )4  (  

  :كه در آن


��
 بخش در ميزان كالاي ترانزيت شده و  وابسته : متغير

است كه آمارهاي مربوط به اين  اي ايرانجاده ونقلحمل

اي ونقل جاده متغير از سالنامه آماري سازمان راهداري و حمل

سالنامه آماري سازمان راهداري و ( شده است آوري جمع

 .)1398و  ايونقل جاده حمل

��
اي كشور ونقل جاده: نرخ تعرفه ترانزيت در بخش حمل 

آشنايي با فرآيندها "به آن از گزارشاست كه آمارهاي مربوط 

شده  استخراج "و درآمدهاي ناشي از ترانزيت كالا از كشور

  .)1395و  ونقل حملو اقتصاد  ريزي برنامه(معاونت است

GDP ،توليد ناخالص داخلي كشورهاي تركيه، عراق :

باشد كه افغانستان، آذربايجان، تركمنستان و امارات مي

بانك جهاني سايت تغير از آمارهاي مربوط به اين م

ناخالص داخلي اين  توليد در تغيير شده است. استخراج

براي حمل كالاهاي  تقاضا در تغيير سبب تواند كشورها مي

  . ترانزيتي شود

: ��
 تعامل ميزان با معكوسي يرابطه جغرافيايي، يفاصله 

 بين مسافت ديگر سويي از. دارد ي جغرافياييمنطقه دو بين

 دو بين جايي ي جابههزينه در مؤثر عوامل از يكي كشور دو

باشد كه آمارهاي مربوط به اين متغير از سايت  نيز مي كشور

distance calculator شده است. استخراج  

 ترانزيت مرز كه كالاي 6از  پژوهش اين به مربوط هاي داده

باشد اي ايران ميجاده ونقلحمل بخش در شده ورودي حمل

مرزهاي بندر شهيد رجايي، پايانه مرزي پرويزخان،  كه شامل

پايانه مرزي بازرگان، پايانه مرزي باشماق، بندر شهيد باهنر، 

شامل كشورهاي تركيه،  كشور 6 پايانه مرزي سرخس و

بازه  در عراق، افغانستان، آذربايجان، تركمنستان و امارات

 از موردنياز، اطلاعات شده است. استفاده 1387- 89 هايسال

اي، بانك جهاني ونقل جادهسازمان راهداري و حمل هايداده

 براي همچنين. است شده هاي مرتبط استخراج تهيهو سايت

 كاررفته به Eviews 7افزار  نرم اقتصادسنجي هاي تحليل

 .است

  

  كالا در منطقه يروند تجار يبررس -4

الملل عبارت است از، تبادل كالا،  ينبدر تعريف، تجارت 

سرمايه و خدمات بين كشورهاي مختلف است يا 

الملل  ينبدر وراي مرزها. تجارت  دادوستديگر د عبارت به
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از ديدگاه اقتصاد ملي براي كشور (افزايش درآمد ملي،  فقط نه

گردد بلكه، بالا رفتن سطح اشتغال و...) مهم محسوب مي

كنندگان دارا توليدكنندگان و مصرف منافعي كه براي ازنظر

  ، نيز حائز اهميت است.هست

در توجيه اقتصادي دلايل ايجاد تجارت نيز به منافع  

يت، آدام اسمشود.  يميدكنندگان اشاره تولو  كنندگان مصرف

كار عنوان  يمتقسگيري تجارت را، منافع حاصل از دليل شكل

اهش و باعث كار جهاني هزينه توليد را ك يمتقسكند. مي

ي آنكه كشورها به جا بهشود. بنابراين تخصيص بهتر منابع مي

 يا براي رسيدن به آن تلاش كنند، خودكفايي ادامه دهند 

از  تر گرانهاست تا، از توليد كالاها و خدماتي كه به نفع آن

كنند. البته اين نظريه  نظر صرفكنند ديگران توليد مي

جايي مفهوم گرديد. بعدها دستخوش تغييرات گسترده و جاب

الملل را در چارچوب نظريه اصلي ريكاردو تجارت بين

اي . امروزه بخش عمدهقراردادكار خود، مورد تحليل   ارزش

گيرد كه  يمالملل ميان كشورهايي صورت  ينباز تجارت 

درصد  66متوسط  طور بهساختار مشابهي دارند. براي مثال، 

تا  2012ايي طي ساليان واردات كالاهاي كشورهاي اروپ

   .از كشورهاي اروپا بوده است 2016

 
  نسبت واردات كالا از اروپا به اروپا .1نمودار 

  

حتي كشورها كالاهاي مشابهي را به يكديگر صادر 

صادرات خودرو هم از فرانسه به آلمان  مثال عنوان بهكنند.  يم

تجارت، گيرد. اين حجم  يمو هم از آلمان به فرانسه صورت 

هاي نسبي و مطلق را  يتمزهاي سنتي تجارت كه با نظريه

بيني نيست. چون اين كرد، قابل پيش يمدليل تجارت عنوان 

الملل را معلول تفاوت ساختاري ميان  ينبها، تجارت نظريه

هاي يژه از سمت عرضه) و تفاوت در نسبتو بهكشورها (

شاره شد به دليل كه ا طور همان دانند.متفاوت عوامل توليد مي

دو كشور  واحد درآن(تجارتي كه  دوطرفهوجود تجارت 

كنند) در اقتصاد امروز  يمكالايي مشابه را به يكديگر صادر 

هاي نسبي تا حد زيادي  يتمزجهان، تحليل تجارت بر مبناي 

رو  ينازادهد.  يمدهندگي خود را از دست  قدرت توضيح

ور از كريدورهاي بررسي تجارت كشورهايي كه كانديداي عب

  ي مهمي است. ايران هستند، شاخصه

يف، تجارت كشورهاي تعر قابلهاي اقتصادي كاز اولين بلو

فارس است.  يجخلهمسايه شمالي ايران با كشورهاي حاشيه 

ي و جنوب شرقشرقي، خروي در شمال- كليه مبادي وردوي

قرار  مورداستفادهها تواند براي اين جابجاييي ميجنوب غرب

هاي يل عدم دسترسي به آببه دلگيرد. كشورهاي شمالي كه 

هاي آزاد آزاد و براي برآورده كردن نياز خود، بايد به آب

دسترسي داشته باشند، كه مسير ايران جزئي از آن است. اين 

كنار  باشند. درمي CISكشورها بخشي از كشورهاي عضو 

ورت هاب ص فارس كه بعضاً بهآن، كشورهاي حوزه خليج

اند و بخشي از كشورهاي  شده اي براي تجارت تعريفمنطقه

 در خصوصبا بررسي اوليه آيند. حساب مي خاورميانه به

شود كه اين تجارت در بين اين كشورها، مشخص مي

شريك اصلي تجاري يكديگر نبوده و حتي  عنوان بهكشورها، 

  باشند. كشور اول براي مراوده نيز نمي 20در گروه 

شترين حجم واردات در اين بازه زماني مربوط به بي

يجان و تركمنستان با متوسط حجم تجارت آذرباكشورهاي 

هزار تن كالا و كمترين واردات نيز مربوط به قرقيزستان  239

صادرات نيز  در خصوصهزار تن كالا بوده است.  49با 

 طور بهين صادركننده، كشور امارات با ميزان صادرات تر بزرگ

 اطلاعات  (تمامي هزار تن در سال است 419متوسط 

  ).  باشدمي 2016نظر از اطلاعات سال صرف

، 2016نظر از سال ي حاكي است كه صرفبند جمع

كالا مربوط به صادرات  هزار تن 447متوسط ساليانه  طور به

فارس به كشورهاي همسايه شمالي  يجخلكشورهاي حوزه 

طور متوسط بين به يندرات ايران است كه سهم كشور امارا

نودوسه درصد است. جريان واردات كشورهاي حوزه 

هزار  424طور متوسط ، به2016يراز سال غ بهفارس نيز  يجخل

طور تن است كه سهم كشور تركمنستان براي اين دوران به

 هاي موجود مشخص درصد است. با بررسي29متوسط 

، كشور گردد كه بيشترين مراوده كشورهاي شماليمي

ي تجاري كشور  تركمنستان با امارات بوده است. سهم عمده

فارس نيز، تجارت كشور امارات با كشور  يجخلحوزه 

 درمجموعتوان گفت كه رو مي ينازايجان بوده است. آذربا
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يان است كه، در جرجنوب - هزار تن كالا در مسير شمال 870

 ملاحظه قابليجان آذرباسهم سه كشور امارات، تركمنستان، 

تواند پتانسيلي تجارت بلوك اقتصادي ديگري كه مياست. 

جنوب مطرح باشد، - براي بار ترانزيتي در كريدور شمال

فارس است. تجارت كشور روسيه با كشورهاي حاشيه خليج

كه طي دو حجم صادرات همواره بيشتر از واردات بوده و اين

ن حجم سال اخير اين حجم صادرات رشد داشته است. اي

رسيده است. بر  2016ميليون تن در سال  2,168تجارت به 

ميليون تن كالا به  1,193متوسط ساليانه  طور بهاين اساس 

متوسط واردات  طور بهفارس صادر و  يجخلكشورهاي حوزه 

هزار تن در سال بوده است.  85,5روسيه از اين كشورها 

كالا در اين ميليون تن  1,298متوسط ساليانه  طور بهدرنتيجه 

تواند پتانسيل  ، كه ميهستكشورها در حال جابجايي 

 گرفته شود در نظرجنوب  -ترانزيت براي كريدور شمال

(trademap , 2019). هاي به بررسي با توجه ،بنابراين

تجارت بين كشورهاي مختلف،  در خصوصصورت گرفته 

  پتانسيل ترانزيت اوليه براي عبور از كريدورهاي ايران 

  تواند وجود داشته باشد.مي

  

 در بخش تيموجود ترانز تيوضع يبررس -5

  راي كشوونقل جادهحمل

ي حمل شده در بخش ترانزيتكالاهاي ميزان ، 1در نمودار

 تا 1380 هاي سال اي كشور طيونقل جادهحمل

 نشان را )1398و  اي جاده ونقل حمل(سالنامه آماري 1398

ميزان ، گردد ميملاحظه  1نمودار از كه طوري همان. دهد مي

بيشترين مقدار  را  1393در سال حمل شده  يترانزيت يكالاها

داشته و از اين سال به بعد روند نزولي را طي كرده است. 

  ونقل در بخش حملحمل شده  يترانزيت يكالاهاميزان 

تن بوده و از اين سال تا  2،113،200، 1380اي در سال جاده

كه در  طوري ودي را طي كرده است بهروند صع 1393سال 

اي به ونقل جاده ، ترانزيت كالا در بخش حمل1393سال 

 1395و  1394هاي تن رسيده است. طي سال 12،340،393

اي روند نزولي ونقل جادهميزان ترانزيت كالا  در بخش حمل

يافته و به  اين ميزان افزايش 1396داشته و مجدداً در سال 

 1397 هاي سالهمچنين در طي  يده است.تن رس 9،281،652

 اي جاده ونقل حملميزان ترانزيت كالا در بخش  1398و 

ميزان ترانزيت  1398روند نزولي را داشته بطوريكه در سال 

  رسيده است .تن  6،805،915به 

  

  
اي كشور ونقل جادهترانزيت كالا در بخش حملميزان  .2نمودار

  1380-98هايطي سال

  وتحليل مدل تجزيه برآورد و -6

 مدل تخمين و اطلاعات وتحليل به تجزيه بخش اين در   

 اي كشورونقل جاده تقاضاي ترانزيت در بخش حمل

آزمون همجمعي مدل بررسي  بايد ابتدا در شده است. رداختهپ

هاي تركيبي بسيار شود. بررسي وجود همجمعي نيز در داده

نباشند برآورد  كه متغيرهاي مدل ايستا مهم است. درصورتي

مدل ممكن است به يك رگرسيون كاذب منجر شود. بنابراين 

در اين حالت (حالتي كه برخي متغيرهاي مدل ايستا و برخي 

ديگر ناايستا باشند) براي جلوگيري از بروز رگرسيون كاذب 

گيرد تا  هاي همجمعي انجام ميقبل از برآورد مدل، آزمون

ندمدت، الگوي موردنظر پس از اطمينان از وجود رابطه بل

  ).1394(افلاطوني و تخمين زده شود

شده  ارائه 1در جدول شماره  آزمون اين از حاصل نتايج

توان  و احتمال مربوط به آن مي ADFبا توجه به آماره  .است

 H0ديگر فرضيه  بيان وجود همجمعي در مدل را پذيرفت. به

شود.  مدل كه بيانگر عدم وجود همجمعي است رد مي

توان گفت كه بين متغير وابسته و متغيرهاي  بنابراين مي

  مستقل يك رابطه بلندمدت وجود دارد.

  

  همجمعي آزمون نتايج .1 جدول

Prob t-ststistic 
ADF 

0000/0  32/10 -  

  

0

2000000

4000000

6000000

8000000

10000000

12000000

14000000

1380 1382 1384 1386 1388 1390 1392 1394 1396 1398



 1400زمستان، 69م، شماره چهارفصلنامه علمي پژوهشنامه حمل و نقل، سال هجدهم، دوره                    

19 

 

ابتدا دهيم. براي آزمون چاو، در ادامه آزمون چاو، را انجام مي

شود. سپس بر اساس مدل اثرات ثابت زماني تخمين زده مي

بودن مدل قضاوت  Panelيا  Poolليمر در مورد  Fآماره 

بودن عرض از  يكسان آزمون، در اينH0 فرضشود. مي

 ازناهمساني عرض  H1فرض  و تجميعي) مبدأها (روش

  است. تصادفي) يا ثابت اثرات مبدأها (روش

  

  نمايي راستآزمون  نتايج .2 جدول

 F d.fي آماره  
سطح 

  معناداري

Cross-section F 83/6  )750000/0  )5و  

Cross-section Chi-

square  
55/31  5  0000/0  

 افزار نرم خروجي و تحقيق منبع: محاسبات

  

كمتر از  Fكه مقادير  2جدول شده در توجه به نتايج ارائه با

كمتر از معناداري نيز  سطحمقادير برآوردي جدول بوده و 

آزمون مبني بر استفاده از   H0فرض  درنتيجه است، 05/0

شود و بايد عرض از مبدأهاي مختلفي روش تجميعي رد مي

 تفاوتكه  آيد پيش مي پرسش اين حالدر مدل لحاظ شود. 

 يا كند مي عمل ثابت طور به مقطعي مبدأهاي از عرض در

 انتخاب و پرسش اين به پاسخ منظور به طور تصادفي. به

 هاسمن استفاده آزمون از تصادفي يا و ثابت اثرات الگوي

 اثر روش بودن مناسباين آزمون   H0فرض شود. مي

  است. ثابت مناسب بودن اثرات H1تصادفي و فرض

  

  هاسمنآزمون  يجنتا .3جدول 

  Chi-Sq d.fي آماره  
سطح 

  معناداري

Cross-section 

random 
37/30  3  0000/0  

 افزار نرمخروجي  وتحقيق  منبع: محاسبات

  

 است H0فرضيه  رد )،3هاسمن(جدول آزمون نتايج بر تكيه با

 قرار مورداستفاده مدل ثابت  براي تخمين اثرات روش و

روش اثرات  از استفاده با مدل نهايي تخمين نتايج گيرد. مي

  شده است. ارائه 4شماره  ثابت در جدول

  

  

  ثابت اثرات تخمين نتايج .4 جدول

 tي آماره  ضريب  متغير
سطح 

  معناداري

C 78/24  82/1  072/0  

LGDP 36/0  08/7  0000/0  

LP  53/0-  03/181-  0000/0  

LDIS  27/5-  7/2 -  0085/0  

  F 8260ي آماره

R-squared 99/0  

Durbin-

Watson 
42/1  

 )افزار نرم خروجي تحقيق و منبع: محاسبات(

  

 جدول مقادير از بالاتر Fي آماره ،4شماره  جدول نتايج طبق

 خوبي معناداري مدل كل كه نكته است اين بيانگر و باشد مي

دهندگي بالاي مدل را ، توضيح  R-squaredدارد. مقدار

 تغييرات كل از درصد 99كه  كند مي بيان و دهدنشان مي

 ي آماره همچنين باشد. مي متغيرهاي مستقل به وابسته تقاضا

 را تأييد مدل خودهمبستگي وجود عدم واتسون – دوربين

آن  ضريب و معنادار آماري ازلحاظ نرخ تعرفه متغير .كند مي

درصد در نرخ  يك افزايش با كند مي بيان باشد ومي53/0

اي ونقل جادهتعرفه ميزان تقاضاي ترانزيت در بخش حمل

 و مستقيم ييابد. رابطهدرصد كاهش مي 53/0كشور 

توليد ناخالص داخلي بين  36/0ضريب معناداري با 

كشورهاي تركيه، عراق، افغانستان، آذربايجان، تركمنستان، 

 اي كشورونقل جادهتقاضاي ترانزيت در بخش حمل وامارت 

توليد افزايش  با كه كند مي بيان متغير اين دارد. وجود

افغانستان، خالص داخلي كشورهاي تركيه، عراق، نا

ونقل ميزان ترانزيت بخش حمل، آذربايجان، تركمنستان

 متغير فاصله جغرافيايي يابد. نتايج اي كشور افزايش ميجاده

 بين -27/5ضريب  با معناداري منفي رابطه كه كند مي بيان

عراق، افغانستان، كشورهاي تركيه،  غرافياييج فاصله

ترانزيت در بخش  تقاضاي وآذربايجان، تركمنستان، امارات 

  دارد.  كشور، وجود ايونقل جادهحمل

  

  آني العملتابع عكس ياها  اثر شوك بررسي -6-1

العمل، ضربه تأثير ناشي از تكاني  تابع عكسيا  ها شوكاثر     

اندازه يك انحراف استاندارد را روي مقادير جاري و آينده  به
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. اگر تكاني متوجه يك متغير دهد يزا نشان ممتغيرهاي درون

شود از تأثير تكان متوجه همان متغير مي كه ينشود ضمن ا

 يزا به ديگر متغيرهاي درون VARطريق سيستم پوياي 

اثر  يا يالعمل آنتابع عكس يج. نتاشود يسيستم نيز منتقل م

نمودارهاي  ي بر يكديگر درموردبررسيرهاي متغ يها شوك

كه اثر  دهدينشان م 1شكل شده است. دادهنشان  ذيل

 براي جاده ونقل حمليت در بخش نزترا يرمتغي ها شوك

بدين معني  باشديهمگرا مو فاصله  GDPمتغير نرخ تعرفه، 

ي در طي زمان از موردبررسكه اثر اين شوك بر متغيرهاي 

  رود. يمبين 

  

.0

.1

.2

.3

.4

.5

.6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

LTR LGDP LP LDIS

Response of LTR to Innovations

using Cholesky (d.f. adjusted) Factors

  ونقل  در بخش حمل يتترانز يرمتغ يها اثر شوك .1شكل

  يموردبررسمتغيرهاي بر اي جاده

  

ير نرخ تعرفه در متغي ها كه اثر شوك دهد ينشان م 2شكل

همگرا ي موردبررسمتغيرهاي  براي  جاده ونقل حملبخش 

بدين معني كه اثر اين شوك بر متغيرهاي  باشد.يم

  رود. يمي در طي زمان از بين موردبررس

.0

.1

.2

.3

.4

.5

.6

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

LTR LGDP LP LDIS

Response of LP to Innovations

Response to Cholesky One S.D. (d.f. adjusted) Innovations

  
ونقل  نرخ تعرفه در بخش حمل يرمتغ يها اثر شوك .2شكل

  يموردبررسمتغيرهاي  براي جاده

 GDPمتغير  يها شوك اثر كه دهدمي نشان 3شكل

 نرخ تعرفه و فاصله همگرا متغير ي برموردبررسكشورهاي 

 اثر كه معني بدين. باشدمي يت واگراترانز يرمتغ بر و باشدمي

 بين از زمان طي نرخ تعرفه و فاصله در متغير بر شوك اين

   زمان يت طيترانز يرمتغ بر شوك اين اثر ولي رود يم

  .شود يم زياد

  

-.06

-.04

-.02

.00

.02

.04

.06

.08

.10

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

LTR LGDP LP LDIS

Response of LGDP to Innovations

Response to Cholesky One S.D. (d.f. adjusted) Innovations

  
بر  يموردبررس يكشورها GDP  يها اثر شوك .3 شكل

 يموردبررسيرهاي متغ

  

 متغير فاصله بر يها شوك اثر كه دهدمي ، نشان4شكل

 متغيرها اين اثرات و باشدمي واگرا يموردبررس يرهايمتغ

 ايجاد باعث شوك. شودزياد مي ي زمانيطي دوره يگربرهم د

 اين سپس و شودمي متغيري هر در كاهش يا افزايش يك

  شود.تغييرات در طول زمان زياد مي

  

-.001

.000

.001

.002

.003

.004

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

LTR LGDP LP LDIS

Response of LDIS to Innovations

Response to Cholesky One S.D. (d.f. adjusted) Innovations

 

  يموردبررس يرهايفاصله بر متغ يرمتغ يها اثر شوك .4شكل
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  گيري  نتيجه -7
 توان يكشور، م يتيت راهبردي و ترانزيبا توجه به موقع   

در بخش ت يادي را براي ترانززي يها تيمز وها  فرصت

كشور در نظر گرفت. لذا نحوه اي جاده ونقل حمل

ها و برقراري ارتباط  و فرصت ها تين مزيبرداري از ا بهره

نقش  تواند يبا كشورهاي هدف م ايجاده ونقل حمل

ا و اروپا و كشورهاي يان آسيل تجارت ميدر تسه يا برجسته

بنابراين با توجه به اهميت  د.يفا نمايت ايمنطقه و توسعه ترانز

 الملليبين و ايمنطقه بازارهاي نقش ،موضوع در اين پژوهش

. است قرارگرفته موردبررسي كشور يا جاده حمل جذب در

هاي اقتصادي ين بلوكدر بابتدا روند تجارت براي اين منظور 

در هاي صورت گرفته به بررسي با توجهشده و  يبررس

تجارت بين كشورهاي مختلف، پتانسيل ترانزيت  خصوص

تواند وجود داشته اوليه براي عبور از كريدورهاي ايران مي

اي ونقل جادهتقاضاي ترانزيت در بخش حمل در ادامهباشد. 

است.  قرارگرفتهي موردبررسكشور با استفاده از مدل جاذبه 

كالاي ترانزيت  ميزان - 1در مدل برآورد شده، چهار متغير: 

نرخ  -2اي كشور، جاده ونقلحمل بخش در حمل شده

توليد  - 3اي، ونقل جادهتعرفه ترانزيت در بخش حمل

ورهاي تركيه، عراق، افغانستان، ناخالص داخلي كش

جغرافيايي بين  يفاصله  - 4آذربايجان، تركمنستان و امارات 

كشورهاي تركيه، عراق، افغانستان، آذربايجان، تركمنستان، 

  است. شده گرفتهامارات و ايران در نظر 

 ترانزيت مرز كه كالاي 6از  پژوهش اين به مربوط هاي داده   

باشد اي ايران ميجاده ونقلحمل بخش در شده ورودي حمل

كه شامل مرزهاي بندر شهيد رجايي، پايانه مرزي پرويزخان، 

پايانه مرزي بازرگان، پايانه مرزي باشماق، بندر شهيد باهنر، 

شامل كشورهاي تركيه،  كشور 6 پايانه مرزي سرخس و

در بازه  عراق، افغانستان، آذربايجان، تركمنستان و امارات

 از موردنياز، اطلاعات شده است. استفاده 1387- 98 هايسال

اي، بانك جهاني ونقل جادهسازمان راهداري و حمل هايداده

 براي همچنين. است شده هاي مرتبط استخراج تهيهو سايت

  است كاررفته به Eviews 7افزار  نرم اقتصادسنجي هاي تحليل

 نرخ تعرفه دهد كه متغير نتايج حاصل از تخمين نشان مي

باشد كه نشان  مي53/0آن  ضريب و معنادار آماري ازلحاظ

درصد در نرخ تعرفه ميزان تقاضاي  يك افزايش دهد بامي

درصد  53/0اي كشور ونقل جاده ترانزيت در بخش حمل

 36/0معناداري با ضريب  و مستقيم يرابطهيابد. كاهش مي

توليد ناخالص داخلي كشورهاي تركيه، عراق، افغانستان،  بين

بخش قاضاي ترانزيت در و ت امارات و آذربايجان، تركمنستان

 كند ميبيان  تغيرم اين دارد. وجود كشور ايجادهونقل حمل

توليد ناخالص داخلي كشورهاي تركيه، عراق، فزايش با ا كه

ميزان ترانزيت  افغانستان، آذربايجان، تركمنستان و امارات،

متغير  يابد. نتايج كشور افزايش مي ايجادهونقل بخش حمل

 با معناداري منفي رابطه كه كند مي بيان فاصله جغرافيايي

كشورهاي تركيه، عراق،  جغرافيايي فاصله بين -27/5ضريب 

 امارات و تقاضاي وافغانستان، آذربايجان، تركمنستان 

  دارد. وجود كشور ايجادهونقل ترانزيت در بخش حمل

 بر يموردبررس متغيرهاي هايشوك اثر همچنين در ادامه

دهد نشان مي ها اثر شوكبررسي  . است شده يبررس يكديگر

اي جاده ونقل حمليت در بخش ترانز يرمتغي ها اثر شوككه 

بدين  باشديهمگرا مو فاصله  GDPمتغير نرخ تعرفه،  بر

ي در طي زمان موردبررسمعني كه اثر اين شوك بر متغيرهاي 

ير نرخ تعرفه در متغي ها اثر شوك رود. همچنين يماز بين 

همگرا ي موردبررسمتغيرهاي  براي جاده ونقل حملبخش 

بدين معني كه اثر اين شوك بر متغيرهاي  باشد.يم

متغير  يها شوك رود. اثر يمي در طي زمان از بين موردبررس

GDP  نرخ تعرفه و فاصله  متغير ي برموردبررسكشورهاي

 معني بدين. باشدمي يت واگراترانز يرمتغ بر و باشدمي همگرا

 از زمان طي نرخ تعرفه و فاصله در متغير بر شوك اين اثر كه

 زمان يت طيترانز يرمتغ بر شوك اين اثر ولي رود يم بين

 يرهايمتغ متغير فاصله بر يها شوك در ادامه اثر .شود يم زياد

 يگربرهم د متغيرها اين اثرات و باشدمي واگرا يموردبررس

 يك ايجاد باعث شوك. شودزياد مي ي زمانيطي دوره

تغييرات  اين سپس و شودمي متغيري هر در كاهش يا افزايش

  شود.در طول زمان زياد مي

  

  

  هانوشتپي-8
 بررسي"مقاله مذكور بخشي از پروژه تحقيقاتي تحت عنوان - 

   و ايمنطقه بازارهاي از ايجاده حمل جذب قابل سهم

است كه در مركز تحقيقات راه، مسكن و  "الملليبين

  شهرسازي به انجام رسيده است.
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  مراجع -9
 EViews با آماري وتحليل يهتجز")، 1394( ،افلاطوني، ع. - 

  ، انتشارات ترمه."مالي مديريت و حسابداري تحقيقات در

  

 ،زاد، پ.پژمانو زهرايي، ه.  اردبيلي، پ. گنجي بازدار - 

 كشور ريلي ونقلحمل بخش در ترانزيت بررسي")،1397(

، 57ونقل، شماره پژوهشنامه حمل ،"جاذبه مدل از استفاده با

  . 253-263.ص

  

)، 1394( ،زاده، م. قليو  واجاري، ر. خواه دوست - 

كالا از  يا جادهبر ترانزيت  مؤثرعوامل  يبند رتبهشناسايي و "

دي ماه، ، دومين كنفرانس ملي تحقيقات بازاريابي، "كشور

  شهيد بهشتي، تهران. المللي ينب هاي يشهمامركز 

 

 ،شهني دزفوليان، ر.و رضايي ارجرودي، ع. تسبيحي، ا.  - 

اي با جاده ونقل حملالگوي اثر ترانزيت بر بخش " ،)1395(

كنگره ملي ، نهمين "استفاده از مدل خودرگرسيون برداري

  .، دانشگاه فردوسي مشهد22و  21مهندسي عمران، 

  

، انوري، م.و  شهركي مقدم، ح. كريميان بستاني، م. - 

اي و اثر آن بر توسعه اقتصاد ترانزيت جاده")، 1399(

، فصلنامه اقتصاد فضا و توسعه "روستايي منطقه سيستان

  .113-130.ص، 31، پياپي روستايي، سال نهم، شماره اول

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 ترانزيت صنعت هايپتانسيل تحليل" ،)1394( ،.ع سپاهي، - 

 المللي ينب كنفرانس ،"ايران اسلامي جمهوري از بار ريلي

 تهران، ،صنايع مهندسي و مديريت در نوين هايپژوهش

  .ايليا پايتخت پردازان ايده مديران شركت

  

سالنامه " )،1398، (اطلاعات و ارتباطات فناوري دفتر - 

سازمان  ،"كشوراي جادهونقل  حملسازمان راهداري و  يآمار

  .ريزي، معاونت برنامهكشوراي ونقل جادهراهداري و حمل

  

  )، 1395( ،ونقلحمل اقتصاد و ريزي برنامه معاونت - 

آشنايي با فرآيندها و درآمدهاي ناشي از ترانزيت كالا از "

  .،  وزارت راه و شهرسازي"كشور

  

- https://www.wordbank.ir 
 

- https://www.distancecalculator.net 
 

- http://www.Trademap.org  
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ABSTRACT  
Transit or transit of goods is one of the most profitable commercial services in the world. In 

addition to generating income, transit's economic activity generates regional security to attract 

domestic and foreign investment through employment, increased national security, development 

and regional development. Therefore, considering the importance of the issue, this study 

investigates the significant share of road haulage in regional and international markets. For this 

purpose, the trade process among economic blocks is first studied and then the transit demand in 
the road transport sector of the country is studied using the gravity model. The results of the study 

of trade trends between economic and trade blocs between different countries show that there is 

potential for transit through Iran corridors. The results of model estimation show that the variable 

of tariff rate is statistically significant and its coefficient is 0.53.  in other words, With a one 

percent increase in tariff rate and shipping time ، Transit demand in the country's road transport 

sector declined by 0.53%. The coefficient of GDP of Turkey, Iraq, Afghanistan, Azerbaijan, 

Turkmenistan, UAE is 0.36.This shows that transit demand in the Iranian road transport sector 

increases by 0.36 with a one percent increase in GDP in the countries under study. Also the results 

of variable geographical distance indicate that there is a negative and significant relationship with 

the coefficient of -5.27 between the geographical distance of the surveyed countries and transit 
demand in the country's road transport sector. In addition, the effects of the shocks on the variables 

under study are examined. 
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