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  چكيده
شود. مرتبط ميو عدم رعايت قوانين ذيري پريسكرفتار خطر، بروز تصادفات و تخلفات رانندگي ناشي از گرايش رانندگان به 

، پيشگيرانه جهت كاهش تصادفات و نقش هاجريمه افزايش بر مبنياثرگذاري تغيير قوانين ترافيك راهنمايي و رانندگي  منظور به
 گيري،سبقت رانندگي، و راهنمايي چراغ با مواجهه ها،تقاطع در پذيريريسكرفتار  و خطر به رانندگان گرايشدر پژوهش حاضر 

هدف بنابراين  .شودمي بررسي ها راه ترافيكي قوانين با ارتباط در ترافيكي علائم به دقت عدم علل و ترافيكي قوانين در دقت
 استان كشور ايران  20رانندگي از ميان رانندگان  جرائمپذيري رانندگان و ريسكرفتار ارزيابي ارتباط در ابتدا پژوهش حاضر 

پذيري، ريسك شناسي، رفتارمبتني بر خصوصيات جمعيترانندگي  رفتاري و مهارتي اظهاريخود هايبا استفاده از پرسشنامه
  مرتبط با استفاده  جرائمپذيري رانندگان و ريسكرفتار ارزيابي ارتباط باشد. سپس، ها و اطلاعات ايمني رانندگان ميعادت

 بندي رانندگان مبتني ه مدل خوشهيارا درنهايتاست.  يومن ويتني و واليس– كروسكال ،اسكوئركايهاي آماري نظير از آزمون

  اعتقاد  اين با رانندگان تحليل اين در كهطوريهب .شودنشان داده ميرانندگي  جرائمپذيري رانندگان و ريسكرفتار ارتباط بر 
 بودن مخالف يا موافق. نددش داده بررسي قرار مورد است؟ گرديده تصادفات كاهش موجب آيا هاجريمه افزايش كه و تفكر
از اين پژوهش نشان داد كه  نتايج حاصل. است شدهآنها  پذيريريسكو  رفتاري خصوصيات بنديطبقه به منجر هاراننده

به چهار خوشه ميانگين -كيبندي با استفاده از مدل خوشه خطر پذيرش و پذيريريسك ررفتا خصوصيات رانندگان بر اساس
به و خوشه چهارم  ايمن ،ريسككم ،ريسكي نسبتاً پرهايگروهبه به ترتيب  3 و ،2 ،1 هايخوشه كه طوريبه ،شدندبندي طبقه

، در حالي كه تصادفات تعداد به هاجريمه تأثير موافقيب به ترت 1و  2، 3 هايخوشه. گرديدندگذاري نامريسك گروه ناايمن يا پر
صورت  بدين رانندگي جرائمپذيري رانندگان و ارتباط ريسك ايمن بر اساس خوشه خصوصيات. بود تأثير اين مخالف خوشه چهارم

 قانوني عبور هاتقاطع در ،كردندمي دقت رانندگي و راهنمايي قوانين به زماني هر در كه رانندگان در اين گروه از خوشه،بود 
 و تقاطع به شدننزديك موقع ،كردندمي دقت رانندگي و راهنمايي علائم به زماني هر در ،كردندمي واگذار ديگران به را خود

 خصوصيات كهدر حالي. نگرفتند سبقت كم سرعت با سربالايي در حركت حال در نقليه وسيله از و ندديستاا زرد چراغ ديدن
  . بود برعكس اين خوشه ايمن چهارم خوشه فرادا رفتاري

  
  ميانگين -كي بنديتحليل خوشهواليس،  –، كروسكال يومن ويتني، اسكوئركايپذيري رانندگان، آزمون ريسكرفتار : كليدي هايواژه

  
 مقدمه -1

 ،نقلوسيستم حمل گسترش و شهرنشيني سريع با توسعه
 تريندجدي از يكي انعنو به نقليه افزايش تصادفات وسايل

  مطرح  ملي اقتصاد و جامعه عمومي سلامت براي تهديدها
. شدت تصادفات )1397(شيرمحمدي و همكاران،  باشدمي

 آنها از تركيبي يا و يخسارت ،يجرح ،يفوت شامل وسايل نقليه
   يكديگر با نقليه وسيله چند يا يك برخورد نتيجه در كه
   نقليه وسيله خود واژگوني يا و اشياء حيوان، انسان، با يا

 ;Peden et al., 2004; Elvik 2009( گرددبندي ميدسته
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Rolison et al., 2018;(. موضوع تصادفات اي كه گونهبه
 و پايدار موضوعات در توسعه ترينرانندگي به عنوان اساسي

بر عوامل اجتماعي  كه است شده تبديل بشري جوامع متوازن
 طول در. )1393فاروقي، ( گذار استو اقتصادي جامعه اثر

 تصادفات اثر بر جهان سراسر در نفر 1,200,000 سال يك
 نفر ميليون پنجاه بر بالغ و دهندمي دست از را خود جان

 قانوني پزشكي سازمان منتشره آمار مطابق .شوندمي مجروح
 بوده نفر 16,932 بر بالغ 2016 سال براي هاكشته تعداد ،ايران
 در كه بوده انساني عامل تصادفات اين بروز اصلي علت. است
 .)Alavi et al. 2017( است بوده تخلف آن دلايل مواقع اكثر

مير تصادفات ترافيكي وايران در رتبه سوم بيشترين ميزان مرگ
 90در سطح جهان قرار دارد و عوامل انساني با سهم تجمعي 

كنار  به عنوان يكي از مهمترين دلايل تصادفات در درصد
نيا و همكاران، شاكري( شود عوامل وسيله نقليه محسوب مي

ترين عوامل مهم .)1397آبادي و حكاكي، شفيعي نيك ،1389
   گرايشعبارتند از  ايتصادفات جادهانساني مرتبط به مؤثر 

 Elander et( است رانندگان پذيريريسكرفتار  و خطر به

al., 1993; Tavakoli Kashani et al. 2021(.   
 پذيريريسكرفتار  و خطر به گرايش در رانندگان تمهار   
   هاجريمه افزايش و ها راه ترافيك قوانين تغييرها باعث آن
  محسوب  تصادفات كاهش جهت عاملي اين كه باشدمي
   ايكنندهتعيين معيار رانندگي مهارت بنابراين. گرددمي

صادفات و رانندگان بر ت پذيريدر اثرگذاري رفتار ريسك
 .)Martinussen et al., 2014(د آيمي شمار بهها آن جرائم

 رانندگيو مهارت  عاداتشيوه رانندگي،  به راننده رفتارهاي
دسته از  آن رانندگي شيوه ديگر،عبارتبه. ددار اشاره هاآن

 فردي عادات صورت به و معمولاً رانندگان كه است رفتارهايي
   شكل ساليان طول در كه نددهمي انجام رانندگي هنگام
 رانندگي تجربهافزايش  با و زمان طول در الزاماً و گيرندمي

 كه را آنچه رانندگي مهارت بنابراين .شوندتر نميايمن
 ,.Elander et al( كنداشاره مي دهند، انجام توانندرانندگان مي

1993; Topolšek et al., 2019( . اهميت بررسي اثر رفتار
رانندگي از مسائل مهم در  جرائمي رانندگان و پذيرريسك
بر اساس  ونقل حملزيرا مهندسان ترافيك و  ؛است ونقل حمل
  ها با جرائم رانندگي پذير و رابطه آنرفتارهاي ريسكاين 
و ايمني از تصادفات را پيشنهاد  پيشگيريهاي برنامه توانندمي

  دهند.

رفتار  بر ثرارزيابي عوامل مؤ ابتدا هدف پژوهش حاضر در
بندي رانندگي و سپس خوشه جرائم ،پذيري رانندگانريسك

   1رفتاري هاي خوداظهاريپرسشنامهرانندگان بر اساس 
از اهداف ديگر پژوهش  همچنينباشد. مي 2راننده مهارتي و

ر رانندگان مبني بر افزايش رابطه بين متغير افكاحاضر بررسي 
 باشد.؟ ميد يا خيرشوتصادف مي كاهشها كه موجب جريمه

شود كه ها باعث ميافزايش جريمه و گيرابطه افكار رانند
رانندگان بر اساس اين اعتقادات و افكار بتوانند گرايش خود 

متناسب با افزايش را پذير در رفتارهاي پرخطر و ريسك
. بر اساس رابطه بين افكار و اعتقادات ها كنترل كنندجريمه

هاي رانندگي تنظيم پذيري، جريمهيسكررفتار راننده مبني بر 
د در ها بتوانشوند كه تغيير قوانين مبني بر افزايش جريمهمي

در پژوهش جاري ابتدا  كاهش تصادفات اثرگذار باشد؛ بنابراين
بر اساس مطالعات پيشين رانندگان  اظهاريي خودهاپرسشنامه
ت و مهار ي رانندگيرفتارخوداظهاري  هايپرسشنامه مبتني بر

رانندگي جرائمپذيري و ريسكرفتار و ارتباط آنها بر  ندگانران
هاي آماري نظير آزمون سپس با استفاده از آزمون .شودميتهيه 
براي ارتباط و ارزيابي همقوارگي  3كاي)اسكوئر (مجذوركاي

ارتباط بين متغيرها و يا استقلال آنها از يكديگر و  4 متغيرها
براي  5واليس –آزمون كروسكال  .گيردمورد بررسي قرار مي

استفاده اي در سطح رتبه متغيرهامقايسه و ها مقايسه ميانگين
تفاوت بين  بررسيبراي نيز  6يومن ويتنيآزمون  شود.مي

و رفتارهاي  پس از متغيرها. گرددنيز استفاده ميمتغيرها 
  هاي آماري به بررسي پذير رانندگان با آزمونريسك
  بندي گان از طريق مدل تحليل خوشهبندي رانندخوشه

ساختار پژوهش حاضر بدين  شود.پرداخته مي 7ميانگين –كي 
  مطالعات مرتبط به بررسي  2صورت است كه در قسمت 

بر ميزان ريسك  جرائمقوانين و  تأثير ،پذيريريسكبه رفتار 
به بررسي نوآوري  در اين قسمت نيز .شودپرداخته ميها آن

 3و در قسمت شود مي اشارهمطالعات ديگر  باحاضر پژوهش 
هاي خوداظهاري پرسشنامه بهشناسي پژوهش روشمرتبط به 

هاي معرفي آزمونرفتاري رانندگي و مهارت رانندگان همراه با 
شود. مي اشارهميانگين -كيبندي آماري و روش تحليل خوشه

ارزيابي خصوصيات نيز نتايج مرتبط به پژوهش  4قسمت 
بندي رانندگي و خوشه جرائمپذيري رانندگان، يسكرفتاري ر
را نشان هاي پيشين همراه با مقايسه با نتايج پژوهشرانندگان 

هاي گيري بر اساس يافتهبه نتيجهنيز  5در قسمت دهد. مي
   شود.پژوهش پرداخته مي
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 تحقيقپيشينه  -2

   رفتار تأثيرمطالعات مرتبط توسط پژوهشگران به 
 بر تصادفات عبارتند از:قوانين مبني  رغييپذيري و تريسك

حوادث كه  نشان دادنددر پژوهشي  )1976( اولدر و اسپايسر
  ، محيط و وسيله نقليه ناشي رانندگي از سه عامل راننده

 داردو عامل انساني نقش مهمي در ايجاد تصادفات  شودمي
)Older and Spicer 1976(. رفتاري است  ،تخلف رانندگي

قوانين و مقررات مصوب راهنمايي و رانندگي كه طي آن 
 هم به صورت آشكار و پنهان باشدتواند شود و مينقص مي

  ) 1394(مافي و همكاران . )1394همكاران، مافي و (
  اجراي قانون جديد راهنمايي  تأثيركه  ندنشان داد يدر پژوهش

شهري در يك بازه ي بينها راهو رانندگي بر ميزان تخلفات در 
هنده دو بعد از اجراي قانون جديد نشان ماهه قبل 6 زماني

 تأثير بوده است كه ايندرصد  20تخلفات ثبت شده با كاهش 
   مثبت قانون جديد راهنمايي و رانندگي در بخش تخلفات

   )1391و كاظمي ( گوهرپاك .دهدميرا نشان  جرائمو 
  مبتني  خطاي رانندگي عوامل تأثيربررسي  اي بهدر مطالعه

كه عدم شان دادند در شدت تصادفات ن ر مهارت رانندگيب
عدم توانايي دركنترل وسيله نقليه، ، مهارت در رانندگي

، سبقت و انحراف به چپ با احتمال بالايي باعث مرگ سرعت
  در تصادف  شود. همچنين احتمال مرگ رانندهراننده مي

اي رانندهبيشتر از برابر  33/2 مجازعلت تجاوز از سرعت  به
اهميت  است. بوده ات درگيرتصادفدر است كه به ساير دلايل 

  و لزوم بازنگري در نحوه اجراي قوانين زماني آشكارتر 
اعمال  ،اروپا ونقل حملسيون يكم شود كه بر اساس گزارشمي

نفر را در اروپا  14000تواند سالانه جان مناسب قوانين مي
ز طرفي ا .)Vereeck  and Vrolix, 2007( نجات دهد

  رانندگي يكي از مواردي است كه شخصيت راننده 
، رشد اجتماعي و و ابعاد فرهنگيكند ميجتماع آشكار در ارا 

  ، نوع و روش انتخابي رفتارهاي فرد در اجتماع را دبميزان ا
كه اگر راننده با رعايت طوريهب .گذاردبه معرض ديد مي

، حين انايي و رانندگي به احساسات ديگرقوانين راهنم
ياده انسانيت را مد و نسبت به عابران پ بگذاردرانندگي احترام 
اي سلامت و ، شخصيت وي به عنوان رانندهنظر قرار دهد

 Erdogan, 2009; Jadaan et( شودمدار شناخته مياخلاق

al. 2021.( مقررات راهنمايي اي كه راننده كهدرحالي  
جويي يت و انتقامعصبانو با كند و رانندگي را رعايت نمي

ل كه فردي با هوش و تحصيصورتي حتي در كندميرفتار 
اي رواني شخصيتي جهت هكرده باشد باز هم فاقد توانايي

شيرمحمدي و  .)1391آبادي و همكاران، (زنگي رانندگي است
مطالعه موردي در پژوهشي با بررسي  )2019( همكاران
  فتار رانندگان بر اساس رميانگين -كيبندي خوشه

ند كه مهارت رانندگي نشان دادتصادفات و  پذيريريسك
و  پذيرترريسكرفتار هاي ناايمن داراي رانندگان در خوشه

 باشندتر ميهاي امننسبت به خوشه پرخاشگرتر
)Shirmohammadi et al. 2019(.  

   شناختي، عاطفي هايپاسخاي از گرش مجموعهن
   عبارتي،باشد. بهيافراد در واكنش به محيط م رفتاري و
 شودمي ارزيابي رفتاري انجام پيامد ،فرد رفتاري نگرش در
)and Rundmo, 2003; Iversen and Rundmo, 2004  

Ulleberg(.  ،طبيبي و چهنويي)اخير، هايسال در )1393 
 مهم واقع شده است ترافيك ايمني زمينه در اجتماعي اتتأثير
و ايمني تصادفات،  گيرانههاي پيشكه براي روشايگونهبه

براي ن يير نگرش رانندگان و تغيير قوانيپژوهشگران بر تغ
 اندكرده تأكيدپذير در تصادفات كاهش رفتارهاي ريسك

)Nordfjærn et al. 2010; Martinussen et al. 2014; 

Ulleberg and Rundmo, 2003(. همكاران و پاركر   
 نامطلوب ورهايبا و هانگرش كه ندنشان دادپژوهشي در 

 شوند رانندگي تخلفات مرتكب رانندگان كه شوندباعث مي
)Parker et al. 1992; Parker et al. 1998 (.  مطالعات

 پرخطر رفتارهاي بينهاي ديگر نشان داده است كه پژوهش
 هاي نسبتنگرش نظير نامطلوب هاينگرش انواع و رانندگي

رانندگي  هاينگرش رانندگي، و راهنمايي قوانين از تخطي به
ثر و مستقيم ارتباط مؤ مستي حالت در رانندگي ،با سرعت بالا
 ;Lucidi et al. 2014; Tabibi et al. 2015( وجود دارد

Park et al. 2021  (. پور و جدغريبحسن )1394(   
 تصادفات ريسكبين در پژوهشي با مطالعه بر ارتباط 

كه بين  شان دادندرانندگان نهاي و ويژگيمهارت  ،رانندگان
پذيري، سازگاري، گرايي، انعطافهاي شخصيت (برونويژگي
 خطركم ر،پذيري) در رانندگان پرخطمسئوليت و بودن،دلپذير

. همچنين بين زمان دارد داري وجودخطر تفاوت معنيبي و
 و خطركم ،خطر(بي رانندگان هاي شخصيتواكنش و ويژگي

  بين  كهدرحالي ،اردپرخطر) رابطه معناداري وجود ند
شخصيت، ميزان دقت، زمان واكنش و تخمين  هايويژگي

تفاوت  خطر نيزبي و كم خطر ،ربصري در رانندگان پرخط
 )1395( فيروزجائيان و توكلي. قابل مشاهده استداري معني

 در گريزي قانون شناختي جامعه تحليلنيز در پژوهشي با 
ضعيت پيوند اجتماعي بين ابعاد و نشان دادند كه  رانندگي

  (اعتقاد به قانون، مشاركت اجتماعي، پيوستگي اجتماعي، 
  دار  گريزي در رانندگي رابطه معني تعهد اجتماعي) و قانونو 

   ،)1398( الاسلامي و همكارانشيخو معكوس وجود دارد. 
 رانندگي حين در رانندگان ناايمن رفتار بررسيدر پژوهشي به 

 تهران، شهر در تاكسي رانندگان تخلفات بر گذارتأثير عوامل و
نتايج  پرداختند. اي حرفه رانندگان از بزرگي گروه عنوان به

 گواهينامه نوع با رانندگانحاصل از اين پژوهش نشان داد كه 
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 احتمال يكم، پايه گواهينامه نوع با رانندگان به نسبت دوم پايه
 فني اينهمع داشتن عدم و قرمز  چراغ از عبور تخلف به ارتكاب
 )2020( پورزاده و حسنافندي .شوند مي مرتكب را بيشتري

ه مدل يبه ارا بنديبا استفاده از روش خوشهديگر در پژوهشي 
خطه پرداختند. نتايج پژوهش چهاري ها راهريسك ايمني در 

  ايمن هاي ناخوشهريسك تصادف در نشان داد كه آنها 
 يابديش ميگرايش آنها به افزايش سرعت افزابر اساس 

)Afandizadeh and Hassanpour, 2020(.  
كه تاكنون  توان نشان دادميبا بررسي مطالعات پيشين 

  پذيري رانندگان ريسكرفتار اي به بررسي ارتباط مطالعه
، مهارت، نگرش هابر اساس رفتارها، عادت رانندگي جرائمو 

نظير ري هاي آمابا استفاده از آزمونو اطلاعات ايمني رانندگان 
 واليس و يومن ويتني –كروسكال ، كاي)اسكوئر (مجذوركاي

  تحليل همچنين  است. نشدهانجام  به صورت جامع
پذيري رانندگان و بندي رانندگان بر اساس رفتار ريسكخوشه
از  ميانگين-بندي كيبا استفاده از مدل خوشه رانندگي جرائم

حاضر ژوهش پبنابراين  .هاي ديگر اين پژوهش استنوآوري

 اعمال منظور به ترافيك قوانين تواند راهكاري براي تغييرمي
در جهت كاهش تصادفات  سازيفرهنگ و آموزش قوانين،

  باشد.رانندگي 
  

   شناسي تحقيقروش -3
  رفتار ارزيابي ارتباط  منظور بهدر پژوهش حاضر    

رانندگي مبتني بر تحليل  جرائمپذيري رانندگان و ريسك
خوداظهاري ، ابتدا ارزيابي پرسشنامه ميانگين-كي يبندخوشه

هاي استفاده از آزمونبا  رفتاري رانندگي و مهارت رانندگان
 ،واليس –كروسكال  ،كاي)اسكوئر (مجذورشامل كايآماري 

   بنديتحليل خوشه گيرد. سپسصورت مييومن ويتني 
  ر و رفتامهارت رانندگان  ،عوامل رفتاري بر اساس ميانگين-كي

شود. خلاصه فلوچارت پژوهش ميانجام ها پذيري آنريسك
بندي شود كه در آن طبقهنشان داده مي 1حاضر مطابق شكل 
  نشان داده شده است.

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  

  فلوچارت مفهومي پژوهش حاضر .1شكل 

  

پذيري و جرائم شهري مبتني بر رفتار ريسكبندي رانندگان درونتحليل خوشه

 رانندگي

بررسي اهميت متغيرها بر رفتار 
 ريسك پذيري رانندگي

قوانين، آموزش و  منظور اعمال آيا تغيير قوانين ترافيك به
فرهنگ سازي در جهت كاهش تصادفات در رانندگان 

 مؤثر مي باشد؟ 

هاي آماري اثرسنجي آزمون
متغيرهاي خوداظهاي رفتاري و 

مهارتي بر ريسك پذيري 

هاي ريسك پذيري رانندگان بر اساس گذاري خوشهنام
ي و گرايش پذيررفتار ريسكمتغيرهاي رفتاري و رمهارتي 

 به خطر در تصادف 

ميانگين  -روش خوشه بندي كي  

مقايسه اثرگذاري خصوصيات 
رفتار خطرپذيري و رفتار 

پذيري رانندگان در  ريسك
هاخوشه  

بررسي مطالعات پيشين مرتبط به 
متغيرهاي رفتاري و مهارتي 

 رانندگي 
هاي رانندگي بر ارزيابي خوشه -1

رائم اساس رفتار ريسك پذيري و ج

 رانندگي  

ها به ارزيابي رانندگان در خوشه -2

منظور اثرگذاري جرائم بر ميزان 

تخلفات رانندگي و موافقت با افزايش 

جريمه ها براي كاهش تصادفات و 

 تخلفات رانندگي

	 

  واليس –كروسكال 

  يومن ويتني

كاويدادهانتخاب روش
 

اسكوئركاي  

اي هتعيين بهينه ترين تعداد خوشه
رانندگان
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  ارزيابي پرسشنامه خود اظهاري رفتاري - 1- 3

خوداظهاري پرسشنامه  ،رفتار رانندگان ور بررسيمنظبه
سپس در ميان تهيه گرديد. رفتاري و مهارت رانندگان 

  شرقي، آذربايجان تان كشور نظيراس 20شهروندان 
رضوي، غربي، اصفهان، البرز، تهران، خراسانآذربايجان

كردستان، ، ، قم، قزوينخوزستان، زنجان، سمنان، فارس
 همدان و يزد، گلستان، گيلان، لرستان، مازندران، كرمانشاه
ارزيابي تعداد براي ها صورت گرفت. پرسشنامه توزيع

و گردد استفاده مي) 3) تا (1پرسشنامه حاضر از معادلات (
پايايي  منظوربه) 4مطابق معادله ( ٨سپس ضريب آلفا كرونباخ

هاي خوداظهاري رفتاري و مهارت رانندگان پرسشنامه و روايي
ه نمونه براي استفاده از انداز ،بنابراين. شوداستفاده مي

   شودمحاسبه مي) 1پرسشنامه با استفاده از معادله (
)Al-Tmeemy et al. 2012(:  

     )1 (                          
2

2

(1 )
SS =

z P P

C

                                                 

 Pن، برابر است با مقدار سطح اطمينا z)، 1كه در معادله ( 

 و شود صورت اعشاري بيان مي درصد انتخاب يك گزينه كه به
C  جامعه براي اصلاح شده فاصله اطمينان است. اندازه نمونه

                                                                                                                     .شودنشان داده مي) 2معادله ( صورتبه آماري پرسشنامه
)2  (                        S S

C orrected S S =
S S -1

1+
P O P

                                                                                                              

اندازه و است  امعه آماري كلج POP )2كه در معادله (  
) 3( معادله صورتپرسشنامه بهنرخ پاسخ با شده  نمونه اصلاح
  شود:نشان داده مي

 )3 (Corrected SS for rr rr corrected SS                                                                                               
اعتمادپذيري پرسشنامه بر اساس ضريب پايايي و  كه براي  

 Zumbo et( شود) محاسبه مي4آلفا كرونباخ مطابق معادله (

al. 2007( .  

)4(                                   
n

ii=1
2

Sn
α= 1-

n-1 σ

 
 
  

                           

واريانس پرسش  Siها، تعداد پرسش n)، 4كه در معادله (   

i ،2امσ  .واريانس مجموع كلي متغيرهاي اوليه، هستند  
پرسشنامه با بررسي اوليه آماري و نسبت  4112در مجموع 

جمعيت هر استان توسط شهروندان اين شهرها كه  20000/1
باشند در سال مي 18اراي گواهينامه رانندگي با سن بالاي د

مرد  3709تكميل گرديد. از اين ميان  1399و  1398هاي سال
نفر  244نفر مجرد و  1110هل و نفر متأ 2758زن كه  403و 

) تعداد 3مطابق معادله ( 1با توجه به جدول اند. متاركه كرده
. سشنامه انتخاب شدپر 40نمونه براي هر استان حداقل تعداد 

 206تا   100منظور درستي، روايي و پايايي تعداد به بنابراين
نرخ پاسخ پرسشنامه در هر استان تعيين گرديده است كه 

شود كه نشان داده مي 2مطابق شكل كه  باشدميدرصد  83/85
هاي موجود رانندگان تهراني داراي بيشترين درصد پرسشنامه

ضريب مطابق با همچنين اند. داده در پژوهش حاضر را تشكيل
  هاي مرتبط براي پرسش 1مطابق جدول  آلفاي كرونباخ

وسايل نقليه، اطلاعات ايمني رانندگان و به خصوصيات 
  و گرايش رانندگان  هاو مهارت هاترافيكي رانندگان، عادت

اين مقدار ) 4( ي بر اساس معادلهپذيرريسك رفتار به خطر و
دهنده اين است كه پرسشنامه موجود شانباشد كه نمي 824/0

   9/0تا  7/0كه بين  ضريب آلفاي كرونباخبر اساس معيار 
  باشد. گردد و قابل اعتماد ميباشد خوب ارزيابي ميمي

  استان 20ها براي ارزيابي تعداد نمونه .1جدول 
  ضريب آلفا كرونباخ P 5/0مقدار 

  906/0  نقليه خصوصيات وسايل 1/0 بازه اطمينان
  860/0  اطلاعات ايمني ترافيك رانندگان درصدz 95سطح اطمينان و مقدار

  742/0  رانندگيهايهاي و مهارتخصوصيات عادت 83/85 (درصد) نرخ پاسخ
برايجهت پايايي هانمونه تعدادميانگين 

  هر استان
  789/0  پذيريريسكرفتار ارزيابي گرايش رانندگان به خطر و   205

  824/0  ميانگين  40  هحداقل نمون
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  استان كشور 20بررسي رانندگان مورد مطالعه در  .2شكل 

  
اشد كه بسؤال مي 50امل پرسشنامه خوداظهاري موجود ش

  سؤال مرتبط  1سؤال،  8شامل مشخصات رانندگان با 
بر فرضيه پژوهش حاضر كه آيا تغيير قوانين مبني بر افزايش 

   باشد يا خير؟ميها بر كاهش تصادفات مؤثر جريمه
سؤال  41و  سزايي داردبندي رانندگان تأثير بهو بر خوشه

   نگرش ،پذيري رانندگانريسك ط به پرسشنامه رفتارمرتب
  مارتينوسن  و مهارت رانندگي مطابق با پژوهشعادت  ،به خطر

در دسته رفتار  نيزو بقيه سؤالات است  )2014( و همكاران
و مهارت عادت ه خطر پذيري رانندگان، نگرش بريسك

  .گيردرانندگي قرار نمي
  
  
  

هاي وسيله ويژگيپرسشنامه موجود شامل مشخصات راننده، 
  هاي رانندگان و گرايش نقليه، شرايط ايمني رانندگان، عادت

طور كلي پذيري رانندگان هستند كه بهريسكرفتار به خطر و 
بندي بخش طبقه 5توان به ميدر پرسشنامه ها را اين پرسش

مشخصات  باشد.گفته شده در ادامه ميكرد كه شامل موارد 
هل، سن، جنسيت، تأنظير  كننده در پرسشنامهافراد شركت

نشان  2جدول در گي تحصيلات، شغل، درآمد و سابقه رانند
  ، بيشترين درصد پاسخ 2شود. مطابق جدول ميداده 

سال و  34تا  25 سن ها را رانندگان مرد متأهل بابه پرسشنامه
ها دهند كه شغل بيشتر آنتحصيلات ابتدايي تشكيل مي

ميليون تومان  3درآمد كمتر از ميانگين رانندگي است و داراي 
  باشند. سال مي 10تا  6باشند و داراي سابقه رانندگي در ماه مي

  هاي پرسشنامه مرتبط به مشخصات رانندگانآمار توصيفي داده .2جدول 
 سؤال پرسشنامه مشخصات رانندگان شرح و تعداد سطوح طوحمقادير س درصد سطوح

 متاهل-1 2758 07/67

 مجرد-Q2( 99/26 1110 2( وضعيت تاهل

 متاركه كرده-3 244 94/5

 مرد		-1  3709  20/90
 )Q3( جنسيت

 زن		-2  403  80/9
 سال24تا18			-1 746 14/18

 )Q4( سن

 سال34تا25			-2 1770 04/43

 سال44تا35		-3 1428 73/34

 سال54تا45			-4 130 16/3

 سال55بيش از					-5 38 93/0

 بي سواد		-1 333 10/8

 )Q5( تحصيلات
 ابتدايي			-2 1480 99/35

 دبيرستان		-3 978 78/23

 ديپلم			-4 889 62/21
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 دانشگاهي			-5 432 51/10

 اصناف و تجار		-1 501 18/12

 شغل

)Q6( 
 
 
 

 مشاغل با  تحصيل بالا		-2 410 97/9

 كارمند			-3 700 02/17

 راننده		-4 772 77/18

 دانشجو			-5 294 15/7

 بازنشسته			-6 442 75/10

 بي كار		-7 606 74/14

 ديگر			-8 387 42/9

 بدون درآمد  -1 503 23/12

 )Q7( درآمدميانگين 

 سه ميليون توماناز دو تا-2 1904 30/46

 سه تا چهار ميليون تومان  -3 1136 63/27

 چهار تا پنج ميليون تومان -4 330 03/8

 بيشتر از پنج ميليون تومان  -5 239 81/5

 كمتر از يكسال			-1 371 02/9

 )Q8( سابقه رانندگي

 سال 5تا  1			-2 939 84/22

 سال 10تا  6			-3 1243 23/30

 سال 20تا  11			-4 1084 36/26

 سال 20بيشتر از  			-5 475 55/11

  
، فاده نظير نوع وسيله نقليهمشخصات وسيله نقليه مورد است  

هاي ، جعبه كمكنشانيوسيله نقليه مثل كپسول آتش امكانات
 ،شكن و كيسه هوا، لاستيك يخ9اسبياوليه، سيستم  اي

 و مشخص منظم ويسسر استفاده از قطعات يدك اصلي،
 الف -3در شكل  قبل سفرو اصلي  هاياستاندارد در نمايندگي

الف -3مطابق شكل شوند. ب نشان داده مي -3و شكل 
و هاي سبك ها يا ماشينبيشترين درصد وسايل نقليه اتومبيل

داراي ها دهند كه بيشتر آنرا تشكيل ميصورت شخصي  به
هستند كه وسايل  هاي اوليهنشاني و جعبه كمككپسول آتش

اند كه اين نقليه خود را در زمان مشخص سرويس كرده
هاي خودروسازي صورت پذيرفته سرويس توسط شركت

بيشتر رانندگان اين خودروها ب -3مطابق شكل است. 
اند قبل از هر سفر وسيله نقليه خود را كنترل كنند و از توانسته

د. اين قطعات يدكي اصلي شركت خودروسازي استفاده كنن
باشند كه نيز مي ABSل اتوماتيك قفخودروها داراي سيستم 

  شكن و كيسه هوا ندارند. بيشتر آنها سيستم يخ
  اطلاعات ايمني ترافيك رانندگان نظير وضعيت مواجه -

، كيلومتراژ و زمان رانندگي در روز، تصادفنوع با تصادف، 

  شكل مطابق اقدام به ترمز العمل راننده برايعكس زمان
طول افت مسب -4باشند. همچنين مطابق شكل الف مي-4 

 50و  90 هايبا سرعت ترمز در مواجه با خطر
كيلومتردرساعت براي جلوگيري از برخورد با وسيله نقليه 

با سرعت زياد  گيريلازم براي سبقت مسافت ، طولجلويي
 در كيلومتر 80ساعت از وسيله نقليه با سرعت  در كيلومتر 90

افت و مسشهري برون هايجادهدر رانندگان  سرعت ،ساعت
ترافيكي  ايمني ترين اطلاعاتاز مهم دهي چراغ نور بالانور

 .Qin et al. 2011; Topolšek et al( باشدرانندگان مي

2019; Knoop et al. 2018; Ramli et al. 2019 (.   
ها منطبق بر اطلاعات ايمني رانندگان با بررسي پرسشنامه

مرتبه تجربه  6تا  5بيشتر رانندگان  ،الف-4شكل  مطابق
ر طول اند كه دتصادف را با حداقل يك نوع وسيله نقليه داشته

كيلومتر را رانندگي  50تا  20 ساعت با مسافت 7تا  5روز 
   و خطر اند. اين رانندگان هنگام مواجه با تصادفكرده
  بق شكلند. مطااهبرخوردار بود ثانيه را  2تا  1العمل عكس

 90اين رانندگان هنگام سرعت با سرعت ب -4 
در  متر 50تا  25كنند كه بين كيلومتردرساعت تصور مي
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  و اگر  ايستندمي مواجهه با تصادف و وضعيت خطرناك
ساعت در حركت باشند براي سبقت  در كيلومتر 90با سرعت 

  كند كيلومتردرساعت رانندگي مي 80از خودرويي كه با 
 اينگيري نياز دارند. متر مسافت سبقت 300تا  200به 

  ي هاكيلومتردرساعت در جاده 110با سرعت بيشتر رانندگان 
نور اين وسايل نقليه بين  چراغكنند و مي حركت شهريبرون

 50ه با سرعت و هنگامي ك باشدمتر در شب مي 70تا  50
در  يدهستند آنها معتقدند كه با كيلومتردرساعت در حركت

  . بايستندمتري وسيله نقليه جلويي  25تا  15فاصله 
ير مصرف رانندگان نظهاي عادتاطلاعات مرتبط به -

  متناسب  بند ايمني، لذت از سرعت زيادكمر وضعيتالكل، 
و  رانندگي ضعيت دشواروحشت در و، وهواييبا شرايط آب
به سرعت مجاز در درون و بيرون شهر توجه  هنگام رانندگي

شود. همچنين الف نشان داده مي- 5شكل  مطابقكنند، مي
 ب عادات رانندگي شامل اطلاعاتي نظير-5مطابق شكل 

تفاده از تلفن همراه هنگام رانندگي، مقدار اسمصرف دخانيات، 
در همه شرايط و رعايت روز، رعايت قوانين خواب در شبانه

پرتي رانندگان ، بنرهاي تبليغاتي در حواسگيريسبقتقوانين 
هاي انتقادپذير هستند يا ناراحت ارد يا خير و آيا رانندهتأثير د

 باشد.ها ايراد گرفته شود، ميشوند اگر از شيوه رانندگي آنمي
رعايت حق تقدم احترام به ج نيز اطلاعاتي تظير -5شكل 
منطقه  تخلف از قوانين دراقدامات بعد تصادف و  ،ن پيادهعابرا

  .دهدرا نشان مي جادهرانندگي 
  هاي مرتبط به نتايج حاصل از پرسشنامهبراين، بنا 
كه  دهدمينشان الف -5مطابق شكل هاي رانندگان عادت

كنند و بر اساس بيشتر رانندگان از مصرف الكل خودداري مي
  هر شرايط در بندند و هر شرايطي كمربند ايمني را مي

  و  برندلذت نمي با سرعت زياد بيشتر آنها ،هواييوآب

يا همان محدوديت سرعت در داخل و خارج جاز به سرعت م
كنند و سرعت خود را بر اين اساس تنظيم شهرها توجه مي

كه در وضعيت دشوار رانندگي قرار بگيرند كنند و هنگاميمي
شوند و داراي اعتماد به نفس بالايي هستند. زده نميوحشت

ب بيشتر رانندگان با قوانين بدون شرط -5مطابق شكل 
كنند ستند. رانندگان بيشتر آنها دخانيات مصرف نميمخالف ه
كنند. روز استراحت ميساعت در شبانه 8تا  4و بين 

اي است كه انتقادپذير نيستند گونهخصوصيات اين رانندگان به
شوند و و اگر از رانندگي آنها ايراد گرفته شود ناراحت مي

  كند و موقع بنرهاي تبليغاتي حواس آنها را پرت نمي
 شكلمطابق كنند. تبعيت مي گيريگيري از قوانين سبقتسبقت

در وضعيت مواجه با تصادف با پليس راهنمايي و نيز ج -5
  ها حق عبور را گيرند و در گذرگاهرانندگي تماس مي

دهند و رانندگي در مناطق بالاي شهر و پايين پياده ميبه عابران
  د. كننكند و تخلف نميشهر براي آنها فرقي نمي

رفتار  و گرايش رانندگان به خطراطلاعات مرتبط به -
ير رفتار عبور از ظن سؤال كه عبارتند از 6با ها نآ ريپذيريسك
رفتار عبور از چراغ  ،و حركت به سمت مختلف تقاطع تقاطع
، از وسيله نقليه با سرعت كم ، سبقت در سربالاييتقاطعزرد 

يل عدم دقت در علائم و دل م و قوانين ترافيكيئدقت در علا
پرسشنامه خوداظهاري  و بر اساس 3جدول  مطابق ترافيكي

در پژوهش مارتينوسن و  پذيريريسكرفتار رفتاري و 
مطابق همچنين  .شودمينشان داده شده  )2014( همكاران
پذيري ريسكرفتار گرايش رانندگان به خطر و  3جدول 

انين مبني بر همراه با فرضيه پژوهش حاضر كه آيا تغيير قو
باشد يا خير؟ ها بر كاهش تصادفات مؤثر ميافزايش جريمه

  .وجود دارد
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  )Q9-Q13( سؤال بر حسب درصد 5نقليه با خصوصيات وسايل (الف)

  

  
 )Q14-Q19( سؤال بر حسب درصد 6نقليه با خصوصيات وسايل (ب)

  رصدبر حسب دسؤال در پرسشنامه  11با نقليه خصوصيات وسايل .3شكل 

0

10

20

30

40

50

60

70

80
صد

در

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

انجام مي گيرد  انجام نمي گيردگهگاهي  انجام مي گيرد     گهگاهي     انجام نمي گيرد     بلي گهگاهي خير بلي  خير مي باشد نمي باشد بلي خير

صد
در



  

  

صد
در

 

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

1-
شتر

ه بي
رتب

ت م
 هف

از
6تا2-5

ته
م

ر

0

10

20

30

40

50

60

1
از

كمت
25

مت

صد
در

1402

  شنامه

 6تا  5 -2
به 

مرت
 4تا  3-3

به 
مرت

 2تا 1 -4
تبه

مر
5- 

ه ام
كرد

ف ن
صاد

ت

1-
 از 

متر
ك

25 
متر

2-
ن 
بي

تا  25
50 

متر
3-

ن 
بي

تا  50
70 

متر
4-

ن 
بي

 90تا  70
متر

2، تابستان 75ره 

Q20(  

Q25-Q2(  
ل موجود در پرسش

م
ر

1- 
يه 

 نقل
يله

وس
 با 

ورد
رخ

ب
…  

2-
ده 

 پيا
ف با

صاد
ت 3-

اده
ز ج

ج ا
خرو

 يا 
وني

اژگ
و

5-
 از 

شتر
بي

90 
متر

1-
 از 

متر
ك

200 
متر

2-
ن 
بي

تا  200
30

0
 

متر
3

ن
ب

30
0

تا
45

0
ت

، دوره دوم، شمار

Q24-( حسب درصد

29( برحسب درصد

سؤال 10با  درصد

4- 
بت

م ثا
جس

 با 
ورد

رخ
ب

 5- 
گر

 دي
اي

پ ه
تي

1
—

 از 
متر

ك
20 

متر
يلو

ك

3-
ن 
بي

30
0

تا  
45

0
 

متر
4-

ن 
بي

45
0

تا  
55

0
 

متر
5- 

 از 
شتر

بي
55

0
 

متر
1-

 از 
متر

ك
5 

متر

 نقل، سال بيستم،

220 

سؤال برحس 5يمني با
  
  

ب سؤال 5 ايمني با
ندگان بر حسب د

  

2
—

50-
20  

تر 
لوم

كي
3- 

15
0

-
50 

متر
يلو

ك
4- 

15
0

 - 
30

0
 

متر
يلو

ك

2-
ن 
بي

تا  5
15 

متر
3-

ن 
بي

تا  15
25 

تر 
م

4-
ن 
بي

تا  25
30 

تر 
م

5
از

شت
ب

30
ت

حمل ووهشنامه

اطلاعات اي (الف)

اطلاعاتادامه  ب)
 ايمني ترافيك رانن

5-
 از 

شتر
بي

30
0

1-
 از 

متر
ك

5 
عت

سا
2- 7-5 

عت
سا

3
1

8
ت

ا

5-
 از 

شتر
بي

30 
متر

1-
ين

ب
60تا  50

عت
سا

در 
تر 

لوم
كي

2-
ن 
بي

تا  60
75 

عت
سا

در 
تر 

لوم
كي

3-
ن 
بي

 90تا  75
عت

سا
در 

متر
يلو

ك

صلنامه علمي پژو

(ب
اطلاعات .4شكل

3- 
10-8 

عت
سا

4- 
13-

11 
عت

سا
5-

 از 
شتر

بي
13 

عت
سا

1-
نيه

كثا
ازي

متر
ك

4-
ن 
بي

تا  90
110 

عت
سا

در 
متر

يلو
ك

5-
 از 

شتر
بي

110 
عت

سا
در 

متر
يلو

ك
1-

 از 
متر

ك
50 

متر
2

تا5
7

ت

 فص

ش

1
نيه

ك ثا
از ي

تر 
كم

2-1-2 
    

    
    

    
    

ه  
ثاني

3-2-3 
نيه

ثا
4-3-4 

نيه
ثا

2-
ن 
بي

تا  50
70 

تر 
م

3-
ن 
بي

90تا  70
4-

ن 
بي

تا  90
100 

تر 
م

5-
 از 

شتر
بي

100 
متر

5- 
 از 

شتر
بي

4 
نيه

ثا



  

 

  

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

صد
در

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

صد
در

1402 2، تابستان 75ره 

 )Q30-Q34(  

  )Q35-Q41(صد

، دوره دوم، شمار

ال برحسب درصد

سؤال برحسب درص

 نقل، سال بيستم،

221 

سؤا 5رانندگي با  ت
  

س 7رانندگي با  دت
  

حمل ووهشنامه

خصوصيات عادت )

خصوصيات عاددامه

صلنامه علمي پژو

(الف)

اد (ب)

 فص



  

1
صد

در

 

 

 .م

ه است عبور 

 .كنمور مي

روهاي در 
 .نم

 .گيرمي

 

0
10
20
30
40
50
60
70
80
90

100

مني را براي 
يرين فراهم  

مي كنم

صد
در

1402

  رانندگي پذيري

  ؤال

 .كنم استفاده مي

كنمگران واگذار مي
عبور را به من داده

 

 .ستم

شن نشده است عبو
كنم اگر خودره مي

كنه باشند عبور مي
 .گيرمي

درو نيايد سبقت مي
 .گيرممي

 .كنمت مي

 .كنمت مي

 .كنم نمي

 . سايرين

.اندب تنظيم نشده
 باشد.وري مي

 .دانمخوب نمي 

 .كنمم دقت مي

 

  

ايم-1
ساي
م

با پليس -2   
ماس  مي گيرم

2، تابستان 75ره 

 )Q42-Q44(  
   حسب درصد

پريسك شنامه رفتار

سؤپاسخ
از حق عبور خود-
ر قانوني را به ديگو

ع ينكه آن خود حق
كنيم.مي
ايسمي -1

چراغ قرمز روشكه 
هاي تقاطع نگاهت

هنوز حركت نكرده
سبقت مي -1

مت رو به رو خوس
سبقت نم -3

دقتهر زمان -1
گهگاهي دقت -2

اصلا دقت -3
عدم دقت -1

علائم ترافيكي خوب
علائم غير ضرو -3
مفاهيم علائم را -
هر زمان به علائم -

 بله

خير

تم
با خانواده  -3 

تماس مي گيرم

، دوره دوم، شمار

بر حسب درصدل
بر سؤال 15با  گي

پرسشبا  ي مطابق
Martin( 

1-
عبو-2

بعد از ديدن اي-3

لت اينكبه ع-2
به ديگر جه-3

ر هحال انتظا

اگر از س-2

ع -2
3

4-
5-

بلي     -1

 نقل، سال بيستم،

222 

سؤال 3با  رانندگي
رانندگ هايعادت

 
پذيريريسكرفتار 

nussen et al. 2

 ن

ت به سمت
همان زمان
ن وضعيت

ز را ديديد

الايي و ر ب
 

 ؟

 ت؟

، ها جريمه

خير     -2 فرقي
.د

حمل ووهشنامه

مهارتخصوصيات
ها ومهارترسي

نندگان به خطر و
)014

رانندگاپذيريسك
قصد حركت شويد

 روي ديگري در ه
ارد مي شود در اين

 كنيد؟

زرد شدن چراغ سبز
 كنيد؟تاري مي

ه با شيب تند و سر
ت حركت است...

كنيد؟يكي دقت مي

م ترافيكي كدام است

مبني بر افزايش ها
؟  كم شده است

هيچ ف--1 
نمي كند

ع جاده بر
نندگي
. دارد

صلنامه علمي پژو

خ(ج) 
برر .5شكل 

بي گرايش رانرزيا

صوصيات رفتار ريس
شرد يك تقاطع مي
در عين حال خود
سمت چپ شما و
چه كار مي ك

ز ،ك شدن به تقاطع
اين حالت چه رفت

له نقليه كه روي تپه
سرعت كم در حالت

قدر به قوانين ترافيك

عدم دقت به علائم

ه راهافيك رتقوانين
كنيد تصادفاتمي 

نوع--2 
طرز را
تاثير

ر بالا شهر
 خلاف نمي

.كنم

 فص

ار .3جدول  

خص
با خودرو وا
 راست را داريد،

ز راه ديگري از سا

موقع نزديك
در

از يك وسيله
داراي س

چق

دليل ع

با تغييرات ق
فكر

د-3
اصلا

در محله -4 
ين شهر ممكن 
ت خلاف انجام 

.دهم

 سؤالشماره

)Q45( 

)Q46( 

)Q47(  

)Q48( 

)Q49( 

)Q50( 

  

پايي
است



1402، تابستان 75حمل و نقل، سال بيستم، دوره دوم، شماره فصلنامه علمي پژوهشنامه   

223 

 

بندي و روش خوشه هاي آماريبررسي آزمون - 2- 3
  ميانگين - كي

پذيري رانندگان و ريسكرفتار ارزيابي ارتباط  منظور به
 ، عادتمهارت ،هاي رفتاريمبتني بر پرسشنامهرانندگي  جرائم

  شامل  هاي آماريآزموناز رانندگي و گرايش به خطر 
يومن ويتني  ،واليس –اسكوئر (مجذوركاي)، كروسكال كاي

بندي از روش منظور تحليل خوشهشود و سپس بهاستفاده مي
طور كلي بهكه  گرددصورت زير استفاده مي بهميانگين -كي

  عبارتند از:بندي ها و روش خوشهاين آزمون
 

  كاي اسكوئرآزمون  -3-2-1
 ين پژوهش، بررسيكه يكي از اهداف ابا توجه به اين

 بنابرايناست؛ تصادفات ميزان ها بر افزايش جريمه تأثير
ها با افزايش جريمه مخالفتموافقت يا  رانندگان بر اساس

آيا د تا نگيرمي قرار مورد بررسيكاهش تصادفات مبني بر 
موافقت يا مخالفت با كاهش تصادفات از ديدگاه اي بين رابطه

  ي اين اثرگذاري از آزمون برا.آنها وجود دارد يا خير
مطابق معادله  10فراواني مورد انتظاربا استفاده از  اسكوئركاي

  )Alan and Wayne, 2007( شودمي استفاده) 5(

)5          (                          .i j
ij

ij
i j

O O
E

O



                                                                                                          

  

جمع  Oj ام و iدر سطر  11جمع فراواني مشاهده شده Oiكه 
جمع ijO ام است و   jهاي مشاهده شده در ستون فراواني

 ، نيزاسكوئركايبه آزمون بنابراين  ؛باشدها ميكل فراواني
كه به صورت معادله  شودگفته مينيز  12آزمون نكويي برازش

  آيد.بدست مي) 6(
 

)6(     
  

   df=(i-1)(j-1) استفاده از درجه آزادي آن نيز باكه 
متغير سطري و  به ترتيب گروهاي j و i آيد.دست ميهب

  .)Alan and Wayne, 2007( باشدستوني مي

  واليس-آزمون كروسكال-3-2-2
  هاي آناليز واريانس ونآزمواليس از -آزمون كروسكال  
نمونه از يك گروه   Kباشد. در اين روش اين فرضيه كهمي

جامعه آماري مشترك يا جامعه آماري شبيه به هم كه با توجه 
. آزمون كندرا بررسي مي اندها استخراج شدهبه ميانگين

كه با استفاده  است طرفهآناليز واريانس يك ،كروسكال واليس
 Kكه باره اينگيري درمفيدي براي تصميم ها آزموناز رتبه

  اند هاي آماري مختلف آمدهگروه نمونه مستقل از جامعه
 استثناها بدون بديهي است كه نمونه خير كاربرد دارد.يا 

ال اين است كه آيا اختلافاتي با يكديگر دارند ولي سؤ
ها نماينده اختلافات موجود اختلافات مشاهده شده در نمونه

فرضيه ؟ ي هستندهستند يا ناشي از شانس و تصادف در جوامع
بر اختلاف  تأكيد صفر در اين آزمون برخلاف فرض مقابل آن

) نشان 7كه اين فرضيه به صورت معادله ( ها داردبين گروه
  .)Alan and Wayne, 2007(  شودداده مي

0 1 2

1

: ...

:
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i j
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H i j

  
 

  
  

)7          (  

 و آيدميدست هشاهده بم  Nنمونه تا Kدر اين آزمون 
. آينددر ميصورت رتبه همشاهده ب  Nسپس هر يك از 

كوچكترين مقدار رتبه يك و بيشترين مقدار آخرين رتبه (رتبه 
N براي هر يك از سپس دهد ام) را به خود اختصاص ميK 

- وسكالر. آزمون كشودميها محاسبه ، مجموع رتبهگروه
با يكديگر تفاوت ها تبهآيا اين ر كه كندمي مشخصواليس 

ها در توان نشان داد كه نمونهدارند و در صورت تفاوت مي
 آزمون بنابراين ؛هستند مستقلها با هم سؤالات پرسشنامه

  نشان داده  )8معادله (به صورت  آماري كروسكال واليس
   :)Alan and Wayne, 2007(  شودمي

)8    (    
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تعداد نفرات در  =nj، ها= تعداد گروهk)، 8در معادله (كه 
  و ها= تعدادكل نفرات در بين همه گروهN، هر گروه

  باشند. مي ها در هر گروه= مجموع رتبه 
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  يويتن يومن آزمون -3-2-3
 دادن به متغيرهاست.رتبه يومن ويتنيآزمون اساس و پايه 

بندي و بررسي تفاوت منظور اولويتدر پژوهش حاضر به
رانندگان از  پذيريمتغيرهاي گرايش به خطر و رفتار ريسك
هاي مختلف افراد متغيرهاي مورد استفاده در ميان گروه

   دگيو مهارت راننپذيري، عادت رفتار ريسكهاي پرسشنامه
  بدين ترتيب كه  شود.از آزمون يومن ويتني استفاده مي
جا صورت يكبه n2و  n1اندازه هاي مربوط به دو نمونه يعني 

غير كه هر متايناز كوچكتر به بزرگتر يا برعكس بدون توجه به
 ،دادنرتبهشود. پس از بندي ميمتعلق به كدام گروه است رتبه

شود. گانه محاسبه ميجدا طورههاي هر گروه بمجموع رتبه
هاي گروه بزرگتر و مجموع رتبه R1 مجموع رتبه گروه اول

R1 10) و (9كه به صورت معادلات ( شوندمي گذارينام (
               .)Alan and Wayne, 2007( شوندنشان داده مي

               

1 1
1 1 2 1
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2
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به دست  2Uو  1Uباشد. از بين مقادير  1nو 82nاگر 
  آمده، آن مقداري كه كوچكتر است انتخاب 

  شود. مي
  

  )11                                     ( 

1 1( , )U Min U U  
حالت مقدار  باشد. در اين 1nو82nاگر 

1 1( , )U Min U U) شود. ) قرار داده مي12، در معادله  
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  ميانگين– كي بنديخوشه تحليل روش-3-2-4
   هايروش ترينمتداول از يكي بنديخوشه تكنيك

 مانند زيادي بنديخوشه هايالگوريتم و است كاويداده
 ;Tan et al. 2013( دارد وجود ميانگين-كي و k حالتهاي

Han et al. 2011( .يك بر مبتنيميانگين -كي الگوريتم 
   k حالت الگوريتم كهحاليدر .باشدمي 13مركزيابي تكنيك

 عنوان به ميانگين-كي الگوريتم. است اسمي هايداده اساس بر
 شناسايي براي كاويداده هايتكنيك ترينمحبوب از يكي

 گيرددر ارزيابي رفتار رانندگان مورد استفاده قرار مي هاخوشه
)Johnson and Wichern, 2014; Aljofey and 

Alwagih, 2018; Budiawan et al. 2018 (. از استفاده 
 بهترين تعيين در مشكل ايجاد باعث بنديخوشه هايتكنيك
 حل براي آورد.ود ميانتظار را به وج مورد هايخوشه تعداد
براي ورود  ميانگين-كي الگوريتم كه شودمي توصيه مسئله اين

 چارچوب طبق. در نظر گرفته شود k هايخوشه تعدادي از
 روش با هاخوشه تعداد از ترينبهينه و بهترين روش، اين

 ,Kaufman and Rousseeuw( شوندمي تعيين 14زانويي

   هم كه باشدمي بهينه هايروش از يكي روش اين .) 2009
   هم و خوشه يك داخل هايشباهت گيرياندازه به
 شود،اده ميها استفبندي خوشهطبقه براي كه پارامترهايي به

 هاخوشه بهينه تعداد شناسايي مراحل طوركليبه .دارد بستگي
 ,Jolliffe and Cadima( گرددمي خلاصه زير شرح به

2016(.  
 مقادير براي ميانگين-كي نديبخوشه الگوريتم محاسبه-1

  k = 2 to k = 15. مختلف
  .k خوشه هر براي 15مربع ايخوشه كل مجموع محاسبه -2
  .k هايخوشه تعداد به توجه با هامنحني كل خوشه ترسيم -3
 يك عنوان به طرح در) پيچ(خميدگي  محل ظرگرفتنندر -4

  روش تحليل  .هاخوشه مناسب تعداد از كلي نشانگر
ل يبندي از عدم تشابه يا فواصل بين اشيا در حين تشكخوشه
 است 16ترين آنها فاصله اقليدسيكند. رايجها استفاده ميخوشه
بندي هاي خوشهاقليدسي نقطه شروع بسياري از روش فاصله
 Johnson and( ) است13معادله (به صورت  كه هستند

Wichern, 2014; Kaufman and Rousseeuw, 2009; 
Jolliffe and Cadima, 2016 (:  

)13    (                       
1
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 jو  iفاصله اقليدسي بين دو فرد  dij )،12معادله (در  كه
برابر  Lو باشند مي xil، xjlمتغير،   qاست، كه هر يك روي 

  بندي خوشهدر روش در پژوهش حاضر ابتدا  .استيك 
  متغيرهاي رفتار ميانگين، رانندگان بر اساس - كاي
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 هاي باها يا خوشهدسته ها درو مهارت هات، عادپذيريريسك
  بندي طبقه 17روش زانويي و تحليل واردبر مبتني شباهت 

  منطبق ها كردن تعداد بهينه خوشهمشخص . سپسشوندمي
  است. و تحليل وارد  18ضريب انباشتگي ،روش زانويي بر

 صورت فلوچارت سلسلهبه 19نمودار دندوگرامدر تحليل وارد، 
دهنده نشانآن كه محور افقي  شودنشان داده مي 20مراتبي

 دهنده معيار عدم شباهتفاصله اقليدسي و محور عمودي نشان
 4112تعداد  بنابراين بر اساساست.   L2 ها يا همانخوشه

، فاصله اقليدسي و ضريب L2معيار عدم شباهت  نمونه و
براي تعريف گردد. هاي بهينه تعيين مي، تعداد خوشهانباشتگي

هاي خوداظهاري نظير هپرسشنامها مطابق با گذاري خوشهو نام
پذيري رانندگي، عادت، و مهارت پرسشنامه رفتار ريسك

و همكاران  مارتينوسن هايپژوهشراننده در پژوهش حاضر و 
 شودمي استفاده) 2011( ان و همكارانكوگ و )2014(
)Coogan et al. 2011 ؛Martinussen et al. 2014( سپس .

  ند. شوبندي ميطبقهها پس از بررسي خوشه
  

  هاي پژوهشيافتهنتايج و  -4
توسط اظهاري رفتاري و مهارت رانندگي ي خودهاپرسشنامه   

 جرائمرانندگان و  پذيري، خصوصيات رفتاري ريسكرانندگان
قوانين  ارزيابي اثرگذاري تغيير بارانندگي بررسي شد. سپس 

  رانندگي  جرائم با استفاده از افزايشبر كاهش تصادفات 
  و تحليل هاي آماري با استفاده از آزمون تخلفاتبر 

نتايج به دست آمده است كه در ادامه به آن  بنديخوشه
   شود:پرداخته مي

  
 پذيريارزيابي خصوصيات رفتاري ريسك - 1- 4

  رانندگي  جرائمرانندگان و 
رانندگان، با  پذيرياري ريسكبا بررسي خصوصيات رفت

رفتاري  اظهاريودخ الات مرتبط در پرسشنامهتوجه به سؤ
، 3پذيري رانندگان در جدول گرايش به خطر و رفتار ريسك

، الف-6مطابق با شكل ن داده شد. نشا 6نتايج در شكل 
كه آن خودرو حق گان بعد از ديدن ايندرصد رانند 99/53

با خودرو '' در پاسخ به سؤال كنندعبور را داده است، عبور مي
ركت به سمت راست را قصد ح، شويدوارد يك تقاطع مي

راه روي ديگري در همان زمان از خود حالعيندر داريد،

شود در اين وضعيت چه ديگري از سمت چپ شما وارد مي
در پاسخ به سؤال نيز درصد  Q45('' .92/51(د كنيكار مي

شدن به تقاطع زردشدن چراغ سبز را ديديد، در موقع نزديك''
بيشترين  .ايستندمي '')Q46(كنيد؟ اين حالت چه رفتاري مي

  گيرم سبقت نمي پذيريدرصد نيز مرتبط به رفتار ريسك
  از يك وسيله نقليه كه روي تپه "درصد در سؤال  09/61با 

با شيب تند و سربالايي و داراي سرعت كم در حالت حركت 
 همچنين. باشدمي ")Q47(گيريد؟است چگونه سبقت مي

  گان در پاسخ درصد از رانند 52 ب،-6مطابق شكل 
چقدر به قوانين ترافيكي '' سؤالدر  كنمگهگاهي دقت مي به

نيز درصد  97/44 نشان داده شدند و '')Q48(؟ كنيددقت مي
 سؤالبه پاسخ در ''كنمدقت ميعلائم هر زمان به  ''پاسخ 

معتقد  '')Q49(؟ كدام استدليل عدم دقت به علائم ترافيكي ''
 شود كهنشان داده مي 6همچنين با بررسي شكل . بودند

  هر زمان  ،كنندرا رعايت مي پذيريرفتار سبقت رانندگان
و  ،گذارندبه حق تقدم احترام مي ،كنندمي به علائم دقت

درصد  نشان داد كه توانبنابراين مي دانند.را ميعلائم مفاهيم 
اين عامل كه  اندپذيري بودهافراد كمتري داراي رفتار ريسك

 سزايي در كاهش تصادفات به دليل تغيير قوانينهب يرتأثتوانسته 
  نفر  1440دهد كه نشان مينيز  7شكل  .بگذارد هادر آن

افزايش  موافق) درصد 65(نفر  2672 مخالف و) درصد 35(
با تغيير  "در پاسخ به سؤال ها مبني بر كاهش تصادفات جريمه

كنيد و مي ها فكرها مبني بر افزايش جريمهقوانين ترافيك راه
همچنين . هستند ")Q50اعتقاد به كاهش تصادفات داريد؟(

رانندگان  پذيرياعتبارسنجي خصوصيات رفتار ريسك منظور به
، اسكوئركايهاي ارزيابي از طريق آزمون، 7و  6هاي در شكل
 صورت گرفت يومن ويتني و آزمون واليس–كروسكال آزمون

  شود. نشان داده مي 4و نتايج در جدول 
در كاهش اثرگذاري تغيير قوانين درستي  4جدول 

   ندهد. همچنيرا نشان مي 7تصادفات رانندگي در شكل 
حاكي از آن است كه بيشتر  اسكوئركايبر اساس مقدار آزمون 
چقدر به قوانين ترافيكي '' )Q48( سؤالرانندگان تحت تأثير 

مؤافقت بر افزايش در را  تأثير بيشترين  ''كنيد؟دقت مي
مقدار آماري زيرا  ،اندها مبني بر كاهش تصادفات داشتهجريمه
گرايش نسبت به بقيه سؤالات اين سؤال اسكوئر) (كاي

همچنين  بيشتر است. پذيريريسكرفتار رانندگان به خطر و 
واليس براي خصوصيات گرايش به  –مطابق آزمون كروسكال 
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مبني فزايش جرائم
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 1/22نفر ( 908تعداد  10مطابق شكل اي كه گونهگردد بهمي
از اين افراد گهگاهي درصد  12/52كه  را داراست) درصد

 Q48( .9/57كنند (قوانين راهنمايي و رانندگي را رعايت مي
  قانوني خود  ها عبوردر تقاطعاين خوشه  درصد رانندگان

از  درصد 5/50كه حاليدر. )Q45كنند (را به ديگران واگذار مي
اين افراد دليل عدم دقت در قوانين راهنمايي و رانندگي را 

رانندگان اين  درصد Q49(. 3/55دانند (عدم دقت سايرين مي
ه چراغ راهنمايي و رانندگي و موقع نزديك شدن ب خوشه،

از درصد  9/61 ،. همچنين)Q46ايستند (شدن چراغ ميزرد
قليه كه روي تپه با شيب از يك وسيله ن رانندگان اين خوشه

باشد، بالايي و داراي سرعت كم در حال حركت ميتند و سر
درصد اين افراد موافق افزايش  Q47(. 2/70( گيرندسبقت نمي

باشند ها مبني بر كاهش تصادفات و جرائم رانندگي ميجريمه
)Q50(. گردد كه گذاري مينامايمن  خوشهبه  خوشه سوم

، رانندگاني 10مطابق شكل  )درصد 9/21نفر ( 901داراي 
از اين افراد در هر زماني قوانين  درصد 12/70 هستند كه

  .)Q48كنند (راهنمايي و رانندگي را رعايت مي
ها عبور قانوني درصد رانندگان اين خوشه، در تقاطع 60/68 

 درصد Q45( .1/53كنند (مي به ديگران واگذارخود را 
به قوانين راهنمايي و  در هر زمانينيز  رانندگان اين خوشه
 از اين رانندگان درصد Q49(. 9/65كنند (رانندگي دقت مي

شدن ه چراغ راهنمايي و رانندگي و زردشدن بموقع نزديك
رانندگان از درصد  03/80 همچنين،. )Q46ايستند (چراغ مي

قليه كه روي تپه با شيب تند و ن يلهاز يك وس اين خوشه،
، سبقت باشدبالايي و داراي سرعت كم در حال حركت ميسر
درصد افراد موافق  4/81 در اين خوشه، .)Q47گيرند (نمي

بر كاهش تصادفات و جرائم رانندگي ها مبني افزايش جريمه
  .)Q50باشند (مي

كه  شودنامگذاري ميبه خوشه ناايمن  خوشه چهارم
باشند كه در حين مي رانندگاني) درصد 17نفر ( 699ي دارا

بيشتري نسبت پذيري پذيرند و تمايل به خطررانندگي ريسك
از  درصد 12/40. دارند 10شكل  مطابق هاي ديگربه خوشه

گهگاهي در قوانين قوانين راهنمايي و  رانندگان اين خوشه،
نندگان اين رااز  نيز درصد Q48( .5/41كنند (رانندگي دقت مي

. )Q45( كننداز عبور قانوني خود استفاده مي ها قطعاًدر تقاطع
از اين افراد علت عدم دقت در قوانين راهنمايي  درصد 5/34

درصد  Q49(. 60/42( دانندو رانندگي را عدم دقت ديگران مي
  ه چراغ راهنمايي شدن برانندگان اين خوشه، موقع نزديكاز 

دليل روشن نشدن چراغ قرمز  هشدن چراغ بو رانندگي و زرد
   .)Q46( كننداز تقاطع عبور مي

  از يك  رانندگان اين خوشهدرصد  4/50 همچنين،
بالايي و داراي قليه كه روي تپه با شيب تند و سرن وسيله

 .)Q47گيرند (مينباشد، سبقت سرعت كم در حال حركت مي
ش ها مبني بر كاهدرصد اين افراد موافق افزايش جريمه 21/51

  همچنين  .)Q50باشند (تصادفات و جرائم رانندگي مي
توان نشان داد كه مي 10مطابق شكل خوشه  4با مقايسه 
كه درصد  39با  از رانندگان در خوشه اولري تدرصد بيش

نظير  سومهاي دوم و دارند. خوشههستند قرار  پرريسك نسبتاً
رانندگان داراي  ايمنو  ريسككم نسبتاً هايخوشه

پذيري كمتري نسبت به دو خوشه رفتاري ريسك اتخصوصي
دوم و سوم با درصد هاي نتيجه، خوشههستند. دراول و چهارم 

 تعداد به هاجريمه تأثيرموافق نسبت به خوشه اول بالايي 
با درصد  ناايمن يا 4 و در حالي كه در خوشه تصادفات

ها براي افزايش جريمه هامؤافقت كمتر نسبت به بقيه خوشه
  ). Q50( باشندمي مبني بر كاهش تصادفات

توان بدان صورت هست كه با تغيير قوانين مي تأثيراين  
  بنابراين  .ريسك و در نتيجه تعداد تصادفات را كاهش داد

  نسبت  3و  2هاي خوشه تبا مقايسه رفتاري خصوصيا
توان نشان داد كه رانندگان در اين مي 4و  1هاي به خوشه

را  رانندگي و راهنمايي قوانين زماني ره در هاخوشهگروه 
ريسك و ايمن هاي كم). رانندگان خوشهQ48(كنند رعايت مي

 كنندمي واگذار ديگران به را خود قانوني عبور ها تقاطع درنيز 
)Q45دقت رانندگي و راهنمايي علائم به زماني هر در ) و   

 چراغ ديدن و تقاطع به شدن نزديك موقع ) وQ49( كنندمي
 نقليه وسيله ازها نيز رانندگان اين خوشه ).Q46( ايستندمي ردز
 گيرندنمي سبقت كم سرعت با سربالايي در حركت حال در
)Q47.( چهارم خوشه افراد رفتاري خصوصيات كهحاليدر 

   باشد.مي برعكس اين خوشه ايمن
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  مورد مطالعههاي رانندگان در خوشه پذيريبررسي خصوصيات رفتار ريسك :10 شكل
  

  ديگران پژوهش با حاضر پژوهش مقايسه - 3- 4
رفتار  و گرايش به خطربررسي اثرگذاري  منظور به
ها، در خوشه شهريهاي درونجادهپذيري رانندگان در ريسك

و  )2011(كوگان و همكاران  ها با نتايج مطالعاتنتايج خوشه
هش پژونتايج  .بررسي شد )2014مارتينوسن و همكاران (

پرريسك،  نسبتاًكه خوشه اول به خوشه  نشان دادحاضر 
ريسك، خوشه سوم به خوشه ايمن و خوشه دوم به خوشه كم

كه اين بندي گرديدند طبقهخوشه چهارم به خوشه ناايمن 
مبتني بر رفتار  )2011( كوگان و همكارانپژوهش  ها باخوشه
  . ندپذيري وخطر رانندگان مطابقت داشتريسك

رانندگان  است،پرريسك  نسبتاً ايخوشه كهاول  خوشهدر 
). Q48(كنند رعايت مي كمتر قوانين را نسبت به رانندگان ديگر
در اين خوشه  .بيشتر استنيز سرعت رانندگان در اين خوشه 

كنند و اثرگذاري تغيير رانندگان جريمه بيشتري پرداخت مي
 باشديها در اين خوشه كم مقوانين مبني بر افزايش جريمه

)Q50 .( و همكاران مارتينوسنهمانطور كه در پژوهش 
  . معرفي شدپرريسك  نسبتاًدلايل براي خوشه اين  )2014(

باشد كه رانندگان كاملاً خوشه چهارم نيز خوشه ناايمن مي
پرريسك و ناايمن هستند و به قوانين و مقررارت توجهي 

د و باشكنند و سرعت رانندگان بيش از حد مجاز مينمي
اثرگذاري تغيير قوانين مبني  .كنندجريمه بيشتري پرداخت مي

ها و كاهش تصادفات در اين خوشه ناايمن بر افزايش جريمه
اين دلايل  )2014( مارتينوسن و همكارانباشد كه بسيار كم مي

  . را براي خوشه ناايمن نيز برشمرد
در خوشه اول و چهارم كه  10بنابراين مطابق شكل 

ناايمن و پرريسك هستند، نرخ پايين درصد  هايخوشه

هاي دوم و مشاركت رانندگان در اين دو گروه نسبت خوشه
-افراد موقع نزديك) بدان صورت است كه Q46سوم درسؤال (

شدن به چراغ راهنمايي و رانندگي و زردشدن چراغ به ديگر 
روهاي در حال كنند و اگر خودهاي تقاطع كمتر نگاه ميطرف

  كنند. حركت نكرده باشند، عبور ميانتظار 
هاي دوم و سوم رانندگان كمتر نسبت همچنين در خوشه

از يك  ،باشندهاي اول و چهارم كه پرريسك ميبه خوشه
وسيله نقليه كه روي تپه با شيب تند و سربالايي و داراي 

). Q47گيرند (باشد، سبقت ميسرعت كم در حال حركت مي
هاي اول و چهارم نسبت به خوشه رانندگان دركه، درحالي
هاي دوم و سوم كمتر به قوانين و مقررات راهنمايي و خوشه

در زيرا داراي نرخ درصد كمي )، Q48(كنند رانندگي توجه مي
هاي اول و چهارم همچنين خوشه پاسخ به اين سؤال هستند.

بيشتر رانندگان ديگر را مقصر در ناديده گرفتن قوانين و 
درصد كمي از اين رانندگان به طور ) و Q49نند (دامقررات مي

  ). Q45كنند (ها عبور ميقانوني و با رعايت قوانين از تقاطع
در اين خوشه  .باشدريسك ميكمخوشه دوم نيز كه خوشه 

كنند و رانندگان گهگاهي قوانين و مقرارات را رعايت مي
سرعت مجاز را باشد و سرعت اين دسته رانندگان كم مي

در اين خوشه رانندگان جريمه  .)Q48(كنند لاً رعايت ميكام
و اثرگذاري تغيير قوانين مبني  )Q50(كنند كمتري پرداخت مي
كه در پژوهش باشد ها در اين خوشه زياد ميبر افزايش جريمه

 نسبتاًاين دلايل براي خوشه  )2014( و همكاران مارتينوسن
باشد ايمن مي خوشه سوم نيز خوشه. ريسك نيز بيان شدكم

كنند و كه در اين خوشه كاملاً قوانين و مقرارت را رعايت مي
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رانندگان در اين خوشه بر اساس  .باشندرانندگان با احتياط مي
  كنند و محدوديت سرعت توجه مي سرعت مجاز رانندگي

  ها كم يا وجود ندارد در اين خوشه جريمه .كنندمي
ها در اين زايش جريمهو اثرگذاري تغيير قوانين مبني بر اف

 و همكاران مارتينوسنهمانطور كه  .باشدخوشه بسيار زياد مي
. ايمن نيز اشاره كردند نسبتاًاين دلايل را براي خوشه  )2014(

با بررسي نتايج حاصل از پژوهش حاضر با نتايج بنابراين 
  ) و مارتينوسن 2011كوگان و همكاران (و مطالعات 

  ن نتيجه گرفت كه نتايج حاصل توامي) 2014و همكاران (
بندي رانندگان بر اساس گرايش خطر به ريسك و از خوشه

هاي رفتار پذيري آنها با استفاده از پرسشنامهرفتار ريسك
به درستي بررسي و نشان  نگرش و مهارت رانندگان ،رانندگي
هاي پژوهش حاضر يكي از محدوديت .ه استداده شد

  رفتاري و مهارت راننده  وابستگي پرسشنامه خوداظهاري
سازي رفتار راننده صورت ميداني يا شبيههاي واقعي بهبه داده

منظور توسعه مطالعه پژوهش حاضر، استفاده از به باشد.مي
ساز و شبيهپرسشنامه خودظهاري همراه با رفتار واقعي راننده 

  در مطالعات آينده پيشنهاد رانندگي در آزمايشگاه رانندگي 
هاي پژوهش حاضر مچنين يكي از محدوديتشود. همي

 عمدي پرخطر رفتارهاي بر هيجاني هوش تأثير درنظر نگرفتن
هاي خوداظهاري رفتاري و مهارتي رانندگان در پرسشنامه

توان اثر آن را بر هاي آينده ميباشد كه در پژوهشرانندگان مي
 راننده در نظر گرفت.  و گرايش به خطر پذيررفتار ريسك

 
 

  گيرينتيجه -5
 جرائمرانندگان و  پذيريريسك كه رفتاراينبا توجه به  

با تغيير  كه اي داردرانندگي اثر زيادي بر تعداد تصادفات جاده
پذيري رانندگان ريسكگرايش به خطر و  توان رفتارقوانين مي

  ابتدا  درحاضر  بنابراين پژوهش .قرار داد تأثيرتحت را 
 جرائمرانندگان و  پذيريريسك ن رفتاربررسي ارتباط بي به

استفاده از با  كشوراستان  20 ه دردرانن 4112از ميان  رانندگي
پذيري، گرايش به خطر، ريسكرفتاري پرسشنامه خوداظهاري 

. سپس پردازدميمهارت رانندگي توسط رانندگان  عادت و
ريسك  بندي رانندگان بر اساس رفتارارائه روشي براي خوشه

و هاي آماري با استفاده از آزمونرانندگي  جرائمدگان و رانن
نتايج . گيردصورت ميميانگين - كيبندي روش تحليل خوشه

ترين تعداد بهينهخوشه به عنوان  4پژوهش حاضر نشان داد كه 
 يضريب انباشتگي و ايجاد زانويگرفتن درنظرها با خوشه

ن با مقايسه همچني. شوندانتخاب ميمبتني بر فاصله اقليدسي 
  كه درصد بيشتري توان نشان داد مطالعه ميخوشه مورد  4

هستند قرار  پرريسك نسبتاًاز رانندگان در خوشه اول كه 
   نسبتاً هايهاي دوم و سوم نظير خوشهدر خوشهدارند. 

رانندگان داراي خصوصيات رفتاري  ،ريسك و ايمنكم
هستند. پذيري كمتري نسبت به دو خوشه اول و چهارم ريسك

  نسبت هاي دوم و سوم با درصد بالايي نتيجه، خوشهدر
   تصادفات تعداد به هاجريمه تأثيرموافق  به خوشه اول

   تأثير اين مخالفيا چهارم ناايمن  در خوشهكه حاليدر و
  بدان صورت هست كه با تغيير قوانين  تأثيرباشند. اين مي
ا كاهش و در نتيجه تعداد تصادفات رتصادف توان ريسك مي
 3و  2هاي رفتاري خوشهخصوصيات بنابراين با مقايسه . داد

  توان نشان داد كه رانندگان مي 4و  1هاي نسبت به خوشه
 قوانين به زماني هر در 3و  2هاي در اين گروه از خوشه

 هاتقاطع در كنند. اين رانندگانمي دقت رانندگي و راهنمايي
   زماني هر در كنند،مي رواگذا ديگران به را خود قانوني عبور
 شدننزديك موقع كنند،مي دقت رانندگي و راهنمايي معلائ به
 حال در نقليه وسيله از و ايستندمي زرد چراغ ديدن و تقاطع به

  . گيرندنمي سبقت كم سرعت با سربالايي در حركت
برعكس  چهارم خوشه افراد رفتاري خصوصيات كهدر حالي   

 براي تواندميحاضر ژوهش پ باشد.مي اين خوشه ايمن
  س راهنمايي يو پل ايونقل جادههايي نظير حملسازمان

و رانندگي جهت اثرگذاري تغيير قوانين راهنمايي و رانندگي 
بر افزايش ايمني و كاهش ميزان تصادفات و ارائه راهكارهاي 

. اين مفيد واقع شودايمني جهت كنترل رفتار رانندگان 
  اران ايمني براي اثربخشي قوانين گذسياستيز به پژوهش ن

  كمك كند. تواند ميو مقرارت جهت كنترل ريسك تصادفات 
  تواند به مطالعات مرتبط نتايج پژوهش حاضر ميعلاوه، به

به كنترل رفتار راننده مرتبط به ريسك تصادفات و تشويق آنها 
هاي پژوهش. نقش مؤثري داشته باشدجهت رانندگي ايمن 

د با استفاده از پرسشنامه خوداظهاري رفتاري و تواننمينيز آتي 
و  پرخطر رفتارهاي را بر هيجاني هوش تأثيرمهارتي رانندگان 

بررسي كنند. شهري هاي دروندر جادهرانندگان  پرريسك
استفاده از توانند رانندگان را با همچنين مطالعات آينده مي

هاي لو مدپرسشنامه مهارتي و رفتاري خوداظهاري رانندگان 
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بندي تفكيكي و خوشه بنديبندي نظير خوشهخوشهديگر 
خصوصيات مهارتي، رفتاري و هوش چگالي، و  برمبناي

    بندي كنند.و پريسك طبقههيجاني مؤثر بر رفتارهاي پرخطر 
  

 ها نوشتپي -6

1- Driver Behavior Questionnaire (DBQ) 
2- Driver Skill Inventory (DSI) 
3- Chi-square Test 
4- Goodness of Fit Test 
5- Kruskal-Wallis Test 
6- Mann-Whitney U Test 
7- K-means Clustering Analysis 
8- Cronbach's Alpha 
9- Anti-lock Braking System (ABS) 
10- Expected Frequency 
11- Observed Frequency 
12- Goodness of Fit Test 
13- Centroid 
14- Elbow 
15- WSS 
16- Squared Euclidean Distance Measure 
17- Ward Analysis 
18- Agglomeration 
19- Dendrogram 
20- Hierarchical Clustering 
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ABSTRACT 
The occurrence of accidents and traffic violations due to drivers' tendency to take risks and non-
compliance with the rules is related. In the present study, in order to characterize the impact of 
the change of traffic laws and rules in terms of increasing fines for reducing accidents as a 
preventive key, drivers' attitudes towards risk and risk-taking behavior at crossroads, facing up to 
traffic light, overtaking maneuver, paying attention to traffic laws, and causes of lack of attention 
to traffic signals in relation to traffic rules in roads are investigated. Therefore, the aim of the 
present study is firstly to evaluate the relationship between drivers' risk-taking and driving 
offenses among drivers in 20 provinces of Iran using a survey based on a questionnaire study 
regarding demographic characteristics, risk-taking behavior, habits and safety information of 
drivers. Then, the relationship between drivers' risk-taking and related offenses is assessed using 
statistical tests such as Chi-square, Kruskal-Wallis, and U-Mann-Whitney. Finally, K-means 
clustering analysis is taken into consideration based on the relationship between drivers' risk-
taking and driving offenses. In addition, the responses of drivers through increasing fines have 
been studied? Whether or not drivers agree or disagree has led to the classification of their 
behavioral characteristics and risk-taking behavior. Therefore, results showed that drivers were 
classified into four clusters based on behavioral characteristics in risk-taking and risk acceptance 
using the K-means clustering analysis. Clusters 1, 2, and 3 were named relatively high-risk, low-
risk, and safe groups, respectively, and cluster 4 was named unsafe or high-risk group. Thus, 
clusters 3, 2 and 1 agreed on the effect of fines on the number of accidents, while clusters 4 
opposed this effect, respectively. The safe cluster characteristics could be expressed as follows: 
At any time, drivers were careful about driving rules. At crossroads, they followed the right of 
way for others. At any time, they paid attention to driving traffic signs. When they approached 
the crossroad and saw the yellow lights, they stopped and they did not overtake the vehicle 
moving uphill. However, in the fourth cluster or unsafe cluster, the behavioral characteristics 
were totally contrary to the safe cluster's drivers.  
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