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 چکیده
ونقل دریایی نقش مهمی در تجارت جهانی دارد و ایران به دلیل موقعیت استراتژیک خود ظرفیت بالایی براي توسعه این حملترانزیت 

هاي مؤثر بر ترانزیت دریایی در محور شرق را بررسی کرده است. نتایج نشان تحلیلی، شاخص-حوزه دارد. این تحقیق با روش توصیفی
 شبکه"، "کالا تیسرعت روند ترانز"، "هزینه ترانزیت" هايضعیت مطلوبی قرار دارند و شاخصها در ودهند که تمامی شاخصمی

 ، "نرخ تورم"، "یالملل نیو ب یاسیس عوامل"، "یرساختیز عوامل"، "جذب کالا یابیبازار"، "یچندوجه اتصال "،"اسکله طول"، "بنادر
. همچنین، هاي اول تا دهم قرار گرفتنددر رتبهدر روند ترانزیت دریایی  هاشاخصترین عنوان مهمبه با بیشترین امتیاز، "مساحت انبار"و 

ها، افزایش سرعت و ارتقاي زیرساختها، کاهش هزینهعنوان چالش اصلی شناسایی شد. براي بهبود این حوزه، بر هزینه ترانزیت به
مربوط به مدیریت منابع و پسماند تأثیر کمتري بر روند هاي دهد که شاخصنتایج تحقیق نشان می. تقویت امنیت تأکید شده است

تواند ونقل و توسعه بنادر میهاي نوین حملگذاري در فناوريترانزیت دارند، اما همچنان نیازمند بهبود هستند. در این راستا، سرمایه
تواند روند ترانزیت را بخشی میللی و تعاملات بینالمهاي بینوري داشته باشد. علاوه بر این، همکاريتوجهی بر افزایش بهرهتأثیر قابل

 .پذیري ایران را در بازارهاي جهانی افزایش دهدتسهیل کرده و رقابت
 

گذاري سیاست ،توسعه بنادر، ونقلهاي حملزیرساخت ،محور شرق ،المللیونقل بینحمل، ترانزیت دریایی :ي کلیديهاواژه
 ونقلحمل
 

 مقدمه -1
نقل دریایی یکی از ارکان اصلی تجارت جهانی و  و حمل

ترین عنوان یکی از مهمشود. بهالمللی محسوب میترانزیت بین
جایی کالا، ترانزیت دریایی نقش بسزایی در هاي جابهشیوه

توسعه اقتصادي کشورها، افزایش تعاملات تجاري و کاهش 
طی بین هاي ارتباعنوان دروازههاي حمل دارد. بنادر بههزینه

کشورها و مناطق مختلف، تأثیر مستقیمی بر روند ترانزیت دارند. 
در این میان، محور شرق ایران، شامل بندر چابهار و مسیرهاي 

دلیل موقعیت جغرافیایی استراتژیک، اهمیت مرتبط با آن، به

با وجود  .جنوب دارد-اي در کریدور ترانزیتی شمالویژه
ونقل دریایی و ترانزیت، حملهاي بالاي محور شرق در ظرفیت
هاي مناسب، موانع گمرکی، هایی نظیر کمبود زیرساختچالش

قوانین و مقررات پیچیده، و نبود تسهیلات کافی براي حمل 
وري این مسیر شده است. در این ترکیبی، موجب کاهش بهره

دریایی  ونقلهاي کلیدي مؤثر بر ترانزیت حملپژوهش، شاخص
شده و تأثیر عوامل مختلف مانند  در محور شرق بررسی

ونقل هاي دولتی، امکانات حملهاي بندري، سیاستزیرساخت
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شود. هدف این مطالعه، ارائه و موقعیت جغرافیایی تحلیل می
راهکارهایی براي بهبود شرایط ترانزیتی و افزایش سهم ایران در 

 .المللی از طریق محور شرق استاي و بینتجارت منطقه
ویژه در بندر انزیت دریایی در محور شرق ایران، بهاهمیت تر

فرد آن در اتصال کشورهاي بهچابهار، ناشی از موقعیت منحصر
المللی است. هاي آزاد بینآسیاي میانه، افغانستان و پاکستان به آب

این بندر به دلیل قرار گرفتن خارج از تنگه هرمز و داشتن ظرفیت 
تواند به قطب ترانزیتی میونقل، هاي حملتوسعه زیرساخت

منطقه تبدیل شود. علاوه بر این، توسعه محور شرق نه تنها 
شود، بلکه در افزایش موجب رونق اقتصادي مناطق همجوار می

المللی نیز نقش کلیدي تعاملات تجاري ایران با بازارهاي بین
ها، لازم است گیري از این ظرفیتحال، براي بهرهبا این .دارد

روي ترانزیت در این منطقه شناسایی و هاي پیشچالش موانع و
توان به کیفیت تحلیل شوند. از جمله عوامل مؤثر می

جایی ونقل، سرعت و هزینه جابههاي بندري و حملزیرساخت
گذاري هاي حمایتی دولت و میزان جذب سرمایهکالا، سیاست

هاي مختلف خارجی اشاره کرد. نبود هماهنگی میان بخش
هاي گمرکی نیز از دیگر موانع اساسی ونقل و محدودیتحمل

نوآوري این  .آیندتوسعه ترانزیت در این محور به شمار می
هاي مؤثر بر پژوهش در تمرکز بر شناسایی و تحلیل شاخص

ونقل دریایی در محور شرق است؛ محوري که با ترانزیت حمل
کمتر وجود اهمیت جغرافیایی و استراتژیک بالا، تاکنون 

صورت جامع بررسی شده است. همچنین، استفاده از به
زمان به عواملی چون تغییرات هاي نوین تحلیلی و توجه همروش

هاي فناورانه و رقابت بنادر از دیگر محیطی، پیشرفتزیست
این در نهایت،  .رودهاي نوآورانه این تحقیق به شمار میجنبه

ذار بر ترانزیت هاي تأثیرگپژوهش با بررسی دقیق شاخص
دریایی در محور شرق، تلاش دارد تا راهکارهایی عملی براي 
رفع مشکلات موجود و بهبود عملکرد این مسیر ارائه دهد. نتایج 

ونقل ریزان حملگذاران و برنامهتواند به سیاستاین مطالعه می
هاي گیري از فرصتهاي ترانزیتی و بهرهسازي ظرفیتدر بهینه

الایام به حمل و نقل دریایی از قدیم .اي کمک کندتجاري منطقه
جایی هاي اصلی در انتقال کالاها و جابهعنوان یکی از روش

هاي محصولات تجاري در سطح جهانی شناخته شده است. راه
ترین روش براي انتقال کالاها از دیرباز صرفهعنوان بهآبی به

در مقایسه با شناخته شده و در این راستا، حمل و نقل دریایی 
هاي حمل، به ویژه براي بارهاي سنگین، مزایاي سایر روش

 ) Rodrigue, 2020( .Kaukiainen )1991( زیادي دارد
نیز اشاره دارد که با پیشرفت علم و افزایش نیازهاي بشر، صنعت 
حمل و نقل دریایی در طول تاریخ دستخوش تغییرات زیادي 

 تحولات در انتهاي قرنترین این شده است. یکی از مهم

هاي بادبانی را هاي بخار جاي کشتیمیلادي بود که کشتی 19 
میلادي نیز تغییرات فناورانه در صنعت  1950گرفتند. در دهه 

هاي این صنعت به حمل و نقل دریایی، منجر به کاهش هزینه
 .)Lundgren, 1996درصد شد ( 70تا  65میزان 

آغاز  TEU 226هاي با کشتی، تجارت کانتینري 1957در سال 
جایی سریع و کارآمد محصولات شد که این تحول، امکان جابه

-Obilieالمللی را فراهم کرد (هاي حمل و نقل بیندر شبکه

Odei, 2006 میلادي، حمل و نقل کانتینري به  1960). از دهه
شکلی که امروزه رایج است، گسترش یافت و همچنان به رشد 

ر اوایل قرن د ).1388و همکاران،  يدیمح( دهدخود ادامه می
هاي تولید انبوه اي سهم اصلی در سیستمبیستم، حمل و نقل جاده

هاي حمل و نقل و داشت، اما با گذشت زمان، تعامل میان شبکه
ها ارتباطات منجر به تقویت نقش بخش دریایی در این سیستم

اشخاص  جایی کالا یاترانزیت به جابه). Onokala, 2015شد (
از یک کشور به کشور دیگر از طریق مسیرهاي مختلف، مانند 

شود. در ترانزیت کالا، زمینی، دریایی یا هوایی، اطلاق می
کنند و به کشور مقصد ها از مرزهاي یک کشور عبور میمحموله

شوند. این فرآیند معمولاً تحت نظارت گمرکات دو منتقل می
و ممکن است شامل  شودکشور (مبدأ و مقصد) انجام می

ترانزیت به  .ها باشدتشریفات گمرکی خاص و پرداخت هزینه
که کالاها تنها از یک  :ترانزیت داخلی) 1 :شوددو نوع تقسیم می

 .رسندکنند و به مقصد نهایی در همان کشور میکشور عبور می
که کالا از یک کشور عبور کرده و وارد  :ترانزیت خارجی) 2

. در این نوع ترانزیت، معمولاً کالا به کشور شودکشور ثالث می
شود بدون آن که نیاز به واردات یا صادرات مقصد منتقل می

المللی و انتقال این فرآیند به تسهیل تجارت بین؛ رسمی باشد
کند و به کشورهاي مختلف این کالاهاي مورد نیاز کمک می

بور دهد که از مسیرهاي جغرافیایی خود براي عامکان را می
 ).Graham, 2005( برداري کنندکالاهاي دیگر کشورها بهره

ترانزیت داخلی فرآیندي است که در آن کالاها بدون تغییر  ،مضافا
مالکیت از یک گمرك به گمرك دیگر در داخل یک کشور جابجا 

شوند. در ایران، این فرایند براي انتقال کالاهایی که در گمرك می
 شود. اند، استفاده میمرزي ترخیص نشده
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هاي هدف اصلی این فرایند، تسهیل انتقال کالاها بین گمرك
مختلف کشور براي انجام امور گمرکی، مانند ترخیص و پرداخت 

شود، عوارض است. ترانزیت داخلی به چندین روش انجام می
ها از جمله زمینی (با کامیون یا قطار)، هوایی و دریایی. این روش

ها، زمان مورد نیاز و شرایط به توجه به نوع و حجم کالا، هزینه
با  یداخل تیترانز ).Arvis, 2011( شوندخاص انتخاب می

 شیحمل و نقل، کاهش زمان انتقال، و افزا يرهایمس يسازنهیبه
و بهبود  هانهیدر کاهش هز ینقش مهم ،يورو بهره ییکارا
به  تواندیم ندیفرآ نیا ن،یدارد. همچن نیتأم رهیزنج تیریمد
مختلف کمک کند. با  يو توسعه بازارها یاقتصاد محل تیتقو

 نیمناسب، قوان يهارساختیکمبود ز چون ییهاحال، چالش نیا
وجود دارد  کیتراف تیریو مد یستیز طیمشکلات مح ده،یچیپ

توسعه  ،یداخل تیبهبود ترانز يحل شوند. برا دیکه با
 ن،ینو يهاياز فناور يریگبهره ن،یقوان يسازساده ها،رساختیز

 ب،یترت نیاست. به ا يضرور یستیز طیو توجه به مسائل مح
و  يرشد اقتصاد سازنهیزم تواندیم یداخل تیترانز يارتقا

 .)Taylor & Fink, 2003( کشور شود یاجتماع
ترانزیت خارجی به فرآیند انتقال کالا از یک کشور به کشوري 
دیگر از طریق مرزهاي گمرکی کشور مبدأ و سپس خارج کردن 

طبق  شود. این فرآیندآن از گمرك کشور مقصد اطلاق می
گیرد. در این مقررات و تشریفات خاص گمرکی صورت می

قوانین، شرایط مورد نیاز براي انجام ترانزیت خارجی، از جمله 
جزئیاتی که ممکن است در حین عبور کالا از کشورها بروز کند 

وضوح تعریف شده است مانند کسري کالا یا اضافه بودن اقلام، به
(پرند،  د مشخص شده استو نحوه برخورد گمرك با این موار

هاي مختلف تواند از طریق روشترانزیت خارجی می .)1392
ونقل شامل زمینی، دریایی و هوایی صورت گیرد. انتخاب حمل

ونقل به عواملی چون نوع و وزن کالا، بودجه مورد شیوه حمل
نظر، سطح امنیت و فوریت زمانی بستگی دارد. در این فرآیند، 

ونقل ارجاع هاي حملابتدا محموله توسط واردکنندگان به شرکت
بندي کالا را ها طبق قوانین مربوطه، بستهداده شده و این شرکت

 یلهوسیک نوع بندي، کالا به وسیله دهند. پس از بستهانجام می
شود. براي کالاهایی که نقلیه حمل و به مقصد نهایی ارسال می

شوند، معمولاً معافیت از از طریق ترانزیت خارجی حمل می
هاي بازرگانی وجود دارد، اما برخی هزینه حقوق گمرکی و سود

ي، دیو سعیی رزمجو( گمرکی ممکن است پرداخت شوند
المللی که ونقل بینهاي حملعلاوه بر این، شرکت .)1394

مسئول ترانزیت کالا هستند، باید مجوزهاي قانونی مورد نیاز را 
بایست تمامی تشریفات قانونی ها میداشته باشند و این شرکت

مرکی را در راستاي انتقال کالا رعایت کنند. در ترانزیت و گ
هاي گمرکی در کشور مبدا، پلمب خارجی، کالاها پس از بررسی

شوند تا از هرگونه دستکاري در طول مسیر جلوگیري شود. می
در صورتی که کالا به مقصد نرسد یا در فرآیند ترانزیت مشکلی 

 ق شناخته شودپیش آید، ممکن است به عنوان کالاي قاچا
با توجه به نیازهاي تجاري و  .)1399، دیگرانو  زادهيدیحم(

اقتصادي روزافزون کشورهاي مختلف، ترانزیت خارجی به یکی 
از ابزارهاي اصلی براي تسهیل تجارت و جابجایی کالا بین 
کشورها تبدیل شده است. این فرآیند نه تنها به توسعه روابط 

کند، بلکه به دلیل شورها کمک میتجاري و افزایش درآمدهاي ک
تري براي آن تدوین شده گسترش آن، قوانین و شرایط سختگیرانه
 ).Rodrigue, 2020( است تا از بروز مشکلات جلوگیري شود

است که  نیدر ا یو خارج یداخل تیتفاوت ترانز نیترمهم
کشور به  کیانتقال بارها از  يبرا یالمللنیب ای یخارج تیترانز

 يبارها ییجابجا يو معمولاً برا رودیبه کار م گریکشور د
هاي حمل و نقل تیترانز قیسبک از طر يبارها ای نیسنگ

 یخارج تیترانز گر،ی. به عبارت دشودیاستفاده م مختلف
حمل و  لیمقررات خاص و وسا ن،یاست و با قوان يمرزبرون

در  شتریب ،یداخل تیکه ترانز یهمراه است. در حال ینقل متفاوت
 فاتیو تشر نیقوان ن،ی. علاوه بر اشودیکشور انجام م کیداخل 
از نظر  ژهیمشابه است، به و باًیتقر تیدر هر دو نوع ترانز یگمرک

. در هر دو يضوابط تجار تیاها و رعکالا با اظهارنامه قیتطب
بار به گمرك  لیدر تحو ریو تأخ نیقوان تیحالت، عدم رعا

 ,De Wulf & Sokol( منجر به قاچاق کالا شود تواندیم
عامل  نیچند ریتحت تأث ییایحمل و نقل در تیترانز ).2005

و  زاتیبنادر، تجه ییایجغراف تیمهم قرار دارد که شامل موقع
 ياقتصاد تیو مقررات، وضع یگمرک نیقوان ،يبندر لاتیتسه

و زمان حمل و نقل،  نهیهز ،یجهان يکشورها و تقاضا
 ر،بناد نیرقابت ب ،ییآب و هوا طیشرا ،یکیتکنولوژ يهاشرفتیپ

بندرهایی  .شودیم نیتأم رهیزنج تیریو مد یالمللنیتوافقات ب
که در مسیرهاي کشتیرانی اصلی قرار دارند، معمولاً بیشترین 

جهیزات و ، تهاي بندريزیرساخت .کنندترانزیت را تجربه می
انبار، تجهیزات تخلیه و تسهیلات بندري از جمله ظرفیت 

بارگیري و کیفیت خدمات ارائه شده، تأثیر زیادي بر کارایی 
قوانین گمرکی و مقررات مربوط به حمل و نقل  .ترانزیت دارد

 .تواند بر سرعت و هزینه ترانزیت تأثیر بگذارددریایی می
بر نیز وضعیت اقتصادي کشورها و تقاضاي جهانی براي کالاها 

هاي حمل و نقل و هزینه .دریایی تأثیرگذار استمیزان ترانزیت 
زمان لازم براي ترانزیت نیز عواملی کلیدي در انتخاب مسیرهاي 
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هاي ناوبري هاي تکنولوژیکی در سیستمدریایی هستند؛ پیشرفت
تواند به بهبود کارایی ترانزیت کمک و مدیریت حمل و نقل می

ریزي و نامهتواند بر برشرایط جوي و آب و هوایی می .کند
رقابت بین بندرها براي جذب  .عملیات کشتیرانی تأثیر بگذارد

 .تواند منجر به ایجاد تسهیلات و خدمات بهتر شودترانزیت، می
تواند بر حجم توافقات تجاري و اقتصادي بین کشورها می

کارایی  .ترانزیت و مسیرهاي حمل و نقل دریایی تأثیر بگذارد
ها نیز مکاري با سایر نهادها و شرکتمدیریت زنجیره تأمین و ه

تواند توجه به این عوامل می .بر ترانزیت دریایی تأثیرگذار است
وري در حمل و هاي ترانزیتی و افزایش بهرهبه بهبود زیرساخت

 ).Graham, 2005; Song, 2021نقل دریایی کمک کند (
خود، به عنوان  کیاستراتژ ییایجغراف تیبا توجه به موقع رانیا
 ژهیمختلف به و يارتباط کشورها يبرا یتیمهم ترانز ریمس کی

 يایمزا تیموقع نی. اشودیجنوب شناخته م-شمال دوریدر کر
از جمله توسعه بنادر مهم  ؛کشور فراهم کرده است يبرا يادیز

نقش هر کدام چابهار که بندر و  یرجائدیشهبندر مانند کشور 
. )Haghighi et al., 2013( کالا دارند تیدر ترانز يدیکل

، ياقتصاد يهايدر سازمان همکار تیبا عضو رانیا ن،یهمچن
از جمله  یدولت يهاتیو حما ،یتیترانز يهاتیو معاف فاتیتخف

 لیدر تسه ینقش مهم تواندیونقل، محمل يهارساختیتوسعه ز
 ،کند. به علاوه فایا یالمللنیو ب يامنطقه يکشورها نیتجارت ب

ونقل، از جمله مختلف حمل يهاگسترده در بخش يهاتیظرف
 یواردات يکالاها تیامکان رونق ترانز ،ییایو در ياجاده ،یلیر

و بالعکس را فراهم  رانیمختلف به ا ياز کشورها یو صادرات
 ).Singh Roy, 2012( کندیم

جغرافیایی واسطه موقعیت ایران بههمانگونه که توضیح داد شد، 
هاي آسیا، اروپا خاص خود که در تقاطع مسیرهاي تجاري قاره

برداري از و آفریقا واقع شده است، امکانات زیادي براي بهره
هاي ترانزیتی و استراتژیک فراهم کرده است. این کشور ظرفیت

مرز، از جمله با داشتن مرزهاي طولانی با هفت کشور هم
عنوان یکی از مسیرهاي یانه، بهکشورهاي آسیاي میانه و خاورم

شود. المللی شناخته میمهم ترانزیتی براي جابجایی کالاهاي بین
خاطر موقعیت ویژه خود در مسیرهاي در طول تاریخ، ایران به

بازرگانی معروف، مانند جاده ابریشم، نقشی حیاتی در تجارت 
ت المللی ایفا کرده است. پس از فروپاشی شوروي، این موقعیبین

عنوان یک هاب ترانزیتی در کریدورهاي آسیا و اروپا ایران به
 تقویت شده و توجه بیشتري را به خود جلب کرده است

 ).1394فر، (احسانی

عنوان یکی از بنادر مهم در جنوب ایران و در بخش بندر چابهار به
شمالی دریاي عمان قرار گرفته است. این بندر به علت موقعیت 

اي المللی جایگاه ویژههاي آزاد بیناستراتژیک و دستیابی به آب
در مبادلات ایران با سایر کشورهاي منطقه دارد. این بندر یکی از 

فارس و دریاي عمان بوده و در یه خلیجنقاط کلیدي در حاش
 اي نزدیک با اتصال به شبکه ریلی کشور اهمیت ویژه  آینده

 خصوص در زمینه ترانزیت کالاجنوب به –در کریدور شمال 
همچنین بندر چابهار  .به افغانستان و آسیاي میانه خواهد داشت 

ترین منطقه اقتصادي جنوب شرقی ایران به کشورهاي نزدیک
اکستان، افغانستان و ترکمنستان است. و نیز به دلیل قرار گرفتن پ

 صنعتی چابهار نزدیکی-در مجاورت منطقه آزاد تجاري
المللی دریایی و همچنین دوري از تنگه هرمز به مسیرهاي بین 

 ).1391(عزتی و شکري،  داراي اهمیت خاصی است
خلیج  اش از مناطق حساسبندر چابهار به دلیل فاصلههمچنین، 

عنوان یک نقطه استراتژیک در زمینه فارس و تنگه هرمز، به
ویژه در ارتباط با شود. این بندر بهالمللی شناخته میتجارت بین

ترین مسیر عنوان کوتاهکشورهاي آسیاي میانه و افغانستان، به
شود. ترانزیتی به شرق آفریقا و دیگر نقاط جهانی شناخته می

-جنوب و شرق-دورهاي ترانزیتی شمالچابهار همچنین در کری
غرب قرار دارد که آن را به یکی از مسیرهاي اصلی تبادل کالا 

کند. از آنجا که چابهار کانون توسعه میان آسیا و اروپا تبدیل می
توان از مزایاي ترانزیت براي رشد منطقه شرق کشور است، می

متر اقتصادي این منطقه، که نسبت به دیگر نقاط کشور ک
 ،یاصفهان یو چهارمحال یمومن(د یافته است، استفاده کرتوسعه
توان به رشد برداري از مزایاي ترانزیت، میبا بهبود بهره .)1400

هاي خدماتی اقتصادي این مناطق کمک کرد. افزایش تعداد پایگاه
و ارائه تسهیلات مختلف مانند مراکز پزشکی، آموزشی و 

بهبود شرایط اقتصادي این مناطق تواند به ونقل روستایی میحمل
تواند با کاهش ونقل عمومی میکمک نماید. همچنین حمل

هاي خانوار در مناطق غیرشهري، به کاهش فقر و هزینه
عنوان مثال، فراهم شدن هاي اقتصادي کمک کند. بهنابرابري

ونقل عمومی براي افراد مسن و کسانی که دسترسی به حمل
تواند به افزایش دسترسی به خدمات د، میتوانایی رانندگی ندارن

  .هاي بهداشتی و درمانی کمک نمایددرمانی و کاهش هزینه
عنوان ابزاري تواند بهدر نهایت، ترانزیت کالا و خدمات می

ویژه در کلیدي در بهبود وضعیت اقتصادي و اجتماعی کشور، به
عی هاي اجتماتوسعه، عمل کرده و به کاهش نابرابريمناطق کم

 ).1394فر، (احسانی و اقتصادي در سطح ملی کمک کند
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 پیشینه تحقیق -2
تحقیقات و مطالعات پیشین داخلی و این بخش بر آن است تا 

که به تحلیل  المللی در زمینه ترانزیت حمل و نقل دریاییبین
هاي حمل و نقل دریایی و هاي موثر بر کارایی سیستمشاخص

 را بصورت مختصر ارائه نماید. اندپرداختههاي مرتبط با آن چالش
 يدیعوامل کل یخود به بررس قی) در تحق1400( دیگرانو  کاوه

اند. پرداخته رآبادیدر بندر ام تیترانز تیبر توسعه ظرف رگذاریتأث
کالا، به عنوان  تیترانز نکهیدارند بر ا دیپژوهش تأک نیا جینتا
 يبرا یمنبع تواندیم ،یجهان يهاتجارت نیاز پرسودتر یکی

حمل و نقل  يهانهیو هز هايگذارهیاز سرما یجبران بخش
 يدورهایکر ریقرار گرفته در مس يکشورها باشد. کشورها

 تیتجارت ببرند و ترانز نیبهره را از ا نیشتریب توانندیم یتیترانز
توسعه صادرات به  يبرا یاز ارکان اساس یکیبه عنوان  تواندیم

 .اخته شودهدف شن يبازارها
خود به طراحی یک  پژوهش) در 1399( دیگرانو  زادهحمیدي

المللی کالا در ایران الگوي جامع براي توسعه صنعت ترانزیت بین
 گذارانیمشبه خط ییهاهیشامل توص قیتحق جیاند. نتاپرداخته

و کارا در حوزه  کپارچهی ستمیس کی جادیا است که عبارتند از:
 يسازهماهنگ يبرا يمقررات کشور هیتهی؛ خارج تیترانز

 شیافزای؛ تیترانز يهارساختیو توسعه متوازن ز یتیمسائل ترانز
 يراهبرد يزیربا برنامه یتیترانز اتیدر عمل يورو بهره ییکارا

 یو هماهنگ يکشور ییمایساختار سازمان هواپ ينوساز؛ و جامع
 نیو تأم تیترانز يهانهیهز يبازنگر؛ هابخش گریبهتر با د

بخش  قیتشوی؛ حمل و نقل يهاپروژه يبرا یمال لاتیتسه
 يسازیو خصوص تیبه مشارکت در تجارت ترانز یخصوص
توافقات دو جانبه و چندجانبه  يبازنگری؛ تیترانز يهاشرکت

 يهايهمکار شیکاهش زمان انتظار در مرزها و افزا يبرا
 تیترانز يو ارتقا لیبه هدف تسه شنهاداتیپ نیا .یالمللنیب

عنوان به رانیا تیجذاب شیو افزا یتیترانز يندهایکالا، بهبود فرا
 اند.مطرح شده يامنطقه یتیهاب ترانز کی

) به بررسی عوامل مؤثر بر جذب 1394رزمجویی و سعیدي (
کالاهاي ترانزیتی در بنادر پرداختند. در این پژوهش، موانع و 
عوامل مؤثر بر فرایند ترانزیت شناسایی شدند. سپس این عوامل 
بر اساس مدل استخوان ماهی، نوع شاخص و کمی یا کیفی بودن، 

اد که عواملی مانند ثبات ها نشان دبندي شدند. تحلیل دادهطبقه
اي، ریلی، هاي چندوجهی کارآمد (جادهاقتصادي و وجود اتصال
 ..هستندهوایی) از عوامل مؤثر 

) به بررسی راهکارهاي بهبود 1394( دیگرانجعفرپور و 
ونقل و ترانزیت هاي لجستیکی کشور در حوزه حملشاخص

 رداختند.پ 1404انداز ریلی با هدف دستیابی به اهداف سند چشم
پژوهش نشان داد که افزایش سرعت، قابلیت اطمینان، این نتایج 

هاي ها و زمان سفر، و همچنین بهبود شاخصکاهش هزینه
این  ونقل است.سازي فرآیندهاي حمللجستیکی نیازمند بهینه

افزاري مدیریت نرم کند کهتاکید می همچنینتحقیق 
وري و کارایی را بیش از تواند بهرههاي موجود میزیرساخت

 .افزاري افزایش دهدهاي سختگذاريسرمایه
 یبه بررس تحقیق خود) در 1394( زادهقلیو وجاري خواه دوست

 رانیکالا از کشور ا ياجاده تیعوامل مؤثر بر ترانز ییو شناسا
افزاري دهند که عوامل نرمتحقیق نشان میهاي یافته اند.پرداخته

هاي مستقر در مرزها، نظیر هماهنگی و تعامل دستگاه
رسانی مؤثر در ترانزیت کالا و تسهیلات مرزي از جمله خدمات

ترین مشکلات ترانزیت کالا هستند. در عین حال، عوامل مهم
ها، تأسیسات جانبی و وضعیت افزاري مانند ساخت جادهسخت
شمار ي جهانی نیز از عوامل تأثیرگذار در ترانزیت کالا بهاقتصاد

) در تحقیقی به بررسی موقعیت 1394فر (احسانی. روندمی
 استراتژیک بندر چابهار در زمینه ترانزیت کالا پرداخته است.

دهند که براي افزایش ترانزیت از طریق نتایج این تحقیق نشان می
گذاري، ه، باید بر سرمایهبندر چابهار و توسعه اقتصادي منطق

استفاده از موقعیت ژئوپلیتیک، پرورش منابع انسانی متخصص و 
 اي تاکید گردد.منطقههاي بینعضویت در تشکل

هاي مختلفی شاخص یدر تحقیق )1381(جعفرنژاد و آقاجانی 
این تحقیق  .دادندمورد بررسی قرار ، که بر ترانزیت تأثیر دارند

گیرد که مسیر ایران براي ترانزیت کالاهاي کشورهاي نتیجه می
هاي آموزش متولیان و هماهنگی بین آسیاي میانه در شاخص

ها فاقد مزیت نسبی است، ولی در شاخص فاصله فیزیکی سازمان
طور ها، این مسیر بهمزیت مطلق دارد. در خصوص سایر شاخص

برخی موارد از نظر هماهنگی  کلی مزیت مطلق ندارد، بلکه در
 کند.ها کمی بهتر از رقباي خود عمل میبین سازمان

Arnold )2006 توسعه  به این نتیجه رسید که) در تحقیق خود
در گرو  عمدتاًاقتصادي و اجتماعی کشورهاي بدون ساحل 

دریاهاي آزاد از طریق کریدورهاي ترانزیتی  دسترسی به
واردات و کشورهاي همسایه است. براي این منظور باید 

 از طریق کریدورهاي حمل و نقلی همسایگان صادرات 
دریایی باشند  ونقلحمل مبدأي آزاد که هاآببه بندرهایی در 

ی از المللنیبکنند چرا که امروزه بیشترین حجم تجارت  استفاده
  .ردیگیمدریاها انجام  طریق

هاي مورد استفاده در این مطالعه از طریق یک مرور شاخص
مند ادبیات موضوع استخراج شدند. در این مرور، منابع نظام

هاي کلیدي مرتبط با موضوع (شامل مقالات پژوهشی، گزارش
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هاي گذاري) بررسی و شاخصالمللی و اسناد سیاستبین
ها استخراج گردید. سپس با اعمال معیارهاي شده در آنمطرح

بودن با هدف پژوهش، تکرار در منابع شمول و حذف (مرتبط
شده)، فهرست اولیه به فهرست نهایی متعدد، و کارایی گزارش

داردهاي پالایش شد. براي تقویت اعتبار و تطابق با استان

هاي ها و مدلشده با چارچوبهاي پالایشالمللی، شاخصبین
  لیست ترازي شدند.المللی مقایسه و همشده بینشناخته

یی ایحمل و نقل در تیشده موثر بر ترانز ییشناسا هايشاخص
 ارائه شده است. 1مستخرجه از اذبیات موضوع در جدول 

 ییایحمل و نقل در تیموثر بر ترانز هايشاخص .1جدول 

 شاخص کد شاخص کد

 مدیریت آب و پسماند 22 هزینه ترانزیت 1

 بکارگیري منابع تجدیدپذیر 23 سرعت روند ترانزیت کالا 2

 سرسبزي حاشیه بنادر 24 بالا بودن ایمنی 3
المللیارتباط تجاري با بنادر بین 25 بالا بودن امنیت 4  
 وجود مراکز صنعتی و تولیدي در مجاورت بندر 26 اتصال چند وجهی 5
 بازار مصرف مناسب پیرامون بنادر 27 قوانین موجود 6
 فاصله از بنادر داخلی 28 نیروي انسانی 7
 مساحت انبار 29 ارائه خدمات طبق برنامه از پیش تعیین شده 8
 تعداد اسکله 30 رسیدگی و صدور اسناد 9
 دارا بودن امکانات جابه جایی کالا 31 بازاریابی جذب کالا 10
 دارا بودن برنامه زمانبندي مطمئن 32 عوامل سیاسی و بین المللی 11
 وجود سیستم هماهنگ کننده 33 انجام خدمات الکترونیکی 12
 حقوق مالکیت 34 عوامل زیرساختی 13
 ناخالص سرانهتولید  35 رشد سالیانه تولید ناخالص داخلی 14
 سطح قیمت 36 نرخ تورم 15
 کیفیت زیستگاه و گیاهان سبز 37 استفاده از انرژي و منابع 16
 مدیریت زیست محیطی 38 درجه توسعه یافتگی کشور 17
 میزان تولید گاز گلخانه اي 39 جابجایی ضایعات 18
 طول اسکله 40 مدیریت ایمنی 19
 بنادرشبکه  41 زیرساخت هاي هوشمند 20
  انطباق با فناوري هوشمند 21

 شناسیروش-3
روش انجام پژوهش یکی از عوامل کلیدي است که بر کیفیت و 

 گذارد. این روش بهاعتبار تحقیق و نتایج حاصل از آن تأثیر می
عواملی همچون هدف پژوهش، ماهیت موضوع، امکانات اجرایی 

، دیگرانشده وابسته است (سرمد و هاي تدوینتحقیق، و فرضیه
بندي تحقیقات، حالتی طور کلی، مفیدترین شیوه دستهبه ).1379

ها به حداکثر ها به حداقل و تفاوتاست که در آن تعداد دسته
 ). 1391شود (اکبرزاده،  تر فراهمبرسد تا امکان تفکیک واضح

توان بر اساس نحوه هاي علمی را میاز این رو، پژوهش
هاي موردنیاز یا طرح تحقیق به دو دسته کلی آوردن دادهدستبه

آزمایشی) و تحقیقات تحقیقات توصیفی (غیر: تقسیم کرد

هدف اصلی این تحقیق، شناسایی و با توجه به اینکه .آزمایشی
ونقل دریایی در محور مؤثر بر ترانزیت حملهاي بررسی شاخص

ها بندي این شاخصشرق و ارزیابی وضعیت فعلی و اولویت
استفاده شده  (استنباطی) تحلیلی-از روش تحقیق توصیفی ،است
کارشناسان طراحی و توزیع پرسشنامه بین ها از طریق داده .است

 .گردیده استآوري ، جمعونقل دریاییو متخصصان حوزه حمل
ارزیابی وضعیت و ها همچنین، براي تجزیه و تحلیل داده

تعیین براي  ،اينمونهتک  t هاي جارك برا واز آزمونها شاخص
مطابق  شده است.از روش تاپسیس استفاده ها شاخصاولویت و 

شود اي از واحدهایی اطلاق میتعریف، جامعه آماري به مجموعه
). 1378که حداقل در یک صفت یا ویژگی مشترك باشند (خاکی، 
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شامل کارشناسان مرتبط و افراد  يجامعه آمار ق،یتحق نیدر ا
در  میرمستقیغ ای میطور مستقمسئول در بندر چابهار است که به

دارند. تعداد کل  تیکالا فعال تیونقل و ترانزحمل يندهایفرآ
 نفر است. 40گروه برابر با  نیافراد در ا

اي از از سوي دیگر، نمونه آماري عبارت است از مجموعه
تر انتخاب ها یا افراد که از یک قسمت از جامعه بزرگنشانه

فاده شده براي تعیین حجم نمونه، از جدول مورگان است شوند.می
نفر در نظر  35، حجم نمونه تحقیق است. بر اساس این جدول

هاي ابتدایی مشخص همانگونه که در بخش گرفته شده است.
ب، و بررسی کتاي مطالعه کتابخانهطریق از  ثانویهاطلاعات شد، 

ناد هاي اطلاعاتی، اساستفاده از بانک و هانامهپایان و مقالات
آوري گردیده است و جمعسازمانی و رسمی، و اینترنت 

ي پرسشنامهریق طاز هاي اصلی پژوهش) اطلاعات اولیه (داده
ر پیش از استفاده از ابزا .گرددمیآوري جمع محقق ساخته

ها، اطمینان از روایی آوري دادهگیري در مرحله اصلی جمعاندازه
. لذا در است هاي اساسی در فرایند پژوهشو پایایی آن از گام

 :رفتق، روایی پرسشنامه از دو جنبه مورد بررسی قرار گاین تحقی
با تعریف دقیق مفهومی و  در گام نخست، روایی محتوایی -

گیري و واحد سنجش عملیاتی هر شاخص و تعیین نحوه اندازه
، در ضمیمهجدول یک آن بررسی شد. براي هر شاخص در 

تعریف مفهومی برگرفته از ادبیات نظري و تعریف عملیاتی 

منطبق بر سؤالات پرسشنامه ارائه گردید. نظرات خبرگان حوزه 
موضوعی نیز جهت اصلاح و اطمینان از شفافیت مفاهیم اخذ 

 .شد
در گام دوم، براي ارزیابی پایایی پرسشنامه از آزمون آلفاي -

آلفاي  ضریبدهد که . نتایج نشان میگردیداستفاده به  کرونباخ
بیش باشد و چون مقدار آن یم 748/0 پرسشنامه کرونباخ براي

قبول و مطلوبی از پایایی ابزار دهنده سطح قابل، نشاناست 7/0از 
 .گیري استاندازه

نفر از متخصصین حوزه پژوهش  35پس از توزیع پرسشنامه بین 
 افزارها به نرمآوري آنها، استخراج ، کدگذاري و ورود دادهوجمع

SPSS  .هاي مربوط به تحلیل دادهبراي تجزیه و انجام گردید
هاي عمومی نمونه مورد مطالعه، که بخش اول پرسشنامه ویژگی

د، از آمار توصیفی بهره گرفته شده است. نتایج نشورا شامل می
هایی این تحلیل اطلاعاتی در خصوص توزیع و پراکندگی ویژگی

دهندگان ارائه جنسیت پاسختحصیلات، شغل، سن و مانند 
جنسیت، میزان تحصیلات، سن و تحلیل توصیفی نتایج  .دهدمی

 نمایش داده شده است. 2در جدول  دهندگانپاسخ سمت
 

 

 شناختیاطلاعات جمعیت. 2جدول 

 درصد فراونی اطلاعات

 جنسیت

 3/74 26 مرد
 7/25 9 زن

 تحصیلات

 0/0 0 دیپلم
 4/11 4 فوق دیپلم
 7/65 23 لیسانس

 9/22 8 فوق لیسانس و بالاتر

 سن

 4/11 4 30کمتر از 
 6/48 17 40تا  30
 4/31 11 50تا  40

 6/8 3 50بیش از 

 سمت

 0/40 14 کارشناس خبره
 4/11 4 استاد دانشگاه
 6/48 17 مسئول اجرایی

 100 35 جمع
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 هاروش تجزیه تحلیل داده-4
، و انتخاب نوع آزمون آماريها تجزیه و تحلیل دادهبه منظور 

 ها مشخص شود.یا غیر نرمال بودن دادهنرمال بودن  بایدابتدا 
براي شد. این آزمون را استفاده ب-از آزمون جاركبراي این منظور 

 کاربرد دارد. هابررسی نرمال بودن توزیع داده
سب بودن برازش است که تعیین یک آزمون منا برا-آزمون جارك

 هاي نمونه داراي چولگی و کشیدگی منطبق کند آیا دادهمی
بر روي  راب-جارك آزموننتایج  .با توزیع نرمال هستند یا خیر

توزیع بودن  نرمالحاکی از آن است که  هاي این تحقیقداده
برا -جاركداري آزمون سطح معنیزیرا  ،مورد تایید است هاهددا

 است. 05/0بیش از 

 
تک -tآزمون توان از ها، میبا توجه به نرمال بودن توزیع داده

  هاي شناسایی شدهبراي بررسی اثربخشی شاخص اينمونه
 . نموداستفاده یی ایحمل و نقل در تیبر  ترانز

ها با توزیع نرمال مناسب بوده و دادهاي براي نمونهتک  tآزمون
مقایسه میانگین یک نمونه با مقدار مشخص استفاده براي 

 محقق کند تا به عبارت ساده، این آزمون کمک می .شودمی
اي داري بین میانگین نمونهآیا تفاوت معنی به این نتیجه برسد که

 .با یک مقدار مرجع وجود دارد یا خیر نمودهآوري که جمع
هاي بر روي شاخص اينمونهتک  tآزموننتایج  3دول ج

در این تحقیق  ییایحمل و نقل در تیترانزشناسایی شده موثر بر 
دهد.را نشان می

 ییایحمل و نقل در تیترانزهاي موثر بر بر روي شاخص اينمونهتک  tآزمون. نتیجه 3جدول 

آماره  شاخص
t 

P-
value 

آماره  شاخص
t 

P-
value 

 00/0 107/4 مدیریت آب و پسماند 00/0 295/4 ترانزیتهزینه 
 00/0 963/3 بکارگیري منابع تجدیدپذیر 00/0 437/3 سرعت روند ترانزیت کالا

 00/0 163/4 سرسبزي حاشیه بنادر 00/0 858/3 بالا بودن ایمنی
 00/0 360/4 ارتباط تجاري با بنادر بین المللی 00/0 445/3 بالا بودن امنیت

 00/0 549/4 وجود مراکز صنعتی و تولیدي در مجاورت بندر 00/0 372/4 چند وجهی اتصال
 00/0 946/3 بازار مصرف مناسب پیرامون بنادر 00/0 510/3 قوانین موجود
 00/0 776/3 فاصله از بنادر داخلی 00/0 270/4 نیروي انسانی

 00/0 832/3 انبارمساحت  00/0 577/4 ارائه خدمات طبق برنامه از پیش تعیین شده
 00/0 060/4 تعداد اسکله 00/0 698/3 رسیدگی و صدور اسناد

 00/0 251/4 دارا بودن امکانات جابه جایی کالا 00/0 896/3 بازاریابی جذب کالا
 00/0 795/3 دارا بودن برنامه زمانبندي مطمئن 00/0 117/4 عوامل سیاسی و بین المللی
 00/0 568/3 وجود سیستم هماهنگ کننده 00/0 016/4 انجام خدمات الکترونیکی

 00/0 300/4 حقوق مالکیت 00/0 292/4 عوامل زیرساختی
 00/0 923/3 تولید ناخالص سرانه 00/0 075/4 رشد سالیانه تولید ناخالص داخلی

 00/0 428/3 سطح قیمت 00/0 671/3 نرخ تورم
 00/0 888/3 و گیاهان سبزکیفیت زیستگاه  00/0 757/3 استفاده از انرژي و منابع

 00/0 608/3 مدیریت زیست محیطی 00/0 915/3 درجه توسعه یافتگی کشور
 00/0 339/4 میزان تولید گاز گلخانه اي 00/0 402/4 جابجایی ضایعات

 00/0 286/4 طول اسکله 00/0 551/3 مدیریت ایمنی
 00/0 470/3 شبکه بنادر 00/0 422/3 زیرساخت هاي هوشمند
  00/0 332/4 انطباق با فناوري هوشمند
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اطمینان  %95دهد درسطح نشان می tبا توجه به نتایج، آماره 
بوده و سطح معنی  96/1مقادیر قدر مطلق این آماره بیشتر  از 

باشد. از طرفی این آماره مثبت بوده درصد می 5داري نیز کمتر از 
 تیموثر بر  ترانز يهاشاخصتوان گفت است. از این رو می

این . هستندوضعیت مناسبی برخوردار  ازیی ایحمل و نقل در
دهنده این مطلب است که به اعتقاد پاسخ دهندگان  نتیجه نشان

 تیترانزشاخص شناسایی شده بر  41پرسشنامه این تحقیق، همه 
تاثیرگذار هستند، ولی مقدار تاثیر آنها  ییایحمل و نقل در
 مشخص نیست. 

براي مشخص شدن شدت و ضعف هر شاخص، یا به عبارت 
یب اولویت هر شاخص باید دیگر براي تعیین درجه اهمیت یا ترت

هاي در ادبیات موضوع، آزمون از آزمون دیگري استفاده گردد.
بندي پیشنهاد شده است. یکی از متنوعی براي اولویت

ترین از مهم ترین و کارآمدترین آنها، روش تاپسیس است.متداول
توان به ارزیابی میدر تحقیق حاضر، دلایل انتخاب این روش 

بندي، عدم محدودیت کمی و کیفی در رتبه هايهمزمان شاخص
ها و عدم ها، عدم محدودیت در تعداد گزینهدر تعداد شاخص
 ریاضی اشاره کرد. محاسبات پیچیده

روش تاپسیس، به معناي ترتیب اولویت بر اساس شباهت به راه 
گیري چندمعیاره یک روش تحلیل تصمیم و آل استحل ایده

که گزینه  باشداساس این مفهوم میبرتاپسیس رود. شمار میبه
جایگزین انتخابی باید کمترین فاصله هندسی از راه حل ایده آل 

 ترین فاصله هندسی از راه حل ایده آل منفیبیشو  (PIS) مثبت

(NIS)  داشته باشد )Nooramin, et al., 2012.(  به عبارت
آل مثبت و حل ایدهتاپسیس شاخصی به نام شباهت به راهدیگر، 

 . سپس، این روش،کندآل منفی تعریف میحل ایدهدوري از راه
آل مثبت انتخاب حل ایدهجایگزینی را با حداکثر شباهت به راه

 .(Wang and Chang, 2007; Sun, 2010) کندمی
 هاياز دو مفهوم کلیدي به نام تر، در تاپسیسبه زبان ساده

 شود. ه میاستفاد" آلشباهت به حل ایده"و " آلحل ایده" 
طور که از نام آن پیداست، به معناي حلی است آل، همانحل ایده

آل معمولاً ترین باشد. این حل ایدهکه از هر نظر بهترین و مطلوب
در عمل وجود ندارد و هدف این است که سعی کنیم به آن 

گیري میزان شباهت یک گزینه به حل نزدیک شویم. براي اندازه
آل و همچنین فاصله آن از گزینه از حل ایدهآل، فاصله آن ایده

ها بر اساس شود. سپس، گزینهگیري میآل اندازهحل ضد ایده

آل آل به مجموع فاصله از حل ایدهنسبت فاصله از حل ضد ایده
  .شوندبندي میآل ارزیابی و رتبهو ضد ایده

را  هاباشد تا در نهایت گزینهگام می 6الگوریتم تاپسیس داراي 
ها به شرح زیر توضیح نماید. این گام بندي)بندي (اولویترتبه

 د شد:نداده خواه
گیري موجود، به یک ماتریس تبدیل ماتریس تصمیمگام اول: 

 ):1( رابطهبا استفاده از » بی مقیاس شده«
 )1           (                               𝑛𝑛𝑖𝑖𝑖𝑖 =

𝑟𝑟𝑖𝑖𝑖𝑖

�∑ 𝑟𝑟𝑖𝑖𝑖𝑖
2𝑚𝑚

𝑖𝑖=1

 

i=1, 2, …m  ;  j=1,2,..,n   
وزین با مفروض بودن بردار » بی مقیاس«ایجاد ماتریس  گام دوم:

W 2(رابطه  به عنوان ورودي به الگوریتم. یعنی(. 
W = {w1, w2,…,wn}   ≈  (مفروض از تصمیمگیرندهها) 

V=ND.Wn×n                                 (2)  
  آل منفی.راه حل ایدهآل و حل ایدهمشخص نمودن راهگام سوم: 

 ي جدایی (فاصله).محاسبه اندازه گام چهارم:

 آل.به راه حل ایده iAمحاسبه نزدیکی نسبی گام پنجم: 
 :)3(رابطه  شوداین نزدیکی نسبی به صورت زیر تعریف می

𝐶𝐶𝑖𝑖+ = 𝑑𝑑𝑖𝑖−
(𝑑𝑑𝑖𝑖−+𝑑𝑑𝑖𝑖+)

    ;    0 ≤ 𝐶𝐶𝑖𝑖+ ≤ 1   ;                 )3(  
𝑖𝑖 = 1,2, … ,𝑚𝑚                                             

 ها.بندي گزینهرتبهگام ششم: 
لازم است  ،بنديپیش از اولویتابتدا با توجه به توضیحات بالا، 
شانون به وسیله روش آنتروپی  هاتا وزن هریک از شاخص

نامه هاي مهم از طریق پرسشدهی به شاخصوزن .محاسبه گردد
شاخص مهم از طریق  41پذیرد. به این ترتیب که این صورت می

شوند. دهی میوزندهندگان توسط پاسخ 9الی  1اعداد صحیح 
 ها، گروه شاخص در اینجا بنا به متفاوت بودن وزن

گیرندگان و بالاتر بودن دقت میانگین هندسی نسبت به متصمی
شده میانگین هندسی استفاده  )4ي (میانگین حسابی، از رابطه

وزن نتایج  ،ها و تحلیلآوري پرسشنامهاست. بعد از جمع
 شده است. نمایش داده  4جدول  در هاشاخص

μ = (x1w1 × x2w2 ×  … × xkwk)
1
k            )4(  

نامه پاسخ معرف تعداد افرادي که به پرسش k، 3در رابطه 
معرف وزن اختصاص یافته به هر  ixباشد و خواهند داد، می

متناظر با  ixنیز تعداد افرادي است که  iwشاخص خواهد بود و 
وزن هر شاخص در  3آن را انتخاب کردند. با توجه به رابطه 

 آورده شده است. 4جدول 
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موثر برترانزیت حمل و ترین عوامل مهمپس از مشخص شدن 
بر اساس وزن داده شده از سوي متخصصان در  نقل دریایی،

، مرحله بعد انجام گامهاي بعدي مانند تشکیل حمل و نقل عرصه
بندي از طریق تاپسیس مقیاس سازي،.... و نهایتا رتبهماتریس، بی

به ترتیب  که بندي حاکی از این استنتایج رتب است.
و  "سرعت روند ترانزیت کالا" ،"هزینه ترانزیت" هايشاخص

.  اول تا سوم قرار گرفتند رتبهاز نظر اولویت در  "شبکه بنادر"

، "جابجایی ضایعات"، "استفاده از انرژي و منابع"همچنین 
، "کیفیت زیستگاه و گیاهان سبز"، "مدیریت آب و پسماند"
حائز  "ايمیزان تولید گاز گلخانه"و  "مدیریت زیست محیطی"

بندي قرار گرفتند. نتایج رتبهکمترین امتیاز شده و در رتبه آخر 
 نشان داده شده است. 5تاپسیس در جدول 

 
 

 هادهی به شاخصوزن. 4جدول 

 وزن شاخص وزن شاخص

 001/0 مدیریت آب و پسماند  049/0 هزینه ترانزیت 
 002/0 بکارگیري منابع تجدیدپذیر 048/0 سرعت روند ترانزیت کالا

 003/0 سرسبزي حاشیه بنادر  009/0 بالا بودن ایمنی 
 007/0 ارتباط تجاري با بنادر بین المللی  015/0 بالا بودن امنیت 

 025/0 وجود مراکز صنعتی و تولیدي در مجاورت بندر  039/0 اتصال چند وجهی 
 002/0 بازار مصرف مناسب پیرامون بنادر  009/0 قوانین موجود 
 009/0 فاصله از بنادر داخلی  017/0 نیروي انسانی 

 031/0 مساحت انبار  009/0 ارائه خدمات طبق برنامه از پیش تعیین شده 
 021/0 تعداد اسکله  022/0 رسیدگی و صدور اسناد 

 029/0 دارا بودن امکانات جابه جایی کالا 038/0 بازاریابی جذب کالا 
 003/0 دارا بودن برنامه زمانبندي مطمئن  036/0 عوامل سیاسی و بین المللی 
 013/0 وجود سیستم هماهنگ کننده  003/0 انجام خدمات الکترونیکی

 007/0 حقوق مالکیت  038/0 عوامل زیرساختی 
 008/0 تولید ناخالص سرانه  004/0 رشد سالیانه تولید ناخالص داخلی

 009/0 سطح قیمت  036/0 نرخ تورم
 001/0 کیفیت زیستگاه و گیاهان سبز  001/0 انرژي و منابعاستفاده از 

 001/0 مدیریت زیست محیطی  024/0 درجه توسعه یافتگی کشور 
 001/0 میزان تولید گاز گلخانه اي  001/0 جابجایی ضایعات
 042/0 طول اسکله  014/0 مدیریت ایمنی 

 044/0 شبکه بنادر  003/0 زیرساخت هاي هوشمند 
 008/0 انطباق با فناوري هوشمند 
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 بندي به روش تاپسیس. نتایج رتبه5جدول 

 رتبه امتیاز شاخص رتبه امتیاز شاخص

 1 26480/0 هزینه ترانزیت
ارائه خدمات طبق برنامه از پیش 

 تعیین شده
05850/0 22 

 23 05840/0 فاصله از بنادر داخلی 2 26030/0 سرعت روند ترانزیت کالا
 24 05820/0 سطح قیمت 3 24210/0 شبکه بنادر
 25 05280/0 انطباق با فناوري هوشمند 4 23286/0 طول اسکله

 26 05250/0 تولید ناخالص سرانه 5 21880/0 اتصال چند وجهی
 27 04630/0 ارتباط تجاري با بنادر بین المللی 6 21407/0 بازاریابی جذب کالا
 28 04622/0 حقوق مالکیت 7 21426/0 عوامل زیرساختی

 29 02693/0 رشد سالیانه تولید ناخالص داخلی 8 20453/0 عوامل سیاسی و بین المللی
 30 02035/0 انجام خدمات الکترونیکی 9 20449/0 نرخ تورم

 31 02003/0 زیرساخت هاي هوشمند 10 17998/0 مساحت انبار
 32 02001/0 سرسبزي حاشیه بنادر 11 16992/0 دارا بودن امکانات جابه جایی کالا

 33 02000/0 دارا بودن برنامه زمانبندي مطمئن 12 14932/0 وجود مراکز صنعتی و تولیدي در مجاورت بندر
 34 01364/0 بکارگیري منابع تجدیدپذیر 13 14406/0 درجه توسعه یافتگی کشور
 35 01333/0 بنادربازار مصرف مناسب پیرامون  14 13340/0 رسیدگی و صدور اسناد

 36 00687/0 استفاده از انرژي و منابع 15 12799/0 تعداد اسکله
 36 00687/0 جابجایی ضایعات 16 10585/0 نیروي انسانی

 36 00687/0 مدیریت آب و پسماند 17 09444/0 بالا بودن امنیت
 36 00687/0 کیفیت زیستگاه و گیاهان سبز 18 08865/0 مدیریت ایمنی

 36 00687/0 مدیریت زیست محیطی 19 08279/0 سیستم هماهنگ کنندهوجود 
 36 00687/0 میزان تولید گاز گلخانه اي 20 05880/0 بالا بودن ایمنی
 21 05860/0 قوانین موجود

 

 گیرينتیجه -5
ونقل ترانزیت حمل هاي مؤثر بردر پژوهش حاضر، شاخص

دریایی با تمرکز بر ابعاد اقتصادي، عملیاتی، و زیرساختی بررسی 
بندي شدند. نتایج نشان دادند که وضعیت کلی این و اولویت

ها نیز وجود دارد. ها مطلوب است و امکان بهبود آنشاخص
ي هااي تأیید کرد که تمامی شاخصنمونهتک t تحلیل آزمون
درصد از وضعیت مناسبی  95ح اطمینان در سط شناسایی شده

هایی مانند هزینه ترانزیت، سرعت ویژه شاخصبرخوردارند؛ به
روند ترانزیت کالا، ایمنی بالا، و امنیت از اهمیت بیشتري 

ها بندي شاخصاولویت .برخوردار بوده و در اولویت قرار دارند
هزینه هاي شاخصنیز نشان داد که  تاپسیس با استفاده از روش

، اسکله طول، بنادر شبکه، کالا تیسرعت روند ترانز، ترانزیت
، یرساختیز عوامل، جذب کالا یابیبازار، یچندوجه اتصال

 . .. و مساحت انبار، نرخ تورم، یالملل نیو ب یاسیس عوامل
در روند ترانزیت  هاشاخصترین عنوان مهمبه با بیشترین امتیاز،

دهم قرار گرفتند. در نتیجه، این هاي اول تا رتبهدر دریایی 
ي مرتبط با هاگذاريسیاست ها وگیريباید در تصمیم هاشاخص

صورت ویژه مدنظر قرار گیرد. به ترانزیت حمل و نقل دریایی
هاي دهنده ضرورت توجه به اولویتها نشانگیرياین نتیجه

ها هستند. همچنین، گیرياقتصادي و عملیاتی در فرایند تصمیم
عنوان مبناي مناسبی براي شناسایی نقاط قوت و ها بهن یافتهای

ها در جهت ضعف موجود در ترانزیت دریایی و تمرکز بر آن
 .ونقل دریایی استفاده خواهند شدبهبود سیستم حمل

 وجود، کالا ییدارا بودن امکانات جابه جاهایی مانند شاخص
 یافتگیتوسعه  درجه، در مجاورت بندر يدیو تول یمراکز صنعت
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 بالا، یانسان يروین، اسکله تعداد، و صدور اسناد یدگیرس، کشور
 بالا، هماهنگ کننده ستمیس وجود، یمنیا تیریمد، تیبودن امن
هاي بعدي قرار گرفتند، در حالی که در رتبه و... یمنیبودن ا

، و منابع ياستفاده از انرژمحیطی نظیر هاي زیستشاخص
و  ستگاهیز تیفیک، آب و پسماند تیریمد، عاتیضا ییجابجا

 ياگاز گلخانه دیتول زانیمو  یطیمح ستیز تیریمد، سبز اهانیگ
ترین اولویت در ترنزیت حداقل امتیاز را احراز نمودند و از پایین
ها بر ضرورت این یافته حمل و نقل دریایی برخوردار شدند.

ها، افزایش سرعت، و ارتقاي ایمنی سازي هزینهتوجه به بهینه
 ها، نیاز تأکید دارند. همچنین، در کنار بهبود این شاخص

ونقل، از جمله هاي حملگذاري در زیرساختبه سرمایه
ونقل پیشرفته، و تسهیلات تجهیزات مدرن، ناوگان حمل

هاي این تحقیق، علیرغم یافته .شودانبارداري مناسب احساس می
تري قرار هاي پایینمحیطی در رتبههاي زیستهرچند شاخص

عنوان بخش مهمی از توسعه ، بههااین شاخصتوجه به دارند، 
هاي آینده مدنظر قرار گیرد. مدیریت بهینه پایدار باید در برنامه

جمله  سازي مصرف انرژي ازها، و بهینهپسماندها، کاهش آلاینده
المللی پذیري بینتواند در افزایش رقابتاقداماتی است که می

در نهایت، این تحقیق چارچوبی  .ونقل دریایی مؤثر باشدحمل
ونقل دریایی فراهم گذاران و مدیران صنعت حملرا براي سیاست

کارگیري هاي کلیدي و بهکند تا با تمرکز بر شاخصمی
ادي و عملیاتی را افزایش دهند. وري اقتصهاي نوین، بهرهفناوري

تواند مبناي مناسبی براي هاي پژوهش میهمچنین، یافته
هاي جدید، ارزیابی تحقیقات آینده در حوزه توسعه شاخص

هاي گذاريها، و تحلیل اثرات سرمایهاثربخشی سیاست
ها، آمده از تحلیلدستبا توجه به نتایج به .زیرساختی باشد

ونقل دریایی بهبود وضعیت ترانزیت حمل چندین پیشنهاد براي
 :شودارائه می

 ونقل دریاییهاي حملروزرسانی زیرساختتوسعه و به-
هاي ها به فناوريگذاري در توسعه بنادر و تجهیز آنسرمایه-

 .نوین براي افزایش ظرفیت و کارایی
اي و ریلی مرتبط با بنادر براي هاي ارتباطی جادهبهبود شبکه-

 .جایی کالاهاجابهتسهیل 
 سازي و هوشمندسازي مدیریت ترانزیتدیجیتالی-
در  هاي هوش مصنوعی و اینترنت اشیااستفاده از فناوري-

 .مدیریت زنجیره تأمین و لجستیک
هاي ردیابی آنلاین و هوشمندسازي فرآیندهاي توسعه سامانه-

 .گمرکی براي کاهش زمان ترخیص کالا
 المللیاي و بینمنطقههاي تقویت همکاري-
ونقلی با کشورهاي همسایه هاي تجاري و حملنامهایجاد توافق-

 .براي افزایش سهم ایران در ترانزیت جهانی
المللی مانند جاده ابریشم دریایی و هاي بینمشارکت در طرح-

 .جنوب-کریدور شمال
 آوريبخشی به مسیرهاي ترانزیتی و افزایش تابتنوع-

مسیرهاي جایگزین براي کاهش وابستگی به یک مسیر شناسایی -
 .ونقلپذیري حملخاص و افزایش انعطاف

گذاري در مسیرهاي ترکیبی (چندوجهی) شامل سرمایه-
 .ايونقل دریایی، ریلی و جادهحمل

 گذاري و مقررات ترانزیتیبهبود سیاست
اصلاح قوانین و مقررات مرتبط با ترانزیت براي کاهش موانع -

 .بروکراتیک و افزایش سرعت عملیات تجاري
هاي مالی و تسهیلات ویژه براي جذب ارائه مشوق-

 .ونقل دریاییگذاران داخلی و خارجی در بخش حملسرمایه
 هاي ترانزیتپذیري و کاهش هزینهافزایش رقابت-
ونقل و هاي حملهاي حمایتی براي کاهش هزینهارائه سیاست-

 .حور شرق در منطقهتقویت موقعیت رقابتی م
هاي بندري براي جذب هاي گمرکی و هزینهسازي تعرفهبهینه-

 .المللیهاي بینبیشتر شرکت
 زیستونقل پایدار و حفاظت از محیطتمرکز بر حمل-
هاي کاهش آلودگی در هاي پاك و فناورياستفاده از سوخت-

 .ها و بنادرکشتی
ش اثرات منفی محیطی براي کاهایجاد استانداردهاي زیست-

 .هاي ساحلیونقل دریایی بر اکوسیستمحمل
 ونقل دریاییافزایش ایمنی و مدیریت ریسک در حمل-
هاي پیشرفته هشداردهی و مدیریت بحران در توسعه سیستم-

 .بنادر و مسیرهاي دریایی
ها و بنادر براي تقویت نظارت بر استانداردهاي ایمنی کشتی-

 .کاهش حوادث دریایی
گذاري در ترانزیت افزایش نقش بخش خصوصی و سرمایه-

 دریایی
گذاري براي بخش خصوصی در هاي سرمایهایجاد فرصت-

 .هاي لجستیکیونقل و زیرساختتوسعه بنادر، ناوگان حمل
براي  (PPP) خصوصی-تسهیل فرآیندهاي مشارکت عمومی-

 .وريسازي بهرهجذب سرمایه و بهینه
 هانی و انطباق با تغییرات آیندهتحلیل مستمر روندهاي ج-
ونقل دریایی، مانند مطالعه روندهاي نوظهور در حمل-

 .چین در زنجیره تأمینسازي، خودکارسازي و بلاكدیجیتالی
پذیري نگاري براي افزایش انعطافتدوین سناریوهاي آینده-

 .محور شرق در برابر تغییرات اقتصادي و ژئوپلیتیکی
نند به توسعه پایدار و افزایش سهم ایران در توااین پیشنهادات می

المللی از مسیرهاي دریایی کمک کرده و زمینه را ترانزیت بین
 .پذیري بیشتر محور شرق فراهم کنندبراي رقابت

 

  مراجع -6
 شیافزا ياستراتژ ياجرا ری). تأث1394( یحیی فر،یاحسان-

حمل و صنعت  .یبندر چابهار بر توسعه محل قیاز طر تیترانز
  .49-41)، 3(1 ا،ینقل در
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 روابط توسعه در خارجی ترانزیت نقش). 1392( رهادف ند،پر-
 .هاچالش و هافرصت مرکزي، آسیاي کشورهاي با ایران بازرگانی

  .72-86، )60(11 ،بازرگانی هايبررسی
dor.isc.ac/dor/20.1001.1.26767562.1392.11.6
0.6.0 

 ید، و طباطبایی، سلیعسید.، سرکشیکیان، میرجعفرپور، ا-
هاي ). بررسی راهکارهاي بهبود شاخص1394. (..اجتح

. ي حمل و نقل و ترانزیت ریلیلجستیکی کشور در حوزه
 .المللی حمل و نقل ریلیپانزدهمین همایش بین

). تدوین مدل 1381( لیع سن، و آقاجانی، ححمدجعفرنژاد، ا-
. هاي متولی ترانزیت در ایرانسازمانی براي سازمانهماهنگی بین

 .21-46، 58فصلنامه دانش مدیریت، 
شهبا،  حمود و، صفارزاده، مبراهیما ،يزآبادی، عزمیدح ،يدیمح-
اسرار  .(چاپ دوم) ییایحمل و نقل در). 1388( لیعحمدم

 دانش.
 يآ نش خواجه، و ،صغرا لیع پورعزت، ،لیع زاده،حمیدي-
 ترانزیت صنعت توسعه گذاريمشیخط الگوي طراحی). 1399(

  .9-21 ،)4(6 ،عمومی سیاستگذاري .ایران در کالا المللیبین
doi.org/10.22059/jppolicy.2021.80478 

 .)1394زاده، محمدحسن (جاري، رضا، قلیاخواه ودوست-
اي کالا از بندي عوامل موثر بر ترانزیت جادهشناسایی و رتبه

هاي مرکز همایش .دومین همایش ملی تحقیقات بازاریابی .کشور
 .بین المللی شهید بهشتی، تهران

 موانع بررسی). 1394( ناصر یدس سعیدي، و اموند رزمجویی،-
 مورد( بنادر در ترانزیتی کالاي جذب در مؤثر هايشاخص و

 .78-96), 1(14 ،دریایی فنون و علوم مجله). انزلی بندر کاوي
doi.org/10.22113/jmst.2015.7944 

 يها). روش1379( لهها ،يحجاز، باسبازرگان، ع ،هرهسرمد، ز-
 .انتشارات آگاهتهران:  .يدر علوم رفتار قیتحق

 یبررس. )1391( نیشمس الد ،يشکر و عزت االله ،یعزت-
شمال به جنوب و نقش آن در توسعه  تیچابهار در ترانز گاهیجا

 سال نهم،  ن،یسرزم ییایفصلنامه جغراف .همجوار يشهرها
 .36شماره 

). ارائه مدلی براي 2021رحمان (، غفاري و فتاحی ،کاوه-
شناسایی عوامل موثر بر توسعه ظرفیت ترانزیت کالا با رویکرد 

مطالعات علوم آباد). معادلات ساختاري (مورد مطالعه: بندر امیر
 . 5-26 ،)1(2 ،مدیریت دریایی

doi.org/10.22034/mmr.2021.128881 
). 1400مرضیه ( ،مجیدرضا و چهارمحالی اصفهانی ،مومنی-

گیري المللی و شکلنقش مناطق استراتژیک در همکاریهاي بین
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 پیوست
 هاشاخص یاتیو عمل یمفهوم فیتعر

 واحد سنجش گیريتعریف عملیاتی / نحوه اندازه تعریف مفهومی (کوتاه) شاخص کد

هاي مرتبط با عبور کالا مجموع هزینه هزینه ترانزیت 1
 از طریق مسیر ترانزیتی

میانگین هزینه کل پرداختی براي ترانزیت هر 
 محموله در نمونه یا دلار به ازاي واحد مشخص

 (مثلاً دلار/تن)

 دلار / تن

سرعت روند  2
 ترانزیت کالا

زمان لازم براي عبور کالا از نقطه 
 ورود تا خروج/تحویل

زمان میانگین (از پذیرش تا تحویل نهایی) 
 شدهشده یا ثبتگزارش

 ساعت / روز

میزان رعایت ضوابط و اقدامات  بالا بودن ایمنی 3
جهت جلوگیري از حوادث و 

 صدمات

از ترکیبی از وجود تجهیزات ایمنی، امتی
ها و سابقه رخدادها (پرسشنامه یا آموزش
 سوابق)

/  5–1امتیاز 
 رخداد تعداد

وضعیت حفاظت و پیشگیري از  بالا بودن امنیت 4
 تهدیدات امنیتی در بندر

تعداد رخدادهاي امنیتی یا امتیاز ارزیابی امنیتی 
 از خبرگان/پرسشنامه

 5–1عدد / امتیاز 

اتصال  5
 چندوجهی

هاي ریلی، وجود و کیفیت لینک
 ها به بندراي و دیگر روشجاده

شاخص وجود/کیفیت اتصال (وجود 
 )5–1ریلی=بله/خیر، امتیاز کیفیت 

 بله/خیر و امتیاز

کفایت و شفافیت چارچوب قانونی  قوانین موجود 6
 مرتبط با ترانزیت

امتیاز ارزیابی انسجام و جدیدبودن مقررات 
 ان/پرسشنامه)(خبرگ

 5–1امتیاز 

کفایت، مهارت و کیفیت نیروي کار  نیروي انسانی 7
 بندري

هاي تخصصی میانگین سطح آموزش / دوره
 کارکنان یا امتیاز ارزیابی خبرگان

 5–1امتیاز 

ارائه خدمات  8
طبق برنامه از 

 پیش تعیین شده

بندي خدمات پایبندي به زمان
 بندري/ترانزیتی

بندي انجام که مطابق زمان هاییدرصد سرویس
 هاي عملیاتی)اند (از دادهشده

 درصد

رسیدگی و  9
 صدور اسناد

سرعت و سهولت فرآیندهاي اداري 
 و صدور مجوزها

میانگین زمان لازم براي صدور اسناد ترخیص یا 
 امتیاز ارزیابی کاربران

ساعت / روز یا 
 امتیاز

بازاریابی جذب  10
 کالا

ها جذب محمولههاي بندر در فعالیت
 و مشتریان

شده امتیاز خبرگان یا شمار قراردادهاي جذب
 در بازه زمانی مشخص

 امتیاز / عدد

عوامل سیاسی و  11
 المللیبین

تأثیر شرایط سیاسی و روابط 
 المللی بر ترانزیتبین

امتیاز شاخص ثبات سیاسی یا ارزیابی تأثیر 
 المللیهاي بینسیاست

 5–1امتیاز 

خدمات انجام  12
 الکترونیکی

شدن فرایندهاي سطح دیجیتالی
 بندري و گمرکی

صورت آنلاین یا درصد فرایندهاي قابل انجام به
 شدنامتیاز دیجیتالی

 درصد / امتیاز

عوامل  13
 زیرساختی

کیفیت و کفایت تجهیزات و 
 هاي فیزیکی بندرزیرساخت

امتیاز ارزیابی تجهیزات (جرثقیل، پایانه، اسکله) 
 نسبت ظرفیت عملیاتییا 

/  5–1امتیاز 
 ظرفیت

رشد سالیانه  14
تولید ناخالص 

 داخلی

نرخ رشد اقتصادي کشور که بر 
 گذاردتقاضاي ترانزیت اثر می

 درصد بر اساس آمار رسمی GDP درصد تغییر سالانه

ها که تغییرات سطح عمومی قیمت نرخ تورم 15
 کندها و تقاضا را متاثر میهزینه

 درصد شدهسالانه اعلام نرخ تورم
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 واحد سنجش گیريتعریف عملیاتی / نحوه اندازه تعریف مفهومی (کوتاه) شاخص کد

استفاده از انرژي  16
 و منابع

وري در مصرف انرژي و منابع بهره
 در عملیات بندري

میزان انرژي مصرفی به ازاي هر واحد کالا 
 وريیا امتیاز بهره (تن/KWh) جا شدهجابه

واحد انرژي / تن 
 یا امتیاز

درجه  17
یافتگی توسعه
 کشور

سطح کلی توسعه (زیرساخت، 
اقتصاد، اجتماعی) که بر ترانزیت 

 تاثیر دارد

یا امتیاز ترکیبی  (HDI) شاخص توسعه انسانی
 توسعه

 1–0امتیاز (مثلاً 
 )5–1 یا

جابجایی  18
 ضایعات

کارایی مدیریت و جابجایی 
 پسماندهاي بندري

شده یا آوري/بازیافتدرصد ضایعات جمع
 هاي مدیریت پسماندوجود سیستم

 خیر-درصد / بلی

هاي مدیریت ها و رویهوجود سیستم مدیریت ایمنی 19
 ایمنی در عملیات

، تعداد (SMS) وجود سیستم مدیریت ایمنی
 ها و امتیاز انطباقگزارش

 بلی/خیر و امتیاز

هاي زیرساخت 20
 هوشمند

هاي میزان تجهیز بندر به سامانه
 هوشمند و پایش

هاي دیجیتال/هوشمند در تعداد یا نسبت سامانه
 فرایندها یا امتیاز

عدد / درصد / 
 امتیاز

انطباق با فناوري  21
 هوشمند

هاي نوین کارگیري فناوريمیزان به
 در عملیات بندري

درصد فرایندهایی که با فناوري هوشمند 
 شوند یا امتیاز تطابقپشتیبانی می

 درصد / امتیاز

مدیریت آب و  22
 پسماند

هاي تصفیه و مدیریت کارایی سامانه
 ب و پسماندآ

شده به کل یا امتیاز نسبت حجم پساب تصفیه
 زیستیعملکرد محیط

 درصد / امتیاز

بکارگیري منابع  23
 تجدیدپذیر

هاي تجدیدپذیر در سهم انرژي
 مصرف بندر

درصد انرژي مصرفی که از منابع تجدیدپذیر 
 شودتامین می

 درصد

سرسبزي حاشیه  24
 بنادر

پیرامون وجود و کیفیت فضاي سبز 
 بندر

نسبت مساحت فضاي سبز به کل مساحت بندر 
 یا امتیاز ارزیابی محیطی

 درصد / امتیاز

ارتباط تجاري با  25
 المللیبنادر بین

سطح تعامل و روابط تجاري بین 
 بنادر

المللی یا هاي تجاري بینتعداد خطوط/تراکنش
 هاتعداد توافق

 عدد

وجود مراکز  26
صنعتی و 

تولیدي در 
 ورت بندرمجا

نزدیکی و تراکم واحدهاي تولیدي به 
 کنندبندر که تقاضا ایجاد می

نسبت یا تعداد واحدهاي صنعتی در شعاع 
 کیلومتر) 50مشخص (مثلاً 

 عدد / درصد

بازار مصرف  27
مناسب پیرامون 

 بنادر

اندازه و قابلیت تقاضا در مناطق 
 همجوار

شاخصی مبتنی بر جمعیت و ظرفیت مصرف 
 محدوده بندر صنعتی در

/  5–1امتیاز 
 ترکیبی شاخص

فاصله از بنادر  28
 داخلی

فاصله فیزیکی تا بنادر دیگر کشور 
 کندکه رقابت/همکاري ایجاد می

 کیلومتر میانگین فاصله (کیلومتر) تا بنادر مهم داخلی

ظرفیت فضاهاي نگهداري موقت  مساحت انبار 29
 کالا در بندر

 متر مربع مربع)مجموع مساحت انبارها (متر 

 عدد استفادههاي فعال و قابلشمار اسکله هاي عملیاتی در بندرتعداد پهلوگاه تعداد اسکله 30

دارا بودن  31
امکانات 

 جایی کالاجابه

وجود تجهیزات مکانیزه براي 
 بارگیري/تخلیه

تعداد/نوع تجهیزات (جرثقیل، لیفتراك) یا امتیاز 
 پوشش تجهیزات

 عدد / امتیاز
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 واحد سنجش گیريتعریف عملیاتی / نحوه اندازه تعریف مفهومی (کوتاه) شاخص کد

دارا بودن برنامه  32
بندي زمان

 مطمئن

ریزي قابل اتکا در توانایی برنامه
 عملیات بندري

شوند یا درصد عملیات که مطابق برنامه اجرا می
 ریزيامتیاز ثبات برنامه

 درصد / امتیاز

وجود سیستم  33
 کنندههماهنگ

میزان هماهنگی میان بازیگران 
 عملیاتی (گمرك، خطوط، ترمینال)

تبادل اطلاعات/وجود سکوي امتیاز 
 هاکننده یا پروتکلهماهنگ

5–1امتیاز 

سطح حمایت از حقوق مالکیت و  حقوق مالکیت 34
 گذاريسرمایه

شاخص حقوق مالکیت یا امتیاز ادراك 
 گذارانسرمایه

5–1امتیاز 

تولید ناخالص  35
 سرانه

GDP per capitaدهنده که نشان
 ظرفیت اقتصادي منطقه/کشور است

 دلار / نفر مقدار تولید ناخالص داخلی به ازاي هر نفر

ها و خدمات سطح قیمتی سرویس سطح قیمت 36
 بندري

دلار / خدمت یا  میانگین نرخ خدمات بندري یا شاخص قیمت
 شاخص

کیفیت زیستگاه  37
 و گیاهان سبز

وضعیت تنوع زیستی و کیفیت 
 زیستگاه اطراف بندر

وضعیت  امتیاز ارزیابی پوشش گیاهی و
 اکولوژیکی

5–1امتیاز 

مدیریت  38
 محیطیزیست

هاي مدیریت سازي سیستمپیاده
(ISO14001مثل) زیستیمحیط

هاي ها و گزارشها، برنامهنامهوجود گواهی
 زیستیمحیط

 بلی/خیر و امتیاز

میزان تولید گاز  39
 ايگلخانه

اي ناشی انتشار کلی گازهاي گلخانه
 از عملیات بندري

هاي معادل سالانه از فعالیت CO₂ مجموع تن
 بندري

سال/CO₂ تن

هاي عملیاتی در بندر طول کل اسکله طول اسکله 40
که ظرفیت پهلوگیري را تعیین 

 کندمی

 متر ها بر حسب مترمجموع طول اسکله

گستره و پیوستگی شبکه بنادر کشور  شبکه بنادر 41
 ونقل دریاییدر حمل

ه و میزان اتصال آنها (روابط تعداد بنادر در شبک
 ها)و سرویس

 عدد / امتیاز
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ABSTRACT 
Maritime transit plays an important role in global trade, and Iran has a high capacity to develop 
this area due to its strategic location. This study, using a descriptive-analytical method, has 
examined the indicators affecting maritime transit in the Eastern axis. The results show that all 
indicators are in a favorable state, and the indicators of "transit cost", "speed of goods transit 
process", "port network", "quay length", "multimodal connectivity", "goods attraction 
marketing", "infrastructure factors", "political and international factors", "inflation rate", and 
"warehouse area" with the highest scores were ranked first to tenth as the most important 
indicators in the maritime transit process. Also, transit cost was identified as the main challenge. 
To improve this area, emphasis has been placed on reducing costs, upgrading infrastructure, 
increasing speed, and strengthening security. The research results show that indicators related 
to resource and waste management have a lesser impact on the transit process, but still need to 
be improved. In this regard, investment in modern transportation technologies and port 
development can have a significant impact on increasing productivity. In addition, international 
cooperation and inter-sectoral interactions can facilitate the transit process and increase Iran's 
competitiveness in global markets. 
 
Keywords: Maritime Transit, International Transportation, Eastern Axis, Transportation 
Infrastructure, Transportation Policymaking 


