
1405 تابستان، 87 ، شمارهدومبیست و سوم، دوره  فصلنامه علمی پژوهشنامه حمل و نقل، سال  

 

1 
 

 هاي اقتصادي کلانبخش حمل و نقل بر بخشتاثیر روند تغییرات 

 مقاله علمی – پژوهشی

 

 دانشیار، دانشکده مهندسی عمران، دانشگاه صنعتی خواجه نصیرالدین طوسی، تهران، ایران ،علی ادریسی (نویسنده مسئول)*
 نصیرالدین طوسی، تهران، ایراندانشگاه صنعتی خواجه  دانشکده مهندسی عمران،، دانشجوي کارشناسی ارشد، علیرضا یوسفی شاتوري

edrisi@kntu.ac.ir:پست الکترونیکی نویسنده مسئول* 

02/03/1405پذیرش: -09/10/1404دریافت:   

 14-1 صفحه          

 چکیده

ست سیا ساختاین مقاله با رویکرد  سعه زیر سی تأثیر تو صادي ایران در دوره زمانی هاي حملمحور به برر ونقل بر متغیرهاي کلان اقت
اي، ریلی، دریایی و هوایی و متغیرهاي اقتصــادي کلیدي چون هاي جادهونقل شــامل بخشپردازد. شــاخص ترکیبی حملمی 1402تا  1380

ناخالص داخلی غی ید  تهتول ـــاخص کل بورس مدنظر قرار گرف قدینگی و ش کاري، تورم، نرخ ارز، حجم ن ند. روش پژوهش رنفتی، نرخ بی ا
هاي این اســـت. داده رگرنج-انباشـــتگی انگلآزمون همو  آزمون علیت گرنجر ، (OLS) ترکیبی از رگرســـیون حداقل مربعات معمولی

سالانه جمع صورت  ست. یافتهپژوهش به  شده ا شان میآوري  سعه حملها ن صادي (تولید دهند که تو شد اقت ونقل به طور معناداري ر
کنند کند. این نتایج تأکید میدهد و به کنترل نســـبی تورم کمک میدهد، نرخ بیکاري را کاهش میناخالص داخلی غیرنفتی) را افزایش می

آمده براي دســتونقل یک محرك کلیدي براي رشــد تولید و اشــتغال اســت. نتایج بههاي حملگذاري در توســعه زیرســاختکه ســرمایه
ستگذاران حوزه عمران، حمل ست. همچنین، بهبود هماهنگ حملسیا شهري کاربردي ا سعه  اي، ریلی، دریایی و هوایی ونقل جادهونقل و تو

ــبی نرخمی ــنهاد می تواند به ثبات نس ــاد کمک کند. پیش ــود با اولویتارز و کنترل نقدینگی در اقتص ونقل و ارتقاي هاي حملبندي پروژهش
سعه حملبهره صادي پایدار، ارتقاي رفاه اجتماعی، کاهش بیکاري و ثبات متغیرهاي وري، از ظرفیت تو شد اقت ستیابی به ر ونقل در جهت د

 .کلان استفاده شود
 

 گرنجر -انباشتگی انگل، آزمون علیت گرنجر، همOLSونقل، اقتصاد کلان، توسعه زیرساخت، رگرسیونحمل :هاي کلیديواژه

 

 قدمهم-1
 ونقل یکی از زیربناهاي کلیدي توسعه اقتصادي و شهري حمل

رود. در بسیاري از اقتصادهاي پیشرفته، سهم بخش به شمار می
. درصد است 12تا  6تولید ناخالص داخلی بین ونقل از حمل
ونقل از طریق افزایش مقیاس تولید و هاي گسترده حملشبکه

وري عوامل تولید (سرمایه، دسترسی به منابع متنوع، بهره
کار و زمین) را ارتقا داده و در نهایت موجب شتاب رشد نیروي

 ونقل شهريعلاوه، بهبود شبکه حملبه .شونداقتصادي می
ها و زمان تردد کالاها و مسافران شده و موجب کاهش هزینه

برد. براي نمونه، کارایی اقتصادي مناطق شهري را بالا می
اي در ایران نشان داده است که دسترسی بهتر شهرها به مطالعه

ها ونقل با رشد اقتصادي و افزایش جمعیت آنهاي حملشبکه
همیت ویژه توسعه این یافته بر ا. ارتباط معناداري دارد

ونقل در پیشبرد توسعه متوازن شهري تأکید هاي حملزیرساخت
ونقل هاي حملدر ادبیات ایران نیز اهمیت زیرساخت.کندمی

عنوان نمونه، شواهد استانی نشان مورد توجه قرار گرفته است. به
هاي اصلی در هر استان نه تنها آهن و جادهدهد که توسعه راهمی

کند بلکه به واسطه اثرات آن استان را تسریع می رشد اقتصادي
. کندجوار را نیز تقویت میهاي همشد اقتصادي استانر ز،سرری

هاي بلندمدت، علاوه بر این، تحقیقات اقتصادسنجی بر مبناي داده
ونقل مدت و بلندمدت) را از توسعه حملرابطه علیت قوي (کوتاه
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با این حال، هنوز . اندبه رشد اقتصادي کل کشور تأیید کرده
ونقل هاي حملمشخص نیست توسعه همزمان تمامی بخش

هاي اي، ریلی، هوایی و دریایی) تا چه اندازه بر شاخص(جاده
کلان اقتصادي ایران تأثیرگذار است؛ بنابراین بررسی کمی این 

هدف اصلی این مقاله، بررسی  .رسدرابطه ضروري به نظر می
هاي کلان اقتصادي ایران ونقل و شاخصرابطه میان توسعه حمل

ونقل هاي مربوط به چهار بخش حملاست. در این مطالعه، داده
اي، ریلی، هوایی و دریایی) در قالب یک شاخص ترکیبی (جاده

شود. هاي اقتصادسنجی تحلیل میتلفیق شده و با استفاده از مدل
بخشی هاي چندهاي نوآورانه این پژوهش، ترکیب دادهاز ویژگی

هاي اقتصادسنجی پیشرفته است. کارگیري روشونقل و بهحمل
 المللی به کار رفته است؛رویکرد مشابهی نیز در مطالعات بین

توسط بانک توسعه آفریقا  2021اي در سال طور مثال، مطالعهبه
ونقل، که با استفاده از تحلیل نشان داد که شاخص ترکیبی حمل

ساخته شده بود، تأثیر معناداري بر رشد  (PCA) هاي اصلیمؤلفه
انتظار  .اقتصادي کشورهاي جنوب صحراي آفریقا داشته است

 ونقل رود نتایج این تحقیق تصویري جامع از اثر حملمی
 .بر اقتصاد کلان ایران فراهم آورد

 

 پیشینه تحقیق-2
ـــعه هاي اخیر، ویژه در دههیافته، بهامروزه در کشـــورهاي توس

س ست که ابعاد یعی در حوزه حملمطالعات و شده ا ونقل انجام 
شش می صادي آن را پو سی، اجتماعی و اقت دهد. گوناگون مهند

عاد، پژوهش یان این اب تأثیر اقتصــــادي در م به  هاي مربوط 
ـــاخت ـــطح کلان، جایگاه ونقل، بههاي حملزیرس ویژه در س

از  که در ایران بخش قابل توجهیاند. در حالیاي پیدا کردهویژه
ـــی حمل ـــدهمطالعات در حوزه مهندس اند، اما ونقل متمرکز ش

مطالعات با رویکرد صرفاً اقتصادي و اقتصاد کلان هنوز محدود 
ــتند ــیک نظریه. هس ــادي به آثار کلاس ــد اقتص هاي بنیادین رش

هاي گردند. مدلبازمی 1942و شـومپیتر 1890 لهمچون مارشـا
ــازي بینبهینه نیز نقش مهمی  1928 اي مانند مدل رمزيدورهس

ــد و بهره ــاختار رش اند. از آن زمان، وري ایفا کردهدر تعریف س
ساخت شد همواره بر نقش زیر صادي، بهادبیات ر ویژه هاي اقت

هاي اصــلی رشــد اقتصــادي عنوان یکی از محركونقل، بهحمل
 1989 آشاور ي در این راستا، مطالعه برجسته. تأکید داشته است

شود. وي لیل تجربی این موضوع محسوب میعطفی در تحنقطه
ــرمایه ــان داد که س ــاختنش ویژه ها، بهگذاري عمومی در زیرس

و  وري کل عوامل تولیدونقل، نقش مهمی در افزایش بهرهحمل
ـــد پایدار دارد به بعد، مطالعات متعددي با  1990از دهه  .رش

ستفاده از داده ي کشورسازي اقتصادسنجی بینهاي پانل و مدلا
اند. ونقل بر رشـــد پرداختهبه بررســـی تأثیر زیرســـاخت حمل

سروِن د.هایی ماننپژوهش با تمرکز بر کیفیت  2004 کالدرون و 
زیرســاخت (نه فقط کمیت آن)، تأثیر آن را بر رشــد و کاهش 

سطح . نابرابري در کشورهاي در حال توسعه بررسی کردند در 
ز تأکید کرده است بانک جهانی نی 2020المللی، گزارش سال بین

تنها موجب ارتقاء رشد اقتصادي ونقل نههاي حملکه زیرساخت
شتغالمی وري را نیز زایی و بهبود بهرهشوند، بلکه کاهش فقر، ا

کشـــور  25هاي اي با دادهدر مطالعه 2025 ســـعیدي. در پی دارند
ــرمایه ــان داد س ــاختآفریقایی، نش  ونقل، هاي حملگذاري در زیرس

تـقیم خارجیجذب ســرمایهاز طریق  و ارتقاء ســرمایه  گذاري مسـ
 .کندانسانی، رشد اقتصادي بلندمدت را تقویت می

هاي با اســـتفاده از مدل 2025 در الجزایر، عشـــیط و همکاران
سرمایه ستقیم  صادرات گذاري حملتجربی، تأثیر م ونقل را بر 

یان این دو متغیر  ناداري م باط مع یل کرده و ارت غیرنفتی تحل
 .اندگزارش کرده

 

 روش تحقیق-3
این مطالعه از نوع کاربردي و تحلیلی است و با استفاده از 

انجام شده  1402تا  1380هاي سري زمانی سالانه براي دوره داده
ها از منابع آماري رسمی کشور شامل بانک مرکزي است. داده

جمهوري اسلامی ایران، مرکز آمار ایران، وزارت راه و شهرسازي 
اند. متغیر وابسته سازمان بورس و اوراق بهادار استخراج شده و

ونقل است که توسط در این پژوهش، شاخص توسعه حمل
ونقل پژوهشگر طراحی و محاسبه شده و عملکرد بخش حمل

دهد. براي ساخت این شاخص، کشور را در سطح کلان نشان می
دریایی اي، ریلی، ونقل شامل جادههاي چهار زیربخش حملداده

و هوایی مورد استفاده قرار گرفته که شامل متغیرهایی چون طول 
کیلومتر بار، تعداد مسافر، تعداد ناوگان، ظرفیت هاي اصلی، تنراه

هاي سالانه ها از گزارشبنادر و تعداد پرواز بوده است. این داده
وزارت راه و شهرسازي، مرکز آمار ایران و بانک مرکزي 

  ونقلی ابتدا به روشتمام متغیرهاي خام حمل اند.گردآوري شده
Min–Max  ها هاي متفاوت آنسازي شدند تا مقیاسمالنر

براي  5/0یکسان گردد و سپس با ضرایب وزنی مشخص (
براي هوایی)  1/0براي دریایی و  2/0براي ریلی،  2/0اي، جاده

 .دست آیدترکیب شدند تا شاخصی واحد و قابل تحلیل به
متغیرهاي مســتقل در این پژوهش شــامل شــش شــاخص کلان 

اند: تولید ناخالص داخلی بدون نفت، نرخ تورم، نرخ اقتصــادي
هاي بیکاري، نرخ ارز، حجم نقدینگی و شاخص کل بورس. داده

ـــمی چون بانک مرکزي، مرکز آمار  این متغیرها نیز از منابع رس
ـــده ـــازمان بورس تهیه ش روابط بین  اند. براي تحلیلایران و س
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ــیون خطی ــد که در آن متغیرها، ابتدا مدل رگرس  تخمین زده ش
عنوان متغیر وابسته و هر یک از متغیرهاي ونقل بهشاخص حمل

عنوان متغیر مستقل در نظر گرفته صورت جداگانه بهاقتصادي به
ستقیم آن شود. در ادامه، آزمون شدند تا اثرگذاري م سی  ها برر

شد تا شود آیا تغییرات متغیرهاي  علیت گرنجر اجرا  شخص  م
ـــاخص توانند بهاقتصـــادي می طور معناداري باعث تغییر در ش

ـــی وجود رابطه حمل ـــوند یا نه. همچنین براي بررس ونقل ش
شاخص حمل صادي تعادلی بلندمدت میان  ونقل و متغیرهاي اقت

شتگی انگلمنتخب، از آزمون هم ستفاده گرنجر–انبا  این. شد ا
ــامل آزمون ــیون تخمین ابتدا: بود مرحله دو ش  بلندمدت رگرس

تاي بین ـــ ـــپس اجراي آزمون ایس ها و س وي ر  ADFمتغیر
ندهباقی ماري، ما حل آ مام مرا نایی. ت ما ـــنجش   ها براي س

ــازي دادهاز نرمال ــتفاده از نرمها تا تخمین مدلس افزار ها، با اس
صی ص ست EViews تخ شده ا براي برآورد رابطه بین . انجام 

ــعه حمل ــاخص توس ــادي، ابتدا مدل ش ونقل و متغیرهاي اقتص
  روش کمترین مربعات معمولیرگرسیون خطی کلاسیک به 

 .ه استاستفاده شد
)1( 

Y𝑡𝑡 = α + β𝑋𝑋𝑡𝑡 + 𝜀𝜀𝑡𝑡 
 توضیح پارامترها

:𝑌𝑌𝑡𝑡 ونقل یا متغیر وابسته (در پژوهش تو: شاخص توسعه حمل
 بررسی)متغیر اقتصاديِ مورد 

: Xt  متغیر یا متغیرهاي مستقل (مثلاً تولید ناخالص داخلی، نرخ
 .)…ارز، تورم و 

𝛼𝛼 :از مبدأ؛ مقدار میانگین ضعرY وقتی همه Xها صفر باشند. 
𝛽𝛽: واحد تغییر در  که با یک دهدنشان می ؛ریب(هاي) شیبض
Xر، به طور میانگین چه میزان تغییر دY دهدرخ می. 

 

 کلی علیت گرنجر دو متغیرهمعادله 

𝑌𝑌𝑡𝑡 = 𝛼𝛼0 + �𝛼𝛼𝑖𝑖𝑌𝑌𝑡𝑡−𝑖𝑖

𝑝𝑝

𝑖𝑖=1

+ �𝛽𝛽𝑗𝑗𝑋𝑋𝑡𝑡−𝑗𝑗

𝑝𝑝

𝑗𝑗=1

+ 𝑢𝑢𝑡𝑡 

 :𝑌𝑌𝑡𝑡  سته صلیمتغیر واب سعه شاخص مثلاً( اول معادله در ا  تو
 .)ونقلحمل
: Xt که می یت گرنجر متغیر توضـــیحی  یا عل بدانیم آ  خواهیم 

 .هست یا خیر 𝑌𝑌𝑡𝑡بر 
𝑃𝑃 ها.: تعداد وقفه 

:α0 .عرض از مبدا هر معادله 

:βi هاي متغیر مقابل؛ آزمون اصلی روي این ضرایب وقفه
 .شودضرایب انجام می

:αi متغیر خودهاي خود متغیر (اثر گذشته ضرایب وقفه  
 .)فعلی مقدار بر

:𝑢𝑢𝑡𝑡 .جمله اخلال سفید 
 

 گرنجر–انباشتگی انگلآزمون هم
 ،نامانا متغیرهاي میان بلندمدت تعادلیبراي سنجش وجود رابطه 

    معمولی مربعات کمترین روش به بلندمدت رگرسیون یک ابتدا
(OLS)  رآورد شدب. 

 )اولرگرسیون بلندمدت (مرحله 

Y𝑡𝑡 = α + β𝑋𝑋𝑡𝑡 + 𝜀𝜀𝑡𝑡   

 باشد.می OLS اینجا پارامترها همانند رگرسیون

 )دومها (مرحله آزمون ریشه واحد روي باقیمانده

𝛥𝛥𝛥𝛥𝑡𝑡 = 𝛾𝛾𝑢𝑢𝑡𝑡−1 + �𝛿𝛿𝑖𝑖∆𝑢𝑢𝑡𝑡−𝑖𝑖

𝑘𝑘

𝑖𝑖=1

+ 𝜀𝜀𝑡𝑡 

:𝑢𝑢𝑡𝑡 هاي رگرسیون بلندمدتباقیمانده 

:∆𝑢𝑢𝑡𝑡 = 𝑢𝑢𝑡𝑡 − 𝑢𝑢𝑡𝑡−1 هاتفاضل مرتبه اول باقیمانده 

:𝑢𝑢𝑡𝑡−1  باقیمانده ايدورهیکوقفه 

: 𝛾𝛾  ضریب اصلی آزمون. آزمون فرضیه روي این ضریب انجام
 .شودمی

:∑ 𝛿𝛿𝑖𝑖∆𝑢𝑢𝑡𝑡−𝑖𝑖𝑘𝑘
𝑖𝑖=1 کنترل هاي تفاضلی براي اضافه شدن وقفه
 .خودهمبستگی

: 𝜀𝜀𝑡𝑡  سفید خطايجمله 

 (ADF) با آزمون ریشه واحد 𝑢𝑢𝑡𝑡هاي سپس مانایی باقیمانده

 .بررسی گردید
 

 بررسی وضعیت توسعه حمل نقل-4
طی  ايونقل جادهحملدهد که بررسی آمار مسافران نشان می

جایی مسافر را در اختیار داشته است. این بازه، سهم اصلی جابه
 1390تا میانه دهه  1380اي از حدود سال تعداد مسافران جاده

ها به اوج تاریخی خود روندي افزایشی داشت و در برخی سال
به بعد، این شاخص کاهش قابل  1395رسید. از حدود سال 

 ) 1402تا  1400پایانی ( هايتوجهی را تجربه کرده و در سال

)2( 

)3( 
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تر تثبیت شده است. در مقابل، مسافران ریلی، در سطحی پایین
اند، ولی با شیب هوایی و دریایی گرچه سهم کوچکتري داشته

اند. این تغییرات گویاي انتقال تدریجی ملایم رو به افزایش بوده
 .ونقل استبخشی از تقاضاي سفر از جاده به سایر مدهاي حمل

ي مطالعه هاي مختلف طی دورهشده توسط بخشحجم بار حمل
اي ي ریلی و جادهشدهدارد. بار حمل صعودي و پیوستهروندي 

سهم غالب را حفظ  ايونقل جادهحملاند، اما هر دو رشد داشته
اي تقریباً در تمام دوره با شیب کرده است. شاخص بار جاده

هاي پایانی به بیشترین یکنواخت رو به افزایش بوده و در سال
مقدار تاریخی خود رسیده است. بار ریلی و دریایی نیز افزایش 

ي دهندهداشته اما آهنگ رشد آن کندتر است. این روند نشان
جایی بار در کشور تقویت مستمر زیرساخت و ظرفیت جابه

 .است
 

 
هاي حمل شده در زیر ساخت حمل و نقل تعداد مسافر .1نمودار

 1402تا  1380ل کشور از سا

 
حمل شده در زیر ساخت حمل و نقل  هايبارتعداد  .2نمودار

 1402تا  1380کشور از سال 

سوس رشد  شیبی مداوم و مح تعداد ناوگان باري در این بازه با 
سال ست. در  صلهکرده ا ي تعداد ناوگان باري با هاي پایانی، فا

سیده  شده و به چند برابر ر شمگیر  سافري چ ست. ناوگان م ا
ــد آن کمتر از  ــته ولی نرخ رش ــافري نیز افزایش داش ناوگان مس

شان گذاري ي تمرکز سرمایهدهندهناوگان باري است. این الگو ن
 .جایی مسافر استو نیاز فزاینده به حمل بار در مقایسه با جابه

 
 1402تا  1380از سال  اییناوگان حمل ونقل جادهتعداد  .3نمودار
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 ناوگان حمل ونقل هوایی و ریلیتعداد  .4نمودار

 1402تا  1380از سال  

ها در کل دوره روندي صعودي و نسبتاً ها و آزادراهطول بزرگراه
شتابان داشته و بیشترین سهم از گسترش زیرساخت را به خود 

اي نیز اختصاص داده است. طول خطوط اصلی و فرعی جاده
اند، وط ریلی نیز رشد کردهتر. خطافزایش یافته ولی با شیب ملایم

اي کمتر است. ي جادهها در مقایسه با توسعهاما آهنگ رشد آن
ي زیرساخت در هاي توسعهدهد که سیاستاین نتایج نشان می

اي متمرکز بوده ونقل جادهي مطالعه عمدتاً بر گسترش حملدوره
 .است

 1402تا  1380از سال  اي و ریلی کشورطول شبکه جاده .5نمودار

جایی بار و مسافر هوایی تا حدود تعداد پروازها و میزان جابه
اواسط دوره روندي افزایشی داشته و سپس با یک افت محسوس 

ها در سطحی نسبتاً رو شده است. پس از این افت، شاخصروبه
هاي تواند ناشی از محدودیتاند. این نوسان میپایدار قرار گرفته

ونقل هوایی عوامل اقتصادي یا تغییرات تقاضا در حملظرفیت، 
 .باشد

 

 1402تا  1380از سال  ونقل هواییفعالیت بخش حمل .6 نمودار

 

 بررسی وضعیت داده اقتصاد کلان
رشد این نمودار تغییرات سالانه سه شاخص کلان شامل 

را در بازه مورد مطالعه نشان  نرخ بیکاريو  تورم نرخ، نقدینگی
 :ها بیانگر چند نکته کلیدي استبررسی داده .دهدمی

ها نوسان شدیدي داشته و در برخی در بیشتر سال رشد نقدینگی
هاي درصد رسیده است. این رشد بالا در سال 40ها به بالاي دوره

ساز فشارهاي تورمی اخیر با شتاب بیشتري همراه بوده که زمینه
 .است

ینگی در مقاطعی جهش یافته زمان با افزایش نقدنیز هم نرخ تورم
 حرکتی تأییدي درصد عبور کرده است؛ این هم 40و حتی از 

 .هاي پولی و رشد پایه پولی در ایجاد تورم استبر نقش سیاست
تري در مقایسه با دو شاخص دیگر تغییرات ملایم نرخ بیکاري

درصد نوسان کرده است.  13تا  9داشته و عموماً در محدوده 
تواند ناشی از هاي پایانی میکاهش تدریجی بیکاري در سال

 .هاي اقتصادي یا تغییرات جمعیتی باشدرونق نسبی برخی بخش
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دهد که رشد نقدینگی و به طور کلی، مقایسه روندها نشان می
اي قوي و مستقیم دارند، در حالی که بیکاري کمتر تورم رابطه

 .مدت نقدینگی قرار گرفته استانات کوتاهتحت تأثیر نوس

 
  تغییرات نرخ تورم، نقدینگی، بیکاري .7نمودار

 1402تا  1380از سال 

این نمودار تغییرات سالانه تولید ناخالص داخلی بدون نفت ایران 
 .دهدنشان می 1402تا  1380را در دوره 

غیرنفتی از حدود  تولید ناخالصدر کل دوره،  :رشد بلندمدت

هزار میلیارد  15به نزدیک  1380در سال  میلیارد ریال 562

برابر افزایش  26رسیده است؛ یعنی بیش از  1402در سال  ریال
هاي در حدود دو دهه. این روند صعودي بیانگر گسترش ظرفیت

 .هاي غیرنفتی اقتصاد استتولیدي بخش
با وجود روند کلی رو به رشد، چند مقطع  :اينوسانات دوره

که  1398و  1397هاي سالویژه شود؛ بهافت محسوس دیده می
هاي جدید و رکود اقتصادي، کاهش شدید زمان با تحریمهم

 .دهدتولید را نشان می
 تولید ناخالص، 1398پس از افت  :دوره احیاي تدریجی

به بعد دوباره مسیر افزایشی گرفته و در سال  1399غیرنفتی از 
 .به بالاترین سطح تاریخی خود رسیده است 1402

ها حاکی از آن است که اگرچه اقتصاد ایران به طور کلی، داده
اي را تجربه کرده، اما همچنان بدون نفت رشد قابل ملاحظه

هاي ساختاري حساس هاي خارجی و محدودیتنسبت به شوك
 .است

 
 1402تا  1380از سال تغییرات تولید ناخالص بدون نفت  .8دارنمو

 
 1402تا  1380این نمودار تغییرات نرخ ارز آزاد ایران را از سال 

 .دهدنشان می
در این بازه نرخ ارز از : )1390تا  1380رشد بلندمدت آرام (

افزایش یافت؛  هزار تومان 13٫5به نزدیک  هزار تومان 8حدود 
 .شدهرشدي تدریجی و نسبتاً کنترل

زمان با تشدید هم: )1392تا  1391شوك ارزي نخست (
المللی، نرخ ارز جهشی چشمگیر داشت و از هاي بینتحریم
 .رسید هزار تومان 31به بیش از  هزار 5/13حدود 

ها نرخ ارز طی این سال: )1396تا  1393دوره نوسان متوسط (

حرکت  هزار تومان 40تا  32تر و در محدوده با شیبی ملایم
 .کرد

با بازگشت  1397از سال : به بعد) 1397شوك ارزي دوم (
سابقه را ها و کاهش درآمدهاي ارزي، نرخ ارز جهشی بیتحریم

به بیش از  1397در  هزار تومان 103تجربه کرد و از حدود 

رسید؛ رشدي بیش از پنج برابر تنها  1402در  هزار تومان 516
 .در پنج سال

دهد که نرخ ارز آزاد در ایران به شدت تحت این روند نشان می
المللی، انتظارات تورمی و تأثیر شرایط سیاسی و اقتصادي بین

هاي پولی بوده است و تغییرات بزرگ آن بر سایر سیاست
 .مستقیم دارد متغیرهاي کلان مانند تورم و نقدینگی اثر
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 1402تا  1380از سال تغییرات نرخ ارز  .9نمودار

 

 1380این نمودار تغییرات سالانه شاخص کل بورس را طی دوره 
 .دهدنشان می 1402تا 

هزار  3٫7شاخص از حدود ): 1389–1380( اولیهرشد آهسته 

رسید؛  1389در  هزار واحد 23به نزدیک  1380در سال  واحد
 .رشدي پیوسته اما نسبتاً ملایم

با رونق بازار سرمایه و  ):1392–1390د (موج نخست صعو

 1392در  هزار واحد 79افزایش نقدینگی، شاخص به حدود 
 .جهش کرد

پس از این جهش، شاخص با افت ): 1396–1393( هنوسان میان

 .در حرکت بود هزار واحد 96تا  62و خیزهایی بین 

زمان با تورم، رشد نرخ ارز هم ): 1399–1397( سابقهبیرالی 
گذاران، بورس جهش تاریخی را تجربه کرد و و هجوم سرمایه

رسید؛ بیش از دو  میلیون واحد 3/1به بیش از  1399در سال 
 .برابر سال قبل

هاي شاخص در سال ):1402–1400(ترتداوم رشد ولی ملایم

 19/2به حدود  1402تر ادامه یافت و در پایانی با شیبی آهسته

 .رسید میلیون واحد

دهد که بورس تهران به شدت تحت تأثیر این روند نشان می
هاي اقتصادي، نرخ ارز و انتظارات تورمی بوده است. سیاست
به بعد بیانگر جذب نقدینگی و  1397و  1392هاي بزرگ جهش

 .هاي تورمی استعنوان پناهگاه دارایی در دورهنقش بورس به

 
 1402تا  1380از سال تغییرات شاخص بورس ایران  .10نمودار

 

ــنجی یافته ــادس ــته تحلیل اقتص ــه دس هاي این تحقیق بر پایه س
اسـتوار اسـت: رگرسـیون خطی، آزمون علیت گرنجر، و آزمون 

ـــتگی انگلهم  این از هریک نتایج بخش، این در. گرنجر–انباش
 ساختار با هاآن ارتباط به مفهومی، تفسیر با و شده ارائه هاروش
 .است شده پرداخته ایران کلان اقتصاد

 

 رگرسیون خطینتایج 

هاي رگرسیون ساده بین اي از نتایج آزموندر جدول زیر، خلاصه
متغیر کلان اقتصادي آورده ونقل و شش شاخص توسعه حمل

شده است. هدف، سنجش وجود رابطه خطی و معنادار بین 
 .متغیرهاست

 تحلیل رگرسیون خطی در نرم افزار .1جدول

 p-value ضریب برآوردي متغیر اقتصادي

تولید ناخالص 
 داخلی بدون نفت

+ 024328/0  0364/0  

+ نرخ تورم 025615/0  0376/0  
− نرخ بیکاري 027805/0  0383/0  

+ نرخ ارز 064421/0  0446/0  
− رشد نقدینگی 037521/0  0174/0  

+ شاخص کل بورس 028602/0  0331/0  

 محاسبات محقق منبع:
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ــطح اطمینان  ــد معنادار بوده 95متغیرها در س اند. از جمله درص
غیرنفتی و GDP توان به رابطه مثبت میانها، میترین یافتهمهم

شاره کرد. شاخص حمل شد این رابطه تأیید میونقل ا کند که ر
ساخت سعه زیر شور با تو صادي واقعی در ک ونقل هاي حملاقت

کاري و  یان نرخ بی طه منفی م ـــت. همچنین راب همراه بوده اس
هایی که نرخ اشتغال بهبود ونقل بیانگر آن است که در سالحمل

ونقل نیز افزایش گذاري و توســعه در بخش حملیافته، ســرمایه
ــت ــاخص بورس و نرخ یافته اس . رابطه مثبت و معنادار میان ش
ونقل نیز بازتابی از شــرایط مالی و تجاري کشــور و ارز با حمل

ست سیا شوكواکنش  ست. رابطه منفی گذاران به  هاي بیرونی ا
ستی اهمیت خاص دارد؛ چرا نقدینگی و حمل سیا ونقل از دید 
شتاب شد  ضعیف  تواند منابع عمرانی رازده نقدینگی، میکه ر ت

 .کند

 نتایج آزمون علیت گرنجر

کار براي سنجش جهت رابطه بین متغیرها، آزمون علیت گرنجر به
ونقل دهد که آیا شاخص حملگرفته شد. جدول زیر نشان می

 .متغیر اقتصادي در معناي گرانجري بوده است یا خیر» علت«

 در نرم افزار علیت گرنجرتحلیل  .2جدول 

 نتیجه آزمون F P-Valueآماره متغیر اقتصادي

 علیت تأیید شده 0303/0 457/4 نرخ بیکاري

 تولید
ناخالصداخلی 

 بدون نفت

 
632/3 

 
0443/0 

 
 علیت تأیید شده

 علیت تأیید شده 0228/0 914/4 نرخ ارز

 علیت تأیید شده 0419/0 948/3 شاخص بورس

 علیت تایید شده 0488/0 719/3 نرخ تورم

 علیت تأیید شده 0404/0 005/4 رشد نقدینگی

 منبع:محاسبات محقق

ر تمامی موارد، فرض صفر مبنی بر نبود علیت رد شده است. د

ي ونقل در ایران تنها نتیجهدهد که توسعه حملاین یافته نشان می

رشد اقتصادي نیست، بلکه خود عامل تأثیرگذاري بر تحولات 

گذاري، این سیاستکلان اقتصادي کشور نیز هست. از منظر 

ونقل را دستانه در حملگذاري پیشموضوع اهمیت سرمایه

 .کنددوچندان می

 نتایج آزمون انگل گرنجر
ـــاخص به ـــی وجود روابط بلندمدت پایدار بین ش منظور بررس

مل هاي اقتصــــادي، آزمون همح قل و متغیر ـــتگی ون باش  ان
 آزمون داريمعنی ســـطح زیر جدول. شـــد اجرا گرنجر–انگل

ADF  دهدهاي رگرسیون سطحی را نشان میماندهبراي باقی. 
رد شده است،  درصد 5در سطح » عدم وجود علیت«رضیه صفر ف

بینی توان پیش ونقلبه این معنا که تغییرات شاخص حمل
 .داري براي متغیرهاي اقتصادي داردمعنی

 

 در نرم افزار انگل گرنجرتحلیل  .3جدول 

 p-value(ADF) زوج متغیر نتیجه آزمون

GDP 1502/0حمل و نقل  وجود رابطه بلند مدت  
2420/0 حمل و نقل تورم وجود رابطه بلند مدت  
2130/0 حمل ونقل بیکاري وجود رابطه بلند مدت  
3250/0 حمل و نقل ارز وجود رابطه بلند مدت  
2360/0 حمل و نقل نقدینگی وجود رابطه بلند مدت  
و نقل بورسحمل  وجود رابطه بلند مدت  3202/0  

 محاسبات محقق منبع:

صادسنجی مختلفکارگیري روشبا به  OLS رگرسیون هاي اقت

-انباشـــتگی انگلهاي علیّت گرنجر و آزمون همســـاده، آزمون
ونقل در ایران ي حملتأثیر متغیرهاي اقتصادي بر توسعه گرنجر

سیون سی قرار گرفت. نتایج رگر شان داد  OLS هايمورد برر ن
شاخصکه  صادي تأثیر معناداري بر  هاي چندین متغیر کلان اقت

ـــعه ـــد تولید  ونقل دارند. به طور مشـــخص،ي حملتوس  رش
یت عال ـــادي)(یا ف ـــعه هاي اقتص ي اثري مثبت و قوي بر توس

ونقل داشــت؛ به بیان دیگر، افزایش تولید ناخالص داخلی حمل
ها و خدمات گذاري منجر به گســترش زیرســاختو ســرمایه

م بل،لح قا قل شـــده اســـت. در م باتیبی ون هاي پولی و ث
کننده (نظیر رشد بالاي نقدینگی) تأثیري منفی و تضعیف تورمی

سعه شان دادهي حملبر تو سریع ونقل ن شد  اند؛ زیرا تورم و ر
مه نا قدرت بر کاهش  باعث  فت حجم پول  ندمدت و ا ریزي بل

وردشده شود. ضرایب برآهاي زیربنایی میگذاريارزش سرمایه
ـــازگار بودند؛  OLS هايدر مدل عمدتاً با انتظارات تئوریک س

براي مثال، ضـریب تولید صـنعتی مثبت و معنادار بود که حاکی 
ونقل است، جهت بین رونق اقتصادي و بهبود حملاز ارتباط هم

ثباتی اقتصاد کلان منفی برآورد در حالی که ضریب متغیرهاي بی
صرفاً روابط خطی و همزمان را  OLS شد. هرچند که رگرسیون
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ـــی می ـــرنخ اولیهکند، این یافتهبررس اي از وجود ارتباط ها س
هاي کلان اقتصــادي ونقل و شــاخصتنگاتنگ میان بخش حمل

جهت  هاي علیت گرنجر براي شـــناســـاییآزمون. دهدارائه می
ها بینش کار رفت. نتایج این آزمونمیان متغیرها به ي علیّرابطه

باره ندي در ـــم تاهارزش یایی کو  مدت روابط فراهم کرد. ي پو
هاي تولید ناخالص داخلی (و سایر شاخص بر اساس این نتایج،

صادي) صورت گرنجر فعالیت اقت سعه-به  ونقل ي حملعلّت تو
ــادي با یک وق ــد اقتص ــت؛ یعنی تغییرات رش ي فهدر ایران اس

ـــاخصمدت منجر به تغییرات قابل ملاحظهکوتاه هاي اي در ش
مل یهح ما ـــر قل (نظیر س یا حجم ون خت  ـــا گذاري در زیرس
سافر) میجابه ست، زیرا در جایی بار و م شود. این امر منطقی ا
ـــا براي خدمات حملدوره ـــادي، تقاض ونقل هاي رونق اقتص

این بخش  يافزایش یافته و منابع مالی بیشـــتري براي توســـعه
صاص می شواهدي از علیت معکوس اخت سوي دیگر،  یابد. از 

سعه شد ←ونقل ي حمل(تو صادي ر شاهده نیز) اقت  اما شد، م
 نمـایـان گشــــت.  بلنـدمـدت يبـازه در عمـدتـاً رابطـه این

شرفتدر کوتاه ستقیم پی ونقل بر متغیرهاي هاي حملمدت، اثر م
ـــد، اما ـــت محدود یا با وقفه باش در بلندمدت  کلان ممکن اس

سعه صادي و ي حملتو شد اقت ست به بهبود ر سته ا ونقل توان
گلســــایر شــــاخص ند. آزمون ان مک ک گرنجر نیز -ها ک

ونقل هاي اصلی حملمیان شاخص انباشتگی بلندمدتهم وجود
و متغیرهاي کلان اقتصـــادي را تأیید کرد. به بیان دیگر، هرچند 

م واگرا شــوند، اما مدت از هممکن اســت این متغیرها در کوتاه
ها برقرار ي تعادلی و هماهنگ میان آندر بلندمدت یک رابطه
ست و انحرافات کوتاه صلاح میا به طور  شوند.مدت به مرور ا

هاي فصـــل چهارم حاکی از آن اســـت که بین خلاصـــه، یافته
عه ـــ ملتوس هاي کلان اقتصــــادي ي ح قل ایران و متغیر ون

ـــت؛ در کوتاهي علیّ دوطرفه برقرار ارابطه یک عمدتاً  مدتس
ــاد محرك حمل ــت و در بلندمدت حملاقتص ونقل نیز ونقل اس

ـــاد ایفا می ـــتگی کند. همچنین همنقش محرکی در اقتص باش ان
ـــاختاري و پایدار این بخش با کشـــف ـــده بیانگر پیوند س ش

 .هاي مختلف اقتصادي استبخش
 

 گیرينتیجه-5
منظر تئوریک و شواهد توان از نتایج تجربی این پژوهش را می

ها نشان داد المللی به صورت علیّ و مفهومی تفسیر کرد. یافتهبین
ونقل در بلندمدت همراه و ي حملرونق اقتصادي و توسعه که

این نتیجه مطابق با ادبیات رایج اقتصاد  .ي یکدیگرندکنندهتقویت
میلادي به بعد شکل  1980ي ي زیرساخت است که از دههتوسعه

 ) 1989ته است. براي مثال، پژوهش کلاسیک آسچائر (گرف
هاي زیرساختی (از گذاريبر اقتصاد آمریکا نشان داد سرمایه

وري دارد و ونقل) اثري قابل توجه بر تولید و بهرهجمله حمل
هرچند بعدها  د.ي رشد باشتواند بازدارندهکمبود زیرساخت می

دند (یعنی رشد نیز اشاره کر علیت معکوس محققان به امکان
، شود)گذاري زیرساخت میاقتصاد نیز خود باعث افزایش سرمایه

ونقل کارا اما اجماع کلی بر این است که یک سیستم حمل
طالعات ت. مشرط لازم براي شکوفایی پایدار اقتصادي اسپیش
ونقل و رشد ي متقابل حملبطهالمللی متعددي وجود رابین

 ي اند. به عنوان نمونه، یک مطالعهاقتصادي را تأیید کرده
هاي زیرساخت دهد کهنشان می 20جامع بر کشورهاي گروه 

ونقل در بلندمدت موجب تحریک رشد اقتصادي حمل
مدت بسته ي مالی)، اگرچه اثرات کوتاه(در کنار توسعه شوندمی

همچنین پژوهشی در . ه متفاوت استبه شاخص مورد استفاد
جهت علیت میان  حکایت از آن دارد که کشورهاي اروپایی

ونقل و درآمد ملی عمدتاً دوطرفه است؛ بدین معنی که نه حمل
انجامد، بلکه بهبود ونقل میي حملتر به توسعهتنها اقتصاد قوي

ونقل نیز رشد اقتصادي را در طول زمان میسر هاي حملشبکه
ي توسعه، ممکن است این رابطه البته در مراحل اولیه د.سازمی
با گذر یک  ونقل) باشد، ولیسویه (از سمت اقتصاد به حملیک

تر یافتگی، اثرات دوسویه پررنگاي از توسعهکشور از آستانه
ها همخوان است و نامه نیز با این دیدگاهنتایج این پایان .شودمی

اي ونقل آن وارد مرحلهان و بخش حملدهد اقتصاد ایرنشان می
تواند بازده اقتصادي ونقل میگذاري در حملاند که سرمایهشده

اي خلق کند و در عین حال رشد اقتصادي هم تقاضا قابل ملاحظه
 .آوردي بیشتر این بخش را فراهم میو منابع لازم براي توسعه

 ونقل ي حملچرایی تأثیرگذاري توسعه از منظر مفهومی،
توان با سازوکارهاي متعددي تشریح را می بر متغیرهاي اقتصادي

هاي نهاده ترینونقل به مثابه یکی از مهمکه حملکرد. نخست آن
ونقل گسترده و ي حملکند. یک شبکهعمل می اي تولیدواسطه

کار را جایی کالا، خدمات و نیروي هاي جابهکارآمد، هزینه
را بالا  وري کل عوامل تولیدبهره دهد و در نتیجهکاهش می

ونقل به تولیدکنندگان امکان هاي حملکاهش هزینه. بردمی
تر تأمین کرده و محصولاتشان را با دهد مواد اولیه را ارزانمی

این . تري عرضه کنندي کمتر به بازارهاي گستردهشدهقیمت تمام
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شود و توان در صنعت می ل از مقیاسهاي حاصصرفه امر باعث
هاي داخلی در بازارهاي جهانی را ارتقاء پذیري بنگاهرقابت

ونقل هاي حملي زیرساختکه توسعهبخشد. دوم آنمی
ویژه در مناطق را به گذاري بخش خصوصیسرمایه تواندمی

آهن، دورتر تسهیل و تشویق کند. هنگامی که دولت بزرگراه، راه
 کند، ارزش اقتصادي فعالیت در مناطقیودگاه ایجاد میبندر و فر

یابد و بخش خصوصی یافته بودند افزایش میتر توسعهکه قبلاً کم
ها، انبارها، و مراکز تجاري در آن مناطق ترغیب به ایجاد کارخانه

و ایجاد  اي متوازني منطقهتوسعه شود. به این ترتیب،می
ونقل ي حملمثبت توسعه هاي شغلی جدید از پیامدهايفرصت

کاتالیزور  ونقل مانند یکاست. به بیان دیگر، زیرساخت حمل
ها (صنعت، کشاورزي، کند که سایر بخشعمل می رشد

ایران به . آوردگردشگري و...) را فعال کرده و به حرکت درمی
دلیل گستردگی جغرافیایی و موقعیت راهبردي خود در چهارراه 

یک سیستم  ي بارزي است که در آنهترانزیتی منطقه، نمون
نتایج . ي اقتصادي باشدتواند موتور توسعهونقل توانمند میحمل

پژوهش حاضر نیز مؤید همین نکته است: ضرایب بلندمدت 
دهد که ونقل نشان میهاي حملمعنادار براي شاخص

گذاري در این بخش بازدهی بالایی براي اقتصاد کلان سرمایه
 . داشتداشته و خواهد 

خوانی دارد؛ براي مثال، این موضوع با مطالعات داخلی هم
گذاري دولت در سرمایه اند که در ایرانپژوهشگران دریافته

اي، ریلی، هوایی) اثري مثبت و قابل توجه بر ونقل (جادهحمل
ها بالا گذاريداشته است و کارایی این سرمایه تولید واقعی
توان دیدگاه مفهومی، میبنابراین از . شودارزیابی می

ي رشد اقتصادي است، ونقل نه تنها نتیجهي حملتوسعه گفت
. شودگرفتن آن محسوب میبلکه خود علتی براي تداوم و شتاب

ي تعادلی وجود رابطه هاي مهم این تحقیق،یکی دیگر از یافته
ونقل و عوامل اقتصادي بود میان حمل انباشتگی)بلندمدت (هم

مفهومی بسیار حائز اهمیت است. این بدان معناست که به لحاظ 
ونقل حول یک مسیر بلندمدت که اقتصاد ملی و بخش حمل

زا هاي برونکنند. اگر به هر دلیل (مثلاً شوكمشترك حرکت می
هاي نامطلوب) یکی از این دو از مسیر تعادلی فاصله یا سیاست

مان آن را هاي اقتصادي تمایل دارند در طول زبگیرد، مکانیزم
راستا شوند. براي نمونه، اصلاح کنند تا دوباره هم

ونقل از روند بلندمدت خود عقب گذاري حملسرمایه اگر
هاي عمرانی)، پیامد آن (مثلاً در اثر رکود یا کاهش بودجه بماند

هاي بعد خواهد بود؛ رشد کاهش سرعت رشد اقتصادي در سال
گذاري براي افزایش سرمایه ي خود فشارتر به نوبهاقتصادي پایین

کند (چه از سوي دولت و چه بخش زیربنایی را بیشتر می
خصوصی)، تا جایی که کمبود زیرساخت جبران شود و اقتصاد 

اقتصاد با  به مسیر بلندمدت بازگردد. برعکس، اگر در مقطعی
ونقل متناسب با ي حملکه شبکهبدون آن رشد سریع مواجه شود

هاي لجستیکی (مانند شد، خیلی زود گلوگاهآن توسعه یافته با
ها، کمبود ظرفیت ریلی یا بندري) خود را نشان ازدحام در جاده

 بلندمدت، درکنند. و همان رشد اقتصادي را محدود میه داد
یابد تا این ونقل تخصیص میگذاري بیشتري به حملسرمایه
دگاه ها رفع شده و رشد اقتصاد پشتیبانی گردد. این دیگلوگاه

ي است که بر نیاز به توسعه رشد متعادل يهمسو با نظریه
هاي اقتصاد تأکید ها همراه با سایر بخشهماهنگ زیرساخت

گذاري، چنین پیوند بلندمدتی پیامی روشن دارد. از منظر سیاست
ي صرف، ونقل نباید به عنوان هزینهگذاري در حملسرمایه د:دار

همچنین  د.اقتصادي نگریسته شوبلکه به عنوان عامل مولد رشد 
گذاران ي علیّ دوطرفه به این معناست که سیاستوجود رابطه

توجه کنند؛ یعنی نه فقط اثر اقتصاد بر  دورهاي بازخورد باید به
ونقل (که بدیهی است)، بلکه اثرات برگشتی بهبود حمل
ونقل بر تقویت تولید، اشتغال و تجارت را در محاسبات حمل

نند. در مجموع، تفسیر مفهومی نتایج بیانگر آن است خود لحاظ ک
: ونقل و اقتصاد کلان ایران در یک تعامل پویا قرار دارندحمل که
تواند بستر مالی و تقاضاي لازم براي شد اقتصادي قوي میر

ونقل نیز با ي حملونقل را فراهم کند، و توسعهي حملتوسعه
ي اقتصاد وري، رشد آیندههاي مبادله و افزایش بهرهکاهش هزینه

 .کندرا تضمین می
تأثیر برخی متغیرهاي مالی بر  ي قابل توجه دیگر در نتایج،نکته

بود که شایان تفسیر است. براي مثال، در این  ونقلي حملتوسعه
یکی از عوامل اقتصادي  نقدینگی (حجم پول) تحقیق متغیر

عموماً با نرخ  اثرگذار شناخته شد. در ایران، رشد سریع نقدینگی
تواند از دو تورم افسارگسیخته می. تورم بالا همراه بوده است

فرسایش قدرت  ونقل آسیب بزند: اول، باطریق به زیربخش حمل
هاي ي پروژهدولت (زیرا هزینه هاي عمرانیخرید بودجه

یابد و اعتبارات مصوب کفاف اتمام زیرساختی افزایش می
براي  ایجاد نااطمینانی با دهد)؛ دوم،ها را نمیپروژه

گذاران بخش خصوصی (چرا که در فضاي تورمی، سرمایه
بازي در گذاري بلندمدت در زیرساخت نسبت به سفتهسرمایه
ي اثر مدت جذابیت کمتري دارد). بنابراین، یافتههاي کوتاهدارایی

توان چنین تبیین کرد ونقل را میمنفی نقدینگی بر حمل
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ي پایدار و تورم، محیط کلان را براي توسعه ثباتی پولیبی که
گذاري این مسئله از منظر سیاست .سازدزیرساخت نامساعد می

حائز اهمیت است زیرا مهار تورم و مدیریت نقدینگی، شرطی 
ونقل در ي حملهاي توسعهپذیر شدن برنامهاساسی براي امکان

ی پیشرفته و نظام مال بازار سرمایه بلندمدت خواهد بود. همچنین
ونقل ایفا هاي حملتواند نقشی کلیدي در تأمین مالی پروژهمی

ي بازار سرمایه چه نتایج حاکی از ارتباط مثبت توسعهکند. چنان
یافتن عمق توان آن را چنین تعبیر کرد کهونقل باشد، میبا حمل

هاي گذاريبازارهاي مالی داخلی، منابع لازم براي سرمایه
دهد ي کشورها نشان میتجربه. آورداهم میونقل را فرحمل

وجود ابزارهاي مالی کارآمد (اوراق مشارکت، صکوك، 
هاي زیرساخت و غیره) در بازار سرمایه، امکان جذب صندوق
ونقل را هاي حملهاي مردمی و خصوصی به پروژهسرمایه

گذاران بر افزایش سهم دهد. در ایران نیز اخیراً سیاستافزایش می
اند؛ به طوري که ر سرمایه در تأمین مالی اقتصاد تأکید کردهبازا

 سال آینده 5ریزي نموده طی رئیس سازمان بورس برنامه
و  درصد تأمین مالی اقتصاد از طریق بازار سرمایه انجام شود 50 

هاي اي و صندوقابزارهایی نظیر اوراق تأمین مالی پروژه
از این . کار گرفته شوندگذاري زیرساخت در این راستا بهسرمایه

هاي بازار سرمایه و ي هرگونه ارتباط بین شاخصرو، مشاهده
ونقل در نتایج این تحقیق، از منظر مفهومی ي حملتوسعه

تقویت نهادهاي مالی و بازار  ي این رویکرد است کهتأییدکننده
و بالعکس،  ونقل را شتاب بخشدتواند رشد حملسرمایه می

وکار و کاهش ل نیز با بهبود محیط کسبونقي حملتوسعه
هاي جدیدي براي بازارهاي مالی خلق ها، فرصتریسک پروژه

به طور خلاصه، تفسیر علیّ نتایج پژوهش حاضر نشان . کندمی
ونقل در ایران صرفاً یک پیامد رشد ي حملتوسعه دهدمی

اقتصادي نیست، بلکه خود عامل محرك و شرط لازم براي تداوم 
ونقل از طریق گذاري در حملسرمایه .ي اقتصادي استتوسعه

بخشی، ها و بهبود پیوندهاي بینوري، کاهش هزینهافزایش بهره
ساز رشد بلندمدت است. این امر در سطح کلان پیامدهایی زمینه
افزایش نرخ رشد تولید ناخالص داخلی، بهبود اشتغال،  چون

رل تورم از مسیر بهبود المللی و حتی کنتپذیري بینارتقاي رقابت
گیري از مزایاي کامل را به همراه دارد. البته، بهره ي کلعرضه
هاي مکمل است؛ از جمله گذاريونقل مستلزم سیاستحمل

زیست و هاي آموزش نیروي انسانی، انرژي، محیطسیاست
ونقل به یکدیگر ریزي شهري که همگی در کنار حملبرنامه
هاي ها، توصیهبر مبناي این تحلیل اند. در بخش بعدي،مرتبط

ونقل در اقتصاد کشور سیاستی مشخصی براي ارتقاي نقش حمل
 .شودارائه می

ونقل در نتایج این پژوهش حاکی از آن است که توسعه حمل
اي معنادار دارد، هاي کلان اقتصادي رابطهتنها با شاخصایران نه

ها در بلندمدت با آنها شده و مدت موجب تغییر آنبلکه در کوتاه
ها جایگاه جهت و متعادل حرکت کرده است. این یافتههم

عنوان پیشران رشد اقتصادي و یکی از ونقل را بهراهبردي حمل
 .کندخوبی نمایان میارکان اصلی ثبات اقتصاد کلان به

گذاران فراتر از نگاه بخشی در چنین بستري، لازم است سیاست
بخشی ها و اولویتیکپارچگی زیرساخت ونقل، بهبه توسعه حمل

اي، ریلی، هوایی و دریایی توجه متوازن میان چهار بخش جاده
کنند. نتایج مدل ترکیبی در این مطالعه نشان داد که اثرگذاري 

صورت جامع ونقل زمانی معنادار و باثبات است که بهمتغیر حمل
خاص  بخشی تحلیل شود؛ نه صرفاً از منظر رشد یک بخشو بین

هاي رگرسیونی و علیت افزون بر این، یافته. مانند جاده یا ریل
گذاري اقتصادي هایی که سیاستگرنجر نشان دادند که در سال

با نوساناتی مانند تورم یا رشد نقدینگی مواجه بوده، توسعه 
ونقل نیز تحت تأثیر قرار گرفته است. این واقعیت بیانگر حمل

ونقل، مستقیماً به بخش حمل آن است که تخصیص منابع به
اي و پولی وابسته است. بنابراین، هاي کلان بودجهسیاست

هاي عمرانی، همراه با توجه به تخصیص هدفمند بودجه
هاي اقتصادي و پویایی بازار کار و سرمایه، ضرورتی شاخص

 .رودونقل به شمار میریزي توسعه حملانکارناپذیر در برنامه
بخشی و یق بر اهمیت اتخاذ رویکردي بیندر نهایت، این تحق

ونقلی و مدیریت شهري هماهنگ میان نهادهاي اقتصادي، حمل
ونقل بدون پیوند با نیازهاي توسعه کند. رشد حملتأکید می

هایی ناکارآمد شهري یا پویایی اقتصادي، در نهایت به زیرساخت
ونقل لهاي حمرو، تلفیق تحلیلو پرهزینه خواهد انجامید. ازاین

ریزي شهري، باید به یک قاعده سازي اقتصاد کلان و برنامهبا مدل
 .گذاري بدل شودبنیادین در سیاست

بر مبناي نتایج این تحقیق، پیشنهادهاي زیر براي بهبود 
ونقل و توسعه شهري ارائه گذاري در حوزه حملسیاست

 .شودمی
توجه به  با :ونقل ریلی و دریایی براي رشد پایدارتقویت حمل

تر این دو بخش در شاخص ترکیبی اما اهمیت بالاي وزن پایین
گذاري راهبردي در ها، سرمایهمحیطی و لجستیکی آنزیست
تواند مسیر توسعه پایدار را هموار ونقل ریلی و دریایی میحمل
 .سازد

استفاده از  :یجایگزینی رویکرد بخشی با تحلیل شاخص ترکیب
زمان در که چند بعُد عملکردي را همونقل شاخص ترکیبی حمل

هاي تخصیص منابع، گیريتواند در تصمیمگیرد، مینظر می
ها و ارزیابی عملکرد زیرساختی جایگاه بندي پروژهاولویت

 .مناسبی بیابد
تلفیق : گذاري شهريهاي تحلیلی در سیاستاستفاده از مدل

بینی به پیش تواندریزي شهري میابزارهاي اقتصادسنجی با برنامه
ها، و سنجش بهتر اثرات زیرساختی، تخصیص کارآمدتر بودجه
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ویژه در شرایط منابع ها کمک کند؛ بهتر کارایی پروژهدقیق
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ABSTRACT 
This policy-oriented article examines the impact of transportation-infrastructure development on 
Iran’s key macroeconomic variables during the period 2001–2023 (1380–1402 in the Iranian 
calendar). The composite transportation index covers the road, rail, maritime, and air sectors, while 
the economic variables include non-oil GDP, unemployment rate, inflation, exchange rate, money 
supply, and the overall stock-market index. The research methodology combines Ordinary Least 
Squares (OLS) regression, the Granger causality test, and the Engle–Granger cointegration test, 
using annually collected data. Findings show that transportation development significantly boosts 
economic growth (non-oil GDP), reduces unemployment, and helps moderate inflation. These 
results highlight transportation-infrastructure investment as a key driver of production growth and 
job creation. The outcomes are practical for policymakers in civil engineering, transportation, and 
urban development. Coordinated improvements across road, rail, maritime,  
and air transport can also contribute to relative exchange-rate stability and liquidity control.  
The study recommends prioritizing transportation projects and enhancing efficiency to harness the 
sector’s potential for sustainable economic growth, improved social welfare, reduced 
unemployment, and greater macroeconomic stability. 
 
Keywords: Transportation, Macroeconomy, OLS Regression, Granger Causality Test,  
Engle–Granger Cointegration 
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