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 چکیده

بازگشت سریع به مسیر تعادلی و  و هاي بیرونیمقاومت در برابر شوك اقتصادي، قابلیت یک سیستم اقتصادي براي آوريتاب
آوري کافی هاي فاقد تابهاي منفی، بخشکند. در مواجهه با شوكایفا می پذیريکاهش آسیب شود و نقشی حیاتی درتعریف می رشد

اقتصادي از هاي بخش آوريتقویت تاب رو،شده و ممکن است با افت عملکرد مداوم مواجه شوند. از این حالت تعادل پایدار خارج از
هدف پژوهش . ها تبدیل شده استشناسایی و تحلیل عوامل مؤثر بر آن، به یکی از راهبردهاي کلیدي براي مقابله با ناپایداري طریق

 استان ایران طی دو دوره زمانی 28آوري اقتصادي بخش خدمات در ونقل بر تابهاي حملحاضر، بررسی تأثیر زیرساخت
ونقل از هاي حملآوري از شاخص هان و گوتز و براي تحلیل اثر زیرساختگیري تاباست. براي اندازه 1400–1392و  1391–1380 

ونقل دهد زیرساخت حملها نشان مییافته. به منظور لحاظ کردن ناهمسانی فضایی استفاده شده است الگوي رگرسیون وزنی جغرافیایی
ها اثر مثبت و معنادار وکار نیز در همه استانآوري بخش خدمات دارد. فضاي کسبها تأثیر مثبت و معناداري بر تابدر تمامی استان

اند. ها تأثیر مثبت و معنادار داشتهدرصد استان 50هاي صنعتی در بیش از نشان داده است. متغیرهاي سرمایه انسانی و تمرکز فعالیت
ها اثر مثبت و معنادار داشته، اما در دوره دوم این اثر در کمتر از درصد استان 50هاي اقتصادي در دوره اول در بیش از تنوع فعالیت

ها درصد استان 3آوري بخش خدمات در دوره اول تنها در شود. همچنین، تأثیر مخارج دولت بر تابها مشاهده میدرصد استان 50
 .ها مثبت و معنادار بوده استدرصد استان 30و در دوره دوم در 

 

خدمات، رگرسیون وزنی جغرافیایی، زیرساخت حمل و نقلبخش آوري اقتصادي، تاب: هاواژه  

JEL Classification: Q1, R1, C1 
 مقدمه-1

آوري اقتصادي ظرفیت یک سیستم اقتصادي براي مواجهه با تاب
هاي بیرونی، سازگاري با شرایط جدید و بازگشت به مسیر شوك
. این مفهوم فراتر از مقاومت صرف بوده و شامل سه استرشد 

 شوك بدون تغییرجذب ( مقاومت بعد کلیدي
(تغییر در ساختارها براي انطباق با شرایط  سازگاري ،)ساختاري
شود. این (احیاي عملکرد اقتصادي) می پذیريبازگشت جدید) و

آوري لزوماً به معناي بازگشت به کند که تابنگاه پویا تأکید می
گذار به مسیر  وضعیت پیشین نیست، بلکه ممکن است شامل

 .)Martin & Sunley, 2015(نیز باشد تررشد جدید و کارا

آوري کافی شود و تابوقتی بخشی با یک شوك منفی مواجه می
ندارد، از حالت تعادل خارج شده و عملکرد اقتصادي آن مختل 

رو، یکی از راهبردهاي اساسی براي مقابله با شود. از اینمی
از طریق شناسایی عوامل  هاآوري بخشتقویت تاب ها،شوك

هاي مرکز آمار ایران در بر اساس آخرین دادهت. مؤثر بر آن اس
درصد از  53، بخش خدمات با سهمی حدود 1404تابستان 

ترین اصلی درصد از تولید ناخالص داخلی، 39و  اشتغال کل
ترین و پویاترین بخش اقتصاد بزرگ و بخش ایجاد شغل

خش که ). این ب1404، شود (مرکز آمار ایرانمحسوب می ایران
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ونقل فروشی، گردشگري و حملاي از خردههاي گستردهفعالیت
گیرد، براي نیروي تا خدمات مالی، آموزش و سلامت را در بر می

هاي شغلی متنوعی ایجاد کار با سطوح مهارتی مختلف، فرصت
هاي وابسته به نفت که متأثر از کرده است. برخلاف بخش

ات از ثبات نسبی نوسانات قیمت جهانی هستند، بخش خدم
هاي اخیر به عنوان موتور محرك رشد برخوردار بوده و در سال

شناسایی عوامل  ،امر با توجه به این .اقتصادي عمل کرده است
اقتصادي این بخش، به دلیل سهم بالاي آن در  آوريتاب مؤثر بر

تولید و اشتغال، امري ضروري است. یکی از عوامل کلیدي که 
آوري اقتصادي بخش خدمات اثرگذار تابتواند بر می

 .است ونقلزیرساخت حمل باشد،
عنوان شریان حیاتی اقتصاد، نقش  ونقل به زیرساختهاي حمل

کند. مطالعات یوري بخش خدمات ایفا مآاي در تابهکنندتعیین
نشان  Carluccio et al., (2023)متعددي از جمله پژوهش 

با تسهیل دسترسی و  ونقل کارآمد هاي حملهدهد شبکمی
 پذیري، ظرفیت بخش خدمات را براي تطبیق با اتصال
مسیر  چنددهند. این ارتباط از یهاي اقتصادي افزایش مشوك

هاي مبادله و افزایش هشود: نخست، کاهش هزیناصلی محقق می
 & Chenري نیروي کار در بخش خدمات که توسط وبهره

Rose (2018) است؛ دوم، ایجاد  مورد تأکید قرار گرفته
پذیري در زنجیره تأمین خدمات که امکان تداوم فعالیتها انعطاف

تقویت  از طریق سوم، .سازدحتی در شرایط بحران را فراهم می
   (Chacon-Hurtado et al., 2020) اياتصال منطقه
طور مؤثرتري به شوکهاي خارجی پاسخ  بهتوانند که مناطق می

اي را بهبود هرا افزایش دهد و اشتغال منطقها دهند، تعداد بنگاه
   (Gibbons et al., 2019). بخشد

وري بخش آگیري تابدر همین راستا، این مطالعه به اندازه
خدمات در استانهاي ایران و بررسی تاثیر زیرساختهاي حمل و 

پردازد. ساختار مقاله براي بررسی این موضوعات نقل بر آن می
بعد از مقدمه، پیشینه تحقیق و بعد از آن  به این صورت است که

ورده شده، در ادامه نتایج و در انتها جمع بندي و آروش تحقیق 
 پیشنهادات ارایه شده است.

 
 

 
 پیشینه تحقیق-2

 دو در توانمی را اقتصادي آوري تاب حوزه در پیشین تحقیقات
 هاییپژوهش شامل نخست گروه. نمود دسته بندي اصلی گروه
 اقتصادي وريآتاب کمی سنجش و مفهومی تعریف بر که است

 Briguglio همچون مطالعاتی به شود مراجعه( بوده اند متمرکز
et al., 2006; Hill, 2012; Martin & Sunley, 2015; 
Ringwood et al., 2019; Ngouhouo & 
Nchofoung, 2021; Sutton, 2023; Trippl et al., 

 و کنندهتعیین عوامل تحلیل به پژوهشها دوم گروه).  .(2024
 ,.Hill et al شامل( اندپرداخته اقتصادي آوريتاب هايمحرك

2008; Brothers, 2008; Kakderi & Tasopoulou, 
2017; Ringwood et al., 2019; Tan, 2021; Wang 
& Li, 2022; Zhang & Tian, 2024; Šťastná, 2024; 

Wang et al., 2024).  شاخص مطالعات از برخی ادامه، در 
 تأثیر یا خدمات بخش آوريتاب بر خاص به طور که

 ،بوده متمرکز اقتصادي وريآتاب بر حمل ونقل هايزیرساخت
 .است گرفته قرار بررسی مورد

یک چارچوب کمی جدید براي  Pant et al. 2014پژوهش 
تنیده هاي زیرساختی درهمآوري اقتصادي در سیستمارزیابی تاب

» ستانده-داده«دهد. این چارچوب با استفاده از یک مدل ارائه می
محور، اثرات آبشاري اختلالات را تحلیل کرده و چهار ریسک

سطح  آوري ایستا،تاب: کندسنجه کلیدي کمیّ را معرفی می
زمان  و حداکثر کاهش عملکرد عملیاتی در زمان،متوسط 

آوري (مانند استواري ها، که مفاهیم اصلی تاباین سنجه .بازیابی
سازند، در قالب توابع چندبعدي ارائه و سرعت) را عملیاتی می

ریزان در ارزیابی سناریوهاي مختلف اند تا به برنامهشده
اعتبار  آوري کمک کنند.تخصیص منابع براي بهبود تاب

چارچوب پیشنهادي از طریق یک مطالعه موردي کاربردي در 
 .ریزي منابع نشان داده شده استبرنامه

یک چارچوب تحلیلی نوین  Chen & Rose, 2018مطالعه 
براي ارزیابی  (CGE) مدل تعادل عمومی قابل محاسبه مبتنی بر

ونقل هاي حملآوري اقتصادي در برابر اختلالات سیستمتاب
هاي دهد. این پژوهش با در نظر گرفتن زیرساختارائه می

اي، ریلی، آبی و محلی)، ونقل متنوع (هوایی، جادهحمل
ها، حفظ سفرها، جایگزینی روش آوري مانندراهبردهاي تاب

را در مدل خود  ظرفیت مازاد، تغییر مسیر و بازیابی خدمات
آوري و تاب پذیريکند تا رابطه بین دسترسی، آسیبیکپارچه می

 .را تحلیل نماید
به بررسی رابطه  Chacon-Hurtado et al., 2020مطالعه 

پردازد. این آوري اقتصادي میونقل و تابهاي حملمیان سیستم
 پژوهش که در پی تأثیرات رکود بزرگ اقتصادي شکل گرفت، 

در ایندیانا،  (SR-03) 3با تحلیل مطالعه موردي جاده ایالتی 
اي مانند تنوع صنعتی، مزمان به عوامل منطقهضرورت توجه ه

هاي ریزيونقل را در برنامهسرمایه انسانی و دسترسی حمل
 سازد. آور برجسته میتاب

Chacon-Hurtado et al., (2020) لدر م با عنوان هقا اي 
ـــی به حمل« ـــترس پذیري اقتصـــادي ونقل بر انعطافنقش دس

ـــی عملکرد » ايمنطقه ایالات متحده در طول منطقه  6به بررس
 ، دوره پــس از آن رکــود2008-2009دوره آخــریــن رکــود 

ـــاخت 2014-2010  هاي و ارتباط عملکرد این مناطق با زیرس
هاي پردازد. روشحمل و نقل با در نظر گرفتن اثرات فضایی می
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ستگی فضایی و اثرات متقابل در  ستفاده براي محاسبه واب مورد ا
هاي فضــایی، یک مدل شــافی دادهاین مقاله شــامل تحلیل اکت

خودرگرســیون فضــایی و یک مدل رگرســیون وزنی جغرافیایی 
ــان میمحلی می ــود. نتایج نش ــایر مولفهش هاي دهد با کنترل س

اي و پذیري اقتصـــادي منطقهپذیري، ارتباط بین انعطافانعطاف
ــی به حمل ــترس ونقل، هم در طول دوره رکود و هم پس از دس

ب طه مث یک راب یل آن،  ـــت. همچنین تحل نادار بوده اس ت و مع
دهد که ارتباط بین متغیرهاي توضـــیحی و فضـــایی نشـــان می

 اي در فضا متفاوت است.عملکرد منطقه
Giannakis & Papadas (2021) اي تحت عنوان در مقاله

ــا« ــال فض ــاد يآورو تاب ییاتص  يهادر زمان يامنطقه ياقتص
در ســال  یجهان یمال يبحران اقتصــاد يرکود ریبر تاث» آشــفته
ــی) نیب بطهرا و تمرکز دارد 2008 ــترس ــایی (دس  ارتباطات فض

ــاد يریپذاز بحران و انعطاف شیپ ــر مناطق  ياقتص ــراس در س
قرار  یبررسمورد  2015-2008) را در دوره EUاروپا ( هیاتحاد

-NUTSمنطقه  1312از  يانمونه يبر روها بررسی. داده است
که  دهدینشــان م جیکشــور انجام شــده اســت. نتا 25در  3

س ستر صادتاب موجببالاتر  ید  يشتریب يامنطقه يآوري اقت
ـــودمی  ریمثبت مهاجرت و تأث ریاز تأث یحاک جینتاهمچنین . ش
اثرات  و  به بحران است يابر واکنش منطقه تیجمع يریپ یمنف

  ي مناطق موثر است.آوربر تاب ییفضا زیسرر
داده کاربرد تحلیل کلان«با عنوان  Foltin et al., 2023مطالعه 

 » ونقلهاي حملآوري زیرساختدر افزایش تاب
و  اجتماعی -اقتصادي به بررسی روابط پیچیده بین اثرات

پردازد. این پژوهش ونقل میهاي حملآوري زیرساختتاب
ونقل نقشی حیاتی در هاي حملدهد که زیرساختنشان می

آوري جوامع ایفا هاي اقتصادي و تقویت تابتیبانی از فعالیتپش
با عنوان  Padmapriya & Vidya, 2024پژوهش کنند. می

ها و آوري بخش خدمات هند در برابر شوكسنجش تاب«
پذیري و هاي انطباقی قابلیتبه بررس» نوسانات اقتصادي

با  آوري بخش خدمات این کشور پرداخته است. این مطالعهتاب
و مدل خودرگرسیون  پرسکات-کارگیري روش فیلتر هودریکبه

هاي رغم چالشدهد که بخش خدمات هند علیبرداري، نشان می
 ، ۲۰۲۰در سال  19-گیري کوویدجدي مانند همه

هاي اقتصادي توجهی در مواجهه با شوكپذیري قابلاز انعطاف
آن است که هاي این تحقیق حاکی از یافته . برخوردار بوده است

هاي خدمات مانند تجارت، هتلداري که برخی زیربخشدرحالی
 وکار، تأثیرات نوسانی شدیدي ها و خدمات کسبو رستوران

ونقل، ها از جمله حملاند، سایر زیربخشبر اقتصاد داشته
انبارداري و ارتباطات، خدمات مالی و خدمات عمومی، نقش 

 اند. صاد ایفا کردهاي در اقتکنندهکننده و تثبیتتعدیل

گذاري بیشتر در توسعه این نتایج بر ضرورت سرمایه
عنوان عاملی کلیدي در ارتقاي هاي بخش خدمات بهزیرساخت

 آوري اقتصادي تأکید دارد. تاب
یاثوند و غ)، 1394( یاثوند و رمضانیانغ در ایران نیز در مطالعات

محمدي و )، 1395( ابونوري و لاجوردي )،1394( عبدالشاه
)، میرجلیلی و بزرگی 1397امیري و همکاران ( )،1396(همکاران

آوري پرداخته شده است. گیري شاخص تاببه اندازه) 1397(
 مغاري  )،3192( مردانه و همکاران همچنین در مطالعات

خاندوزي و )، 1397( فرزین و همکاران)، 1395( و همکاران
پور بهمن )،1399( انو همکار دادرس مقدم)، 1398( میرنظامی
)، 1401(  اکبريصفري علی)، 1400( پورو علی خالصی
آوري با عوامل مؤثر بر تاب )،1401( فرد و همکارانغفاري

 .انداستفاده از مدل اقتصادسنجی مرسوم مورد بررسی قرار گرفته
شود که اکثر مطالعات به دیده می مطالعات خارجیبا مرور بر 

اي صورت کشوري یا منطقهه ب اقتصادي آوريتاب بررسی
 ,Padmapriya & Vidya ه تنها در مطالعاند و پرداخته
شده مورد توجه قرار گرفته وري بخش خدمات آبتا 2024

حمل و  هاينقش زیرساختبه بررسی است. در این مطالعه نیز 
است، در مطالعات  نشدهپرداخته  وري اقتصاديآنقل بر تاب

توجه به  وصورت بخشی ه بآوري تابداخلی نیز بررسی 
اضر با حزیرساختهاي حمل و نقل نشده است.  تفاوت مطالعه 

مورد وري بخش خدمات آتاب ،مطالعات پیشین این است که اول
هاي حمل و دوم، به بررسی نقش زیرساخت بررسی قرار گرفته

 اخته شده است.وري بخش خدمات پردآبر تاب و نقل
 
 

 تحقیقروش -3
آوري اقتصادي تاب تاثیر زیرساخت هاي حمل و نقل برتحلیل 
هاي تحلیلی هاي کشور نیازمند روشدر استان خدماتبخش 

هاي هاي مورد استفاده داراي ویژگیخاصی است، چرا که داده
هاي شود که نتوان از روشها باعث میمکانی هستند. این ویژگی

ها استفاده کرد. دلیل این معمول اقتصادسنجی براي برآورد مدل
ست: اول، هاي مکانی اامر، وجود دو چالش اساسی در داده

ها که به معناي تأثیرپذیري مناطق وابستگی فضایی بین مشاهده
دهنده تغییر از یکدیگر است، و دوم، ناهمسانی فضایی که نشان
 .روابط بین متغیرها در نقاط مختلف جغرافیایی است

هاي رگرسیون هاي سنتی اقتصادسنجی، مانند مدلروش
یرا مفروضات کلاسیک، قادر به حل این مشکلات نیستند، ز

مارکوف، در حضور این -اساسی آنها، مانند شرایط گوس
شود. براي مثال، وابستگی فضایی، فرض ثبات ها نقض میپدیده

برد، هاي مکرر را زیر سؤال میگیريمتغیرهاي توضیحی در نمونه
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شود که رابطه خطی بین در حالی که ناهمسانی فضایی، باعث می
 سان نباشد. متغیرها در مناطق مختلف یک

هاي هایی، استفاده از روشدر نتیجه، براي تحلیل چنین داده
 ,Lesage)رسداقتصادسنجی فضایی ضروري به نظر می

1998).  
در این پژوهش، براي بررسی ناهمسانی فضایی و تحلیل تغییرات 
 مکانی در روابط بین متغیرها، از روش رگرسیون وزنی جغرافیایی

استفاده شده است. این روش، که توسط چارلتون و همکاران در 
 توسعه یافته، امکان بررسی تغییرپذیري روابط  1996سال 

این ترتیب، تحلیل کند و بهدر سطح مناطق مختلف را فراهم می
آوري اقتصادي بر تاب تاثیر زیرساخت حمل و نقلتري از دقیق

 .دهدارائه می خدماتبخش 

) 1 (    𝑌𝑌𝑖𝑖 = 𝛽𝛽0(𝑖𝑖) + 𝛽𝛽1(𝑖𝑖)𝑋𝑋1𝑖𝑖 + 𝛽𝛽2(𝑖𝑖)𝑋𝑋2𝑖𝑖 + ⋯+ 𝛽𝛽𝑛𝑛(𝑖𝑖)𝑋𝑋𝑛𝑛𝑛𝑛 + 𝜀𝜀𝑖𝑖   ,    𝑖𝑖 = 1, … ,𝑛𝑛 

کل  ـــ به ش بت نبوده و  ثا ها دیگر  پارامتر  در این الگو تخمین 
 باشد. زیر می

) 2 (  𝛽̂𝛽(𝑖𝑖) = (𝑋𝑋𝑇𝑇𝑊𝑊(𝑖𝑖)𝑋𝑋)−1𝑋𝑋𝑇𝑇𝑊𝑊(𝑖𝑖)𝑌𝑌 
 .است هاي فضاییماتریس وزن دهندهنشان W(i)  در این مدل،

شده با (مشخص  𝑖𝑖 که بر اساس موقعیت جغرافیایی نقطه
شود. ویژگی مختصات طول و عرض جغرافیایی) تعریف می

  𝑖𝑖 هاي نزدیک به نقطهکلیدي این ماتریس این است که به داده
دهد و با افزایش فاصله از این نقطه، از وزن اهمیت بیشتري می

شود. به عبارت دیگر، هرچه یک مشاهده از مشاهدات کاسته می
تر باشد، تأثیر آن در تحلیل نزدیک 𝑖𝑖 لحاظ مکانی به موقعیت

بیشتر خواهد بود، در حالی که مشاهدات دورتر تأثیر کمتري 
 .دارند

) 3 (  𝑊𝑊(𝑖𝑖) = 𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑𝑑[𝑊𝑊𝑖𝑖1,𝑊𝑊𝑖𝑖2, … ,𝑊𝑊𝑖𝑖𝑖𝑖] 
 که به هر نقطهاست  ضریب وزنی دهندهنشان inW  ر این مدل،د

n  نسبت به موقعیت هدف  i شود. این اختصاص داده می
تر پارامترهاي محلی در مختصات دهی به منظور تخمین دقیقوزن

 .گیردجغرافیایی مورد نظر انجام می
توان به شکل زیر بیان کرد که همچنین، رابطه رگرسیونی را می

طول و عرض مختصات  به ترتیب نمایانگر vi و ui  در آن
هستند. این نمایش تأکید دارد که مدل مورد   iنقطه جغرافیایی

کند و ها را در تحلیل خود لحاظ مینظر، وابستگی مکانی داده
روابط بین متغیرها را با توجه به موقعیت جغرافیایی آنها تعدیل 

 .نمایدمی

)4( 𝑌𝑌𝑖𝑖 = 𝛽𝛽0(𝑢𝑢𝑖𝑖 , 𝑣𝑣𝑖𝑖) + 𝛽𝛽1(𝑢𝑢𝑖𝑖 , 𝑣𝑣𝑖𝑖)𝑥𝑥1𝑖𝑖 + 𝛽𝛽2(𝑢𝑢𝑖𝑖 , 𝑣𝑣𝑖𝑖)𝑥𝑥2𝑖𝑖 + ⋯+ 𝛽𝛽𝑛𝑛(𝑢𝑢𝑖𝑖 , 𝑣𝑣𝑖𝑖)𝑋𝑋𝑛𝑛𝑛𝑛 + 𝜀𝜀𝑖𝑖 

تاثیر  ـــی  له براي بررس قا مدل تجربی این م چارچوب                                                     در این 
قل ـــاخت حمل و ن ـــادي در بخش   زیرس تاب اوري اقتص                            بر 

وابسته  متغیر   که      است                                    خدمات در استانهاي ایران به صورت زیر 
ـــاخص  ـــرمایه اجتماعی      آوري   تابش ـــتقل س  و متغیرهاي مس

) )، سرمایه انسانی (بر اساس 2019(به پیروي از مقاله ساباتینو (
عه  طال ))،     2022                  فوزیلو و همکاران (  ؛  )    2022           و همکاران (    هیم

به پیروي از  ســـازیر قل ( مل و ن تادو -     چاکون  خت ح   و          هور

پاداس)،      2020 (  ،        همکاران پا ناکیس و  ـــاي    ))     2021   ، (                  جیا فض
  و         آفولابی     ) ؛    2024            اکه و اکه، (  (بر اســاس مطالعه کســب و کار

به پیروي از  )    2024       رایفو ( هاي صـــنعتی ( عالیت یان   )، تمرکز ف       ت
صادي     ))،    2023   ، (   چنگ   )؛     2023 (   ،         و همکاران تنوع فعالیتهاي اقت

 )  )    2022   ، (               آکوِر و همکاران   )؛     2023   ، (    ژونگ  (بر اســاس مطالعه
ـــوپولو  تاس کدري و  کا عه  طال به پیروي از م و مخارج دولت (

 )) در نظر گرفته شده است.2020(          و همکاران کلیمانو   ؛ ) 2017(

 
                                                                                                 

تان  خدماتتاب اوري بخش  𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑖𝑖 که در آن  ـــ  i ، SCاس
سرانه زیرساخت  INSسرمایه انسانی،  HC  ،اجتماعیسرمایه 

قل،  مل و ن کار،  DBح  تمرکز  INDفضــــاي کســــب و 
 GGهاي اقتصـــادي، تنوع فعالیت DAهاي صـــنعتی، فعالیت

 .جز اخلال در مدل است 𝜀𝜀𝑖𝑖سرانه مخارج واقعی دولت و 
 
 

 هاي تحقیقداده-1-3
ساله  20استان کشور در دوره  28هاي این پژوهش از داده

شاخص سرمایه اجتماعی ) استفاده نموده است. 1400-1380(
) طراحی 2000در این مطالعه با الهام از چارچوب نظري پاتنام (

هاي اجتماعی، سطح اعتماد شده که سه بُعد کلیدي شامل ارزش
هاي جمعی را مورد سنجش قرار و میزان مشارکت در شبکه

دهد. در بخش اعتمادسنجی، معیارهاي متنوعی شامل می

)5( 
𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑖𝑖 = 𝛽𝛽0(𝑢𝑢𝑖𝑖,𝑣𝑣𝑖𝑖) + 𝛽𝛽1(𝑢𝑢𝑖𝑖, 𝑣𝑣𝑖𝑖)𝐻𝐻𝐶𝐶𝑖𝑖 + 𝛽𝛽2(𝑢𝑢𝑖𝑖,𝑣𝑣𝑖𝑖)𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑖𝑖 + 𝛽𝛽3(𝑢𝑢𝑖𝑖, 𝑣𝑣𝑖𝑖)𝐷𝐷𝐷𝐷𝑖𝑖 + 𝛽𝛽4(𝑢𝑢𝑖𝑖, 𝑣𝑣𝑖𝑖)𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝐼𝑖𝑖

+ 𝛽𝛽5(𝑢𝑢𝑖𝑖,𝑣𝑣𝑖𝑖)𝑀𝑀𝑀𝑀𝑖𝑖 + 𝛽𝛽6(𝑢𝑢𝑖𝑖,𝑣𝑣𝑖𝑖)𝐺𝐺𝐺𝐺𝑖𝑖 + 𝜀𝜀𝑖𝑖 
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معیت)، فردي (نسبت طلاق به جهاي افول اعتماد بینشاخص
اعتمادي کاهش اعتماد به نهادهاي حاکمیتی (نرخ وقوع قتل)، بی

به آینده (میزان خودکشی) و شاخص اعتماد به دولت (نسبت 
شده به کل مالیات قابل وصول) به کار گرفته شدند. مالیات وصول

ها و هنجارها، متغیرهایی مانند استحکام  خانواده در حوزه ارزش
از هنجارهاي اجتماعی (آمار سرقت و  (نرخ ازدواج)، انحراف

اس هاي اجتماعی (مصرف مواد مخدر بر اسخشونت) و کجروي
آمار دستگیري) مورد تحلیل قرار گرفتند. بعُد مشارکت نیز از 

هاي فرهنگی (عضویت در هایی چون فعالیتطریق شاخص
ها و مراجعه به سینما)، تعهد سیاسی (میزان مشارکت در کتابخانه

 هاي ورزشی) هاي ورزشی (تعداد باشگاهت)، فعالیتانتخابا
هاي هاي مردمی (فعالیت در هلال احمر و کمکو مشارکت

مردمی به کمیته امداد) ارزیابی شد. براي محاسبه نهایی این 
ماکس استانداردسازي شده و -ها با روش مینشاخص، ابتدا داده

ق گردیدند. تلفی هاي اصلیسپس با استفاده از روش تحلیل مؤلفه
هاي هاي مورد نیاز براي محاسبه این شاخص از سالنامهکلیه داده

براي استفاده از این  .هاي کشور تهیه شده استآماري استان
  1380-1391هاي شاخص در مدل، میانگین طی سال

براي محاسبه  محاسبه و استفاده شده است.1400-1392و 
وط به توزیع هاي مربشاخص سرمایه انسانی، ابتدا داده

هاي آماري ساله و بالاتر از سالنامه 10تحصیلات جمعیت شاغل 
استخراج شد. سپس با اعمال سیستم وزنی دقیق به هر مقطع 

، 11، دبیرستان=8، راهنمایی=5تحصیلی (سوادآموزي و ابتدایی=
هاي تحصیل به )، میانگین سال15,5و دانشگاهی= 12دیپلم=

حاسبه گردید. این وزندهی به منظور عنوان معیار سرمایه انسانی م
تر ارزش نسبی سطوح مختلف آموزشی در محاسبه انعکاس دقیق

براي استفاده از این شاخص در مدل،  .نهایی انجام پذیرفته است
محاسبه و 1400-1392و  1380-1391هاي میانگین طی سال

در این  ونقلهاي حملشاخص زیرساختاستفاده شده است. 
طول شبکه ریلی،  ترکیب چندین مؤلفه کلیدي شاملپژوهش از 

محاسبه شده است. براي  هاي اصلیها و راهها، بزرگراهآزادراه
هاي آماري سالنامه هاي خام که ازافزایش دقت تحلیلی، این داده

به  اند، با توجه به جمعیت هر استاناستخراج شده هااستان
ه از این شاخص در براي استفاداند. محاسبه شده صورت سرانه

محاسبه 1400-1392و  1380-1391هاي مدل، میانگین طی سال
هاي مربوط به شاخص در این پژوهش، دادهو استفاده شده است. 

هاي کشور از دو منبع اصلی تهیه شده وکار استانمحیط کسب
پایش «اي هاي دورهگزارش از 1397هاي قبل از براي سال :است

هاي مجلس مرکز پژوهش که توسط وکار ایرانمحیط کسب
هاي پس شد استفاده شده، و براي سالمنتشر می شوراي اسلامی

استخراج  پایگاه آماري اتاق بازرگانی ایران از آن، اطلاعات از
، به دلیل عدم 1391تا  1380براي دوره زمانی  .گردیده است
میانگین مقادیر فصلی این  ،1397قبل از هاي داده موجود بودن

به عنوان نماینده وضعیت  1391تا  1389هاي شاخص در سال
براي استفاده از این  .کلی آن دوره در نظر گرفته شده است

  1380-1391هاي شاخص در مدل، میانگین طی سال
 محاسبه و استفاده شده است. 1400-1392و 

ها که شامل مخارج مصرفی و تملک  متغیر مخارج دولت استان
آماري استخراج شده و  ه اي است، از سالنامههاي سرمای دارایی

با استفاده از شاخص قیمت و جمعیت این متغیر واقعی و سرانه  
ست. شاخص در مدل، میانگین طی  شده ا ستفاده از این  براي ا

شده 1400-1392و  1380-1391هاي سال ستفاده  سبه و ا محا
در این پژوهش، جهت ســنجش میزان تمرکز جغرافیایی  اســت.

یت عال پل (ف کامورا و  نا  ) 2009هاي صـــنعتی، از شـــاخص 
 .زیر است صورتبه  کهبهره گرفته شده 

𝑺𝑺𝒋𝒋𝑪𝑪 =
𝑿𝑿𝒋𝒋
𝑿𝑿∗

 
)6(

عت ∗𝑋𝑋  ، که در آن کل کشـــور در بخش صـــن  ارزش افزوده 
ستان  𝑋𝑋𝑗𝑗و  شان می jارزش افزوده ا صنعت را ن دهد. در بخش 

تمرکز  بیانگر 1مقدار . در نوسان است 1تا  0 مقدار شاخص بین
ــتان خاصکامل فعالیت ــنعتی در یک اس بوده، در حالی  هاي ص

توزیع متوازن و پراکندگی  حاکی از مقادیر نزدیک به صـــفر که
مورد نیاز براي اطلاعات  .باشدمی هاي مختلفصنایع بین استان

شاخص از سبه این  ساب محا موجود  ايهاي منطقهآمارهاي ح
  .استخراج گردیده است پایگاه اطلاعاتی مرکز آمار ایران در

ــال ــاخص در مدل، میانگین طی س ــتفاده از این ش هاي براي اس
ست.1400-1392و  1391-1380 شده ا ستفاده  سبه و ا این  محا

شی  سنجش درجه تنوع بخ شاخص هرفیندال براي  پژوهش از 
اقتصادي استفاده نموده است که با جمع مربعات سهم هر بخش 
شتغال) در یک منطقه  از کل فعالیت اقتصادي (ارزش افزوده یا ا

ــبه می ــاخص بین محاس ــود. دامنه این ش 1ش
𝑆𝑆� ، ًتوزیع کاملا

یک بخش) متغیر  1تا  بخش S متوازن بین مل در  کا (تمرکز 
ها در اســت، به طوري که مقادیر بالاتر نشــانگر تمرکز فعالیت

پایینبخش قادیر  عدود و تنوع کمتر، و م یانگر توزیع هاي م تر ب
ــادي میمتعادل ــتر اقتص ــون و دلر، تر و تنوع بیش ــد (واتس باش
ـــاخص در مدل، میانگین طی  .)2017 ـــتفاده از این ش براي اس
شده 1400-1392و  1380-1391هاي سال ستفاده  سبه و ا محا

ست.  ستفاده از ا  ) 2013هان و گوتز ( شاخصاین پژوهش با ا
ــنجش تاب ــت. براي این  خدماتآوري بخش به س پرداخته اس

، دو سیکل رکود و رونق هاي اقتصادي شاملمنظور، ابتدا چرخه
روش هاي تولید ناخالص داخلی ســـرانه واقعی و با تحلیل داده

تا  1380سیکل اول،  از سال هاي رشد شناسایی شدند. چرخه
رونق، ســیکل دوم از  1391تا  1383هاي رکود و ســال 1382
رونق است.   1400تا  1399رکود و سالهاي  1398تا  1392سال 

شاخص کلیدي افت تولید در دوران رکود  سبه دو  سپس با محا
یابی در دوران رونق بر اســــاس روابط  باز ، میزان 8 و 7و 

 .ارزیابی گردید خدماتآوري بخش تاب
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)7( 𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷 =
𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑡𝑡2 − 𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝑡𝑡2

𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑡𝑡2
 

)8( 𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅 =
𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝐴𝑡𝑡3 − 𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑡𝑡3

𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑡𝑡3
 

هاي به ترتیب شاخص Reboundو  Dropدر این دو روش 
نیز به  Expectedو  Actualافت و بازگشت هستند. مقادیر 

دهند. ترتیب میزان تولید واقعی و تولید مورد انتظار را نشان می
آوري به معناي کاهش اثرات منفی ناشی از در این مطالعه، تاب

 هاي اقتصادي و همزمان افزایش منافع حاصلها و شوكبحران
از بازسازي و سازماندهی مجدد نظام اقتصادي تعریف شده 

آوري که از تلفیق دو مؤلفه اصلی شاخص ترکیبی تاب. است

شود، بر اساس میزان افت اقتصادي و قدرت بازگشت تشکیل می
 ي اقتصاديآور تابشاخص  .فرمول زیر محاسبه گردیده است

 )1391-1380هاي (ی دورهط رانیا يهادر استان خدماتبخش 
 ورده شده است.آ) 1) در جدول (1400-1392و (

 

)9( 
𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸𝐸 𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟 = 𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙(

𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅𝑅 −𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚(𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟𝑟) + 1
𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷 −𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚𝑚(𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷𝐷) + 1

) 
 

 1392-1400و  1380-1391هاي ایران طی دوره مقایسه تاب آوري بخش خدمات در استان. 1جدول 
 1392-1400 1380-1391 استان

 016/0 -0005/0 آذربایجان شرقی
 -007/0 006/0 آذربایجان غربی

 -006/0 -023/0 اردبیل
 010/0 014/0 اصفهان
 008/0 006/0 ایلام

 -006/0 -007/0 بوشهر
 -013/0 -015/0 تهران

 -003/0 023/0 چهارمحال و بختیاري
 008/0 005/0 خراسان
 031/0 012/0 خوزستان
 013/0 014/0 زنجان
 011/0 -007/0 سمنان

 0008/0 031/0 سیستان و بلوچستان
 -001/0 -005/0 فارس
 003/0 021/0 قزوین

 023/0 -017/0 قم
 018/0 023/0 کردستان
 018/0 -001/0 کرمان

 012/0 006/0 کرمانشاه
 020/0 025/0 کهگیلویه و بویراحمد

 -004/0 002/0 گلستان
 -008/0 -004/0 گیلان
 019/0 -013/0 لرستان

 -027/0 020/0 مازندران
 012/0 0009/0 مرکزي

 019/0 0004/0 هرمزگان
 004/0 -006/0 همدان
 -004/0 030/0 یزد

 منبع: محاسبات پژوهش
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آوري بخش خدمات در استانهاي ایران تحلیل تاب) 4جدول (
اعداد  .دهدرا نشان می 1400-1392و  1391-1380طی دو دوره 
دهنده تحولات متنوع و گاه متضاد در عملکرد  نشاناین جدول، 
یزد،  و خوزستان در دوره نخست، استانهایی مانند استانهاست.

نسبتاً مطلوبی داشتند. در مقابل، استانهاي شمالی عملکرد 
هاي گردشگري، با وجود پتانسیل گیلان و مازندران مانند
 .تري را نشان دادندآوري ضعیفتاب

)، شاهد بهبود چشمگیر در برخی 1400-1392در دوره دوم (
 ، احتمالاً 0,031آوري به با رشد تاب خوزستان. استانها هستیم

خدمات لجستیکی در بنادر مهمی مانند بندر امام دلیل توسعه  به
عنوان الگوي موفق  خمینی و تقویت زیرساختهاي انرژي، به

وري آتاب، 0,019به  -0,013نیز با جهش از  لرستان. ظاهر شد
 . از سوي دیگر، ن افزایش یافته استآبخش خدمات در 

با وجود بهبود  قم و  تهران هاي صنعتی و پرجمعیت ماننداستان
نسبی، همچنان در وضعیت منفی باقی ماندند که بیانگر فشار 

ناشی از تراکم جمعیت، کمبود زیرساختهاي خدمات عمومی، و 
آوري در برخی تغییر جهت تاب. تمرکز نامتوازن اقتصادي است

 . استانها نیز قابل تأمل است
 رسید.  0,016به  -0,0005از  آذربایجان شرقی

  گلستان ) و-0,007به  0,006( آذربایجان غربی در مقابل،
با  مازندران استان ) روند نزولی داشتند.-0,004به  0,002(

محیطی  ، نمونه بارز تأثیر مخرب عوامل زیست-0,027سقوط به 
 و 
 . بخشی اقتصادي است توجهی به تنوع بی

، کردستان، کهگیلویه و بویراحمدهاي یزد، ) استان1( شکلطبق 
بالاترین  قزوینو  سیستان و بلوچستان، و بختیاريچهارمحال 

  1380وري در استانهاي ایران در دوره آمیزان شاخص تاب
 ستان، تهران، راند. بر عکس استانهاي بوشهر، لداشته 1391تا 

 اند.وري را داشتهآقم و اردبیل کمترین میزان شاخص تاب

 
 1391-1380بخش خدمات در استانهاي ایران در دوره وري آشاخص تاب .1شکل 

، کهکیلویه و بویر احمد، استان خوزستان) 2طبق شکل (
مازندران، سیستان و بلوچستان، هرمزگان نسبت به سایر 

وري بیشتري را در بخش آها در این دوره تاباستان

قم، تهران،  هايخدمات از خود نشان دادند. برعکس، استان
وري را آگیلان، گلستان و یزد کمترین شاخص تاب

 اند.داشته

 1400-1392وري بخش خدمات در استانهاي ایران در دوره آ. شاخص تاب 2شکل 
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 یقنتایج برآورد الگوي تحق-4
براي بررسی تاثیر زیرساخت حمل و نقل بر در این پژوهش 

آوري اقتصادي بخش خدمات از روش رگرسیون وزنی تاب
راي استفاده از روش رگرسیون باستفاده شده است.  جغرافیایی

هاي این روش نسبت به وزنی جغرافیایی، لازم است ابتدا برتري

ین هاي متداول اقتصادسنجی مورد ارزیابی قرار گیرد. در امدل
به عنوان روشی براي مقایسه   ANOVAراستا، از آزمون

ها استفاده شده است. نتایج حاصل از این آزمون که عملکرد مدل
محاسبه  1392-1400 يو دوره 1380- 1391يبراي دو دوره

 .نمایش داده شده است )2(شده، در جدول 
 

 در مدل تاب اوري بخش خدماتآزمون تحلیل واریانس  .2جدول 

F MS DF SS دوره ماخذ 

 OLSباقیمانده  016/۰ 20 - -

 GWRبهبود مدل با استفاده از  014/۰ 15/154 0009/۰ - ۱۳۸۰-۱۳۹۱

 GWRباقیمانده  002/۰ 4/846 0/0004 2/25

 OLSباقیمانده  0/209 20 - -

 GWRبهبود مدل با استفاده از  174/۰ 13/324 0130/۰ - ۱۳۹۲-۱۴۰۰

 GWRباقیمانده  035/۰ 6/676 0/005 2/6

 GWRافزار هاي تحقیق با استفاده از نرممنبع: یافته

 

SS  ،نده ما باقی  عات  جه آزادي،  DFمجموع مرب  MSدر
حاصل تقسیم  DF ،(Fبر  SSمیانگین مربعات (حاصل تقسیم 

MS  ــتفاده از روش  MSبر  GWRمربوط به بهبود الگو با اس
 Fدر آزمون تحلیل واریانس، آماره  GWRمربوط به باقیمانده 

دهنده برتري روش رگرسیون وزنی جغرافیایی نشان 2بزرگتر از 
عات معمولی می قل مرب حدا تایج بر روش  ـــد. پس طبق ن باش

به بزرگ2آزمون تحلیل واریانس در جدول ( با توجه  تر بودن ) 
وري آتوان نتیجه گرفت در هر دو دوره بین تابمی 2از  Fآماره 
هاي ایران ناهمسانی فضایی وجود دارد و بهتر است بجاي استان

ـــیون وزنی  روش حــداقــل مربعــات معمولی از روش رگرس
شود. ستفاده  ستفاده  جغرافیایی ا نتایج مربوط به تخمین مدل با ا

عات معمولی طی قل مرب حدا و  1380-1391دوره  از روش 
ـــت که براي همه ئارا) 3دول (جدر  1392-1400 ـــده اس ه ش

 شود. ها یک ضریب بصورت کلی تخمین زده میاستان
هدف از ارایه نتایج روش حداقل مربعات معمولی، مقایسه نتایج 
این روش با نتایج روش رگرســیون وزنی جغرافیایی و انتخاب 

  باشد.می تر براي تخمین الگوي پژوهشروش مناسب

 

1391-1380نتایج تخمین الگو بر اساس روش حداقل مربعات معمولی طی دوره  .3جدول   

 متغیر ضریب برآورد شده Tاحتمال آماره 
657/۱ 0008/۰ SC 
023/-2 007/۰- HC 
459/2 009/۰ INS 
038/2- 007/۰- DB 
173/۱ 088/0 IND 
045/1- 035/۰- DA 
045/1 001/۰ GG 
 عرض از مبدا -006/۰ 1-/597

 GWRافزار هاي تحقیق با استفاده از نرممنبع: یافته
 

نتایج حاصــل از روش حداقل مربعات معمولی ) 3طبق جدول (
شان می سب و ن ضاي ک سرمایه اجتماعی، ف دهد که متغیرهاي 

ـــطح  ـــاخت حمل و نقل تاثیر مثبت و معنادار در س کار، زیرس
سطح  10اهمیت  سانی تاثیر منفی در  سرمایه ان صد و متغیر  در
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اند. لازم به داشته خدماتوري بخش آدرصد بر تاب 10اهمیت 
که در شاخص فضاي کسب و کار هر چه مقدار کمتر  ذکر است

به همین دلیل  .نشان دهنده فضاي کسب و کار بهتر است ،باشد
تاثیر  تایج علامت منفی دارد،  که این متغیر در ن  را  آنهر چند 

وري مثبت تحلیل شده است.  شاخص تمرکز فعالیتهاي آبر تاب
 ي صـــنعتی، تنوع اقتصــــادي و مخـارج دولـت اثر معنـادار

  اند.وري اقتصادي نداشتهآبر تاب
نتایج حاصــل از روش حداقل مربعات معمولی ) 4طبق جدول (
ـــان می 1400-1392 ـــرمایه اجتماعی، نش دهد که متغیرهاي س

ــب و کار تاثیر مثبت و  ــاي کس ــاختهاي حمل و نقل، فض زیرس
درصد داشته اند و متغیرهاي تمرکز  10معنادار در سطح اهمیت 

ــنعتی تاثیر منفی و معنادار بر تابفعالیتهاي  ــادي ص آوري اقتص
بخش خدمات داشته است.  متغیرهاي تنوع فعالیتهاي صنعتی و 

تاب ناداري بر  لت اثر مع خارج دو آوري اقتصــــادي بخش م
اند. همچنین براي مقایسه نتایج دو روش حداقل خدمات نداشته

سیون وزنی جغرافیایی، در جدول ( و  )5مربعات معمولی و رگر
 هاي دو روش آورده شده است.آماره )6(
 

 
  1400-1392نتایج تخمین الگو بر اساس روش حداقل مربعات معمولی طی دوره  .4جدول 

 متغیر ضریب برآورد شده Tاحتمال آماره 
232/2 0001/۰ SC 
783/-1 001/۰- HC 
662/1 004/۰ INS 
854/1- 020/۰- DB 
071/۱ 013/0 IND 
539/1- 038/۰- DA 
216/1 004/۰ GG 
 عرض از مبدا -101/۰ 1-/303

 GWRافزار هاي تحقیق با استفاده از نرممنبع: یافته
 

  1391-1380هاي حداقل مربعات معمولی و رگرسیون وزنی جغرافیایی طی دوره هاي مدل در روشمقایسه آماره .5جدول  

GWR OLS 
AIC 2R AIC 2R  

80/379 979/۰ 639/241 624/۰ 
 GWRافزار هاي تحقیق با استفاده از نرممنبع: یافته

  1400-1392هاي حداقل مربعات معمولی و رگرسیون وزنی جغرافیایی طی دوره هاي مدل در روشمقایسه آماره .6جدول 
GWR OLS 

AIC 2R AIC 2R  
49/539 999/0 015/201 536/0 

 GWRافزار هاي تحقیق با استفاده از نرممنبع: یافته

 

هاي دهد، آماره) نشـــان می6) و  (5همانطور که نتایج جدول (
2R  2وR  ـــیون وزنی جغرافیایی نســـبت به تعدیل یافته رگرس

و این هاي حداقل مربعات معمولی مقدار بیشـــتري دارند آماره
بیانگر برتري روش رگرســـیون وزنی جغرافیایی بر روش دیگر 

باشـــد. رگرســـیون وزنی جغرافیایی دامنه تاثیرات هریک از می
ـــادي بخش خدمات مشـــخص آمتغیرها را بر تاب وري اقتص

آمده اي از نتایج بدســت) خلاصــه8) و (7کند. در جدول (می
ـــت.  1400-1392و  1391-1380براي دوره  ـــده اس  آورده ش

فاده از این دو جدول می ـــت توان حداقل و حداکثر میزان با اس

صاديآاثرگذاري هر متغیر را در هر دوره بر تاب بخش  وري اقت
ــخص نمود. در جدول ( ــت 7خدمات مش ) مقدار میانگین بدس

ــدل  ــرآورد م ــده از ب ــراي دوره GWRآم  1391-1380، ب
اشد و با توجه به مثبت یدهنده میانگین ضرایب متغیرها مینشان

وري آتاب توان نحوه اثرگذاري هر متغیر بریا منفی بودن آن می
شان ضرایب ن شخص نمود. مقدار مثبت میانگین  دهنده اثر را م

قدار منفی آن نشـــان بت و م تابمث نده اثر منفی بر  وري آده
 باشد.می
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  1380-1391نتایج تخمین الگو بر اساس مدل رگرسیون وزنی جغرافیایی طی دوره  .7جدول 

 متغیر حداقل چارك پایین میانگین چارك بالا حداکثر

۰۰٦۹/۰ ۰۰۳۷/۰ ۰۰۱٦/۰ ۰۰۰۳/۰ ۰۰۰۱/۰ SC 

۰۲٦/۰ ۰۲۰/۰ ۰۰۲/۰- ۰۳۰/۰ ۰۹۰/۰- HC 

۰۳٥/۰ ۰۲٥/۰ ۰۱۳/۰ ۰۰۳/۰ ۰۰۰٥/۰ INS 

۰۰۰۱/۰- ۰۰۱/۰- ۰۱٥/۰- ۰۳۷/۰- ۰٥۹/۰- DB 

٥٦٦/۱ ٤۷٥/۰ ۱٥۷/۰ ۰۳۰/۰ ۱۱۱/۰- IND 

۰۲۰/۰- ۰٤۱/۰- ۱٤۲/۰- ۲۷/۰- ٤۳٥/۰- DA 

۰٤۸/۰ ۰۱۲/۰ ۰۰۲/۰- ۰۱٥/۰- ۰۳۸/۰- GG 

 عرض از مبدا -۴۱۵/۰ -۳۲۲/۰ -۰/۰۷٦ ۱۹۷/۰ ۳٦۹/۰

 GWRهاي تحقیق با استفاده از منبع: یافته
 

براي دوره  GWRمقدار میانگین بدست آمده از برآورد مدل در 
) 9در جدول () آورده شده است. 8در جدول ( 1392-1400

ضرایب اثرگذاري متغیر زیرساخت حمل و نقل براي دوره مورد 
 نظر آورده شده است.

 از مجموع1391-1380در دوره  )،9طبق نتایج جدول ( 
زیر ساخت حمل و نقل بر تاب اوري اقتصادي استان کشور،  28 

استانها داراي تاثیر مثبت و معنادار است.  28بخش خدمات در 
و متوسط  0,0354تا  0,0005در این دوره محدوده ضرایب از 

استان  13استان  28است. از این  0,0133تاثیر در استانهاي ایران 
یر مربوط به استانهاي تاثیر بالاتر از میانگین ملی دارند. بالاترین تاث

) 0,027) و آذربایجان شرقی(0,027)، گیلان(0,035اردبیل (
 ) 0,0005است. کمترین ضرایب مربوط به استانهاي سمنان (

  ) است.0,0013( و هرمزگان
ونقل کارآمد به دو دلیل اصلی  زیرساخت حملاز دیدگاه نظري، 

با  کند. نخست،آوري اقتصادي بخش خدمات را تقویت میتاب
پذیر، امکان تداوم  هاي ارتباطی پایدار و انعطافایجاد شبکه

سازد.  فعالیتهاي خدماتی را حتی در شرایط بحران فراهم می
خوبی توسعه یافته  ها، بنادر و سیستمهاي لجستیک بهوقتی جاده

توانند در مواجهه با شوکهاي  وکارهاي خدماتی می باشند، کسب
 خارجی (مانند بلایاي طبیعی یا اختلالات زنجیره تأمین) 

گیري سرعت خود را سازگار کنند. براي مثال، در دوران همه به
هاي کرونا، شرکتهاي پخش و تجارت الکترونیک با تکیه بر شبکه

ونقل قوي توانستند اختلالات را جبران و خدمات خود را  حمل
 فه ارائه دهند. بدون وق

پذیري عملیاتی، مانع از فروپاشی اقتصادي بخش  این انعطاف
ونقل  دوم، زیرساخت حمل .شود خدمات در زمان بحران می

عنوان محرك رشد بلندمدت بخش خدمات عمل  یافته به توسعه
هاي مبادله و بهبود دسترسی به بازارها، کند. با کاهش هزینهمی

وکارهاي خدماتی ایجاد  هاي جدیدي براي کسبفرصت
وري را تنها بهره ونقل کارآمد نه شود. یک سیستم حملمی

دهد، بلکه موجب گسترش جغرافیایی خدمات، تنوع افزایش می
بخشیدن به مشتریان و کاهش وابستگی به بازارهاي محدود 

 شود.می
 ها در بلندمدت باعث ایجاد اقتصاد خدماتی مقاوماین ویژگی

اي قرار هاي منطقهکمتر در معرض تکانهگردد که تري می
ونقل، نوعی  گذاري در زیرساخت حملگیرد. در واقع، سرمایهمی

گذاري پیشگیرانه براي تقویت ظرفیت بخش خدمات در سرمایه
  .شودمواجهه با نوسانات اقتصادي محسوب می

استان تاثیر زیرساختهاي حمل و  28در ، 1400-1392 در دوره
بالاترین ي بخش خدمات مثبت و معنادار است. آورنقل بر تاب

آوري مربوط به ونقل بر تابضرایب اثر زیرساخت حمل
 مازندران ) و0,029کرستان ( )،0,051( اردبیلهاي استان

) و 0,001است. کمترین ضرایب مربوط به خراسان ( )0,029(
است  0,012) است. متوسط ضرایب در این دوره 0,002لرستان (

در داراي ضرایب تاثیرگذاري بالاتر از متوسط هستند.  استان 9و 
ها شامل آذربایجان غرب و غرب کشور، تمامی استانمناطق شمال

شرقی، آذربایجان غربی، اردبیل، زنجان، کردستان، ایلام و 
هستند.  1,64بالاتر از  t داراي آماره در دوره اول و دوم  کرمانشاه

ونقل در این هاي حملتدهد که زیرساخاین موضوع نشان می
 دارند.  بخش خدمات آوريمنطقه تأثیر معناداري بر افزایش تاب

و در دوره دوم  0,035تا  0,002دامنه ضرایب  در دوره اول از 
متوسط تاثیر زیرساحت حمل و نقل است.  0,051تا  0,003از 

 0,020آوري بخش خدمات در دوره اول  ها بر تابدر این استان
 کاهش یافته است.  0,017ر دوره دوم به بوده که د
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 در هر دو دوره، زیرساخت حمل و نقل در مناطق جنوبی کشور، 
آوري بخش خدمات در همه استانها داراي تاثیر مثبت و بر تاب

استان  دو معنادار هستند. در دوره اول، بالاترین تاثیر مربوط به 
 و )0,012(کرمان و کهگیلویه و بویراحمد و  )0,014خوزستان (

 ) است. متوسط0,001کمترین تاثیر مربوط به استان هرمزگان (
 1391-1380آوري در دوره تاثیر زیرساخت حمل و نقل بر تاب

ر دکه کمتر از متوسط تاثیر در سطح ملی است.  0,008برابر با 
ین تاثیر مربوط به استان کرمان ، بالاتر1400-1392دوره 

وط ) است و کمترین تاثیر مرب0,014( ) و استان خوزستان0,016(
) است. 0,011به دو استان فارس و کهگیلویه و بویراحمد (

است که نسبت به دوره اول  0,011متوسط تاثیر در این دوره 
طق در مناافزایش یافته اما همچنان پایین تر از سطح ملی است. 

هاي تهران، قزوین، سمنان، قم، مرکزي، یزد، مرکزي شامل استان
ها تاثیر در همه استانن و چهارمحال و بختیاري، اصفها

آوري اقتصادي بخش خدمات در زیرساخت حمل و نقل بر تاب
 هر دو دوره مثبت و معنادار است. متوسط ضرایب در دوره اول

 افزایش یافته است.  0,009که در دوره دوم به  0,007

در ز متوسط ضرایب ملی است. در هر دو دوره متوسط پایین تر ا
هاي خراسان و شرق کشور، شامل استانمناطق شرق و شمال
آوري تاب برونقل زیرساخت حملتاثیر  نیزسیستان و بلوچستان، 

آوري در هر دو دوره در هر دو استان تاثیر مثبت و معنادار بر تاب
در دوره اول  0,011بخش خدمات دارد. متوسط ضریب تاثیر از 

در مناطق شمالی در دوره دوم کاهش یافته است.  0,0017به 
ونقل در کشور (گیلان، مازندران و گلستان)، زیرساخت حمل

ي مثبت از نظر آماري تأثیردر هر دو دوره شمال کشور، استانهاي 
بخش خدمات دارد. مقدار متوسط تاثیر  آوريبر تابو معناداري 

ه دوم رسیده است.  در دور 0,0125به  0,017در این منطقه از  
ها بر تاب نقشه پراکندگی اثرگذاري زیرساخت حمل و نقل استان

 ) نشان داده شده است.4) و (3آوري نیز در شکل (

  1392-1400نتایج تخمین الگو بر اساس مدل رگرسیون وزنی جغرافیایی طی دوره  .8جدول 

 متغیر حداقل چارك پایین میانگین چارك بالا حداکثر

۰۰۷/۰ ۰۰٤/۰ ۰۰۲/۰ ۰۰۰۳/۰ ۰۰۰۱/۰ SC 

۰۳٤/۰ ۰۲۲/۰ ۰۰۲/۰- ۰۲۲/۰- ۰۴۱/۰- HC 

۰٥۱/۰ ۰۰۳/۰ ۰۱۲/۰ ۰۲٦/۰ ۰۰۰۹/۰ INS 

۰۰۱/۰- ۰۰٤/۰- ۰۲۹/۰- ۰٦۹/۰- ۱۳۰/۰- DB 

٤۱۷/۱ ۹٤۲/۰ ٤۳۰/۰ ۰۰۳/۰ ۲۸٥/۰- IND 

٥٦۰/۰ ۲۲٤/۰ ۲۱۸/۰- ۸۷۸/۰- ٤۳۸/۱- DA 

۰٥٥/۰ ۰۲٤/۰ ۰۰٥/۰ ۰۰۸/۰- ۰۱٦/۰- GG 

 عرض از مبدا -۶۹۲/۰ -۰/٤۳٦ ۰/۰۱٤ ۰/٤۰٤ ۷۰۷/۰

 GWRهاي تحقیق با استفاده از منبع: یافته

 وري بخش خدماتآاثرگذاري فضایی متغیر زیرساخت حمل و نقل بر تاب .9جدول 

 استان
۱۳۸۰-۱۳۹۱ ۱۳۹۲-۱٤۰۰ 

 tآماره  ضریب tآماره  ضریب

 1.721 0.0068 1.715 0.0271 آذربایجان شرقی 
 2.124 0.0185 1.663 0.0029 آذربایجان غربی

 1.932 0.0517 1.941 0.0354 اردبیل
 2.460 0.0040 2.179 0.0073 اصفهان
 1.774 0.0081 1.853 0.0217 ایلام

 2.006 0.0082 1.691 0.0031 بوشهر
 1.651 0.0064 1.689 0.0088 تهران

 2.395 0.0211 2.349 0.0086 چهارمحال و بختیاري
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 1.662 0.0010 1.763 0.0068 خراسان
 3.694 0.0147 1.779 0.0145 خوزستان
 1.707 0.0039 2.718 0.0199 زنجان
 2.006 0.0115 1.738 0.0005 سمنان

 1.735 0.0026 2.540 0.0153 سیستان و بلوچستان
 4.081 0.0112 1.655 0.0064 فارس
 1.724 0.0114 1.699 0.0080 قزوین

 1.864 0.0028 1.669 0.0052 قم
 2.121 0.0296 2.050 0.0145 کردستان
 2.126 0.0163 2.311 0.0121 کرمان

 2.413 0.0131 2.250 0.0210 کرمانشاه
 2.403 0.0111 1.642 0.0120 کهگیلویه و بویراحمد

 1.659 0.0020 1.779 0.0066 گلستان
 1.698 0.0066 1.749 0.0278 گیلان
 1.781 0.0058 2.418 0.0255 لرستان

 3.937 0.0292 1.703 0.0182 مازندران
 1.799 0.0077 2.589 0.0163 مرکزي

 1.884 0.0083 1.736 0.0013 هرمزگان
 1.848 0.0166 2.638 0.0191 همدان
 1.740 0.0118 2.212 0.0091 یزد

 GWRهاي تحقیق با استفاده از منبع: یافته

 
 1400 -1392تاثیر زیرساخت حمل و نقل بر تاب اوري خدمات،  .3شکل 

 
 1391-1380تاثیر زیرساخت حمل و نقل بر تاب اوري خدمات،  .4شکل 
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 دوره مورد نظر آورده شده است.دو ) ضرایب اثرگذاري متغیر سرمایه انسانی براي 10در جدول (
 وري بخش خدماتآبر تاب اثرگذاري فضایی متغیر سرمایه انسانی .10جدول 

 استان
1380-1391 1392-1400 

 tآماره  ضریب tآماره  ضریب

 0.458- 0.0042- 2.229 0.0214 آذربایجان شرقی 
 2.683 0.0224 2.376 0.0266 آذربایجان غربی

 1.679- 0.0226- 2.398 0.0245 اردبیل
 1.888- 0.0147- 1.737 0.0155 اصفهان
 2.550- 0.0106- 1.909- 0.0201- ایلام

 1.570- 0.0079- 1.806- 0.0331- بوشهر
 3.268- 0.0173- 1.826 0.0008 تهران

 1.397- 0.0086- 1.344 0.0164 چهارمحال و بختیاري
 1.186- 0.0074- 0.561- 0.0904- خراسان
 1.039- 0.0110- 1.475- 0.0221- خوزستان
 1.840- 0.0183- 2.057 0.0160 زنجان
 3.021 0.0237 0.227- 0.0072- سمنان

 0.935 0.0081 0.923- 0.0059- سیستان و بلوچستان
 0.642 0.0031 2.208 0.0015 فارس
 0.735- 0.0045- 1.459- 0.0125- قزوین

 0.618- 0.0034- 0.998 0.0077 قم
 2.949- 0.0178- 1.981- 0.0170- کردستان
 0.263- 0.0015- 1.539- 0.0093- کرمان

 3.485- 0.0416- 2.112 0.0198 کرمانشاه
 2.329- 0.0204- 1.237 0.0167 کهگیلویه و بویراحمد

 2.196 0.0197 0.072 0.0022 گلستان
 1.461- 0.0104- 2.447 0.0198 گیلان
 0.198 0.0077 1.588- 0.0113- لرستان

 1.044 0.0055 0.599- 0.0133- مازندران
 3.092 0.0249 0.398 0.0029 مرکزي

 3.061- 0.0176- 1.957- 0.0179- هرمزگان
 1.493 0.0274 1.662 0.0131 همدان
 2.678 0.0340 0.588- 0.0096- یزد

 GWRهاي تحقیق با استفاده از منبع: یافته
 

تایج کلی جدول ـــان می )10( ن ، 1391-1380در دوره دهد نش
سانی در ستان داراي 14 سرمایه ان ستان . استتأثیر معنادار  ا در ا

فارس،  جان غربی،  بای ـــرقی، آذر جان ش بای یل، اذر گیلان، اردب
شاه، زنجان، تهران،  صفهان و همدان داراي تاثیر مثبت و کرمان ا

سانی  ستانهاي کردستان، هرمزگان، ایلام و بوشهر سرمایه ان در ا
تاب تاثیر منفی بر  ماتوري بخش آداراي  نه  خد ـــت. دام اس

و متوســط ضــرایب  0,026تا  -0,090ضــرایب در این دوره از 
ــتان آذربایجان  -0,002 اســت. بیشــترین ضــریب مربوط به اس

)، در دوره 10طبق نتایج جدول( اردبیل اســت.غربی، شــرقی و 
ـــانی1392-1400 ـــرمایه انس ـــتان تاثیر معنادار  14در   ، س  اس

وري بخش خدمات داشته است. در استانهاي کرمانشاه، آ بر تاب
تهران، هرمزگان، کردستان، ایلام، کهگیلویه و بویراحمد، زنجان، 
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ـــتانهاي ـــامل  اصـــفهان و اردبیل داراي تاثیر منفی  و در اس ش
تاثیر  جان غربی داراي  بای مدان و آذر نان، یزد، ه ـــم مرکزي، س

ـــت. محدوده آمثبت و معنادار بر تاب وري بخش خدمات اس
 است.  -0,002و متوسط ضرایب  0,034تا  -0,041ضرایب از 

سانی با ارتقاي مهارت                            ها، دانش و خلاقیت نیروي کار                              سرمایه ان
ـــادي بخش خدما               به طور نظري تاب             ت را افزایش                      آوري اقتص

                    دیده توانایی بیشـــتري                               دهد. یک نیروي کار ماهر و آموزش  می
شوك سخگویی به  صادي مانند رکود یا تغییرات                     براي پا                                   هاي اقت

نه ناوري دارد و از طریق نوآوري و بهی به                                     ف ها  ند ـــازي فرآی                  س
                کند. این امر به                               ها و افزایش ارزش افزوده کمک می          کاهش هزینه

شرایط بحرانی منعطف  می                 هاي خدماتی اجازه      بنگاه    تر                             دهد تا در 
                                                       عمل کرده و بقاي خود را تضــمین کنند. با این حال، در برخی 

ــتان ــانی تأثیر منفی یا خنثی بر      اس ــرمایه انس ــت س                                                 ها ممکن اس
                                                   آوري داشــته باشــد. دلیل اصــلی این پدیده عدم تطابق بین    تاب

هارت ـــت؛      م یازهاي واقعی بخش خدمات اس                                          هاي موجود و ن

                      هاي دیجیتالی، مدیریتی                            نیروي کار غالباً فاقد مهارت         طوري که  به
ضعف  ست. علاوه بر این،  صی مورد نیاز این بخش ا ص                                                 و تخ

ــاخت ــی محدود        زیرس ــترس ــادي و فناوري مانند دس                                          هاي اقتص
ـــتم ـــیس ـــرعت یا س                          هاي مالی کارآمد، مانع از                           به اینترنت پرس

سانی می    بهره سرمایه ان ست                               برداري مؤثر از     گی                   شود. همچنین، واب
ــتان ــاورزي،          ها به بخش          برخی اس ــنتی مانند نفت یا کش                                هاي س

سعه بخش خدمات و جذب نیروي کار       انگیزه                                              هاي لازم براي تو
ــرمایه                ماهر را کاهش می                                       دهد و در مواردي منجر به مهاجرت س

ــانی به مناطق دیگر می ــرمایه                       انس ــود. در نتیجه، س          گذاري در                      ش
ت مل بر  کا بت و  تأثیر مث مانی  ها ز هد   اب                                       آموزش تن            آوري خوا

سو بوده و همراه  شت که با نیازهاي واقعی بخش خدمات هم                                                      دا
                               هاي ضــروري و ایجاد فضــاي اقتصــادي                 با توســعه زیرســاخت

 .          مناسب باشد

) ضــرایب اثرگذاري متغیر فضــاي کســب و کار 12در جدول (
 مورد نظر آورده شده است. هايبراي دوره

 
 وري بخش خدماتآاثرگذاري فضایی فضاي کسب و کار بر تاب .12جدول 

 استان
۱۳۸۰-۱۳۹۱ ۱۳۹۲-۱٤۰۰ 

 tآماره  ضریب tآماره  ضریب

 1.664- 0.008- 1.876- 0.0124- آذربایجان شرقی 
 2.003- 0.013- 1.827- 0.0186- آذربایجان غربی

 3.262- 0.131- 1.954- 0.0216- اردبیل
 2.115- 0.037- 2.056- 0.0305- اصفهان
 1.057- 0.001- 1.851- 0.0096- ایلام

 1.857- 0.021- 1.983- 0.0001- بوشهر
 5.112- 0.065- 2.072- 0.0016- تهران

 4.105- 0.049- 2.016- 0.0167- چهارمحال و بختیاري
 1.214- 0.007- 2.448- 0.0069- خراسان
 1.734- 0.013- 1.909- 0.0058- خوزستان
 2.300- 0.028- 1.957- 0.0148- زنجان
 1.915- 0.025- 2.161- 0.0195- سمنان

 1.011- 0.003- 2.421- 0.0050- سیستان و بلوچستان
 1.894- 0.045- 2.050- 0.0580- فارس
 2.705- 0.032- 2.017- 0.0068- قزوین

 1.697- 0.017- 2.042- 0.0019- قم
 1.703- 0.022- 1.889- 0.0036- کردستان
 1.984- 0.075- 2.275- 0.0249- کرمان

 1.159- 0.005- 1.884- 0.0061- کرمانشاه
 1.655- 0.007- 1.912- 0.0003- کهگیلویه و بویراحمد
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 1.320- 0.005- 2.216- 0.0126- گلستان
 3.149- 0.038- 2.004- 0.0260- گیلان
 1.201- 0.005- 1.925- 0.0042- لرستان

 2.269- 0.023- 2.151- 0.0256- مازندران
 1.801- 0.025- 1.987- 0.0051- مرکزي

 1.142- 0.009- 2.178- 0.0597- هرمزگان
 2.332- 0.039- 1.945- 0.0015- همدان
 2.819- 0.085- 2.170- 0.0386- یزد

 GWRهاي تحقیق با استفاده از منبع: یافته

 
ـــب و کار  28، از 1391-1380در دوره  ـــاي کس ـــتان، فض  اس

درصد استانها تاثیر معنادار دارد. در این  100استان یعنی  28در 
ستانها  شاخص، این ا ستند، اما به دلیل ماهیت  ضرایب منفی ه

ـــب ـــاي کس بت فض تأثیر مث ناي  به مع یب منفی  کار ضـــرا  و
دهنده نشـــانآوري هســـتند، زیرا مقدار کمتر شـــاخص بر تاب

مقادیر ضــرایب بین  .وکار اســتوضــعیت بهتر فضــاي کســب
ـــان دارند و میانگین ضـــریب برابر  - 0,0001تا  -0,059 نوس
. بالاترین ضــریب تاثیرگذاري مربوط به اســتان اســت - 0,015

گان فارس (-0,059( هرمز یب -0,058) و  ) و کمترین ضـــر
بوشــهر  ) و-0,0003مربوط به اســتان کهگیلویه و بویراحمد (

ــرایب -0,0001( ــت. در این دوره  ض ــتان بالاتر از  11) اس اس
یانگین ملی قرار دارد. تاثیر فضـــاي 1400-1392در دوره  م  ،

استان معنادار و  28وري بخش خدمات در آکسب و کار بر تاب
 مثبت است. 

ضرایب این  ستان از  28مقادیر  ست، که  -0,001تا  -0,131ا ا
 نسبت به دوره قبل افزایش را شاهد بودیم. 

ستان ضرایب  به ترتیب ا ستانهاي با بالاترین  هاي در دوره دوم ا
ستان و ) بوده-0,075) و  کرمان (-0,085یزد ( سی ستان  اند و ا

)  فضــاي کســب و کار -0,001) و ایلام (-0,003بلوچســتان (
 اند. کمترین ضریب را داشته

ضرایب این دوره  سط  ست.  -0,030متو سبا ضاي ک وکار ف
ـــادي بخش خدمات دارد. یک نقش کلیدي در تاب آوري اقتص

محیط باثبات، شـفاف و با بوروکراسـی کم، دسـترسـی به منابع 
دهد در مواجهه با ها اجازه میمالی را تســـهیل کرده و به بنگاه

صادي (مانند رکود یا همهشوك تر عمل نعطفگیري) مهاي اقت
 کنند. 

 

عواملی مانند تســـهیل مقررات، حمایت از نوآوري دیجیتال و 
تاب هانی،  هاي ج بازار غام در  آوري این بخش را افزایش اد

ساعد (با چالشمی ضاي نام ساد، دهند. در مقابل، ف هایی چون ف
ـــت ـــیاس ها براي ها) توانایی بنگاهقوانین پیچیده و ناپایداري س

دهد. بنابراین، بهبود فضــاي ها را کاهش میســازگاري با بحران
سب شد و هم ک شفافیت، هم ر وکار از طریق حاکمیت قانون و 

یت میتاب مات را تقو خد ندآوري بخش  جدول ( .ک ) 13در 
ــاس  ــادي (بر اس ــرایب اثرگذاري متغیر تنوع فعالیتهاي اقتص ض

 دوره مورد نظر آورده شده است.دو شاخص هرفیندال) براي 
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 وري بخش خدماتآاثرگذاري تنوع فعالیتهاي اقتصادي بر تاب . 13جدول 

 استان
۱۳۸۰-۱۳۹۱ ۱۳۹۲-۱٤۰۰ 

 tآماره  ضریب tآماره  ضریب

 0.910418 0.248 2.675- 0.255- آذربایجان شرقی 
 0.901082 0.174 1.729- 0.118- آذربایجان غربی

 2.29926- 0.316- 2.966- 0.291- اردبیل
 1.73302- 0.302- 2.159- 0.067- اصفهان
 0.606502 0.131 2.938- 0.203- ایلام

 1.333276 0.219 1.701- 0.051- بوشهر
 5.3086- 1.438- 2.013- 0.201- تهران

 4.04399- 1.239- 1.566- 0.028- چهارمحال و بختیاري
 0.873585 0.050 1.257- 0.160- خراسان
 0.01807- 0.002- 2.265- 0.064- خوزستان
 0.50492- 0.103- 2.360- 0.171- زنجان
 0.31265- 0.091- 2.111- 0.238- سمنان

 0 0.000 1.635- 0.076- سیستان و بلوچستان
 0.057123 0.004 1.970- 0.112- فارس
 1.79959- 0.430- 1.194- 0.024- قزوین

 1.67635- 0.349- 3.054- 0.154- قم
 1.393159 0.561 2.490- 0.160- کردستان
 0.196761 0.018 1.600- 0.082- کرمان

 0.234231 0.037 2.933- 0.173- کرمانشاه
 0.14807- 0.018- 1.709- 0.036- کهگیلویه و بویراحمد

 1.71523- 0.569- 2.511- 0.435- گلستان
 1.66376- 0.387- 2.570- 0.266- گیلان
 1.261645 0.190 2.127- 0.070- لرستان

 5.10475- 1.306- 1.659- 0.195- مازندران
 0.02497- 0.004- 1.386- 0.020- مرکزي

 1.03005- 0.119- 1.822- 0.104- هرمزگان
 1.80204- 0.784- 2.085- 0.073- همدان
 1.9217- 0.290- 2.074- 0.149- یزد

 GWRهاي تحقیق با استفاده از منبع: یافته

 
تایج  یتدر دوره اول  ،)13(جدول طبق ن عال هاي تأثیر تنوع ف

صادي بر تاب ستان ایران  مثبت  24بخش خدمات در  آورياقت ا
-این شــاخص بر اســاس شــاخص هرفیندال و معنادار اســت. 

دهنده هیرشمن محاسبه شده؛ بنابراین مقدار کمتر شاخص نشان
شتر  صادي بی ضرایب تنوع اقت ست. به همین دلیل، اگرچه تمام  ا

شــود؛ یعنی کاهش در ها مثبت تفســیر میاند، اما تأثیر آنمنفی
یت عال قدار شـــاخص (افزایش تنوع ف به افزایش م ها) منجر 

ـــودآوري میتاب ـــتان چهارمحال و  .ش دراین دوره تنها در اس
ــادي  ــان و قزوین تنوع فعالیتهاي اقتص بختیاري، مرکزي، خراس

وري بخش خدمات نداشــته و دامنه ضــرایب در آي بر تابتاثیر
هاي  -0,020تا  -0,435این دوره از  عالیت تاثیر تنوع ف ـــت.  اس

ــتان ( ــتان گلس ــادي در اس ) و -0,291)، اردبیل (-0,435اقتص
تاثیر تنوع -0,266گیلان ( ـــط  تاثیر و متوس بالاترین  ) داراي 

ر دوره اســـت. د -0,142فعالیتهاي اقتصـــادي در این اســـتانها 
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ــــادي 1392-1400  ، تــاثیر معنــادار تنوع فعــالیتهــاي اقتص
اســتان وجود دارد (شــامل  12وري بخش خدمات در آبر تاب

یل، یزد،  یاري، اردب ـــتان تهران، مازندران، چهارمحال و بخت اس
متوسط ضرایب  .همدان، قزوین، اصفهان، گلستان، قم و گیلان)

تنوع فعالیتهاي اقتصـــادي و بالاترین تاثیر  -0,218در این دوره 
وري بخش خدمات در این دوره مربوط به  استان تهران آبر تاب

ـــت. ) ضـــرایب اثرگذاري متغیر 14در جدول ( و مازندران اس
 تمرکز فعالیتهاي صنعتی براي دوره مورد نظر آورده شده است.

 

 وري بخش خدماتآاثرگذاري فضایی تمرکز فعالیتهاي صنعتی بر تاب .14جدول 

 استان
۱۳۸۰-۱۳۹۱ ۱۳۹۲-۱٤۰۰ 

 tآماره  ضریب tآماره  ضریب

 1.935 0.970 2.674 0.440 آذربایجان شرقی 
 2.161 0.837 1.468 0.110 آذربایجان غربی

 0.205 0.032 2.990 0.326 اردبیل
 0.686 0.110 1.640 0.060 اصفهان
 2.457 0.511 2.742 0.338 ایلام

 2.731 0.400 1.892 0.111 بوشهر
 4.525 0.724 1.678 0.100 تهران

 1.984 0.163 1.400 0.028 چهارمحال و بختیاري
 3.613 0.733 1.785 1.566 خراسان
 3.502 0.451 1.380 0.031 خوزستان
 0.569 0.179 2.432 0.170 زنجان
 1.502- 0.285- 1.681 0.198 سمنان

 1.967 0.894 1.565 0.066 سیستان و بلوچستان
 2.729 0.395 1.302 0.014 فارس
 0.566 0.057 1.619 0.065 قزوین

 0.397 0.065 1.489 0.040 قم
 1.988 1.417 2.048 0.137 کردستان
 0.463 0.113 2.155 0.161 کرمان

 0.660 1.025 2.690 0.278 کرمانشاه
 3.774 0.479 1.615 0.073 کهگیلویه و بویراحمد

 2.738 0.660 1.620 0.171 گلستان
 0.452 0.047 1.249 0.009 گیلان
 2.756 0.465 2.489 0.184 لرستان

 2.663 0.349 1.506 0.076 مازندران
 1.058 0.108 1.578 0.040 مرکزي

 0.000 0.000 1.563 0.052 هرمزگان
 1.249 0.691 2.321 0.134 همدان
 2.617 0.463 1.668 0.084 یزد

 GWRهاي تحقیق با استفاده از منبع: یافته
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ـــتان (اردبیل،  15، 1391-1380)، در دوره 14جدول (طبق  اس
ایلام، کرمانشــاه، آذربایجان شــرقی، لرســتان، زنجان، همدان، 
 کرمان، بوشـــهر، خراســـان، ســـمنان، تهران، یزد و اصـــفهان) 

صنعتی  28از   ستان، تمرکز فعالیتهاي  تاثیر معنادار و مثبت بر  ا
درصــد  54وري اقتصــادي بخش خدمات داشــته اســت (آتاب
ست سان، آذربایجان ا ستان خرا ضریب مربوط به ا انها). بالاترین 

شرقی و ایلام که در هر سه استان  ضرایب بالاتر از متوسط ملی 
، تمرکز فعالیتهاي صنعتی 1400-1392) است.  در دوره 0,157(

ستان تاثیر مثبت و معنادار بر تاب اوري اقتصادي بخش  16در  ا
ان هاي کردستان، کرمانشاه درصد استانها). است 57خدمات دارد(

شرقی بالاترین تاثیر را دارند. متوسط تاثیر گذاري  و  اذربایجان 
که بالاتر از دوره  0,430تمرکز فعالیتهاي صـــنعتی در این دوره 

اول بوده که نشان می دهد در دوره دوم تمرکز فعالیتهاي صنعتی 
تمرکز دارد.  خـدمـاتتـاثیر بیشـــتري بر تـاب اوري بخش 

یت عال بهف تابطور نظري میهاي صـــنعتی  ند  آوري بخش توا
ست.  شرایط ا شروط به  خدمات را افزایش دهد، اما این تأثیر م

ضاي پایدار براي خدمات از یک صنایع متمرکز با ایجاد تقا سو، 

ــاخت ــعه زیرس گیري هاي مشــترك و شــکلتخصــصــی، توس
ستر مناسبی براي رشد و پایداري بخش خوشه هاي اقتصادي، ب

ـــتانفراهم می خدمات ها ممکن کنند. با این حال، در برخی اس
ـــد که دو دلیل اصـــلی دارد: اول،  ـــت این تأثیر خنثی باش اس
صنایع  ستگی بخش خدمات به نیازهاي محدود و غیرمتنوع  واب

ــنعت بهخاص، که باعث می ــانات ص ــود نوس ــتقیم ش  طور مس
ــم تاب آوري تقویت بر خدمات تأثیر بگذارد بدون آنکه مکانیس

شـــود. دوم، ضـــعف در ایجاد پیوندهاي مؤثر بین صـــنعت و 
خدمات، مانند استفاده صنایع از خدمات وارداتی یا عدم توسعه 

هاي مشترك. بنابراین، تمرکز صنعتی تنها در صورت زیرساخت
ـــرمــایــهتنوع همراهی بــا ـــی خــدمــات، س گــذاري در بخش
تواند می هاي مشــترك و ایجاد زنجیره ارزش محلیزیرســاخت

آوري بخش خــدمــات را افزایش دهــد. این موضـــوع بتــا
ست اهمیت سودمند بین  گذاري یکپارچهسیا براي ایجاد ارتباط 
 .سازدهاي اقتصادي را برجسته میبخش

) ضـــرایب اثرگذاري متغیر مخارج دولت براي 15در جدول (
 دوره مورد نظر آورده شده است.

 وري بخش خدماتآاثرگذاري فضایی مخارج دولت بر تاب .15جدول 

 استان
۱۳۸۰-۱۳۹۱ ۱۳۹۲-۱٤۰۰ 

 tآماره  ضریب tآماره  ضریب

 1.999 0.0144 1.860 0.0143 آذربایجان شرقی 
 0.213- 0.0043- 0.783 0.0482 آذربایجان غربی

 1.746 0.0557 0.699 0.0102 اردبیل
 1.884 0.0026 0.435 0.0030 اصفهان
 0.055 0.0003 0.268 0.0072 ایلام

 0.128 0.0004 0.256 0.0020 بوشهر
 3.780 0.0084 0.185 0.0012 تهران

 2.155 0.0225 0.150 0.0024 چهارمحال و بختیاري
 3.263 0.0154 0.150- 0.0016- خراسان
 0.977- 0.0045- 0.171- 0.0049- خوزستان
 0.230 0.0030 0.216- 0.0015- زنجان
 5.374 0.0164 0.231- 0.0018- سمنان

 0.000 0.0000 0.312- 0.0034- سیستان و بلوچستان
 0.720- 0.0074- 0.390- 0.0087- فارس
 1.208 0.0055 0.394- 0.0043- قزوین

 1.279- 0.0067- 0.398- 0.0024- قم
 0.318- 0.0061- 0.424- 0.0029- کردستان
 2.696 0.0260 0.427- 0.0032- کرمان

 0.293- 0.0054- 0.447- 0.0091- کرمانشاه
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 0.254 0.0015 0.623- 0.0057- کهگیلویه و بویراحمد
 1.519- 0.0163- 0.640- 0.0044- گلستان
 0.480 0.0021 0.646- 0.0051- گیلان
 0.082- 0.0005- 0.679- 0.0070- لرستان

 5.500 0.0161 0.683- 0.0065- مازندران
 1.353 0.0081 0.828- 0.0100- مرکزي

 0.719- 0.0120- 0.970- 0.0386- هرمزگان
 0.404 0.0027 1.255- 0.0105- همدان
 2.270 0.0227 1.359- 0.0249- یزد

 GWRهاي تحقیق با استفاده از منبع: یافته

 
تایج این جدول در دوره  تان 1391-1380طبق ن ـــ ها در اس ، تن

تابآ لت بر  خارج دو تاثیر م ـــرقی  جان ش بای وري بخش آذر
ـــت. خدمات ، تاثیر 1400-1392در دوره ، مثبت و معنادار اس

سان، مازندران، سمنان، تهران، خرااستان  9مخارج دولت تنها در 
 ایجان شـــرقیکرمان، یزد، چهارمحال و بختیاري، اردبیل و آذرب

مثبت و معنادار اســت. بیشــترین ضــریب مربوط به مازندران و 
ــمنان ( ــت.0,016س ــتان ) اس ها تأثیر مخارج دولت در اکثر اس

تاب ناداري بر  ندارد؛ زیرا این بخش مع مات  خد آوري بخش 
هاي تقاضاي خصوصی، نیروي کار ماهر و زیرساخت عمدتاً بر

عات و ن افزارينرم ناوري اطلا ند ف کارآمان مالی  مد متکی ظام 
ست سیا ست که کمتر در کانون توجه  سنتی دولتی قرار ا هاي 

ها، توسعه بلندمدت مهارت آوري خدمات نیازمندگیرند. تابمی
سب ستم ک سی صرفاً تزریق منا وکارنوآوري و اکو ست، نه  بع ا

ـــت ـــیاس هاي خود را به مالی. براي اثرگذاري، دولت باید س
هاي بنیان، توســعه زیرســاختشحمایت از خدمات دان ســمت

 .تغییر دهد دیجیتال و تقویت مشارکت بخش خصوصی

 
 گیري نتیجه -5

عوامل  و شناسایی آوري اقتصاديتاب هاي اخیر، مفهومدر سال
اصلی اقتصاددانان  هايبر آن به یکی از دغدغه مؤثر

آوري اقتصادي است. تقویت تاببدیل شدهوسیاستگذاران ت
هاي را در برابر شوك هاي مختلفمقاومت بخش تواندمیتنها نه

پس  ترتوانایی بازیابی سریع داخلی و خارجی افزایش دهد، بلکه
ویژه بخشد. این موضوع بهها را نیز بهبود میاز بحران

مانند  هاي متعددشوك که در دهه اخیر با اقتصاد ایران براي
رو بوده، الی روبههاي مها، نوسانات قیمت نفت و بحرانتحریم

بخش  در این میان، .برخوردار است دوچندانی از اهمیت

هاي زاترین بخشپویاترین و اشتغال عنوان یکی ازبه خدمات
کند. کشور ایفا می ثبات اقتصادي اقتصاد ایران، نقش کلیدي در

صنعت، تجارت و  از آنجا که این بخش ارتباط تنگاتنگی با
آوري تاب بررسی عوامل مؤثر بردارد،  زندگی روزمره مردم

ریزي کمک کند تا با برنامه گذارانسیاست تواند بهمی آن
 .را کاهش دهند پذیري اقتصاد ملیآسیب تر،دقیق

 بخش خدمات، به دنبال این پژوهش با تمرکز بر در این راستا
وري این بخش آبررسی تاثیر زیرساخت هاي حمل و نقل بر تاب

زیرساخت حمل به این صورت است که نتایج این مطالعه  است.
بخش آوري تابو نقل در همه استانها تاثیر مثبت و معنادار بر 

خدمات دارد. فضاي کسب و کار در همه استانها داراي تاثیر 
ي مثبت و معناداربوده است. سرمایه انسانی و تمرکز فعالیتها

ثبت و معنادار درصد استانها تاثیر م 50صنعتی در بیش از 
در بیش  1391-1380اند. تنوع فعالیتهاي اقتصادي در دوره داشته

 هدرصد استانها تاثیر مثبت و معنادار داشته و در دور 50از 
درصد استانها  50ثبت و معنادار در کمتر از تاثیر م 1392-1400 

خش باقتصادي آوري تابدیده می شود. تاثیر مخارج دولت بر 
ها و در دوره درصد استان 3در  1391-1380خدمات در دوره 

 رصد استانها داراي تاثیر مثبت و معنادار د 30در  1392-1400
 بخش خدمات استانها داشته است. آوري تاببر 

 .هاي زیر را مطرح کردبا توجه به این نتایج می توان توصیه
ونقل در تمامی با توجه به تأثیر مثبت و معنادار زیرساخت حمل 

ریزي و تخصیص بودجه شود برنامهها، پیشنهاد میاناست
اي، ریلی و ونقل جادهصورت هدفمند براي توسعه شبکه حملبه

هاي کمتر هوایی در اولویت قرار گیرد. این اقدام به ویژه در استان
آوري بخش خدمات کمک تواند به افزایش تابیافته میتوسعه

 .شایانی کند
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ها تأثیر مثبت داشته، وکار در تمام استاناز آنجا که فضاي کسب
تري در زمینه کاهش گرایانههاي تسهیلشود سیاستتوصیه می

هاي منطقی، و دسترسی به اعتبارات بانکی موانع اداري، مالیات
گرفته شود. ایجاد پنجره براي فعالان بخش خدمات در نظر 

تواند گام مؤثري در این جهت واحد خدمات الکترونیک می
با توجه به تأثیر مثبت سرمایه انسانی در بیش از نیمی از  .باشد
اي هاي آموزشی فنی و حرفهشود برنامهها، پیشنهاد میاستان

متناسب با نیازهاي بخش خدمات طراحی و اجرا شود. همکاري 
هاي تواند به بهبود مهارتها و صنایع خدمات میبین دانشگاه

هاي کاهش اثرگذاري تنوع فعالیت .نیروي کار منجر گردد

دهنده نیاز به بازنگري در اقتصادي در دوره دوم نشان
هاي مالیاتی براي بخشی است. ایجاد مشوقهاي تنوعسیاست

وکارهاي نوپا در حوزه خدمات و حمایت از صنایع کسب
 .تواند به احیاي این اثر مثبت کمک کندن خدمات میبنیادانش

با توجه به افزایش اثرگذاري مخارج دولت در دوره دوم 
شود توزیع بودجه ها)، پیشنهاد میاستان %30(هرچند فقط در 

هاي با بندي استانصورت هدفمندتر و با اولویتاستانی به
ي زیرساختی هاتر انجام پذیرد. تمرکز بر پروژهآوري پایینتاب

 .تواند اثرگذاري این مخارج را افزایش دهدو آموزشی می

 

سپاسگزاري -6
 انجام شده است. 4028418) برگرفته شده از طرح شماره INSFلازم به دکر است که این اثر تحت حمایت مادي بنیاد علم ایران (

 

مراجع-7
یلابونوري، - ماع ـــ ). برآورد 1395( حســـن، و لاجوردي، اس

پذیري اقتصــادي: بررســی آوري و آســیبشــاخص ترکیبی تاب
پک.  هاي عضـــو او مه پژوهشموردي کشـــور نا هاي فصـــل

 .27-54، 2، ریزي انرژيسیاستگذاري و برنامه
ند، حســـینامیري، - به، پیرداده بیرانو ، نوروزي عموقین، محبو

پذیري هاي آسیب). برآورد شاخص1397( یوا، و علیزاده، شفریبا
صاد ایران. و تاب ستآوري در اقت سیا صلنامه  هاي راهبردي و ف
 .434-455، 6، کلان

). 1400( حسان، اعلی پوري؛ حمیدرضا، بهمن پور خالصی-
اي، مطالعه موردي استان چارچوب تاب آوري اقتصاد منطقه

 .131-160، 2)2، (پژوهش هاي برنامه و توسعه .تهران
). سنجش تأثیر 1398( براهیم، امیرنظامی ؛ حسان، اخاندوزي-

 . آوريپذیري و تابپیچیدگی اقتصادي بر شاخص آسیب
، دوفصلنامه جستارهاي اقتصادي ایران با رویکرد اقتصاد اسلامی

)32(16 ،33-9. 
). 1399( . لی، عرهنماو  محمدحسین، کریم ،میر، ادادرس مقدم-

 .عوامل موثر بر تاب آوري اقتصادي در مناطق آزاد تجاري ایران
 .264-289. 8)30(،هاي راهبردي و کلانسیاست

). بررسی عوامل مؤثر بر 1401مسعود (، صفري علی اکبري-
آوري اقتصادي و اجتماعی مناطق روستایی (مورد پژوهشی: تاب

 .36-64، 12)4( ،ریزي فضاییبرنامه  ). شهرستان کرمانشاه

ــلغیاثوند، ا- ــانیان، ابوالفض ). ارزیابی میزان 1394( لهه، و رمض
سالتاب صادي ایران طی  مطالعات . 1392-1375هاي آوري اقت

 .91-109، 18، راهبردي بسیج
ـــلغیاثوند، ا- ـــاه، بوالفض ). مفهوم و 1394( فاطمه، و عبدالش

تاب یابی  ـــادي ایران. ارز ـــلآوري اقتص مه پژوهشفص مه نا نا
 .161-187، 15، اقتصادي

ضافرزین، م- ). 1397( لهام، و غلامی، اباس، معمارنژاد، عحمدر
مل مؤثر بر تاب ثار عوا ـــی آ ـــادي در ایران و بررس آوري اقتص

خب: رویکردي بر روش داده هاي منت با کشـــور تابلویی  هاي 
 .13-22، 8، فصلنامه اقتصاد کاربرديضرائب متغیر. 

 هديو احمدي، م هدي؛ تقوي، مباس، عشاکري ؛یموت ،محمدي-
هاي تاب آوري ). تبیین مفهوم، ابعاد و مولفه1396(

 .89-120، 20)7، (مطالعات راهبردي بسیج .اقتصادي
ــین، مرزبان، حژدهمردانه، م- ــبانی، ز، و دهقانس ). 1392( هراش

ها، جایگاه پذیري اقتصــاد ایران نســبت به شــوكتحلیل انعطاف
ست ساختاريسیا شگاه (پایان هاي  شد، دان سی ار شنا نامه کار

 شیراز، شیراز، ایران).
ــندي، م لی، فریدزاد، عریممغاري، م- ــیو خورس  ). 1395( رتض
سیبا صادي بر تولید ناخالص داخلی پذیري و تابثر آ آوري اقت

ــو اوپک ــورهاي منتخب عض ــت، کش ــیاس ــرفت س گذاري پیش
 .77-106، 11، اقتصادي
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 رتضیم یدافقه، س و  سن، حفرازمند، مینا ید، سمنصوري-
). بررسی تاب آوري اقتصادي در صنایع کوچک و متوسط 1400(

 2وک-استان خوزستان ناشی از همه گیري ویروس سارس
 .1-30، 2)3، (اقتصاد باثبات .(کرونا)

 ریماسلاملوییان، ک ،هرادهقان شبانی، ز ،اطمهموسوي، ف-
سرمایه اجتماعی بر انعطاف پذیري در تحلیل تاثیر ). 1400(

نامه کارشناسی ارشد، دانشگاه شیراز، (پایانهاي ایران. استان
 شیراز، ایران).

). بررسی 1397( وشنک، ربزرگی؛ سینحسید ، میرجلیلی-
 هايآوري اقتصادي ایران طی سالشاخص ترکیبی تاب

رویکرد دوفصلنامه جستارهاي اقتصادي ایران با . 3941 −1384 
 .69-94، 12)29(اقتصاد اسلامی

 
-Afolabi, J. A., & Raifu, I. A. (2025). Toward 
economic resilience in Sub‐Saharan Africa: The 
role of institutional quality and human capital 
development. Sustainable Development, 33(2), 
2566-2578. doi.org/10.1002/sd.3251 
-Akwer, E., Madasi, J. D., & Akwer, E. (2022). 
Industrial Diversification as an Adaptive 
Capability: Examining the Resilience 
Quantification of Industrial 
Ecosystems. Journal of Advanced Management 
Science, 77–87.  
doi.org/10.18178/joams.10.3.77-87 
- Briguglio, L., Cordina, G., Farrugia, N. &                                            
Vella, S. Vella, S. (2006).(2006).  Conceptualizing and Conceptualizing and 
measuring economic resilience. measuring economic resilience. Building the Building the 
Economic Resilience of Small States, Malta: Economic Resilience of Small States, Malta: 
Islands and Small States Institute of the Islands and Small States Institute of the 
University of Malta and London: University of Malta and London: 
Commonwealth SecretariatCommonwealth Secretariat, 265, 265--288.288. 
- Brothers, L.              ( 2008    ).    An Empirical analysis of                          
national economic resilience using national economic resilience using 
macroecomacroeconomic data before and after the global nomic data before and after the global 
financial crisis. financial crisis. Jel Classification, 11Jel Classification, 11(47), 1(47), 1--17.17. 
-Carluccio, S., Ní Bhreasail, Á., Pritchard, O., 
Zuloaga, D., & Andrews, L. 
(2023). Implementing Resilience in Critical 
Transport Infrastructure Systems. 
doi.org/10.1061/9780784485163.114 
-Chacon-Hurtado, D., Losada-Rojas, L. L., Yu, 
D., Gkritza, K., & Fricker, J. D. (2020). A 
proposed framework for the incorporation of 
economic resilience into transportation decision 
making. Journal of Management in 
Engineering, 36(6), 04020084. 
- Charlton, M., Fotheringham, A. S. &                                     
Brunsdon, Ch. Brunsdon, Ch. (1996)(1996). Geographically . Geographically 
weighted regression. weighted regression. University of Newcastle, University of Newcastle, 
UKUK, 1, 1--2626.  
-Chen, Z., & Rose, A. (2018). Economic 
resilience to transportation failure: a 
computable general equilibrium 
analysis. Transportation, 45(4), 1009–1027. 
doi.org/10.1007/S11116-017-9819-6 
- Cheng, A.           ( 2023    ).    Spatial Concentration in                          
Relation to Industrial Relation to Industrial 
Resilience.Resilience. SustainabilitySustainability,, 1515(4), 3546. (4), 3546.  

doi.org/10.3390/su15043546doi.org/10.3390/su15043546 
-Eke, I. C., & Eke, F. A. (2024). Institutional 
quality and economic resilience: panacea for 
potential long-term economic growth in west 
africa.  
doi.org/10.57233/gujeds.v5i1.08 
-Foltin, P., Nagy, J., & Ondryhal, V. (n.d.). 
Using Big Data Analysis in increasing 
transportation infrastructure 
resilience. Transportation Research Procedia. 
doi.org/10.1016/j.trpro.2023.11.313 
-Fusillo, F., Consoli, D., & Quatraro, F. (2022). 
Resilience, skill endowment, and diversity: 
Evidence from US metropolitan 
areas. Economic Geography, 98(2), 170-196. 
-Gibbons, S., Lyytikäinen, T., Overman, H. G., 
& Sanchis-Guarner, R. (2019). New road 
infrastructure: the effects on firms. Journal of 
Urban Economics, 110, 35-50.  
- Giannakis, E., & Papadas, C. T. (2021). Spatial 
connectivity and regional economic resilience 
in turbulent times. Sustainability, 13(20), 
11289. 
-He, D., Miao, P., & Qureshi, N. A. (2022). Can 
industrial diversification help strengthen 
regional economic resilience?. Frontiers in 
Environmental Science, 10, 987396. 
- Hill, E., Clair, T. S. Wial, H., Wolman, H.,                                              
Atkins, P., Blumenthal, P., Ficenec, S. & Atkins, P., Blumenthal, P., Ficenec, S. & 
Friedhoff, A. (2012). Economic shocks and Friedhoff, A. (2012). Economic shocks and 
regional economic resilience. regional economic resilience. Urban and Urban and 
regional policy and its effects: Building resilient regional policy and its effects: Building resilient 
regions, Brookings Institution Press, regions, Brookings Institution Press, 193193--274.274. 
- Hill, E., Wial, H. & Wolman, H.                                 ( 2008    ).    
Exploring regional economic resilience. Exploring regional economic resilience. 
Working Paper, Institute of Urban and Regional Working Paper, Institute of Urban and Regional 
DevelopmentDevelopment.  
- Kakderi, C., & Tasopoulou, A. (2017). 
Regional economic resilience: The role of 
national and regional policies. European 
Planning Studies, 25(8), 1435-1453. 
-Klimanov, V. V., Kazakova, S. M., & 
Mikhaylova, A. A. (2020). Economic and fiscal 
resilience of Russia's regions. Regional Science 
Policy & Practice, 12(4), 627-641. 

https://doi.org/10.1002/sd.3251
https://doi.org/10.18178/joams.10.3.77-87
https://doi.org/10.1061/9780784485163.114
https://doi.org/10.1007/S11116-017-9819-6
https://doi.org/10.3390/su15043546
https://doi.org/10.1016/j.trpro.2023.11.313


1405 تابستان، 87 ، شمارهبیست و سوم، دوره دوم فصلنامه علمی پژوهشنامه حمل و نقل، سال  

540 

-Kumar, A., Pal, I., Roy, J., Benjachat, N., &
Pimpakhun, K. (2023). Critical infrastructure
resilience in Eastern Economic Corridor of
Thailand—a review. Multi-Hazard
Vulnerability and Resilience Building, 363-382.
- LeSage, J. P.               ( 1999    ).    The theory and practice of                          
spatial econometrics. spatial econometrics. University of Toledo.University of Toledo.
Toledo, Ohio, 28Toledo, Ohio, 28(11).(11).
- Martin, R., & Sunley,                       P. (    2015    ) .   On the notion             
of regional economic resilience:of regional economic resilience:
Conceptualization and explanation. Conceptualization and explanation. Journal ofJournal of
Economic Geography, 15Economic Geography, 15(1), 1(1), 1--42.42.
- Ngouhouo, I., & Nchofoung, T. N. (2021).
Economic resilience in Sub-Saharan Africa:
evidence from composite indicators. Journal of
the Knowledge Economy, 1-22.
- Pimm, S. L.             ( 1984    ) .   The complexity and                  
stability of economic systems. stability of economic systems. NatureNature,   307   , 
321   – 326   . 
-Padmapriya, B., & Vidya, C. T. (2024).
Assessing the Resilience of India’s Service
Sector to Shocks and Fluctuations. Asian
Economics Letters, 5(Early View).
doi.org/10.46557/001c.117126
-Pant, R., Barker, K., & Zobel, C. W. (2014).
Static and dynamic metrics of economic
resilience for interdependent infrastructure and
industry sectors. Reliability Engineering &
System Safety, 125, 92-102.
-Ringwood, L., Watson, P., & Lewin, P. (2019).
A quantitative method for measuring regional
economic resilience to the great
recession. Growth and Change, 50(1), 381-402.
-Sabatino, M. (2019). Economic resilience and
social capital of the Italian region. International
Review of Economics & Finance, 61, 355-367.
-Santoso, D. B., Prasetyia, F., Chung, T. T.,
Setyanti, A. M., Wicesa, N. A., & Fazaalloh, A.
M. (2024). Technological Disruption, Ease of
Doing Business, and Manufacturing Resilience:
A Study of Competitiveness and Efficiency in
Developing Countries. Scientific Annals of
Economics and Business, 71(4), 473–496.
doi.org/10.47743/saeb-2024-0016

-Sutton, J., Arcidiacono, A., Torrisi, G., &
Arku, R. N. (2023). Regional economic
resilience: A scoping review. Progress in
Human Geography, 47(4), 500-532.
-Tan, J. (2021). Regional economic resilience
of resource-based cities and influential factors
during economic crises in China. Economic
Resilience in Regions and Organizations,
91-115.
-Tian, J., Tian, Y., & Yi, H. (2023). The
influence of industrial Synergy Agglomeration
on economic resilience: Based on the
comparison between Yangtze River Delta
Urban Agglomeration and Central Yunnan
Urban Agglomeration. 2(3), 70–77.
doi.org/10.54097/jid.v2i3.7279
-Trippl, M., Fastenrath, S., & Isaksen, A.
(2024). Rethinking regional economic
resilience: Preconditions and processes shaping
transformative resilience. European Urban and
Regional Studies, 31(2), 101-115.
--Wang, X., & Li, M. (2022). Determinants ofWang, X., & Li, M. (2022). Determinants of
regioregional economic resilience to economic nal economic resilience to economic 
crisis: Evidence from Chinese crisis: Evidence from Chinese 
economies.economies. SustainabilitySustainability,, 1414(2), 809.(2), 809. 
--Wang, H., Yang, J., Wu, H., & Niu, C. (2024).Wang, H., Yang, J., Wu, H., & Niu, C. (2024).
Research on the impact of marine economicResearch on the impact of marine economic
development in coastal areas on regionaldevelopment in coastal areas on regional
economic resilience:economic resilience:  evidence fromevidence from
China.China. Frontiers in Marine ScienceFrontiers in Marine Science,, 1111,,
1414663.1414663.
- Zhang, X., & Tian, C                    . (   2024    ).    Measurement           
and Influencing Factors of Regional Economicand Influencing Factors of Regional Economic
Resilience in China.Resilience in China. SustainabilitySustainability,, 1616(8),(8),
3338.3338.
-Zhong, M. (2023). Does Industrial
Diversification Increase the Resilience of
Economic Growth? Frontiers in Business,
Economics and Management, 7(2), 87–98.
doi.org/10.54097/fbem.v7i2.4849

https://doi.org/10.46557/001c.117126
https://doi.org/10.47743/saeb-2024-0016
https://doi.org/10.54097/jid.v2i3.7279
https://doi.org/10.54097/fbem.v7i2.4849


541 

 

Economic Resilience of the Service Sector  
Does Transportation Infrastructure Matter? 

 
Zahra Dehghan Shabani, Associate Professor in Economics, Shiraz University, Shiraz, Iran. 

 
Rouhollah Shahnazi, Professor in Economics, Shiraz University, Shiraz, Iran. 

 

zdehghan@shirazu.ac.irmail: -E 

Received: February 2026- Accepted: May 2026 

 

ABSTRACT 
Economic resilience, defined as the ability of an economic system to withstand external shocks 
and swiftly return to equilibrium and a growth path, plays a vital role in reducing vulnerability. In 
the face of negative shocks, sectors lacking sufficient resilience may deviate from a stable 
equilibrium and experience a sustained decline in performance. Therefore, enhancing the resilience 
of economic sectors by identifying and analyzing influencing factors has become a key strategy to 
counter instability. The present study aims to investigate the impact of transportation infrastructure 
on the economic resilience of the service sector in 28 provinces of Iran over two time periods: 
2001–2012 and 2013–2021. To measure resilience, the Han and Goetz index was employed, and 
to analyze the effect of transportation infrastructure, the Geographically Weighted Regression 
(GWR) model was used to account for spatial heterogeneity. The findings indicate that 
transportation infrastructure has a positive and significant impact on the service sector's resilience 
in all provinces. The business environment also has a positive and significant effect in all 
provinces. The variables of human capital and the concentration of industrial activities had a 
positive and significant impact in over 50% of the provinces. Economic diversification had a 
positive and significant effect in over 50% of the provinces in the first period, but this effect was 
observed in less than 50% of the provinces in the second period. Furthermore, the impact of 
government expenditure on the service sector's resilience was positive and significant in only 3% 
of the provinces in the first period and 30% of the provinces in the second period. Overall, the 
study highlights the paramount importance of physical infrastructure and institutional quality for 
resilience, revealing heterogeneous effects for other regional economic factors. 
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