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 چکیده
شود و پیامدهاي انسانی، اقتصادي ونقل در کشورهاي در حال توسعه محسوب میهاي اصلی ایمنی حملتصادفات شهري یکی از چالش

سازي عوامل مؤثر بر شدت تصادفات شهري در شهر ارومیه اي به همراه دارد. این پژوهش با هدف شناسایی و مدلو حقوقی گسترده
 » خسارتی«اي صورت دودستهانجام شده است. در این مطالعه، شدت تصادف به 1404تیر  23تا  1400فروردین  1طی بازه زمانی 

 نقلیه وسیله نوع متغیرهاي داد نشان نتایج. شد تحلیل ايدوجمله لجستیک رگرسیون مدل از استفاده با و تعریف »فوتی–جرحی«و 

(Exp(B)=1.073)علت مستقیم تصادف ، (Exp(B)=0.239) و تاریخ وقوع تصادف (Exp(B)=0.573)  تأثیر معناداري بر احتمال وقوع
) بیانگر توان تبیین مناسب مدل است. روند زمانی ضرایب 0,360شاخص ناگلکرکه ( .(p<0.001) دارند فوتی–تصادفات جرحی

ازتابی از تغییر الگوهاي ترافیکی در دوره پساکرونا باشد. تواند بهاي اخیر است که میدهنده کاهش احتمال تصادفات شدید در سالنشان
و ضمانت اجراهاي قانونی مرتبط بررسی شد. » فرار از صحنه حادثه«ویژه موضوع علاوه بر تحلیل آماري، ابعاد حقوقی تصادفات به

 هوشمند، گذاريسیاست براي مدکارآ مبنایی تواندمی حقوقی تحلیل با آماري–دهد ترکیب رویکردهاي فنینتایج پژوهش نشان می
 .ارتقاي نظام نظارتی و کاهش شدت پیامدهاي تصادفات شهري فراهم آورد

 

 شهري ونقلحمل ایمنی لجستیک، رگرسیون تصادف، شدت اي،جاده تصادفاتکلیدي:  هايواژه

 مقدمه-1
ـــادفات تراف ماع نیتراز مهم یکی یکیتص و  یمعضـــلات اجت

. روندیونقل در سراسر جهان به شمار محمل یمنیا يهاچالش
، هر ســاله 2025در ســال  بهداشــت یبه گزارش ســازمان جهان

جاده ونیلیم 1,19حدود  جان خود را در  ها از دســـت نفر 
ندیم چار  گرینفر د ونیلیم 50تا  20 نیو افزون بر آن، ب ده د

شد سWHO, 2025[ شوندیم دیجراحات  ش يهابی]. آ  ینا
تا  5مرگ کودکان و جوانان  یعلت اصـــل ،یکیاز حوادث تراف

ــوم تلفات در م 29 ــاله بوده و دوس ــال  59تا  18افراد  انیس س
ــاافتدیاتفاق م ــت که  انی. ش مرگ در  10مورد از هر  9ذکر اس

با وجود  یحت دهد،یبا درآمد کم و متوســط رخ م يکشــورها
جهان را در  هینقل لیوســـا ٪60کشـــورها تنها حدود  نیا نکهیا

که  دهدینشـــان م های]. بررســـWHO, 2025دارند [ اریاخت
ش يامدهایاز حوادث و پ ییسهم بالا زین رانیا صادفات  ینا از ت

ـــد،یرا به دوش م یکیتراف  يارتقا يکه پرداختن به آن برا کش
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ثار کل یمنیا کاهش آ فات اهم یو   .دارد ياژهیو تیتصــــاد
ساس گزارش سازمان جهان بر   یبهداشت، بخش قابل توجه یا

ـــادفات و تلفات در محدوده ـــهر يهااز تص  . دهدیرخ م يش
توسعه  ت،یجمع عیهمچون رشد سر یعوامل ران،یا يدر شهرها

ـــبکه معابر، افزا ـــا شینامتوازن ش و  يموتور هینقل لیتعداد وس
صادفات  یکیضعف فرهنگ تراف شدت ت شده نرخ و  موجب 

در سطح  افتهیتوسعه ياز کشورها ياریبا بس سهیمقا در يشهر
و  یحوادث تنها به ابعاد انســان نیا يامدهای. پردیقرار گ يبالاتر
ثار اقتصـــاد یجان که آ حدود نبوده، بل ماع ،يم   یروان ،یاجت

ــترده یو حقوق ــدت.به همراه دارد زین ياگس ــادفات که  ش تص
ـــارت ـــته خس ـــه دس  يبندطبقه یو فوت یجرح ،یمعمولاً در س

ــوندیم ــاخص مهمSiraj et al., 2021[ ش  لیدر تحل ی]، ش
ــگیاقدامات پ یو طراح یمنیعوامل مؤثر بر ا ــت. ا رانهیش  نیاس
 لهیوس يهایژگیاز عوامل شامل و يامجموعه ریشدت تحت تأث

ص ه،ینقل صو شرا اتیخ و  یو مکان یزمان طیراه، نوع برخورد، 
ـــا ـــناس ـــدت  ییرفتار رانندگان قرار دارد. ش عوامل مؤثر بر ش

صادفات از د شرا يهادگاهیت  طیمختلف، از جمله رفتار راننده، 
عدد ،یطیراه و اثرات مح عات مت طال ـــت  موضـــوع م بوده اس

]Guido et al., 2022; Wang et al., 2016a; Wang 

et al., 2016b; Zhang et al., 2013[ .يهاداده لیتحل 
ــتفاده از روش ــادف معمولاً با اس  يهامانند مدل يآمار يهاتص

 ,Dhananjaya & Alibuhtto[ شــودیانجام م یونیرگرســ
2016; Iqbal et al., 2020; Kumara & 
Walgampaya, 2021; Zheng et al., 2020[ . 

ـــال عات  یمبتن يهاروش ر،یاخ يهادر س نه اطلا ما ـــا بر س
عنوان به زین نیماشـــ يریادگی يهاکیو تکن (GIS) ییایجغراف
ــده لیقدرتمند در تحل يابزارها اند شــدت تصــادفات مطرح ش

]Chong et al., 2005; Guido et al., 2020; Kushan 

& Chandrasekara, 2020; Zhang et al., 2018[. 
با  منیناا يهاجاده ،سازمان جهانی بهداشت اساس گزارش بر

تصادفات  یاز علل اصل ،يو نگهدار ینقص در طرح، طراح
  یمنیا یابیارز يبرا ییارهایمختلف مع يهاهستند. سازمان
 يهاو داده یطیعوامل مح ک،یراه، تراف يهابر اساس داده

اند راه، ارائه کرده يتصادف، بدون توجه به رده عملکرد
]Brimley et al., 2012; Mehta & Lou, 2013; 

Montella, 2005[ .يهااز مدل یمنیا لیتحل يهاروش 
 ریمتغ نیماش يریادگی يکردهایساده تا رو یخط ونیرگرس

 ازیو ن یسادگ لیبه دل کیلجست ونیرگرس انیم نیهستند، که در ا

شدت تصادفات محسوب  ینیبشیپ يمؤثر برا یداده، روش کم به
 يبرا کیلجست ونیرگرس از مدل زی. مطالعات مختلف نشودیم

 پائولو اند، از جمله پژوهشاستفاده کرده يدیعوامل کل ییساشنا

و زمستان و  زییدر پا نیسنگ کیدر نروژ که تراف و همکاران
 ,.Paolo et al[ دانستند يدیسرعت را عوامل کل تیمحدود

 طیکه سن راننده، شرا علیبهتو و دانانجایا پژوهش ای، ]2018
 ار یمکان تیو موقع يجو طیخودرو، شرا تیوضع ،ییروشنا

 Dhananjaya[ افتندیمؤثر بر احتمال تصادفات منجر به مرگ 

& Alibuhtto, 2016[و همکاران محل تصادف،  ما نی. همچن
 را از عوامل مهم برشمردند ییروشنا طیراه و شرا یشکل هندس

]Ma et al., 2009[ . 
 سیستم اطلاعات جغرافیایی مانند یمکان يهاروش ن،یعلاوه بر ا

تصادفات به کار  زینقاط پرحادثه و عوامل متما ییشناسا يبرا زین
 يریگهمه گر،ید يسو از .]Kodippili et al., 2021[ اندرفته

 يبر الگوها یاثرات قابل توجه ریاخ يهاکرونا در سال روسیو
و شدت  یبر فراوان تاًیرفتار رانندگان و نها ک،یسفر، حجم تراف

 ،يساعات کار رییتردد، تغ يهاتیتصادفات داشته است. محدود
ونقل حمل لیدر استفاده از وسا رییروزانه و تغ يکاهش سفرها

را تحت  يساختار و روند تصادفات شهر ،یشخصو  یعموم
به  تواندیم ،يریگپس از همه يهاداده یقرار دادند. بررس ریتأث

 .کمک کند کیتراف یمنیدر ا دیجد يهاییایدرك پو
حائز  زین یاز منظر حقوق ،یتصــادفات علاوه بر ابعاد فن شــدت

ست. تفاوت م تیاهم سارت انیا صادفات خ  یو فوت یجرح ،یت
سئول ه،ید نییتع ،یقانون يامدهایدر پ و  یمدن يهاتیجرائم و م

ست.  يفریک شهود ا صاد یکیم فرار « نه،یزم نیمهم در ا قیاز م
در حوادث  ژهیوبه ران،یا نیاست که در قوان» از صحنه تصادف

سارت جان سوب م ،یمنجر به خ ساس ماده شودیجرم مح . بر ا
که پس  يا)، رانندهراتی(بخش تعز یقانون مجازات اسلام 719

فراهم کردن موجبات کمک،  ای یاز وقوع حادثه بدون امدادرسان
 يهامقرر، با مجازات يهامحل را ترك کند، علاوه بر مجازات

 یحقوق يهااز نظام ياریرو خواهد شـد. در بسـروبه يدیتشـد
صادف و فرار شرو،یپ ستقل  یتنها تخلف رانندگنه ت بلکه جرم م

سارت یشده و حت یتلق صادفات خ ترك محل حادثه  زین یدر ت
با جر عات،  بادل اطلا ـــنگ مهیبدون ت  قیتعل ایحبس  ن،یس

مهیگواه ـــت نا ـــا نیا هدف .همراه اس ناس ـــ و  ییپژوهش، ش
شهر يسازمدل صادفات  شدت ت در  يعوامل معنادار مؤثر بر 

 یبازه زمان یشــده طثبت يهابا اســتفاده از داده هیشــهر اروم
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مطالعه، شدت  نیااست. در  1404 ریت 23تا  1400 نیفرورد 1 
  »یخســارت«و  »فوتی–یجرح« ياصــورت دودســتهتصــادف به

ــده و تحل فیتعر ــتفاده از نرم هاداده لیش و  SPSSافزار با اس
 قیتحق نیا ي. نوآورردیگیمناســـب انجام م يآمار يکردهایرو

 یو بررســـ یبا ملاحظات حقوق آماري–یفن کردیرو بیدر ترک
ست. نتا يریگخاص پس از همه طیشرا ستبه جیکرونا ا آمده د

ستیس نیتدو يبرا ییمبنا تواندیم صلاح قوان ،یمنیا يهاا  نیا
شهرحمل تیرینظام نظارت و مد ياو ارتق و  هیدر اروم يونقل 

 مشابه باشد. يشهرها ریسا

 

 هامواد و روش-2

 هامحدوده مطالعه و گردآوري داده -2-1
غربی، به عنوان محدوده شـــهر ارومیه، مرکز اســـتان آذربایجان 

مورد مطالعه این پژوهش انتخاب شــد. این شــهر، بر اســاس 
 آخرین ســرشــماري رســمی کشــور، داراي جمعیتی بیش از

کیلومتر مربع اســت و در  250هزار نفر و مســاحتی حدود  800
 شـهرداري[ گیردغرب ایران قرار میشـهرهاي شـمالزمره کلان

یه، یایی ]1404 اروم یت جغراف مل . موقع یه، شــــا ویژه اروم
هاي اصـــلی ترانزیتی غرب کشـــور و  یدور قرارگیري در کر

هاي بین با مرز بب افزایش حجم تردد همجواري  ـــ المللی، س
سیکلت و ناوگان  سی، موتور سنگین، تاک سبک و  سایل نقلیه  و

ونقل عمومی در آن شده است. این شرایط، همراه با رشد حمل
شار شهر، ف شبکه  سریع جمعیت و توسعه کالبدي  ضاعفی بر  م

معابر و سیستم ترافیکی وارد کرده و احتمال وقوع تصادفات را 
هدافزایش می یه ترکیبی از بزرگراه .د عابر اروم که م ـــب ها، ش

هاي فرعی و معابر محلی اســـت که هاي اصـــلی، خیابانخیابان
با بخشـــی از آن ندارد  تا ـــ یا طراحی غیراس یل قدمت  به دل ها 

یت و ایمنی ر یت ظرف حدود بهم ناطق و ند. وجود م ـــت رو هس
هاي ترافیکی در پرتراکم، مراکز تجاري و آموزشی متعدد، و گره

ساعات اوج، بر الگوهاي سفر و رفتار رانندگان اثر گذاشته و در 
ست شهري تأثیرگذار ا صادفات  شدت و فراوانی ت  .نهایت بر 

سامانه ثبت و گزارش داده ستفاده در این پژوهش از  هاي مورد ا
ت پلیس راهنمایی و رانندگی شهر ارومیه استخراج شده تصادفا

مانی  بازه ز را پوشـــش  1404تیر  23تا  1400فروردین  1و 
 دهد. می

 
 

 :شده شاملمتغیرهاي گردآوري

 نوع وسیله نقلیه-

 علل مستقیم تصادف-

 نوع راه-

 نام راه-

 نوع تصادف-

 کنندهنام مرکز رسیدگی-

 زمان تصادف-

 تاریخ تصادف-

، »خسارتی«متغیر وابسته، شدت تصادف، در ابتدا در سه سطح 
بندي شـده بود. با توجه به تعداد اندك طبقه» فوتی«و » جرحی«

مدل،  قت  یداري و د پا به منظور افزایش  فات فوتی و  ـــاد  تص
با عنوان » فوتی«و » جرحی«دو گروه  حد  قه وا یک طب در 

ساس، کلیه تحلیل فوتی–جرحی شدند. بر این ا ها بر پایه ادغام 
 .شد انجام »فوتی–جرحی«و » خسارتی«دو گروه 

 
 هاپردازش دادهپیش -2-2

ـــازي دادهبه منظور آماده ها براي تحلیل آماري و اطمینان از س
پردازش دقت، یکپارچگی و کامل بودن اطلاعات، مراحل پیش

 :به شرح زیر انجام گرفت

 حذف رکوردهاي ناقص و تکراري

یدي نظیر نوع هاي داراي داده هاي کل قادیر مفقود در متغیر م
شدند.  صادف یا زمان وقوع حادثه، حذف  وسیله نقلیه، شدت ت
ــتمی یا ثبت  ــیس ــی از خطاهاي س همچنین، موارد تکراري ناش

 .مجدد در مراکز مختلف از پایگاه داده حذف گردید

 هاسازي قالب دادهیکسان-

ــی و زمافرمت تاریخ ــمس ــتاندارد ش ها به واحد نها به قالب اس
شد. نام راه سیدگیساعت و دقیقه تبدیل  کننده نیز ها و مراکز ر

ـــی  گارش یک لیســـت مرجع از نظر املایی و ن بر اســـاس 
 .استانداردسازي شدند

 بندي متغیرهادسته-

 .فوتی–= جرحی 1خسارتی،  = 0 :شدت تصادف-

صادف- ستقیم ت شابه در گروه :علل م تر هاي کلیتجمیع علل م
 .»عدم رعایت سرعت مجاز«یا » تخطی از سرعت مطمئنه«مانند 

یه- له نقل ـــی نت، اتوبوس،  :نوع وس تاکســـی، وا ـــواري،  س
 .موتورسیکلت، خودروهاي سنگین، سایر

 .بزرگراه، خیابان اصلی، خیابان فرعی، سایر :نوع راه-
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 هاکدگذاري داده

ــدند تا در  ــورت عددي کدگذاري ش کلیه متغیرهاي کیفی به ص
 .قابل تحلیل باشند SPSS افزارنرم

 هاخوانی دادهکنترل هم-

ـــی و بازه هاي مجاز براي متغیرهایی نظیر زمان و تاریخ بررس
 .موارد خارج از محدوده اصلاح یا حذف شدند

 ایجاد متغیرهاي کمکی-

سی اثرات زمانی، متغیر  صادف«براي برر در » بازه زمانی وقوع ت
ته ( ـــ هار دس ، 17:59–12:00 ،11:59–06:00، 05:59–00:00چ

 .) تعریف گردید23:59–18:00

 
 رهایمتغ يکدگذار -2-3

هاي سازي دادهدر این مطالعه، براي تحلیل آماري و مدل
هاي تصادف و تصادفات، متغیرهاي کلیدي مربوط به ویژگی

 اند. شرایط محیطی به صورت کدگذاري شده استفاده شده
بندي بندي هر متغیر و کدهاي مرتبط با هر گروهدسته 1جدول 

 هايداده از استفاده امکان متغیرها کدگذاري. دهدرا نشان می
 داده تحلیل افزارهاينرم و آماري هايمدل در را گسسته و کیفی
 ايطبقه متغیرهاي براي خصوصبه فرآیند این. کندمی فراهم

 اهمیت حادثه وقوع زمان و تصادف علت نقلیه، وسیله نوع مانند
 .شودمی سازيمدل نتایج تفسیر تسهیل باعث و دارد

 تا کندمی کمک متغیرها منسجم و دقیق بنديگروه همچنین،
 با تصادفات پیامد و شدت بر موثر عوامل بین روابط و تغییرات

 .شود تحلیل و شناسایی بیشتري دقت
 
 

 

 تصادفات تحلیل در استفاده مورد اصلی متغیرهاي کدگذاري. 1جدول 

 هابنديدستهها و کد متغیر هابنديها و دستهکد متغیر

 وسیله نقلیه

=تاکسی، 2=سواري، 1
=اتوبوس، 4=وانت، 3

=موتورسیکلت، 5
=خودروهاي سنگین، 6

 =سایر7

 علت تصادف

=تأخیر در رویت، 1
=تخطی سرعت، 2
=تخلف رانندگی، 3

 =سایر5=فرار، 4

 نوع راه
=خیابان اصلی، 2=بزرگراه، 1

 =سایر4=خیابان فرعی، 3
 نوع تصادف

-=جرحی1=خسارتی، 0
 فوتی

 سال تصادف
1=1400 ،2=1401 ،
3=1402 ،4=1403 ،

4=1404.  
 ساعت تصادف

، 05:59تا  00:00=1
، 11:59تا  06:00=2
، 17:59تا  12:00=3
 .23:59تا  18:00=4

 مدل رگرسیون لجستیک -2-4
احتمال انتخاب  ها،نهیگز تیبر اساس مطلوب کیلجست ونیرگرس

برآورد بر اساس  نیا سمیو مکان کندیها را برآورد مآن
 ,.Mahpour et al] است ییتابع درستنما يسازنهیشیب

افراد شامل نوع سفر،  انیانتخاب در م نیعوامل مؤثر بر ا .[2019
موجود است.  يهامرتبط با حالت نهیزخدمات، و ه یسطح نسب

رخ دهد،  طیدر شرا یقابل توجه راتییکه تغ یهنگام ن،یهمچن

به  گریحالت به حالت د کیاز  رییمسافران ممکن است با تغ
پاسخ دهند. رفتار انتخاب حالت مسافران  یدرجات مختلف

 يهایژگی: وشودیداده م حیمعمولاً با سه دسته عامل توض
 مسافر،  اقتصادي–یاجتماع تیوضع ود،موج يهاحالت

مستقل در  يرهایعنوان متغعوامل به نیسفر. ا يهایژگیو و
 Sahebi et]شوندیانتخاب حالت لحاظ م یاضیر يهامدل
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al., 2015]. ایوابسته معمولاً سهم بازار  ریها، متغمدل نیا در 
 يهااز حالت کیاز هر  رودیاست که انتظار م یدرصد مسافران

 يرهایاگر متغ رها،یمتغ نیروابط ب لیموجود استفاده کنند. در تحل
 یخط ونیباشند، از مدل رگرس یمستقل و وابسته هر دو کم

 یی(مانند دودو یفیک تهوابس ریکه متغ ی. اما زمانشودیاستفاده م
و  ستیپاسخگو ن یخط ونیبودن انتخاب) باشد، روش رگرس

 کی کیلجست ونیرگرس .استفاده شود کیلجست ونیاز رگرس دیبا
است و  ییوابسته دودو يرهایمتغ يمناسب برا يمدل آمار

دانست که از تابع  افتهیمیتعم یمدل خط یآن را نوع توانیم
خطا  شودیو فرض م کندیاستفاده م وندیعنوان تابع پبه تیلوج

 Mahpour et] کندیم يرویپ ياچندجمله ای یبرنول عیاز توز
al., 2018].  کیاست که وقوع  نیا» بودن ییدودو«منظور از 

شکست، انتخاب/عدم /تیحالت ممکن (موفقدر دو  دهیپد
 .شودیم يسازانتخاب و ...) مدل

در دو نکته  یخط ونیبا رگرس کیلجست ونیرگرس یاصل تفاوت
 :نهفته است

 يرویپ یبرنول عیاز توز ،یگوس عیتوز يبه جا y∣x یشرط عیتوز
 .کندیم

هستند  ]1و  0[ صورت احتمال و در بازهبه شدهینیبشیپ ریمقاد
 .ندیآیدست مبه کیلجست عیبه کمک تابع توزکه 
 لیرا تشک کیلجست ونیکه اساس مدل رگرس ک،یلجست تابع

 ]1و  0[  در بازه يو برد یقیبرابر با اعداد حق يادامنه دهد،یم
] و به صورت رابطه Hosmer & Lemeshow, 2000دارد [

 .شودیم فی) تعر1(

)1( σ(𝑡𝑡) =
𝑒𝑒𝑡𝑡

𝑒𝑒𝑡𝑡 +
=

1
1 + 𝑒𝑒𝑡𝑡

 
 :]Hosmer & Lemeshow, 2000[شودیم انی) ب2به صورت رابطه ( دهیشانس وقوع پد یتمینسبت لگار ک،یلجست ونیمدل رگرس در

)2( 𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙(𝑝𝑝) = 𝑙𝑙𝑙𝑙 �
𝑝𝑝

1 − 𝑝𝑝
� = 𝛽𝛽0 + 𝛽𝛽1𝑥𝑥1,𝑖𝑖 + ⋯+ 𝛽𝛽𝑘𝑘𝑥𝑥𝑘𝑘,𝑖𝑖 

 
 .هستند مستقل متغیرهاي Xi و نظر مورد حالت وقوع احتمال p  در آن که
 :]Hosmer & Lemeshow, 2000[ شودی) محاسبه م3به صورت رابطه ( دهیاحتمال وقوع پد ک،ی) در تابع لجست2رابطه ( يگذاریجا با

)3( 

𝑝𝑝 = Pr(𝑦𝑦𝑖𝑖 = 1) 

𝑝𝑝 = 𝑝𝑝𝑝𝑝(𝑦𝑦𝑖𝑖|𝑥𝑥𝑖𝑖; β) =
𝑒𝑒𝛽𝛽0+𝛽𝛽1𝑥𝑥1,𝑖𝑖+⋯+𝛽𝛽𝑘𝑘𝑥𝑥𝑘𝑘,𝑖𝑖

1 + 𝑒𝑒𝛽𝛽0+𝛽𝛽1𝑥𝑥1,𝑖𝑖+⋯+𝛽𝛽𝑘𝑘𝑥𝑥𝑘𝑘,𝑖𝑖
 

=
1

1 + 𝑒𝑒−(𝛽𝛽0+𝛽𝛽1𝑥𝑥1,𝑖𝑖+⋯+𝛽𝛽𝑘𝑘𝑥𝑥𝑘𝑘,𝑖𝑖)
 

 
شدت  دینوع تصادف بر اساس شدت آن استفاده شده است. فرض کن ینیبشیپ يبرا (LR) کیلجست ونیمطالعه، از مدل رگرس نیا در

 :]Hosmer & Lemeshow, 2000[ )4کند (رابطه  يرویپ  pاز توزیع برنولی با احتمال موفقیت  Y یتصادف ریعنوان متغتصادف به
)4( Bernoulli(p) ∼ Y 
 ,Hosmer & Lemeshow[شودیم يساز) مدل5طبق رابطه ( دیشد ایشانس وقوع تصادف مرگبار  یتمیمدل، نسبت لگار نیا در

2000[: 

)5( 
𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙𝑙(𝑝𝑝) = 𝑙𝑙𝑙𝑙 �

𝑝𝑝
1 − 𝑝𝑝

� 

= 𝛽𝛽0 + 𝛽𝛽1𝑥𝑥1,𝑖𝑖 + ⋯+ 𝛽𝛽𝑘𝑘𝑥𝑥𝑘𝑘,𝑖𝑖 
𝑖𝑖 = 1, … ,𝑛𝑛 

X1: نوع محل وقوع 
X2: ریمس ینوع قوس افق 
X3:  ییروشنا طیشرا 
X4:  سطح راه تیوضع 
X5:  وهواآب طیشرا 

 .شودیآمده از مدل، محاسبه مدستبه بی) و ضرا3بر اساس رابطه ( دیشد ایوقوع تصادف مرگبار  احتمال
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 تحلیل توصیفی -3
 )1404 ریت 23تا  1400 نیفرورد 1( هیروند سالانه تصادفات در شهر اروم -3-1

 يهانشان داده شده است. بر اساس داده 2که در جدول  همانطور
 یدر بازه زمان ،يدر خصوص تصادفات شهر شدهيآورجمع

 45444، مجموعاً تعداد 1404 ریت 23تا  1400 نیفرورد 1 

  است دهیبه ثبت رس هیتصادف در سطح شهر اروم
 .]1404 ارومیه، رانندگی و راهنمایی پلیس[

 

 )1404 ریت 23تا  1400 نیفرورد 1( هیدر شهر اروم یکیسالانه تصادفات تراف عیتوز .2 جدول

 درصد از کل تعداد تصادف سال

1400 6753 14,86 

1401 5374 11,83 

1402 10654 23,44 

1403 18754 41,27 

 8,60 3909 1404تیر  23

 %100 45444 جمع کل

 

 :که دهدیتصادفات نشان م نیروند سالانه ا لیتحل 
 .است یدرصد از کل تصادفات بازه مورد بررس 86/14تصادف ثبت شده که معادل  6753، تعداد 1400در سال -
 .درصد از کل) 83/11(حدود  شودیمشاهده م یتصادف، کاهش نسب 5374، با 1401در سال -
 .شودیدرصد از کل را شامل م 44/23که  دهیمورد رس 10654و به  افتهی شیافزا ی، آمار تصادفات به طور قابل توجه1402در سال -
 .درصد به خود اختصاص داده است 27/41سهم را با  نیشتریسال ب نیتصادف، ا 18754رخ داده است؛ با  1403اوج تصادفات در سال -
 که معادلمورد تصادف گزارش شده است  3909در دسترس بوده،  ریت 23 خیفقط اطلاعات تا تار نکهی، با وجود ا1404در سال -
 .است ریدرصد از کل تصادفات چهار سال و چهار ماه اخ 60/8 
 

 روند ریو تفس یلیتحل نکات
 حد تا توانمی را بعد به 1401 سال از توجه قابل افزایشی روند-

  گیريهمه از ناشی هايمحدودیت رفع از ناشی زیادي
 هايفعالیت کامل بازگشت نظیر عواملی دانست؛ 19-کووید

 سفرهاي افزایش و شهريدرون ترددهاي حجم رشد اجتماعی،
 حجم که شد موجب کرونایی، رکود دوره از پس جبرانی

 .دیاب افزایش چشمگیري طوربه بعد به 1402 سال از تصادفات
 يتعداد بالا ست،یکامل ن 1404سال  يهاداده نکهیبا وجود ا -

 تیدهنده تداوم وضعماه نخست نشان 4تصادفات در کمتر از 
 .است يکننده در سال جارنگران

 وضوحبه را اخیر سال سه در تصادفات افزایشی روند 1 شکل

 بعد، به 1401 سال از نمودار تند صعودي شیب. دهدمی نشان

 و روندها تردقیق پایش ضرورت بیانگر شد، تشریح آن علل که

 مدیریت و ایمنی حوزه در فوري ايمداخله هايبرنامه تدوین

 .است شهري ترافیک

 



1405 تابستان، 87 ، شمارهدومبیست و سوم، دوره  فصلنامه علمی پژوهشنامه حمل و نقل، سال  

 

41 

 

 

 )1404 ریت 23تا  1400 نیفرورد1( هیدر شهر اروم یکیسالانه تعداد تصادفات تراف راتییروند تغ. 1 شکل

 

 )ریت 23(تا  1404تا  1400 يهاسال یط هیتصادفات در شهر اروم یروند ماهانه و فصل -3-2
 هیدر شهر اروم یتصادفات ماهانه و فصل يآمار يهاداده یبررس

دهنده ، نشان1404 رماهیتا ت 1400 يهاسال یبازه زمان یط
 کننده در تعداد کل تصادفات استو نگران يکاملاً صعود يروند

تصادفات،  یکل شیروند علاوه بر افزا نی. ا)4و  3(جداول 
 زین راتصادفات  یو فصل یزمان عیدر توز یقابل توجه راتییتغ

 .]1404 ارومیه، رانندگی و راهنمایی پلیس[ دهدینشان م
 

 )ریت 23(تا  1404تا  1400 يهاسال یط هیتعداد ماهانه تصادفات در شهر اروم . 3 جدول

 1403سال  1402سال  1401سال  1400سال  ماه
  1404سال 

 تیر) 23(تا 

 934 1064 473 127 436 فروردین

 1157 1285 827 282 633 اردیبهشت

 1094 1295 852 279 1031 خرداد

 724 1494 583 164 641 تیر

 - 1642 745 683 715 مرداد

 - 1547 722 279 943 شهریور

 - 1618 802 313 671 مهر

 - 1727 765 701 490 آبان

 - 1783 839 685 569 آذر

 - 1780 1215 696 388 دي

 - 1762 1421 619 89 بهمن

 - 1757 1410 540 147 اسفند

 3909 18754 10654 5374 6753 مجموع
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 )ریت 23(تا  1404تا  1400 يهاسال یط هیتصادفات در شهر اروم یتعداد فصل .4 جدول

 1403سال  1402سال  1401سال  1400سال  ماه
 1404سال 

 تیر) 23(تا 

 3185 3644 2152 688 2100 بهار

 724 4683 2050 1126 2299 تابستان

 0 5128 2406 1705 1730 پاییز

 0 5299 4046 1855 624 زمستان

 3909 18754 10654 5374 6753 مجموع

 سالانه یروند کل .1

 1403مورد در سال  18754به  1400مورد در سال  6753، مجموع تصادفات از 1403تا  1400، از سال 4و  3جداول  يهاداده مطابق

 3909 ر،یت 23 خی، فقط تا تار1404در سال  نیدر مدت سه سال است. همچن يدرصد 178رشد حدود  يمعنابه نیاست؛ ا افتهی شیافزا

 .تصادف قرار دهد يبا آمار بالا يهادر زمره سال زیرا ن 1404سال  تواندیم ابد،ین روند ادامه یتصادف گزارش شده که اگر ا

 تصادفات یفصل يدر الگو رییتغ .2

 يهاتصادفات در فصل تابستان، در سال شیبر افزا یکه برخلاف انتظار متعارف مبن دهدی) نشان م4(جدول شماره  یفصل يهاداده یبررس

 :نمونه ياند. براشده لیتبد هیتصادف در شهر اروم يهافصل نیو زمستان به پرتعدادتر زییپا يهافصل ریاخ

 .تصادف قرار دارد 5128با  زییفصول دارد و پس از آن، پا نیتعداد را در ب نیشتریتصادف، ب 5299، زمستان با 1403در سال  •

 .تصادف در رتبه سوم قرار گرفته است 4683با  1403سفرها، در سال  يدر مقابل، تابستان با وجود حجم بالا •

 يهاافت دقت رانندگان در ماه دیو شا يشهر يهاتیفعال شیافزا ،یکیتراکم تراف ،يجو طیچون شرا یکه عوامل دهدینشان م راتییتغ نیا

 .اندتصادفات گذاشته یبر شدت و فراوان يادیز ریسرد سال، تأث

 نقاط اوج و افت ماهانه .3

تصادفات همراه  ریگاز آبان تا اسفند، با رشد چشم ژهیوسردتر سال به يهاماه ر،یاخ يهاکه در سال دهدینشان م 3جدول شماره  يهاداده

در تابستان همان  نیتصادف گزارش شده است. همچن 1757و  1780، 1783 بیبه ترت 1403و اسفند سال  يمثال، در آذر، د ياند. برابوده

 127با فقط  1401 نیاند. در مقابل، فروردگذشته بوده يهاتصادفات نسبت به سال ریگچشم شیشاهد افزا زیو مرداد ن ریت اد،سال، خرد

 .است يمقدار ثبت شده در کل بازه آمار نیتصادف، کمتر

 1401رفتار متفاوت سال  .4

نسبتاً  زییسال، مجموع تصادفات در بهار، تابستان و پا نیاست. در ا گرید يهانسبت به سال یمتفاوت يالگو يدارا ياز منظر آمار 1401 سال

از کاهش سفرها به  یناش تواندیم رییتغ نی. اشودیم دهید يتصادف، جهش معنادار 1855از حد معمول بوده و در زمستان با ثبت  ترنییپا

 .دوم باشد مهیدر ن یجبران ينخست سال و بازگشت سفرها مهیکرونا در ن يامدهایپ لیدل
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 1404انداز سال چشم. 5

اند. رخ داده رماهیمورد آن در ت 724مورد آن در فصل بهار و  3185تصادف ثبت شده است که  3909، مجموعاً 1404سال  رماهیت 23 خیتار تا

 .ردیپرتصادف قرار گ يهادر رده سال زین 1404سال  شودیم ینیبشیپ ابد،یروند ادامه  نیاگر هم

 شنهاداتیو پ يبندجمع .6

 :دهندهنشان یروشنبه ،یدر دو جدول ماهانه و فصل شدهلیتحل يروندها

 تصادفات در طول پنج سال گذشته، یکل شیافزا •

 و زمستان، زییپرتصادف از تابستان به پا يهادر فصل رییتغ •

 .هستند یمیو اقل یاجتماع طیدر اثر شرا یکیتراف يرفتارها رییو تغ •

 :شودیم شنهادیاساس، پ نیا بر

 شود؛ یبازطراح یفصل دیجد يبر اساس الگوها هیدر شهر اروم کیتراف یمنیا يزیربرنامه •

 رد؛یو زمستان در دستور کار قرار گ زییدر پا یو نظارت یاقدامات کنترل دیتشد •

 .شود نیکل سال تدو يتصادف برا رانهیشگیپ میتقو ل،یتحل نیو با استفاده از ا •

 تصادفات یدرك بهتر روند ماهانه و فصل يبرا یلیتکم ينمودارها .7

هر  يبرا 6تا  2 يها)، در شکلریت 23(تا  1404تا  1400 يهاسال یط هیماهانه تصادفات در شهر اروم راتییدرك بهتر روند تغ منظوربه

دفات در هر سال را فراهم رفتار ماهانه تصا میمستق سهیامکان مقا کرد،یرو نیشده است. ا میترس ینمودار ستون کیصورت مجزا سال به

 ای یناگهان يهاکاهش ،یفصل يهايریگمانند اوج یخاص ينمودارها، روندها نی. اکندیم يریها جلوگو تداخل داده یشلوغ زو ا سازدیم

 .دهندیم شیوضوح نماخاص را به يهادر ماه يرعادیغ يرفتارها

 

 1400سال  یط هیماهانه تصادفات در شهر اروم عیتوز .2 شکل
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 1401سال  یط هیماهانه تصادفات در شهر اروم عیتوز. 3 شکل

 

 1402سال  یط هیماهانه تصادفات در شهر اروم عیتوز. 4 شکل

 

 1403سال  یط هیماهانه تصادفات در شهر اروم عیتوز .5 شکل
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1404سال  یط هیماهانه تصادفات در شهر اروم عیتوز .6 شکل

شده  میترس 11تا  7 يهامختلف شکل يهازمستان) در سال ز،یی(بهار، تابستان، پا یفصل يهاداده يبرا ل،یتحل لیمنظور تکمبه ن،یهمچن

 .شود انینما ياسهیتصادفات مقا یفصل يالگو راتییاست تا تغ

 

 1400سال  یط هیتصادفات در شهر اروم یفصل راتییتغ .7 شکل

 

 1401سال  یط هیتصادفات در شهر اروم یفصل راتییتغ .8 شکل
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 1402سال  یط هیتصادفات در شهر اروم یفصل راتییتغ. 9 شکل

 

 1403 سال یط هیتصادفات در شهر اروم یفصل راتییتغ .10 شکل

 

1404سال  یط هیتصادفات در شهر اروم یفصل راتییتغ. 11 شکل
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 1404تا  1400 يهاسال یط هیتصادفات در شهر اروم یزمان عیتوز -3-3
روز شبانه یزمان يهاتصادفات بر اساس بازه عیتوز يآمار یبررس

) ریت 23 خی(تا تار 1404تا  1400 يهاسال یط هیدر شهر اروم
 سکیپرر يهازمان نهیدر زم یروشن و ثابت يالگوهادهنده نشان

  ،یثبات در روند کل نیالگوها در ع نیوقوع تصادفات است. ا
 پلیس[ اندشده ریگچشم راتییها دچار تغدوره یدر برخ
 .]1404 ارومیه، رانندگی و راهنمایی

 

 )ریت 23(تا  1404تا  1400 يهاسال یط هیدر شهر اروم یساعت يهاتصادفات بر اساس بازه یزمان عیتوز. 5 جدول

 1403سال  1402سال  1401سال  1400سال  زه زمانی تصادفبا
  1404سال 

 تیر) 23(تا 

 218 1077 531 168 201 6الی  0

 950 4588 2722 1426 1996 12الی  6

 1561 7667 4423 2313 2815 18الی  12

 1180 5452 2978 1467 1741 24الی  18

 3909 18754 10654 5374 6753 مجموع

 

 18تا  12 ياوج تصادفات در بازه .1
تعداد تصادف را به خود اختصاص داده است. سهم  نیشتریب وستهیصورت پبه 18تا  12ساعت  یبازه زمان ،یمورد بررس يهاتمام سال در

 :است ریبه شرح ز بیاز کل تصادفات سالانه به ترت یبازه زمان نیا
 )6753مورد از  2815درصد ( 7/41: 1400سال  •
 درصد 43: 1401سال  •
 درصد 5/41: 1402سال  •
 درصد 9/40: 1403سال  •
 درصد 9/39): ریت 23(تا  1404سال  •
ونقل کالا، کوتاه، حمل يشهرنیب يسفرها ،یو عموم یشخص يتردد خودروها ،يشهر يهاتیحجم فعال نیترشیبا ب یبازه زمان نیا

 .شودیساعات روز محسوب م نیترو پرتنش نیپرترددتر یعیطور طبزمان است و بههم يو تجار يمراجعات ادار
 6تا  0کننده تصادفات در بازه شبانه رشد نگران .2

را  یچهار سال گذشته رشد قابل توجه یسهم از تصادفات را دارد، اما روند آن ط نیها کمتربامداد در تمام سال 6تا  0 یبازه زمان اگرچه
 .تجربه کرده است

 تصادف 201: 1400سال  •
 )یتصادف (کاهش جزئ 168: 1401سال  •
 نسبت به سال قبل) يبرابر 3از  شیتصادف (رشد ب 531: 1402سال  •
 )1402نسبت به سال  ي(رشد دو برابرتصادف  1077: 1403سال  •

و  يباربر ،ینترنتیا يهایمثال تاکس يشبانه (برا يترددها شیدهنده افزانشان تواندیتا صبح م شبمهیتصادفات در ساعات ن شیافزا نیا
 .و ...) باشد يشهرنیب يخودروها

 12تا  6 يسهم نسبتاً ثابت بازه .3
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و  یروزانه، مدارس، ادارات و مراجعات درمان يهاتیبازه پرتردد روز است که معمولاً با شروع فعال نیصبح، دوم 12 یال 6 یزمان يبازه
 :درصد در نوسان بوده است 25تا  21 نیب باًیهمراه است. سهم آن از کل تصادفات سالانه تقر یخدمات
 درصد 6/29: 1400سال  •
 درصد 5/26: 1401سال  •
 درصد 5/25: 1402سال  •
 درصد 3/24: 1403سال  •
 درصد 3/24): ری(تا ت 1404سال  •

به ظهر و  کیاز تراف یانتقال بخش ای هاتیزمان شروع فعال شتریب یبازه ممکن است به علت پراکندگ نیدر سهم ا یجیکاهش تدر نیا
 .بعدازظهر باشد

 )24تا  18( شبمهیمعنادار تصادف در بازه عصر تا ن شیافزا .4
شبانه عصرگاهی و  يهاو بعضاً برنامه ،یبازگشت يروزانه، زمان اوج سفرها يهاتیفعال انیپا ،یکه ساعات پرتردد عصرگاه 24تا  18 يبازه

 :در تعداد تصادف داشته است يریگچشم شیافزا زیاست، ن
 مورد 1741: 1400سال  •
 مورد 1467: 1401سال  •
 مورد 2978: 1402سال  •
 )1401از سه برابر سال  شیمورد (ب 5452: 1403سال  •
 مورد 1180): ری(تا ت 1404سال  •

از آن  یموضوع حاک نیاست. ا 18تا  12به سهم بازه  کیکه نزد دهیدرصد رس 1/29، به 1403از کل تصادفات در سال  یبازه زمان نیا سهم
 .اندشده کیساعت اوج تراف نیگزیمناطق، ساعات غروب و شب جا یاست که در برخ

 شنهاداتیو پ يریگجهینت. 5
 .باشد یمحور اقدامات کنترل دیبازه وقوع تصادف است و با نیتریچنان اصلهم 18تا  12 یزمان يبازه .1
شبانه و  یمنیا يهابرنامه یطراح يبرا يتوجه فور ازمندین ر،یاخ يها) در سال6تا  0قابل توجه تصادف در ساعات شبانه ( شیافزا .2

 .نظارت است شیافزا
روز به ساعات  کیاز تراف یبخش ییجاجابه يدهنده، نشان1403در سال  ژهیو)، به24تا  18( شبمهیعصر تا ن يتصادف در بازهرشد . 3

 .روز رخ داده است یکیتراف یشبانه و کاهش بازده يتجار يهاتیفعال شیافزا لیشب است که احتمالاً به دل

 

 هاتحلیل استنباطی داده -4

 )1404–1400( ارومیه در تصادفات شدت براي لجستیک رگرسیون مدل -4-1
 وابسته، متغیر. شد داده توسعه ايدوجمله لجستیک رگرسیون مدل ه،یدر شهر اروم ياعوامل مؤثر بر شدت تصادفات جاده شناسایی منظوربه

 تیر 23 تا 1400 فروردین 1 از شدهثبت تصادفات هايداده. گردید تعریف) یفوتجرحی/=  1 ،یخسارت=  0( سطح دو با تصادف شدت
 .شدند وارد مدل در تصادف تاریخ و تصادف مستقیم علت نقلیه، وسیله نوع شامل مستقل متغیر سه. گرفت قرار استفاده مورد 1404

 

 هاخلاصه پردازش داده -4-2
 .اندگردیده لحاظ مدل در مشاهدات کلیه و نشده حذف ايداده هیچ موجود، رکورد 45,444 مجموع از که دهدمی نشان 6 جدول
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 هاخلاصه پردازش داده .6جدول 

هاتحلیل داده  درصد تعداد 

هاي انتخابینمونه  

هاي موجود داده
 در تجزیه و تحلیل

45444 100 

هاي درنظر داده
 گرفته نشده

0 0 

 100 45444 مجموع

 مدل ضرایب -4-3
 .است شده ارائه 7 جدول در مدل ضرایب برآورد نتایج

 تفسیر ضرایب: •
 کدگذاري در واحد یک افزایش با که دهدمی نشان )B = 0.071, p < 0.001( دارمعنی و مثبت ضریب با نقلیه وسیله نوع •

 .یابدمی افزایش ٪7,3 حدود فوتی تصادف وقوع احتمال وسیله، نوع
 تصادف بودن فوتی احتمال علل برخی که طوريبه ؛(B = -1.433, p < 0.001)دارد دارمعنی و منفی اثر تصادف مستقیم علت •

 .(Exp(B) = 0.239) دهندمی کاهش را
 شدید تصادفات وقوع احتمال زمان، گذر با یعنی ؛)B = -0.557, p < 0.001( دارد دارمعنی و منفی ضریب نیز تصادف تاریخ •

 .باشد پساکرونا اثرات یا ترافیکی شرایط بهبود از ناشی تواندمی که است یافته کاهش
 

 برازش -4-4
 .)8(جدول  است هاداده با مدل مناسب انطباق دهندهنشان ،39102,205 برابر لایکلیهود لگاریتم 2 منفی  مقدار •
 شدت واریانس درصد 36 تا 24,5 حدود مدل که هستند آن بیانگر) 0,360( ناگلکرکه و) 0,245( اسنل و کاکس R² هايشاخص •

 .)8(جدول  کندمی تبیین را تصادفات
 .)9(جدول  دارد مدل کلی معناداري بر دلالت ،p < 0.001 داريمعنی سطح و  χ² =12781,094 مقدار با مدل کلی آزمون •

 جدول ضرایب مدل. 7جدول 

 ضرایب متغییرها
خطاي 

 استاندارد
 Exp(B) معناداري درجه آزادي آماره والد

نوع وسیله 

 نقلیه
0,071 0,009 64,719 1 0 1,073 

علت مستقیم 

 تصادف
1,433- 0,016 7861,04 1 0 0,239 

تاریخ 

 تصادف
0,557-  0,011 2349,435 1 0 0,573 

 1020,27 0 1 5237,472 0,096 6,928 ثابت مدل

 خلاصه مدل .8جدول 

 2منفی 
لگاریتم 
 لایکلیهود

کاکس و 
 R²اسنل 

 R² هنگلکرک

39102,205 0,245 0,360 
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 هاي همه جانبه ضرایب مدلآزمون .9جدول 

 2خی 1سطح
درجه 

 آزادي
 معناداري

 0 3 12781,094 مرحله

 0 3 12781,094 بلوك

 0 3 12781,094 مدل

 

)6( 𝑝𝑝(𝑦𝑦 = 1) =
1

1 + 𝑒𝑒−(6.928+0.071×𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣𝑣−1.433×𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒𝑒_𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡−0.557×𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡ℎ𝑒𝑒_𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡𝑡) 
 

 ییمدل نهافرم  -4-5
 هد که در آن:مدل نهایی را نشان می 6رابطه 

P(Y=1)  :) فوتی) است،جرحی/احتمال وقوع تصادف شدید 

Vasile:  نقلیه،متغیر نوع وسیله 

elate_tasadofelate  :،متغیر علت مستقیم تصادف 

tarikhe_tasadoftarikhe  :متغیر تاریخ تصادف. 

بینی یافته توانسته است اثر سه متغیر کلیدي را بر شدت تصادفات در ارومیه شناسایی کند. با این حال، حساسیت مدل در پیشمدل توسعه
هاي هندسی معبر و تواند از طریق افزودن متغیرهاي بیشتر (نظیر شرایط جوي، ویژگیه میفوتی نیازمند بهبود است کجرحی/تصادفات 

  .ها ارتقا یابدسازي دادههاي متوازنسوابق راننده) یا استفاده از تکنیک
 

 تصادفات حقوقی هايجنبه -5
سته و تحلیل اي،جاده ایمنی و ونقلحمل حوزه در  انواع بنديد

 شــناخت چراکه اســت؛ برخوردار ايویژه اهمیت از تصــادفات
 یک، هر با مرتبط قانونی هايچارچوب و تصــادفات انواع دقیق
 رسیدگی نظام بهبود پیشگیرانه، هايسیاست طراحی در تواندمی
ـــایی بار کاهش و ـــد مؤثر قض  تفکیک به بخش، این در. باش

 حادثه صـــحنه از فرار و فوتی ،جرحی ،خســـارتی تصـــادفات
شریح ضمن و شده پرداخته سیدگی، روند تعاریف، ت  مراجع ر
جازات و قانونی عاد مرتبط، هايم ها تأثیرات و حقوقی اب  آن
 ،تا کندمی فراهم بستري حقوقی، تحلیل این. است شده بررسی
هاي و هاچالش کار  کاهش با مرتبط قانونی و مدیریتی راه
ندگی حوادث ـــکل به ران  و گیرد قرار بحث مورد تريدقیق ش

 ايجاده ایمنی ارتقاء در قضـــایی نظام و اجباري هايبیمه نقش
 .شود ترمشخص

 

 خسارتی تصادفات -5-1
 اموال یا خودروها به مالی خســارت صــرفاً تصــادفات نوع این

ــیب و آورندمی وارد ــاس بر. ندارند جانی آس  قانون 10 ماده اس
صر راننده فرار صورت در اجباري، بیمه  صندوق صحنه، از مق

 دیدگانزیان خسارات جبران به موظف بدنی هايخسارت تأمین
ــت ، ياجبار مهیقانون ب[ کندمی مطالبه راننده از آن از پس و اس
 است مالی خسارت کامل جبران به موظف مقصر راننده ].1395

 .شودمی مطرح حقوقی دادگاه در پرونده اعتراض، صورت در و
مل فات نوع این در مؤثر عوا ـــاد ند تص بارت  به توجهیبی از ع
ــله ــرعت کردن، پارك در احتیاطیبی امن، فاص  مناطق در بالا س

 نقدي، جریمه شـــامل مجازات .خودرو فنی نقص و پرجمعیت
ــارت جبران به الزام ــت رانندگی از موقت محرومیت و خس  اس

 ].1394 ،یمودب[

  



1405 تابستان، 87 ، شمارهدومبیست و سوم، دوره  فصلنامه علمی پژوهشنامه حمل و نقل، سال  

 

51 

 

 جرحی تصادفات -5-2
صادفات سیب به منجر که شودمی اطلاق وقایعی به جرحی ت  آ

ـــکســـتگی، زخم، مانند( غیرعمدي بدنی  افراد به) جراحت ش
 اجباري بیمه قانون 61 ماده مطابق .قربانی فوت بدون گردد،می

سارات شخاص به شده وارد خ صوب( ثالث ا  اعمالی ،)1395 م
 بمحسو جرم زمینه این در خودرو تعویض یا سازيصحنه نظیر

. اســت نقدي جزاي و تعزیري حبس مجازات مشــمول و شــده
 مســبب راننده نادرســت معرفی قانون، همان 62 ماده همچنین

ــته کیفري جرم را حادثه ــت دانس ــاوب[اس  ران،یا نیقوان تیس
سیدگی ،1404 خرداد 17 از ].1404 صادفات هايپرونده به ر  ت

ـــط کیفري، هايدادگاه جاي به جرحی  و راهنمایی پلیس توس
 تا شــودمی انجام بیمه هايشــرکت و قانونی پزشــکی رانندگی،

سریع فرایند ضایی بار و یابد ت فتم هقانون برنامه [ یابد کاهش ق
 شــامل تصــادفات این وقوع در مؤثر عوامل ].1403توســعه، 

 شرایط به توجه عدم تقدم، حق رعایت عدم غیرمجاز، سرعت
ندگی و جاده ـــت پرتیحواس یا خســـتگی حالت در ران  .اس

ـــامل هامجازات  رانندگی، از موقت محرومیت مالی، جریمه ش
سط درمانی هايهزینه پرداخت صر تو نون قا 61مطابق ماده [ مق

شدید، صورت در و ]1395 ،ياجبار مهیب سیدگی ت  و کیفري ر
 .است مدتکوتاه حبس

 

 فوتی تصادفات -5-3
ـــادفاتی ـــود،می نفر چند یا یک فوت به منجر که تص  تحت ش

صادفات عنوان ص قانون 16 ماده. شوندمی شناخته فوتی ت  لاحا
 بیمه شرکت ثالث، اشخاص به شده وارد خسارات اجباري بیمه

 دادگاه حکم به نیاز بدون فوتی کامل دیه پرداخت به موظف را
ندمی جازات قانون 718 ماده طبق .دا ـــلامی، م نده اس  رد ران

شی غیرعمد قتل صورت صادف از نا  مانند شرایطی وجود و ت
 ســـوم دو از بیش به فنی، نقض یا غیرمجاز ســـرعت مســـتی،
 از محرومیت امکان و شودمی محکوم تعزیري مجازات حداکثر

ـــال پنج تا یک مدت براي رانندگی  موثر عوامل .دارد وجود س
ــرعت از عبارتند  یا مخدر مواد تاثیر تحت رانندگی غیرمجاز، س

 .وهواآب و جاده نامناســب شــرایط و قوانین رعایت عدم الکل،
جازات مل هام خت شـــا یه، پردا جازات د  و حبس کیفري م

 ].1392 ،رضایی[است رانندگی از محرومیت
 
 

 حادثه صحنه از فرار تصادفات -5-4
 مســـئولیت از فرار منظور به حادثه محل از مقصـــر راننده فرار

ـــدیدترین از یکی قانونی ـــت تخلفات ش  قانون 719 ماده. اس
ــلامی، مجازات ــحنه از فرار اس ــادف ص  به را مالی یا جانی تص
 718 ماده به مربوط مجازات حداکثر ســوم دو تا حبس مجازات
 براي نیز رانندگی از محرومیت و نقدي جریمه و کرده محکوم
ـــت گرفته نظر در متخلف  روند ].1388 ،جعفري لنگرودي[اس

ــیدگی ــدت با موارد این در رس ــتري ش ــده دنبال بیش  اگر و ش
 ترســنگین مجازات باشــد، داشــته کمک به فوري نیاز مصــدوم

 عدم مجازات، از ترس شـــامل فرار در مؤثر عوامل .بود خواهد
سئولیت از آگاهی ضعیت و قانونی هايم  زا پس راننده روانی و
 .است حادثه

 

 گیرينتیجه-6
اي گیري از مدل رگرسیون لجستیک دوجملهاین پژوهش با بهره

به تحلیل عوامل مؤثر بر شدت تصادفات شهري در ارومیه طی 
پرداخت. نتایج نشان داد نوع وسیله  1404تا  1400هاي سال

ترین نقلیه، علت مستقیم تصادف و زمان وقوع حادثه از مهم
 فوتی–جرحیمتغیرهاي اثرگذار بر احتمال بروز تصادفات 

 شدت که است آن بیانگر متغیرها این آماري معناداري. هستند
 قابل الگوهاي تابع باشد، تصادفی آنکه از بیش تصادفات
 احتمال کاهشی زمانی روند. است ساختاري و رفتاري شناسایی
دهنده بهبود نسبی مدیریت ترافیک ند نشانتوامی شدید تصادفات

پساکرونا باشد، هرچند افزایش و تغییر الگوهاي سفر در دوره 
کلی تعداد تصادفات زنگ خطري جدي براي نظام ایمنی شهري 

هاي زمانی نشان داد ساعات شود. همچنین تحلیلمحسوب می
بعدازظهر و عصر بیشترین سهم را در وقوع تصادفات دارند که 

 .کندها را تقویت میضرورت تمرکز اقدامات کنترلی در این بازه
هاي قانونی مرتبط با تصادفات وقی، بررسی چارچوباز منظر حق

جرحی، فوتی و فرار از صحنه حادثه نشان داد که اگرچه قوانین 
ها نیازمند اجراي اند، اما اثربخشی آنبینی شدهبازدارنده پیش

 دقیق، نظارت هوشمند و افزایش آگاهی عمومی است. 
دهد ان میدر مجموع، ترکیب تحلیل آماري با ارزیابی حقوقی نش

که کاهش شدت تصادفات مستلزم رویکردي چندبعدي شامل 
بهبود زیرساخت، اصلاح رفتار رانندگان، تقویت نظارت و 

 .کارآمدسازي سازوکارهاي قانونی است
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  مراجع-7
هاي تصادفات داده ).1404. (پلیس راهنمایی و رانندگی ارومیه-

ارومیه، ایران: پلیس  .)1404تا تیر  1400 شهري ارومیه (فروردین
 .راهنمایی و رانندگی

 يفریحقوق ک). 1388(. محمدجعفر ،يلنگرود يجعفر-

 .250-210، 10و  9فصول  .یتهران: نشر حقوق ،یاختصاص

 يهاتیتصادفات و مسئول یآثار حقوق). 1392(. علی ،ییرضا-

 .250-210، 10و  9فصول  .یتهران: انتشارات حقوق، از آن یناش
گزارش آماري و اطلاعات  ).1404( .شهرداري ارومیه-

 .ارومیه، ایران: شهرداري ارومیه .جغرافیایی شهر ارومیه

(مصوب  رانیا یاسلام يبرنامه هفتم توسعه جمهور قانون-
1403.( 

خسارات وارد شده به اشخاص ثالث در اثر  ياجبار مهیب قانون-
 ).1395(مصوب  هینقل لیاز وسا یحوادث ناش

تهران: ، یمدن تیو مسئول مهیحقوق ب). 1394(. علی ،یمودب-
 .250-210، 10و  9فصول  .یانتشارات حقوق

 يو مقررات جمهور نیقوان). 1404. (رانیا نیقوان تیساوب-
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ABSTRACT 
Urban traffic crashes represent a major transportation safety challenge in developing countries, 
leading to significant human, economic, and legal consequences. This study aims to identify 
and model the factors affecting urban crash severity in the city of Urmia, Iran, over the period 
from March 21, 2021, to July 14, 2025. Crash severity was categorized into two  
groups—property-damage-only and injury/fatal crashes—and analyzed using a binary logistic 
regression model. The results indicate that vehicle type (Exp(B)=1.073), primary cause of crash 
(Exp(B)=0.239), and crash date (Exp(B)=0.573) have statistically significant effects on the 
likelihood of injury/fatal crashes (p < 0.001). The Nagelkerke R² value (0.360) suggests a 
satisfactory explanatory power of the model. The temporal trend of the coefficients reveals a 
decreasing probability of severe crashes in recent years, which may reflect changes in traffic 
patterns during the post-COVID period. In addition to the statistical analysis, the legal 
dimensions of traffic crashes—particularly the issue of hit-and-run incidents and related legal 
enforcement mechanisms—were examined. The findings suggest that integrating statistical 
modeling with legal analysis provides a robust framework for evidence-based policymaking, 
strengthening regulatory systems, and reducing the severity of urban traffic crash outcomes. 
 
Keywords: Road Traffic Crashes, Crash Severity, Logistic Regression, Urban Transportation 
Safety, Post-COVID Period 
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