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 چکیده
اتلاف  ک،یهمچون تراکم تراف يمشکلات متعدد ،يدر معابر مرکز ژهیوشهرها بهپارك در کلان يتعداد خودروها و کمبود فضا شیافزا

نبوده و  یقاعده مستثن نیاز ا زیدر شهر اصفهان ن دیمسجد س ابانیدنبال داشته است. خشهروندان را به یتیهوا و نارضا یزمان، آلودگ
شکلات جد تیبا توجه به موقع ش تیریمد نهیدر زم يخاص خود، با م ست.  ياهیپارك حا حوزه،  نیدر ا نینو ياز راهکارها یکیمواجه ا

سامانه ستفاده از  ش نگیپارک يهاا شمند حا ست که م ياهیهو  انیدر بهبود جر ينقش موثر ن،ینو يهاياز فناور يریگبا بهره تواندیا
ص کردیپژوهش با رو نیکند. ا فایا يشهر یزندگ تیفیک يو ارتقا کیتراف و  ياکتابخانه يهااز روش يریگو با بهره یلیـــــ تحل یفیتو

س ،یدانیم شمند در ا نگیپارک يسازادهیپ یسنجامکان یبه برر ست. داده ابانیخ نیهو شارکت  قیها از طرپرداخته ا شنامه و با م س پر
با اســـتفاده از آزمون ينفر از شـــهروندان گردآور 106  ونیو رگرســـ يانمونهتک tآزمون  ،یعامل لیهمچون تحل يمارآ يهاو 

شان داد که پذ جیشد. نتا لیتحل SPSSافزار در نرم رهیچندمتغ ستقرار ا يبرا یعموم رشین سطح بالا نیا قرار دارد و  ییسامانه در 
ست که اجرا انگریب ش نگیسامانه پارک يآن ا شمند حا س ابانیدر خ ياهیهو سجد  بوده و  ریپذامکان یو اجتماع یکیفاز منظر ترا دیم
ستجو ییجوصرفه ،یکیموجب کاهش بار تراف تواندیم حال تحقق  نیشود. با ا يشهر تینظم و امن يپارك و ارتقا يجا يدر زمان ج

 است. يامرحله يزیرو برنامه يشهر کپارچهی تیریمدفناورانه،  يهارساختیز جادیطرح مستلزم ا نیکامل ا
 

 پارکینگمدیریت ، خیابان مسجد سید اصفهان، هوشمند ايپارکینگ حاشیه: ي کلیديهاواژه

 

 مقدمه -1
ــهرها به هایی پیچیده، پویا و چندبعدي، همواره در عنوان نظامش

، اجتماعی، اقتصادي، سیاسی و کالبديمعرض تحولات مستمر 
فرهنگی قرار دارند. شــتاب روزافزون شــهرنشــینی و افزایش 

ـــهري در دهه  کالبديهاي اخیر، موجب گســـترش جمعیت ش
شهري شده است. جایی درونشهرها و افزایش تقاضا براي جابه

ترین پیامدهاي این روند، افزایش تعداد وسایل نقلیه یکی از مهم
ــهري، بهموتوري و در نتیج ــدید ترافیک ش ویژه در نواحی ه تش

تنها موجب اتلاف مرکزي و پرتراکم شهرهاست. این وضعیت نه
ــدید آلودگی هوا می ــرف انرژي و تش ــود، زمان، افزایش مص ش

ظام حمل کارایی ن ـــهري و  قل را نیز بلکه کیفیت زندگی ش ون
تبه حت  جدي ت هدثیر قرار میاطور  یان، کمبود و  .د در این م

عنوان یکی از عوامل اساسی مدي فضاهاي پارك خودرو بهناکارآ
شکل شدید ترافیک کلاندر  شناخته میگیري و ت  شود. شهري 

اي از زمان حضـــور خود در از آنجا که خودروها بخش عمده
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ــپري می ــهر را در حالت توقف س کنند، مدیریت محل توقف ش
ــی تعیین ــایل نقلیه نقش ارد. کننده در کنترل جریان ترافیک دوس

ـــب و ایمن، رانندگان را ناگزیر به  ـــاهاي پارك مناس نبود فض
زاده (شریف کندوجوي طولانی براي یافتن جاي پارك میجست

ــهم قابل .)1399و همکاران،  ــهري توجهی از ترافیک درونس ش
شی از جست ضاينا سب براي وجوي ف است خودرو پارك  منا

ان ســفر توجهی از زمشــود شــهروندان بخش قابلو موجب می
 هــا صـــرف یــافتن جــاي پــارك کننــدخود را در خیــابــان

)Polycarpou, 2013.(  این شــرایط، علاوه بر افزایش حجم
ترافیک و آلودگی هوا، موجب نارضــایتی شــهروندان و افزایش 

 .شودفشار بر مدیریت شهري می
ونقل شهري، ها در نظام حملبا وجود اهمیت راهبردي پارکینگ

صورت سنتی ها همچنان بها این زیرساختدر بسیاري از شهره
شوند. این گیري از ابزارهاي نوین مدیریتی اداره میو بدون بهره

ـــت که پارکینگ ـــاماندهی ها نهدر حالی اس تنها ابزاري براي س
به که  یک، بل یدار براي تراف پا مد  بالقوه درآ نابع  عنوان یکی از م

ـــهرداري ـــتند. بیش ریزي و مهتوجهی به برناها نیز مطرح هس
ـــیهویژه پارکینگها، بهمدیریت علمی پارکینگ اي که هاي حاش

به بروز  عابر دارند، منجر  یک م با جریان تراف ـــتقیم  باط مس ارت
شکلات متعددي از جمله توقف هاي غیرمجاز، کاهش ظرفیت م

ـــایر اجزاي  ـــادفات و اختلال در عملکرد س معابر، افزایش تص
 .ونقل شهري شده استشبکه حمل

ـــالدر  ناوريس عه ف ـــ عات و هاي اخیر، توس هاي نوین اطلا
نه باطات، زمی ـــکلارت ـــاز ش گیري رویکردهاي جدیدي در س

ست که یکی از مهم پارکینگ هايمدیریت  شده ا ترین شهري 
ــتمآن ــیس ــتها، س ــمند اس  & Shoup( هاي پارکینگ هوش

Manville, 2005.( ـــمند با بهرهپارکینگ گیري از هاي هوش
سامانههایی نظفناوري سورها،  سن افزارهاي هاي ارتباطی، نرمیر 

ـــیا، امکان پایش، کنترل و مدیریت بهینه  تحلیلی و اینترنت اش
ستمفرآیند پارك خودروها را فراهم می سی ویژه ها، بهکنند. این 

ثري وتوانند نقش ماي هوشمند، میهاي حاشیهدر قالب پارکینگ
ست ضاي پارك، رواندر کاهش زمان ج سازي جریان وجوي ف

ـــوخت و آلودگی هوا و افزایش  کاهش مصـــرف س یک،  تراف
با این حال، موفقیت چنین  ند.  فا کن ـــهروندان ای ـــایت ش رض

ستم شاخصسی شناخت دقیق  ستلزم  سنجههایی م هاي ها و 
ترافیکی، شرایط کالبدي و عملکردي معابر و انطباق راهکارهاي 

 .هاي محلی استفناورانه با زمینه

شهرهاي مهم ایران، با مسائل عنوان یکی از کلانشهر اصفهان به
اي در حوزه ترافیک و مدیریت فضــاهاي شــهري مواجه پیچیده

کاربري ـــت. تنوع  یتاس عال جاري، اداري و ها، تمرکز ف هاي ت
شـــهري، فشـــار گردشـــگري و جذب بالاي ســـفرهاي درون

ــاختقابل ــهر وارد کرده هاي حملتوجهی بر زیرس ونقل این ش
شهر اصفهان به دلیل تراکم جمعیت  1ین میان، منطقه است. در ا

ـــهري دارد؛ و فعالیت، جایگاه ویژه ـــفرهاي ش اي در الگوي س
ساس آمارنامهگونهبه سال اي که بر ا شهرداري در  ، 1401هاي 

این منطقه رتبه سوم را از نظر جذب سفر در سطح شهر به خود 
ه اهمیت دهنداختصاص داده است. این میزان جذب سفر، نشان

ــبکه فعالیت ــهري و در عین حال، بالاي این منطقه در ش هاي ش
 .هاي ترافیکی آن استشدت چالش

سید به سجد  صلی منطقه خیابان م شهر  1عنوان یکی از معابر ا
صفهان، نمونه شمار میاي بارز از این چالشا رود. تنوع و ها به 

ضور واحدهتراکم فعالیت اي هاي تجاري، تاریخی و مذهبی، ح
مده کالا، کمبود ع یه  بارگیري و تخل به  بالا  یاز  با ن ـــی  فروش

ـــاهاي پارکینگ و وجود خط اتوبوس تندرو که ) BRT( فض
صی ایجاد محدودیت شخ شتري براي توقف خودروهاي  هاي بی

شده این خیابان به یکی از نقاط بحرانی از  ست، موجب  کرده ا
ـــیه ـــود. پارك حاش بدیل ش ي انظر ترافیک و پارك خودرو ت

ـــامانهضـــابطه، توقفبی ـــمند هاي غیرمجاز، نبود س هاي هوش
وجوي فضاي پارك، از مدیریت پارکینگ و زمان طولانی جست

طور مســتقیم بر افزایش بار ترافیکی جمله عواملی هســتند که به
با  .انداین معبر اثر گذاشته و کارایی عملکردي آن را کاهش داده

ـــدت و پیچیدگی این مشـــکلات،  تاکنون رویکردي وجود ش
ــاخصنظام ــنجهمند و مبتنی بر ش هاي ترافیکی پارکینگ ها و س

ــیه ــمند براي مدیریت این معبر بهحاش طور جامع مورد اي هوش
پژوهشی و اجرایی، ضرورت  بررسی قرار نگرفته است. این خلا

شکار می ه ايانجام مطالع سازد که بتوانند با تکیه بر ادبیات را آ
ـــرایط محلی، امکاننظري جهانی و تحل پذیري و الزامات یل ش

چنین بافت شهري اي هوشمند را در سازي پارکینگ حاشیهپیاده
بر این اســاس، مســئله اصــلی پژوهش حاضــر آن د. ارزیابی کن

هاي پارکینگ گیري از ســیســتمتوان با بهرهاســت که چگونه می
اي هوشـمند، جریان ترافیک خیابان مسـجد سـید شـهر حاشـیه

صفهان  ضاي ا شید و از طریق مدیریت بهینه ف پارك را بهبود بخ
شیه اي، شکلات ترافیکی حا شی از م و عملکردي این معبر  بخ

 .را کاهش داد
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 تحقیق پیشینه -2
 مفهوم شهر هوشمند-1-2

شــود که در میمفهوم شــهر هوشــمند به نواحی شــهري اطلاق 
ــتمآن ــیس ــادي و مدیریتی با ها س هاي کالبدي، اجتماعی، اقتص

صـــورت یکپارچه عمل هاي پیشـــرفته بهگیري از فناوريبهره
ــهري، می ــهروندان، کارایی خدمات ش کنند تا کیفیت زندگی ش

ـــهرهاي ایمنی، تحرك و پایداري محیط زیســـتی ارتقا یابد. ش
ند معمولا ـــم م هوش یت داراییاز نظر تحرك ایمن،  هاي دیر

هاي نوین شهري، ارتباطات، مصرف انرژي و استفاده از فناوري
چارچوب،  ند. در این  عه قرار دار ـــ بالایی از توس ـــطح  در س

ــیا، پلتفرمفناوري ــگرهاي هایی نظیر اینترنت اش هاي ابري، حس
سامانه محور، نقش کلیدي در پایش، تحلیل هاي دادههوشمند و 

نه فا میســــازي عملکرد او بهی ـــهر ای ندجزاي مختلف ش  کن
)Scekic et al., 2022.( 

شمند موجب تولید حجم عظیمی از  شهرهاي هو سریع  سعه  تو
هاي شــهري شــده اســت که در صــورت پردازش و تحلیل داده

هاي آگاهانه گیريعنوان مبنایی براي تصمیمتوانند بهمناسب، می

ها امکان هدر مدیریت شــهري مورد اســتفاده قرار گیرند. این داد
ظه ـــهري، پیشپایش لح ـــرایط ش تاري اي ش بینی الگوهاي رف

ـــهروندان و مدیریت بهینه منابع را فراهم می  Scekic( کنندش
et al, 2022.( 

ــمند، ارتقاي  ــهر هوش ــی در تحقق ش ــاس یکی از محورهاي اس
ونقل شهري است. بدون مدیریت کیفیت خدمات تحرك و حمل

سای ستیابی به اهداف کارآمد جریان حرکت و توقف و ل نقلیه، د
ـــمند در زمینه کاهش آلودگی، افزایش بهره ـــهر هوش وري و ش

ونقل رو، حملپذیر نخواهد بود. ازاینبهبود کیفیت زندگی امکان
ـــته به آن، از جمله پارکینگ، به ـــهري و اجزاي وابس عنوان ش

شمند مطرح میمؤلفه شهر هو  شوندهایی کلیدي در چارچوب 
)Sadhukhan, 2017.( 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 اي هوشمنددیاگرام مزایاي پارکینگ حاشیه .1تصویر 

 

شیهبا وجود مزایاي متعدد، پیاده شمند سازي پارکینگ حا اي هو
هایی همراه اســـت. مقاومت فرهنگی رانندگان در برابر چالشبا 

ستم سی صلی اجراي این  ها تغییر عادات پارکینگ یکی از موانع ا
سوب می ستقرار  ).Litman, 2017د (شومح افزون بر این، ا

هاي توجه در زیرساختگذاري قابلها نیازمند سرمایهاین سیستم
ـــت که  تواند براي مدیریت میفناوري اطلاعات و ارتباطات اس

ـــهري، به برانگیز هاي قدیمی و پرتراکم، چالشویژه در بافتش
 ).Chen & Wang, 2023د (باش

سازي سنسورها پیاده
 رسانیاطلاع و سامانه

 روان سازي جریان ترافیک
(Geng & Cassandras, 

2019: 12). 
 
 

درصدي  40تا  30کاهش 
 وجوي پاركجست زمان

(Pieringer et al., 2019: 
215) 

 
 

کارایی 

 ترافیکی

هدایت دقیق به 
 فضاي خالی

کاهش مانورهاي ناگهانی 
 هاي دوبلو پارك

درصدي  30کاهش 
 تصادفات ناشی از پارك

ایمنی 

 شهري

روان شدن 

 ترافیک

 ٪20کاهش مصرف سوخت و  15٪
 اکسید کربنکاهش انتشار دي

(European Environment 
Agency, 2021: 78). 

 

درصدي  30کاهش 
 تصادفات ناشی از پارك
(Vlahogianni et al., 

2014: 89). 

پایداري 

 زیست

 محیطی
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ستخرج از ادبیات نظري را جدول زیر معیارها و زیرمعیارهاي   نشان می دهد.م
 

 هاي مستخرج از ادبیات نظريها و شاخصمعیار .1جدول 

 منبع زیر معیار معیار 

1 
 ترافیک

 

 Geng & Cassandras (2013) حجم ترافیک عبوري
Vlahogianni et al. (2014) 

 Millard-Ball et al. (2014) مدت زمان جستجوي جاي پارك
 )1397( کرمانشاهی و همکاران

 Arnott & Inci (2006) پذیري خودروهاگردش
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 تحقیقشناسی روش -3

 نوع پژوهش از نظر هدف و روش-1-3
پژوهش حاضر از نظر هدف، کاربردي و از نظر ماهیت و روش، 

صیفی ست. رویکرد کاربردي پژوهش از آن جهت  تحلیلی–تو ا
ست که نتایج آن می شده ا ستقیم در تواند بهانتخاب  صورت م

ویژه در هاي مدیریت شهري، بهگذاريها و سیاستگیريتصمیم
سازي پارکینگ شمند ساماندهی و هو شیهزمینه  اي معابر هاي حا

ماهیت  ـــوي دیگر،  فاده قرار گیرد. از س ـــت ـــهري، مورد اس ش
 وضــعیت ابتدا که معناســت بدین پژوهش تحلیلی–یتوصــیف
 از گیريبهره با سپس و شدهبررسی  ايحاشیه پارکینگ موجود
ــنجیامکان و متغیرها میان روابط آماري، هايروش ــتقرار س  اس

 .گیردمی قرار تحلیل مورد هوشمند ايحاشیه پارکینگ سیستم
 

 معرفی محدوده مورد مطالعه پژوهش-2-3
سید  سجد  در واقع محدوده مورد مطالعه این پژوهش، خیابان م

ست. این خیابان به 1منطقه  صفهان ا عنوان یکی از معابر شهر ا
یت عال یل تمرکز ف به دل قه،  جاري، اصـــلی و پرتردد منط هاي ت

ـــفرهاي  خدماتی، مذهبی و تاریخی، نقش مهمی در جذب س
توقف، کند. وجود حجم بالاي تقاضـــاي شـــهري ایفا میدرون

فروشـــی و کمبود فضـــاي پارکینگ، حضـــور واحدهاي عمده
ـــی از محدودیت ، )BRT( خط اتوبوس تندرو وجودهاي ناش

ثیر ااي در این خیابان تموجب شــده اســت که پارکینگ حاشــیه
ــد. این ویژگی ــته باش ــتقیمی بر جریان ترافیک معبر داش ها، مس

ـــید را به نمونه ـــی خیابان مســـجد س ـــب براي بررس اي مناس
اي هوشمند تبدیل کرده سازي پارکینگ حاشیهپذیري پیادهامکان
 .است
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 محل قرارگیري نقشه محدوده مورد مطالعه .2تصویر 

 
 هاروش گردآوري داده-3-3

پرسشنامه هاي مورد نیاز از در این پژوهش، براي گردآوري داده
شنامه بهمحقق س ست. پر شده ا ستفاده  اي طراحی گونهساخته ا

گردید که بتواند ابعاد مختلف مرتبط با وضعیت موجود پارکینگ 
ها و نیز اي، الگوهاي استفاده کاربران، مشکلات و چالشحاشیه

سبت به امکان شیهنگرش آنان ن ستقرار پارکینگ حا اي سنجی ا
پرسشنامه شامل چند بخش اصلی بوده .هوشمند را پوشش دهد

ساس مقیاس لیکرت پنجو گویه شدهدرجهها بر ا اند تا اي تنظیم 
 .ها فراهم شودامکان تحلیل کمی داده

 
 جامعه آماري پژوهش-1-3-3

رانندگان و کاربران پارکینگ  را کلیهجامعه آماري این پژوهش 
. این دتشکیل می دهناي خیابان مسجد سید شهر اصفهان حاشیه

افراد به دلایل مختلفی نظیر انجام امور کاري و خدماتی، عبور و 
مرور روزانه، سکونت در محدوده یا خرید و استفاده از خدمات 

ها کنند. از آنجا که این گروهموجود در این خیابان به آن تردد می
ضعیت و کارکرد پارکینگبه ستقیم با و شیهطور م اي در هاي حا

ند،  ـــت باط هس گاهارت ید نان مید یات آ ند نقش ها و تجرب توا
ـــنجی بهاي در ارزیابی و امکانکنندهتعیین ـــامانه س کارگیري س

 .اي هوشمند داشته باشدپارکینگ حاشیه
 

 گیري و دلایل انتخاب آنروش نمونه-2-3-3

نهدر این پژوهش از  مانیروش نمو کانی–گیري ز براي  م
ـــتفاده شـــده اســـت. انتخاب نمونه ها از میان جامعه آماري اس

  .گیري به دلایل زیر صورت گرفته استانتخاب این روش نمونه

 

 

 

 

 

 

 

 در پژوهش مکانی–یزمان يریگانتخاب روش نمونه لیدلا .3تصویر 

 

شده ضیحات ارائه  ستفاده از این روش ،بر مبناي تو ابتدا  ،براي ا
هاي مکانی مختلف تقسیم گردید و خیابان مسجد سید به مقطع

ـــاعت هاي متفاوت از هر مقطع در روزهاي مختلف هفته و س
 صبح، ظهر و عصر نمونه گیري انجام شد.

 

 تعیین حجم نمونه-3-3-3
با توجه به آنکه اندازه دقیق جامعه آماري پژوهش مشـــخص 
پارك  کاربران  گان و  ند کل ران عداد  مار دقیقی از ت نبوده و آ

شیه ست، براي برآورد حا سترس نی سید در د سجد  اي خیابان م
حدود  نام عه  جام لت  حا نه از فرمول کوکران در   حجم نمو

 .استفاده شد

 تنوع جامعه هدف يبالا یپراکندگ
)یو خدمات ي(مراجعان کار رانندگان، ساکنان،  

رفتار پارك به زمان و مکان یوابستگ  

  هفته)  امیتفاوت ساعات روز و ا(

 ی(دسترس هانمونه یندگینما شیافزا
)ياهیپارك حاش یبه کاربران واقع میمستق  

و  يشهر یدانیم يهاتناسب با پژوهش
يمطالعات شهرساز  
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𝑛𝑛 =
𝑍𝑍2𝑝𝑝(1 − 𝑝𝑝)

𝑑𝑑2
=

1.6452 × 0.5 × (1 − 0.5)
0.082

= 106 

 

ـــطح  مقدار Zحجم نمونه،  nدر فرمول بالا،  نرمال متناظر با س
𝑍𝑍)درصــد 90اطمینان = 1.645) ،P  نســبت موفقیت برابر با

ــان  dبراي حداکثر حجم نمونه و  5/0 میزان خطاي مجاز را نش
ـــاس این فرمول، حجم نمونه برابر با می دهد.  نفر  106بر اس

ــخ ــد. این تعداد پاس ــبه ش هاي دهنده امکان انجام تحلیلمحاس
 .سازدپذیر را فراهم میآماري معتبر و تعمیم

 
 هاروش تحلیل داده-4-3

ها به ها کدگذاري شده و دادهها، پرسشنامهپس از گردآوري داده
ها در دو ســـطح آمار تحلیل دادهمنتقل گردید.   SPSSافزارنرم

در بخش آمار توصـیفی، . توصـیفی و آمار اسـتنباطی انجام شـد
هایی نظیر فراوانی، درصــد، میانگین، میانه و انحراف شــاخص

سخهاي جمعیتمعیار براي توصیف ویژگی دهندگان شناختی پا
شیه ستفاده از پارکینگ حا سبه و الگوهاي کلی ا گردید. اي محا

ستفاده از  در بخش آمار ستنباطی، ابتدا پایایی ابزار پژوهش با ا ا
ضــریب آلفاي کرونباخ بررســی شــد. ســپس نرمال بودن توزیع 

 ویلک -شاپیرو و اسمیرنوف -هاي کولموگروفها با آزمونداده
یابی مورد ـــازه  براي آن، از پس. گرفت قرار ارز نان از س اطمی

سی روابط درونی  ساس ادبیات نظري و برر شده بر ا سایی  شنا
عه هاي زیرمجمو یار با زیرمع ها  یار یان مع عاملی  از م یل  تحل

فاده ـــت ـــافی اس و  اينمونهتک  tآزمون گردید. همچنین اکتش
رگرسیون چندگانه به کار گرفته شد تا روابط و میزان اثرگذاري 

 .وابسته) سنجیده شودمتغیرهاي مستقل بر متغیر 
 

 هابررسی نرمال بودن داده -1-4-3
ستفاده از آزمونشرطیکی از پیش صلی ا هاي پارامتریک، هاي ا

ــی نرمال بودن توزیع داده ــت. در این پژوهش، نرمال بررس هاس
هاي چولگی و کشیدگی و نیز ها با استفاده از شاخصبودن داده

سمیرنوف–هاي کولموگروفآزمون سی ویلک–شاپیرو و ا  برر
 از کامل طوربه هاگویه برخی اگرچه که داد نشـــان نتایج. شـــد
 قبول قابل بازه در متغیرها اکثر اما کنند،نمی پیروي نرمال توزیع

ند قرار نه بیش از  .دار به حجم نمو جه  با تو ـــوي دیگر،   از س
ـــاخصنفر و ترکیب گویه 100  هاي چندبعدي، ها در قالب ش

سمت  ضیه حد مرکزي، توزیع متغیرهاي ترکیبی به  ساس ق بر ا
هاي پارامتریک نســـبت به کند. همچنین، آزموننرمال میل می

ستفاده از انحراف ستند. بنابراین، ا هاي ملایم از نرمالیت مقاوم ه
هاي پارامتریک در این پژوهش موجه، علمی و قابل دفاع آزمون

 .تشخیص داده شد
 

 هاي جمع آوري شدهنهنموپایایی -2-4-3

شده  نمونهپایایی  ضریب آلفاي هاي جمع آوري  ستفاده از  با ا
شان داد که مقدار آلفاي کرونباخ  شد. نتایج ن سنجیده  کرونباخ 

است که بیانگر پایایی بسیار بالا و  0٫899کل پرسشنامه برابر با 
شده هاست. بررسی همبستگی اصلاحانسجام درونی قوي گویه

ـــان داد که اغلب گویه ها داراي مقادیر بالاتر از گویه با کل نش
ستند 0٫3 ستگی داراي گویه دو هرچند. ه  بودند، تريپایین همب
 حتواییم اهمیت و پرسشنامه کلی پایایی بودن بالا به توجه با اما

 نشــان نتایج این. شــد گرفته هاآن حفظ بر تصــمیم ها،گویه این
یت و دقت از پژوهش ابزار که دهدمی ماد قابل  براي کافی اعت

 .است برخوردار آماري هايتحلیل
 

 ها تحلیل داده -4
 آمار توصیفی-4-1

دهندگان و شـــناختی پاســـخهاي جمعیتدر این بخش، ویژگی
صلی مرتبط باشاخص سجد  هاي ا ستفاده از خیابان م الگوي ا

شناخت ترکیب  ست. هدف از این تحلیل،  شده ا سی  سید برر
تاري کاربران به نایی جامعه نمونه و درك الگوهاي رف عنوان مب

ست. بدین منظور، متغیرهایی  سیر نتایج تحلیلی بعدي ا براي تف
 شامل جنسیت، نوع استفاده از خیابان، میزان تکرار نیاز به پارك

 .ت زمان جستجوي جاي پارك مورد بررسی قرار گرفتندمد و
 

 توزیع جنسیتی -1-1-4
سیتی نمونه  شده تحلیل توزیع جن شان میجمع آوري  دهد که ن

دهندگان از نظر جنسیت نامتوازن است. از مجموع ترکیب پاسخ
شرکت 118 صد 5/80نفر ( 95کننده در پژوهش، نفر   و مرد) در
ــد 5/19( نفر 23 ــیتی را . اندبوده زن) درص این عدم توازن جنس
ــجد می ــرایط کالبدي و عملکردي خیابان مس توان بازتابی از ش

ــت. این خیابان به ــید دانس عنوان یکی از محورهاي پرتردد با س
شغلی و ترافیکی، عمدتا محل حضور غلبه فعالیت هاي تجاري، 
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ست ضور آنان در زمان  .روزمره مردان ا جمع بنابراین احتمال ح
 و مشارکت در تکمیل پرسشنامه بیشتر بوده است.  ري نمونهآو
 

 نوع استفاده از خیابان مسجد سید-2-1-4

ــتفاده پاســخ ــی نوع اس ــید، بررس دهندگان از خیابان مســجد س
ـــن از کارکردهاي غالب این معبر در زندگی  تصـــویري روش

ـــهروندان ارائه می ـــده دردهد. نتایج روزمره ش جدول  ذکر ش
محل «دهد که بیشــترین ســهم اســتفاده به مینشــان  )2شــماره(

 از پس. دارد اختصاص) درصد 28٫8نفر ( 34با » وکارکار/کسب
نه عبور« کارکرد دو آن، ید« و »روزا مات/خر  با یک هر »خد

ـــد 27٫1( نفر 32  ـــهم. دارند قرار بعدي هايرتبه در) درص  س
 نفر 6 با موارد سایر و) درصد 11٫9( نفر 14 با سکونتی استفاده

 .اندداده اختصاص خود به را میزان کمترین) درصد 5٫1(
دهندگان از خیابان مسجد درصد از پاسخ 83در مجموع، حدود 

سید براي کارکردهاي عملکردي شامل اشتغال، عبور و خرید و 
فاده می ـــت مات اس تا خد مد یت ع ماه یانگر  ند. این الگو ب کن

توان اس، میمحور خیابان است. بر این اسغیرمسکونی و فعالیت
انتظار داشت که تقاضا براي فضاي پارك در ساعات اوج کاري 

بازه نه و نیز در  با خرید و روزا یانی روز (مرتبط  مانی م هاي ز
 .دریافت خدمات) به بالاترین میزان خود برسد

 
 

 تعداد دفعات نیاز به یافتن جاي پارك در هفته-3-1-4

طول هفته، شــاخصــی تعداد دفعات نیاز به یافتن جاي پارك در 
شار وارد بر ظرفیت  ضا و میزان ف شدت تقا سنجش  مهم براي 

شان پارکینگ ست. نتایج ن سید ا سجد  هاي موجود در خیابان م
سخمی شترین تعداد پا  32٫2نفر ( 38دهندگان، معادل دهد که بی

ـــد  جاي دنبال به خیابان این در هفته در باریک از کمتر ،)درص

 اندکرده اعلام) درصــد 29٫7( نفر 35 ن،آ از پس. اندبوده پارك
 سوم گروه. شوندمی مواجه نیاز این با هفته در بار دو تا یک که

ست) درصد 22٫0( نفر 26 شامل  به هفته در بار پنج تا سه که ا
  نفر 19 نهــایــت در و پردازنــدمی پــارك جــاي جســـتجوي

 .اندد) بیش از پنج بار در هفته این تجربه را داشتهدرص 16٫1(
طور دهندگان بهســوم پاســخدهد بیش از یکاین الگو نشــان می

ـــتمر و با دفعات بالا درگیر فرآیند جســـتجوي جاي پارك  مس
شانه تمرکز بالاي تقاضاي پارك هستند. این وضعیت می تواند ن

ـــاعات مشـــخص روز یا براي کاربري هاي خاص نظیر در س
ضرورت مدیریت هدفعالیت شد و  شغلی و تجاري با فمند هاي 

 .سازدعرضه و تقاضاي پارکینگ را بیش از پیش آشکار می
 

 مدت زمان جستجوي جاي پارك-4-1-4

مان صـــرف پارك، یکی از مدت ز جاي  یافتن  شـــده براي 
ـــاخص نگ ش پارکی یت  مدیر کارایی  یابی  یدي در ارز هاي کل

شیه ست. نتایج حا ضاهاي موجود ا ضا بر ف شار تقا اي و میزان ف
ست سخ بیانگر آن ا سهم پا شترین  نفر  43دهندگان، معادل که بی

ـــد 36٫4( مان مدت ،)درص  بین را پارك جاي جســـتجوي ز
صد 22( نفر 26 آن، از پس. اندکرده گزارش دقیقه 10 تا 5  ) در

 دقیقه 15 تا 10 بین) درصـــد 21٫2( نفر 25 و دقیقه 15 از بیش
ـــهم کمترین. اندکرده صـــرف زمان پارك جاي یافتن براي  س

قه 5 از کمتر« گروه به مربوط ـــد 20٫3( نفر 24 با »دقی ) درص
 .است

ــــد از کــاربران، فرآینــد  58در مجموع، براي بیش از  درص
دقیقه به طول انجامیده یا به  10جســـتجوي جاي پارك بیش از 

ـــت. این الگو بیانگر کمبود نســـبی  ـــده اس این بازه نزدیک ش
ضاهاي پارك،  ضیخودروها زیاد تعدادف سب  ي متقا و عدم تنا

 خیابان مسجد سید است. تقاضا درمکانی عرضه پارکینگ با 
 

 نتایج آمار توصیفی پژوهش .2جدول 

 درصد فراوانی متغیر

 جنسیت
 81% 95 مرد

 19% 23 زن

 نوع استفاده

 دیمسجد س ابانیاز خ 

 27,1% 32 عبور روزانه

 28,8% 34 کسب و کار محل کار /

 27,1% 32 خرید خدمات

 11,9% 14 سکونت
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 5,1% 6 سایر

  ازیتعداد دفعات ن

پارك  يجا افتنیبه 

 در هفته

 32,2% 38 بار 1کمتر از 

 29,7% 35 بار 2_1

 22% 26 بار 5_3

 16,1% 19 بار 5بیش از 

 يمدت زمان جستجو

 پارك يجا

 20,3% 24 دقیقه 5کمتر از 

 36,4% 43 دقیقه 10_5

 20,3% 25 دقیقه 15_10

 22% 26 دقیقه 15بیش از 

 

 تحلیل عاملی اکتشافی-4-2
یات نظري و منظور به مده از ادب ـــت آ بدس ـــازه  نان از س اطمی

یه با گو یار)  مل (مع عا یابی روابط درونی هر   ها همچنین ارز
(زیر معیارها) از آزمون تحلیل عاملی اکتشـافی بهره گرفته شـد. 

ستفاده از ها پیش از اجراي تحلیل عاملی، کفایت داده آزمون با ا

ـــی گردید. مقدار KMO( اولکین–مایر–کایزر  KMO) بررس
ــت آمد  751/0برابر با  ــان میکه بدس حجم نمونه براي دهد نش

  است.اجراي تحلیل عاملی قابل قبول 
یت قدار-همچنین، آزمون کرو با م لت  قدار 1578 بارت  و م

صفر داري معنی ستگی برابر با  شد که بیانگر وجود همب معنادار 
 ها و امکان انجام تحلیل عاملی است. مناسب میان گویه

 

 بررسی کفایت داده ها براي اجراي آزمون تحلیل عاملی .3جدول 

 

 

 

 

 
 

 مقادیر اشتراك-1-2-4

شان داد که تمامی گویه شتراك ن سی مقادیر ا ها داراي مقدار برر
ستخراجی بالاتر از  ستند. این یافته  0,88تا  0,59در بازه  5/0ا ه

ــت که هر یک از گویه ــهم معناداري در تبیین بیانگر آن اس ها س
ها توســط ســاختار عاملی داشــته و واریانس قابل توجهی از آن

یک از  رو، هیچشود. ازاینه میشده توضیح دادعوامل استخراج
 .نباید حذف شوندها گویه

 
 هااملتعیین تعداد ع-2-2-4

تر از براي تعیین تعداد عوامل مناسب، از معیار مقدار ویژه بزرگ
ستفاده شد. نتایج نشان داد که پنج عامل  یک و نمودار اسکري ا

صلی  سازه، ا شده در  شخیص داده  داراي مقدار ویژه بالاتر از ت
ستند که در مجموعی صد از واریانس کل داده 75/77 ک ه ها در

است. پس از چرخش مطلوب ساختار عاملی  و کنندرا تبیین می
اي گونهتر شد؛ بهواریماکس، توزیع واریانس میان عوامل متوازن

مل عا بهکه  یب ها   75/8و  77/9، 19/10، 61/22، 42/26ترت
 تبیین می کنند.درصد از واریانس کل را 

 
هاي شده و گویهتحلیل رابطه درونی عوامل استخراج-3-2-4

 زیرمجموعه

شیهیعنی  عامل اول شمندکارکردها و مزایاي پارکینگ حا  اي هو

 مقدار شاخص

 KMO( 0,751( نیاولک-ریما-زریکا يریگنمونه تیشاخص کفا

 بارتلت  تیآزمون کرو

 1578,678  يمقدار مجذور کا

 df( 136( يدرجه آزاد

 Sig(. 0,000( يداریسطح معن
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سته سهم تبیین واریانس، ه ساختار عاملی با بالاترین  صلی  ي ا

دهد و بیانگر درك کاربران از کارکردهاي پرسشنامه را شکل می

شیه شمند در کاهش عملی و ملموس پارکینگ حا چالش اي هو

شده بر این عامل از نظر هاي بارگذاريترافیکی است. گویه هاي

متصــل هســتند و یک اي به یکدیگر صــورت زنجیرهمفهومی به

زمان ناشی از جستجوي جاي پارك و یعنی اتلاف  تجربه واحد

را از  انتظار براي بهبود این وضــعیت از طریق فناوري هوشــمند

 ند.کنبازنمایی می کاربران خیابان مسجد سیددید 

ــتزمان یافتن جاي پارك معمولا«هاي گویه با بار عاملی » بر اس

بخش زیادي از وقت رانندگان صــرف یافتن جاي پارك «و  8/0

شترین 81/0با بار » شودمی شامل بارهاي عاملی این عامل را  بی

شان میشوندمی ضوع ن ستجو، . این مو سئله زمان ج دهد که م

ترین تجربه منفی کاربران در خیابان مسجد سید است و محوري

ــکل ــایر نگرشمبناي ذهنی ش ــوب میگیري س ــود. ها محس  ش

بل قا مدیریت زمان توقف، کاهش زمان «هاي گویه در م بهبود 

 »جستجو و نقش نبود سامانه هوشمند در افزایش زمان جستجو

سبتا بت  شان می78/0تا  67/0(بین  زیادبارهاي عاملی ن دهد ) ن

بر بودن پارك و نقش طور منطقی میان مشکل زمانکه کاربران به

ـــمند در حل آ ـــامانه هوش اند. این ن پیوند برقرار کردهبالقوه س

دهد که کند و نشان میپیوند، انسجام درونی عامل را تقویت می

دهنده یک عامل اول صرفا بیانگر نارضایتی نیست، بلکه بازتاب

 .است حلراه–از رابطه مشکل لیدرك ع

بعدي مکمل از نگرش کاربران ، امنیت و ایمنییعنی عامل دوم 

ـــاهاي پارك کیفیت ایمن کند و بهرا بازنمایی می ـــازي فض س

ــیه ــیار بالاي گویهاي میحاش بیانگر  هاپردازد. بارهاي عاملی بس

ــت که در ذهن کاربران ــیه اي خیابان  آن اس پارکینگ هاي حاش

اي صــرفا به ســرقت یا آســیب ، امنیت پارکینگ حاشــیهمســجد

ضات حرکتی، خودرو محدود نمی شامل کاهش تعار شود بلکه 

در نتیجه، این عامل نشان . ت ترافیکی نیز هستمانورها و خطرا

ـــیهمی ـــمند، علاوه بر دهد که پذیرش پارکینگ حاش اي هوش

نیز  ایمنی و امنیتکارکردهاي ترافیکی، به توانایی آن در ایجاد 

 .وابسته است

، موضــوع هاي خاصپذیري گروهدســترسیعنی عامل ســوم 

ــیه پارکینگ ازعدالت را  ــمند ايحاش . کندمی گینمایند را هوش

که کاربران، گویه هاي این عامل نشـــان می دهد  عاملی هايبار

ــخیص داده و هم ــایی موجود را تش زمان پارکینگ نابرابري فض

به ند را  ـــم نابرابري هوش بالقوه براي رفع این  عنوان ابزاري 

 .بینندمی

فشار ادراکی  مشکلات وضعیت کنونی پاركیعنی  عامل چهارم

ــیهو روانی ناشــی از وضــعی اي را بازتاب ت موجود پارك حاش

ـــترس رانندگی، طیمی ـــافت زیاد و کاهش  کردن دهد. اس مس

دهند که مشــکلات پارك نشــان می تمایل به حضــور در خیابان

شیه سفر، حا ست، بلکه بر رفتار  سئله ترافیکی نی اي تنها یک م

سید تاانتخاب مقصد و حتی حیات اقتصادي خیابان  ثیر مسجد 

 ند.گذارمی

م پاركیعنی  ل پنجمعا فاده و گردش جاي  ـــت با دو  الگوي اس

 را هوشــمند ايحاشــیه پارکینگ ســیاســتی–گویه بعد مدیریتی

 0,79( گویه دو هر بالاي بســیار عاملی بارهاي. کندمی بازنمایی

الگوي استفاده  میان روشنیبه کاربران که دهدمی نشان) 0,84 و

فعلی و ضـــرورت مدیریت فعال گردش جاي پارك تمایز قائل 

این عامل پیوند مسـتقیمی با مدیریت تقاضـاي سـفر و . هسـتند

ریزي شهري، سازي استفاده از لبه معبر دارد و از نظر برنامهبهینه

شیهیکی از کلیدي سوب ترین ابعاد پارکینگ حا شمند مح اي هو

 .شودمی

دهد ها نشــان مییل رابطه درونی عوامل و گویهر مجموع، تحلد

تنها از نظر آماري معتبر شــده نهعاملی اســتخراجکه ســاختار پنج

کننده منطق واقعی تجربه بلکه از نظر مفهومی نیز منعکس اســت

ــیه ــت. هر عامل یک بُعد متمایز اما کاربران از پارك حاش اي اس

یکدیگر، چارچوبی دهد و در کنار مرتبط از مسئله را توضیح می

ــیهجامع براي امکان ــنجی پارکینگ حاش ــمند فراهم س اي هوش

 آورند. می
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 نتایج آزمون تحلیل عاملی. 4جدول 

 هاعامل
مقدار ویژه 

 اولیه

 مقدار ویژه 

 پس از چرخش 
 بار عاملی هاگویه

کارکردها و مزایاي 

 پارکینگ هوشمند

 

7,313 4,491 

تواند رضایت کارگیري فناوري پارکینگ هوشمند میبه

 .مرا افزایش دهد
0,65 

تواند باعث بهبود مدیریت زمان پارکینگ هوشمند می

 .توقف در این محدوده شود
0,78 

 تواند زمان جستجو استفاده از پارکینگ هوشمند می

 .را کاهش دهد
0,67 

افزایش زمان جستجوي نبود سامانه هوشمند موجب 

 .جاي پارك شده است
0,72 

بر یافتن جاي پارك در خیابان مسجد سید معمولاً زمان

 .است
0,80 

بخش زیادي از وقت رانندگان در این خیابان صرف 

 .شودیافتن جاي پارك می
0,81 

 3,844 1,822 امنیت و ایمنی

اي باعث افزایش امنیت وجود پارکینگ هوشمند حاشیه

 .شودخودروها می
0,84 

در حال حاضر پارك خودرو در این خیابان را از نظر 

 .دانمامنیت مناسب نمی
0,86 

تواند خطرات هاي هوشمند میطراحی مناسب پارکینگ

 .ترافیکی را کاهش دهد
0,60 

 پذیري دسترس

 هاي خاصگروه
1,578 1,733 

 ای تیمعلول يافراد دارا يپارك برا یفعل طیشرا

 .ستیسالمندان مناسب ن
0,82 

تواند شرایط بهتري براي دسترسی پارکینگ هوشمند می

 .هاي خاص فراهم کندگروه
0,70 

 مشکلات 

 وضعیت کنونی پارك

 

1,272 1,662 

 دیمسجد س ابانیدر خ ياهیپارك حاش یکنون تیاز وضع

 هستم. یناراض
0,57 

 نبود جاي پارك مناسب باعث نارضایتی و استرس 

 .شوددر رانندگی می
0,54_0,53 

 رانندگان مجبورند براي یافتن جاي پارك، 

 .فاصله زیادي طی کنند
0,55_0,58 

افزایش فاصله تا مقصد باعث کاهش تمایل به حضور 

 .شوددر خیابان می
0,62_0,50 

 1,489 1,234استفاده و گردش  يالگو
مدت از این خیابان بیشتر خودروها براي توقف کوتاه

 .کننداستفاده می
0,79 
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 هاعامل
مقدار ویژه 

 اولیه

 مقدار ویژه 

 پس از چرخش 
 بار عاملی هاگویه

تواند باعث افزایش محدودسازي زمان توقف می پارك يجا

 .چرخش جاي پارك شود
0,84 

 

 اينمونهتک t آزمون-4-3

معناداري نگرش اي، بررســی نمونهتک t هدف از اجراي آزمون
اي و دهندگان نســبت به وضــعیت موجود پارك حاشــیهپاســخ

شیه شمند و تعمیم نتایج از کارکردهاي بالقوه پارکینگ حا اي هو
یانگین هر  عه بود. در این آزمون، م طال عه مورد م جام به  نه  نمو

شد؛ به )3ت (گویه با نقطه میانی مقیاس لیکر سه  طوري که مقای
ش 3مقادیر بالاتر از  ضایتی معنادار انن دهنده نگرش مثبت یا نار
 .بیانگر رد گزاره مورد نظر است 3تر از و مقادیر پایین

ها، در اغلب گویه دهدمینشان  )4( جدول شماره t نتایج آزمون
سخ س 3طور معناداري بالاتر از مقدار نظري ها بهمیانگین پا ت ا

)Sig < 0.05.(  ،کاربران که  یانگر آن اســــت  ته ب یاف  این 
اي در خیابان مسجد هم نسبت به وضعیت موجود پارك حاشیه

ســـید نارضـــایتی معناداري دارند و هم نســـبت به کارکردهاي 
شیه شی مثبت و تسامانه پارکینگ حا شمند نگر ییدکننده ااي هو

ـــان می وضـــعیت کنونی معیار هاي مرتبط با در گویه .دهندنش
بر بودن ، نارضــایتی از شــرایط موجود، زمانايحاشــیهینگ پارک

یافتن جاي پارك، اتلاف وقت رانندگان و افزایش فاصـــله تا 
یید شــدند. این نتایج نشــان اطور معناداري تمقصــد همگی به

شار ناشی از ناکارآمدي پارك حاشیهمی صورت اي، بهدهد که ف
در این شـود و مسـئله پارك گسـترده توسـط کاربران تجربه می

ــت ــکل جزئی یا مقطعی نیس ــرفا یک مش در مقابل، . خیابان ص
اي کارکردها و مزایاي پارکینگ حاشــیهمعیار هاي مرتبط با گویه

ــتجوي جاي پارك، بهبود  ــمند، از جمله کاهش زمان جس هوش
جویی مدیریت زمان توقف، افزایش رضـایت رانندگان و صـرفه

ـــتند. این یافته 3مراتب بالاتر از هایی بهزمانی، میانگین ها داش
شان می سامانه پارکینگ هوشمند را راهکاري ن دهد که کاربران، 

ثر و قابل اتکا براي کاهش مشــکلات ترافیکی و بهبود تجربه وم
 .دانندپارك می

در تحلیل عاملی، تایید شــدهاین نتایج بیانگر آن اســت که ابعاد 
ه نگرشــی از منظر کاربران داراي اهمیت واقعی بوده و پشــتوان

شیه سامانه پارکینگ حا شمند در خیابان لازم براي اجراي  اي هو
 .مسجد سید وجود دارد

 

 تک نمونه اي tنتایج آزمون  .5جدول 

 tمقدار  میانگین متن گویه ردیف

 35,956 3,53 هستم. یناراض دیمسجد س ابانیدر خ ياهیپارك حاش یکنون تیاز وضع 1

 66,862 4,51 .شودیم یو استرس در هنگام رانندگ یتیپارك مناسب باعث نارضا ينبود جا 2

 41,983 4,03 دهد. شیمرا افزا تیرضا تواندیهوشمند م نگیپارک يفناور يریکارگبه 3

 44,483 3,89 .دانمیمناسب نم تیدر حال حاضر پارك خودرو را از نظر امن 4

 68,023 4,46 شودیخودروها م تیامن شیهوشمند باعث افزا نگیوجود پارک 5

 68,108 4,47 را کاهش دهد. یکیخطرات تراف تواندیهوشمند م يهانگیمناسب پارک یطراح 6

 67,762 4,36 .ستیسالمندان مناسب ن ای تیمعلول يافراد دارا يپارك برا یفعل طیشرا 7

 51,456 4,25 خاص فراهم کند. يهاگروه یدسترس يبرا يبهتر طیشرا تواندیهوشمند م نگیپارک 8

 31,157 2,95 .کنندیاستفاده م ابانیخ نیمدت از اکوتاه يهاتوقف يخودروها برا ترشیب 9

 75,969 4,42 زمان توقف شود. تیریباعث بهبود مد تواندیهوشمند م نگیپارک 10

 61,602 4,38 .شودیپارك م يچرخش جا شیزمان توقف باعث افزا يمحدودساز 11
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 53,780 4,09 کنند. یط يادیپارك، فاصله ز يجا افتنی يانندگان مجبورند برار 12

 37 3,74 شودیم ابانیبه حضور در خ لیفاصله تا مقصد باعث کاهش تما شیافزا 13

 42,318 4,03 بر است.پارك معمولا زمان يجا افتنی 14

 45,951 4,14 پارك شده است. يجا يزمان جستجو شیافزانبود سامانه هوشمند موجب  15

 57,290 3,87 شودیپارك م يجا افتنیاز وقت رانندگان صرف  يادیبخش ز 16

 59,115 4,38 زمان جستجو را کاهش دهد. تواندیهوشمند م نگیاستفاده از پارک 17

 

 آزمون رگرسیون چندگانه-4-4

ـــیون چندگانه در این هدف اصـــلی به کارگیري تحلیل رگرس
شـــده بر هاي شـــناســـاییلفهوثیر مات پیش بینی میزانپژوهش، 

اي هوشــمند در خیابان ســنجی اجراي پارکینگ حاشــیهامکان
ــت. با توجه به پیچیدگی فرآیندهاي مدیریت  ــید اس ــجد س مس
 شهري و محدودیت منابع، شناسایی عوامل کلیدي و تعیین سهم

ــمیمها میهر یک از آن ــی راهبردي در تص هاي گیريتواند نقش
ــامانه و اولویت ــرمایهمدیریتی، طراحی س ها ایفا گذاريبندي س

ـــیون چندگانه، .کند متغیرها به دو  جهت اجراي آزمون رگرس
 ند:دسته وابسته و مستقل تقسیم شد

اي سنجی اجراي پارکینگ حاشیهامکان«متغیر وابسته پژوهش، -
ش سیدهو سجد  ست. این متغیر بیانگر میزان » مند در خیابان م ا

پذیرش، تمایل و ارزیابی کلی کاربران نســبت به اجراي ســامانه 
پارکینگ هوشــمند و اثرات بالقوه آن بر بهبود شــرایط ترافیکی، 
ــنجش این  ــت. براي س ــایت اس مدیریت توقف و افزایش رض

ـــتقاي از گویهمتغیر، مجموعه ـــنامه که مس ـــش یما به هاي پرس
ستفاده  شتند، مورد ا شاره دا کارکردها و مزایاي سامانه هوشمند ا

ها، یک شـــاخص ترکیبی قرار گرفت و با محاســـبه میانگین آن
 .ساخته شد

ــامل پنج - ــاس نتایج تحلیل عاملی ش ــتقل بر اس متغیرهاي مس
پذیري دســترس، ایمنی و امنیت، لفه اصــلی کارکردها و مزایاوم

شکلات ، هاي خاصگروه ضعیت کنونی پارم شیهو اي کینگ حا
ستفاده و گردش جاي پارك و  براي هر یک از  باشد.میالگوي ا

ــبه و بهاین عوامل، میانگین گویه عنوان متغیر هاي مربوطه محاس
 گردید.بین در مدل رگرسیون وارد پیش

 
 خلاصه مدل رگرسیون و برازش کلی-1-4-4

ارائه  )5شماره(جدول نتایج خلاصه مدل رگرسیون چندگانه در 
 974/0 برابر با R شده است. مقدار ضریب همبستگی چندگانه

شانبه ست آمده که ن سیار قوي بین مجموعه دهنده رابطهد اي ب
ــت. این نتیجه بیانگر آن  ــته اس ــتقل و متغیر وابس متغیرهاي مس

ـــت که ترکیب پنج م ـــی، ارتباط نزدیکی با واس لفه مورد بررس
ــنجی اجراي پارکینگ امکان ــیهس ــمند داردحاش مقدار . اي هوش

ــریب تعیین ــان می 949/0برابر با  R² ض  95دهد که حدود نش

ستقل تبیین  سط متغیرهاي م سته تو صد از واریانس متغیر واب در
ـــود. این میزان تبیین در پژوهشمی هاي علوم انســــانی و ش

سیار بالا تلقی می شاناجتماعی ب سب شود و ن دهنده انتخاب منا
ساس نیازها و انتظارات واقعی متغیرهاي پیشو هدفمند  بین بر ا

 کاربران است.

ستاندارد برآورد مدل برابر ب شده که با  422/0ا خطاي ا گزارش 
یت داده ماه به  جه  بل قبولی تو قا قدار  یاس لیکرت)، م ها (مق

 د.بینی مناسبی دارشود و مدل توان پیشمحسوب می

 

 

 خلاصه مدل رگرسیون چندگانه .6دول ج

 مدل
R  

 )نییتع بی(ضر 𝑅𝑅2 چندگانه) یهمبستگ بی(ضر
𝑅𝑅2 تعدیل شده 

 استاندارد برآورد يخطا

1 0,974 0,949 0,947 0,422 
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 )ANOVAآزمون معناداري کلی مدل (-2-4-4

منظور بررســی معناداري کلی مدل رگرســیونی، آزمون آنووا به

شد. نتایج این آزمون  شمارهانجام  شان می )6( جدول  دهد که ن

ماره قدار آ با  F م ـــطح معنی 420برابر  داري کمتر بوده و در س

معنادار اســـت. این نتیجه بیانگر آن اســـت که احتمال  001/0از

متغیرهاي مستقل و متغیر شده میان تصادفی بودن رابطه مشاهده

سیونی از نظر آماري معتبر  سیار ناچیز بوده و مدل رگر سته ب واب

 .است

 

 ونیمدل رگرس يآزمون آنووا برا جینتا .7جدول 

 مجموع مربعات مدل
 يدرجات آزاد

)df( 
 F مربعات نیانگیم

 يداریسطح معن

)Sig( 

 0,000 420,076 10,506 5 52,530 رگرسیون

 _ _ 0,025 112 2,801  ماندهیباق

 _ _ _ 117 55,332 کل 

 
 تحلیل ضرایب رگرسیون و نقش متغیرها-3-4-4

ت ـــیون براي اپس از  ناداري کلی مدل، ضـــرایب رگرس ید مع ی
سی قرار  ستقل مورد برر سهم و جهت اثر هر متغیر م سایی  شنا

 :گرفت. نتایج نشان داد که
شترین اثر مثبت و معنادار را بر امکان سنجی کارکردها و مزایا بی

این یافته نشـــان . اي هوشـــمند دارنداجراي پارکینگ حاشـــیه
ستجوي می سامانه، نظیر کاهش زمان ج دهد که مزایاي ملموس 

ضایت کاربران،  جاي پارك، بهبود گردش خودروها و افزایش ر
ممهم عا ـــتم ترین  ـــیس یت اجراي این س پذیرش و موفق ل در 

 .شوندمحسوب می
 
 

سترس- هاي خاص نیز اثر مثبت پذیري گروهایمنی و امنیت و د
ها کمتر ثیر آناو معناداري بر متغیر وابسته دارند، هرچند شدت ت

ـــت. این نتایج  ـــتاز کارکردها و مزایا اس که  حاکی از آن اس
توجه به نیازهاي سالمندان تضمین امنیت خودروها و افراد و نیز 

و افراد داراي معلولیت، نقش حمایتی مهمی در افزایش پذیرش 
 .کندسامانه ایفا می

مشــکلات وضــعیت کنونی پارك و الگوي اســتفاده و گردش -
نادار و تعیین پارك اثر مع ندهجاي  نگ کن پارکی پذیرش  اي بر 

گرش اي هوشمند نداشتند. این یافته بیانگر آن است که نحاشیه
شد، اکاربران بیش از آنکه تحت ت شکلات موجود با شدت م ثیر 

ــته به مزایا، قابلیت ــمند وابس ــامانه هوش ها و کیفیت عملکرد س
 .است

 هاونیرگرس بیضرا لیتحل .8جدول 

 هاعامل
استاندارد  ریغ بیضر

)B( 

استاندارد  بیضر

)Beta( 
 tمقدار

سطح معنا 

 )Sigداري(

 0,000 5,565 0,155 0,160 ایمنی و امنیت

 0,000 7,995 0,249 0,257 هاي خاصپذیري گروهدسترسی

 -0,075 -0,083 مشکلات وضعیت کنونی پارك
 

1,409- 

 

0,162 

 0,557 0,589 0,016 0,016 الگوي استفاده و گردش جاي پارك

 0,000 12,272 0,742 0,706 یاکارکردها و مزا
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 بحث
ضر با هدف امکان شیهپژوهش حا اي سنجی اجراي پارکینگ حا

کید بر اهوشــمند در خیابان مســجد ســید شــهر اصــفهان و با ت
فهوم ـــل از تحلیلل تایج حاص ـــد. ن هاي هاي ترافیکی انجام ش

شافی، آزمون ویژه اي و بهنمونهتک t توصیفی، تحلیل عاملی اکت
سی ضعیت موجود، نگرش رگر صویري جامع از و ون چندگانه، ت

دهد. کننده در پذیرش این سامانه ارائه میکاربران و عوامل تعیین
ـــیار بالاي مدل ترین یافتهیکی از مهم هاي پژوهش، قدرت بس

شان داد که حدود  سیون چندگانه ن ست. نتایج رگر  95تبیینی ا

ي پارکینگ درصـــد از تغییرات نگرش کاربران نســـبت به اجرا
شود. اي هوشمند توسط متغیرهاي مستقل توضیح داده میحاشیه

مل  که عوا یانگر آن اســــت  بالایی از تبیین ب ـــطح  چنین س
سایی شهشده در این پژوهش تعیینشنا ستند و کننده و ری اي ه

کنند. ثر بر پذیرش سامانه را بازنمایی میودرستی ابعاد اصلی مبه
ــان می ــبت به پارکینگ دهد که ناین نتیجه نش گرش کاربران نس

هاي ناشــی از نارضــایتی اي تصــادفی یا صــرفاهوشــمند، پدیده
مقطعی نیست، بلکه بر پایه ارزیابی عقلانی از کارکردها، پیامدها 

 .گیردهاي عملیاتی سامانه شکل میو قابلیت
با اختلاف » کارکردها و مزایا«، عامل پژوهشدر میان متغیرهاي 

اي سنجی اجراي پارکینگ حاشیهن اثر را بر امکانمعنادار، بیشتری
ـــت ـــته اس ـــمند داش کند که پذیرش کید میااین یافته ت. هوش

ـــهري، بیش از هر چیز به نوآوري هاي فناورانه در مدیریت ش
ها براي کاربران وابســـته اســـت. کاهش ملموس بودن نتایج آن

ستجوي جاي پارك، بهبود مدیریت زمان توقف، کاهش  زمان ج
ـــایت رانندگان، گرد ش غیرضـــروري خودروها و افزایش رض

ـــامانه، نقش محوري در به ـــتقیم و روزمره س عنوان مزایاي مس
ـــکل یان دیگر، گیري نگرش مثبت کاربران ایفا میش کنند. به ب

ــیه ــمند حمایت کاربران زمانی از اجراي پارکینگ حاش اي هوش
تجربه طور واقعی و محســوس، کنند که این ســامانه بتواند بهمی

ها را بهبود بخشــد. پس از عامل کارکردها و ســفر و توقف آن
یا، دو م یتومزا فه ایمنی و امن ـــترس و ل هاي پذیري گروهدس

ـــته، خاص ـــامانه داش ند. اثر مثبت و معناداري بر پذیرش س  ا
شان می شیهاین نتیجه ن شمند، از دید دهد که پارکینگ حا اي هو

اي کاربران، صــرفا یک ابزار فنی یا ترافیکی نیســت، بلکه پروژه
سانی تلقی می شود. نگرانی چندبعدي با پیامدهاي اجتماعی و ان

ساس  سبت به امنیت خودروها، کاهش خطرات ترافیکی و اح ن
ضاي خیابان، به اي پرتردد و تاریخی حدودهویژه در مایمنی در ف

ـــید، نقش مهمی در اعتماد کاربران به  مانند خیابان مســـجد س
سالمندان و افراد کید بر دسترساسامانه دارد. همچنین، ت پذیري 

دهد که عدالت فضایی و هاي حرکتی نشان میداراي محدودیت
به ماعی  یابی عنوان ارزشفراگیري اجت یدي، در ارز هایی کل

نابرایناي دارند. ه ویژهکاربران جایگا  موفقیت بلندمدت طرح ب
ــیه اي ــخ پارکینگ حاش ــمند در گرو پاس زمان به گویی همهوش

یازهاي ترافیکی و دغدغه ـــتن ماعی اس دو . همچنین هاي اجت
و الگوي کینگ حاشــیه اي متغیر مشــکلات وضــعیت کنونی پار

اســـتفاده و گردش جاي پارکاثر معنادار و مســـتقلی بر پذیرش 
ــاما ــیار قابل توجه س ــتند. این نتیجه از منظر تحلیلی بس نه نداش

دهد که صرف وجود نارضایتی، کمبود جاي است زیرا نشان می
پذیرش نوآوري منجر  به  ما  یا مشـــکلات فعلی، الزا پارك 

ـــود. به بیان دیگر، کاربران اگرچه از وضـــعیت موجود نمی ش
ضی صمیم آننارا هوشمند،  ها براي حمایت از پارکینگاند، اما ت

ها از بیش از آنکه ناشی از شدت مشکلات باشد، به ارزیابی آن
 حل پیشنهادي وابسته است.کیفیت و اثربخشی راه

ــید به ــجد س عنوان یکی از از منظر مکانی و کالبدي، خیابان مس
هاي معابر مرکزي، پرتردد و تاریخی شهر اصفهان، با محدودیت

یاس یا طبقاتی مواجه مقهاي بزرگجدي براي احداث پارکینگ
ــــت. بــافــت متراکم، عرض محــدود معبر و ارزش  هــاي اس

ـــا، مذهبی–تاریخی نه فض ـــنتی هايگزی نگ مینات س  را پارکی
شان پژوهش نتایج شرایطی، چنین در. کندمی محدود شدتبه  ن

اي نه یک انتخاب هوشــمندســازي پارکینگ حاشــیه که دهدمی
پارکینگ  راي مدیریتناپذیر باختیاري، بلکه ضـــرورتی اجتناب

هایی نظیر حســگرهاي اســتفاده از فناوري حاشــیه اي اســت و
اي، مدیریت زمان توقف و هاي راهنمایی لحظههوشمند، سامانه

ـــنگین کالبدي، پرداخت الکترونیکی می تواند بدون مداخله س
 .طور قابل توجهی افزایش دهدکارایی فضاهاي موجود را به

 
 گیرينتیجه-5

ضر شیهبا هدف امکان پژوهش حا اي سنجی اجراي پارکینگ حا
شد. منطق  صفهان انجام  شهر ا سید  سجد  شمند در خیابان م هو
نگ  پارکی له  ـــئ که مس ـــتوار بود  کلی پژوهش بر این فرض اس

ــیه ــهرحاش ــفهان اي در معابر مرکزي ش ــرفا یک چالش اص ، ص
ست، بلکه پدیده اي چندبعدي با پیامدهاي کالبدي یا خدماتی نی

ستترافیکی صادي و زی ست که نیازمند ، اجتماعی، اقت محیطی ا
باشد. در این رویکردي هوشمند، یکپارچه و مبتنی بر شواهد می
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یب روش –هاي توصـــیفیچارچوب، پژوهش از طریق ترک

یل تحلیلی، نهتک t آزمون اکتشــــافی، عاملی تحل اي و نمو
رگرســیون چندگانه، تلاش کرد تصــویري جامع از وضــعیت 

کننــده در پــذیرش کــاربران و عوامــل تعیین موجود، نگرش
 .اي هوشمند ارائه دهدپارکینگ حاشیه
هاي  نگیکه پارک دهدیپژوهش نشـــان م نیا جیدر مجموع، نتا

شیه اي ضا کی فاصر حا عنوان به دیبلکه با ،ندستین یخدمات يف
 يو فضاها کیتراف تیریدر مد يراهبرد يو ابزار يشهر ییکالا

س ابانی. خدنریمورد توجه قرار گ يشهر سجد  با توجه به  د،یم
از  یکیخود،  یو اجتمــاع يعملکرد ،يکــالبــد يهــایژگیو

سب صه نیترمنا ش نگیپارک یشیآزما ياجرا يها براعر  ياهیحا
طرح  نی. تحقق موفق ارودیشمار مهوشمند در شهر اصفهان به

 نیملموس ســامانه، تضــم يکارکردها يمســتلزم تمرکز بر ارتقا
جد تیو امن یمنیا جه  ـــترس يو تو  يهاگروه يریپذبه دس

ـــازخاص، در کنار فرهنگ  . اســـت ینگرش عموم رییو تغ يس
موفق  ییبه الگو تواندیسامانه م نیا ح،یصح يدر صورت اجرا

ــا يبرا  يشــهرهاکلان گرید یاصــفهان و حت يمعابر مرکز ریس
ــهم لیکشــور تبد ــود و س ــ یش ــاس در کاهش مشــکلات  یاس

ـــهر یزندگ تیفیک يارتقا ،یکیتراف ـــو يش  يو حرکت به س
 کند. فایا داریتوسعه پا

هایی هاي قابل توجه، پژوهش حاضر با محدودیتبا وجود یافته
ست آنکه داده ست. نخ ساس نیز همراه بوده ا هاي پژوهش بر ا

شده و اگرچه نگرش و  شنامه و ادراك کاربران گردآوري  س پر
ســنجی دارد، اما نتایج لزوما بران نقش مهمی در امکانتجربه کار

را  حاشیه اي هوشمند تمامی ابعاد عینی و فنی سیستم پارکینگ

شش نمی شهر پو شخص در  دهد. دوم، مطالعه به یک خیابان م
حدود بوده و ویژگی هان م ماعی و اصـــف بدي، اجت کال هاي 

 عملکردي خاص این محدوده ممکن است تعمیم نتایج به سایر
 معابر یا شهرها را با احتیاط همراه سازد. 

شنهاد میبا توجه به نتایج و محدودیت شود در هاي پژوهش، پی
ــیهمطالعات آینده، امکان ــنجی پارکینگ حاش ــمند با س اي هوش

ـــتفاده از داده ـــامل دادهاس هاي ترافیکی واقعی، هاي ترکیبی ش
بررسی هاي ترافیکی نیز مورد سازياطلاعات سنسورها و شبیه

سطح عملکردي ارتقا قرار گیرد تا تحلیل سطح نگرشی به  ها از 
با  عابر مختلف  عات تطبیقی در م طال جام م بد. همچنین، ان یا

فاوت میکاربري بدي مت کال هاي  تار به ها و ســــاخ ند  توا
ثار اقتصـــادي و تعمیم ـــی آ ند. بررس مک ک تایج ک پذیري ن

قیاس اي هوشــمند در ممحیطی اجراي پارکینگ حاشــیهزیســت
ـــهري، و تحلیل تغییرات رفتاري کاربران در بازه هاي زمانی ش

هاي پژوهشی مهم بلندمدت پس از اجراي سامانه، از دیگر زمینه
 .شوددر این حوزه محسوب می

شان می ضر ن شیهدر نهایت، پژوهش حا اي دهد که پارکینگ حا
تواند هوشمند، در صورت طراحی و اجراي مبتنی بر شواهد، می

، ارتقاي شهر ثر براي مدیریت ترافیک معابر مرکزيوالگویی مبه 
شمند و پایدار تبدیل  شهر هو سوي  کیفیت زندگی و حرکت به 

صفهان، با توجه به ویژگی شهر ا سید  سجد  هاي شود. خیابان م
ــامانه  ــی این س خاص خود، ظرفیت بالایی براي اجراي آزمایش

ین پژوهش می نتــایج ا بنــایی علمیدارد و  م براي  توانــد 
ــمیم ــتتص ــیاس ــعه س ــهري و توس هاي نوین گیري مدیران ش

 .پارکینگ در سایر معابر شهري فراهم آورد
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 یوستپ

 ياهیپارك حاش یرانندگان و کاربران عموم پرسشنامه:  1پیوست شماره 

  

 
 

 

 

 

 

 

 یبخش اول: اطلاعات عموم

 تیجنس نز ☐مرد   ☐ وضعیت تاهل  متاهل  ☐   مجرد☐

اطلاعات 

 یعموم

 ☐   سال 50 تا 41 ☐   سال 40 تا 31 ☐   سال 30 تا 21 ☐سال    20کمتر از 

  سال 50 بالاي ☐
 یگروه سن

  سکونت ☐و خدمات    دخری ☐   وکارکسب/کار محل ☐عبور روزانه   

 ...........   رسای ☐  

 ابانینوع استفاده شما از خ

 ست؟یمعمولاً چ دیمسجد س

 

 ياهیرانندگان و کاربران پارك حاش يبخش دوم: سؤالات برا

 یفیتوص/يالف. سؤالات عدد

 د؟یپارك دار يجا افتنیبه  ازین ابانیخ نیچند بار در هفته در ا _1

 ☐بار  5از  شبی           ☐ بار 5-3       ☐   بار 2-1       ☐بار    1کمتر از 

 د؟یکن دایپارك پ يتا جا دیطول کش قهیحدوداً چند دق د،یپارك بود يبه دنبال جا ابانیخ نیکه در ا يبار نیآخر _2

 قهیدق 15از  شبی ☐ قهدقی 15–10 ☐ قهدقی 10–5 ☐ قهیدق 5کمتر از  ☐

 د؟یکنیاز مقصد خود پارك م ياخودرو خود را تا چه فاصله معمولاً _3

 رمت 200 از دورتر ☐) متر 200–100( متوسط ☐) متر 100–50( کنزدی ☐متر)  50(کمتر از  کینزد اربسی ☐

 
 

 
 

 

 
 دانشگاه هنر اصفهان 

گروه شهرسازي و 

 معماري 

محمد : پژوهشگر
 حسن پیربادي
 شماره همراه:

09103532457 
مهندسی  رشته:

 يشهرساز
 1404 بهار :خیتار

 : شماره پرسشنامه
 

 به نام خدا 

 با سلام و احترام،
با  ،يدر حوزه شهرساز یپژوهش دانشگاه کیمنظور انجام پرسشنامه به نیا

س ش نگیپارک ياجرا یسنجامکان یهدف برر شمند حا سجد  ابانیدر خ ياهیهو م
 شده است.  یشهر اصفهان طراح دیس

کار خواهد پژوهش به يو آمار یعلم لیشــما صــرفاً در جهت تحل يهاپاســخ
ها . خواهشــمند اســت با دقت و صــداقت به پرســشگرددیم یرفت و محرمانه تلق

 .ستین یبه درج نام و اطلاعات شخص يازی. ندیپاسخ ده
 سپاسگزارم. مانهیارزشمند شما صم يهمکار از
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 )کرتیل فی(بر اساس ط یفیب. سؤالات ط

کاملا 

 موافقم
 موافقم

 تا

 حدودي
 مخالفم

کاملا 

 مخالفم
 شاخص پرسش ها

     
 دیمسجد س ابانیدر خ ياهیپارك حاش یکنون تیاز وضع

 .هستم یناراض

       کاربران  تیرضا
و استرس در هنگام  یتیپارك مناسب باعث نارضا ينبود جا

 .شودیم ابانیخ نیدر ا یرانندگ

     
مرا  تیرضا تواندیهوشمند م نگیپارک يفناور يریکارگبه

 .دهد شیافزا

     
 تیرا از نظر امن ابانیخ نیدر حال حاضر پارك خودرو در ا

 .دانمیمناسب نم

 تیو امن یمنیا

 نگیپارک ینواح
     

 تیامن شیباعث افزا ايحاشیه هوشمند نگیوجود پارک

 .شودیخودروها م

     
خطرات  تواندیهوشمند م يهانگیمناسب پارک یطراح

 .(تصادف، مزاحمت) را کاهش دهد یکیتراف

     
سالمندان  ای تیمعلول يافراد دارا يپارك برا یفعل طیشرا

 .ستیمناسب ن
 يریپذیدسترس

اقشار  يبرا

      مختلف جامعه
 یدسترس يبرا يبهتر طیشرا تواندیهوشمند م نگیپارک

 .خاص (ناتوانان، سالمندان)فراهم کند يهاگروه

     
 ابانیخ نیمدت از اکوتاه يهاتوقف يخودروها برا ترشیب

 .کنندیاستفاده م

      مدت توقف
زمان توقف در  تیریباعث بهبود مد تواندیهوشمند م نگیپارک

 .محدوده شود نیا

     
باعث  تواندیزمان توقف با ابزار هوشمند م يمحدودساز

 .پارك شود يچرخش جا شیافزا

     
پارك،  يجا افتنی يرانندگان مجبورند برادر حال حاضر، 

  .کنند یتا مقصد خود ط يادیفاصله ز
 فاصله تا مقصد

     
 نیبه حضور در ا لیفاصله تا مقصد باعث کاهش تما شیزااف

 .شودیم ابانیخ

مدت زمان  . بر استمعمولاً زمان دیمسجد س ابانیپارك در خ يجا افتنی     

 يجا يجستجو

 پارك
     

 يجا يزمان جستجو شیسامانه هوشمند موجب افزا نبود

 .پارك شده است
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کاملا 

 موافقم
 موافقم

 تا

 حدودي
 مخالفم

کاملا 

 مخالفم
 شاخص پرسش ها

 يجا افتنیصرف  ابانیخ نیاز وقت رانندگان در ا يادیبخش ز

 .شودیپارك م

زمان جستجو را کاهش  تواندیهوشمند م نگیاز پارک استفاده

 .دهد

 د؟یدار دیمسجد س ابانیدر خ نگیپارک تیدرباره وضع ینظر خاص ای شنهادیپ�💬�

..................................................................................... 
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 .میسپاسگزار مانهیصم د،یپرسشنامه اختصاص داد نیا لیتکم يکه برا یو زمان ياز همکار
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ABSTRACT 

The increasing number of private vehicles and the shortage of parking spaces in metropolitan 
areas, especially in central streets, have led to several urban problems such as traffic 
congestion, time loss, air pollution, and decreased citizen satisfaction. Masjed Seyed Street in 
Isfahan is not an exception to this situation and, due to its specific location and functional 
importance, it faces serious challenges in managing on-street parking. One of the modern 
solutions to address this issue is the implementation of smart on-street parking systems.  
By using new technologies, such systems can play an effective role in improving traffic flow 
and enhancing urban quality of life. This study investigates the feasibility of implementing a 
smart on-street parking system on Masjed Seyed Street using a descriptive–analytical 
approach. Both library-based and field methods were applied. Data was collected through a 
questionnaire survey completed by 106 citizens. The collected data were analyzed in SPSS 
using statistical techniques including factor analysis, a one-sample t-test, and multivariate 
regression. The findings indicate a high level of public acceptance toward deploying this 
system. The results also suggest that implementing smart on-street parking on Masjed Seyed 
Street is feasible from both traffic and social perspectives. It can contribute to reducing traffic 
load, saving time spent searching for available parking spaces, and improving urban order and 
safety. However, the full realization of this plan requires the development of appropriate 
technological infrastructure, integrated urban management, and step-by-step implementation 
planning to ensure effective and sustainable outcomes. 

Keywords: Smart On-Street Parking, Parking Management, Masjed Seyed Street of Isfahan 
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