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Reliability Statistics

Cronbach's Alpha Based
Cronbach's Alpha on Standardized Items [N of Items
[0.853 0.855 34

b it 51 Sy 0 B Sy g0 3 LS ST U

Item-Total Statistics

Correcte Square
Scale Scale d Trem- d |Cronbach'
Mean if |Variance if] Total Multipl|s Alpha if]
Item Item Correlati e Item
Deleted | Deleted on Correla] Deleted
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ABSTRACT

Iran, due to its location at the crossroads of Europe and Asia, the Middle East, and along the
five main transit and international transportation corridors, has great advantages and potential
in the field of logistics and can have a large part of the region's logistics income; however,
according to the latest World Bank report, Iran's ranking in the Logistics Performance Index in
recent years also indicates Iran's weak performance in this area. The main objective of this
research is to develop the performance of logistics centers, which is related to the factors
affecting the development of the logistics transportation sector in the Inche-Borun border
logistics region located in Golestan province. The research method is analytical-descriptive,
which actually uses multi-criteria decision-making methods and in order to consider the
limitations and possibilities to determine development strategies, the AHP analytical hierarchy
process model and the SWOT matrix were also used. For this purpose, numerous and related
factors were examined and divided into several major factors, so a paired comparison
questionnaire was developed and distributed and collected according to the available statistical
sample among experts in the field of transportation, road and transportation, shipping,
industries, etc. After analyzing the results of the questionnaires in the software, the criteria were
evaluated, and finally, considering the identification of limitations and possibilities, a series of
strategies and tactics were presented for the development of the transportation sector in the
Incheh Boron border logistics area in Golestan province with a special focus on rail
transportation.
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	Narlı & Derse در سال 2026، در مقاله "بهینه‌سازی حمل و نقل چندوجهی چندهدفه از طریق AHP فازی و برنامه‌ریزی آرمانی." مراکز لجستیک با بهینه‌سازی زنجیره‌های لجستیک، به حداقل رساندن هزینه‌های حمل و نقل و انتقال، کوتاه کردن زمان ترانزیت و فعال کردن مدیریت م...
	3-روششناسی
	اطلاعات سازمانی مورد نیاز از سازمان حمل و نقل و پایانهها، راه آهن و ... میتوان در یافت شده و  برای بررسی وضع موجود مرکز لجستیکی مرزی اینچه برون در استان گلستان با اولویت بندی عوامل موثر بر توسعه حمل و نقل برای این منطقه صورت خواهد پذیرفت. در مرحله ب...
	-مدلهای تصمیم گیری چند هدفه
	-مدلهای تصمیم گیری چند شاخصه
	تصمیم گیری‌های چند هدفه
	در این مدل های تصمیم گیری چندین هدف بطور همزمان جهت بهینه شدن، مورد توجه قرار میگیرند. مقیاس سنجش برای هر هدف ممکن است با مقیاس سنجش برای بقیه اهداف متفاوت باشد. مثلاً یک هدف حداکثر کردن سود است که برحسب واحد پول سنجش میشود و هدف دیگر حداقل استفاده ...
	تصمیمگیریهای چند شاخصه
	با توجه به ماهیت مساله مکان یابی، معیارها و شاخصهای کیفی فراوانی وجود دارند که بوسیله روابط ریاضی قابل بیان نیستند و استفاده از روشهای چند شاخصه، ما را قادر به تحلیل سادهتر این شاخصها خواهد کرد. در این مدل ها انتخاب یک گزینه از بین گزینهای موجود مد...
	فرآیند تحلیل سلسله مراتبی یکی از معروف ترین روشهاي تصمیم گیري چندمعیاره است که اولین بار توسط توماس ساعتی در دهه 1970 ابداع گردیده است. تحلیل سلسله مراتبی یک مدل تصمیم گیري چندمعیاره است که براي تصمیم گیري در مورد انتخاب گزینهها استفاده میشود. براي ...
	-ایجاد ساختار سلسله مراتبی
	این مرحله مهمترین مرحله در فرآیند ساختار سلسله مراتبی به حساب میآید. در این مرحله ساختار تصمیم یعنی هدف، معیارها و زیرمعیارها و چگونگی ارتباط آنها با گزینه ها مشخص میشود.
	- تعیین وزن معیارهاي اصلی و فرعی
	در این مرحله عناصر هر سطح به صورت مقایسه زوجی، باتوجه به عناصر بالادستی آنها با یکدیگر مقایسه میشوند تا در نهایت وزنهاي نسبی عناصر تعیین گردد. روش اصلی براي محاسبه وزنها بر پایه ماتریس مقایسه زوجی میباشد. ساعتی براي تعیین وزن معیارهاي کیفی، مقیاس 9 ط...
	محاسبه نرخ سازگاري ماتریس مقایسه زوجی
	سازگاري به این مفهوم است که اگر عنصر (الف) دو برابر عنصر (ب) اهمیت داشته باشد و عنصر (ب) سه برابر عنصر  (ج) اهمیت داشته باشد، آنگاه در یک سیستم کاملاً سازگار عنصر (الف) باید شش برابر عنصر (ج) اهمیت داشته باشد. اگر ناسازگاري وجود داشته باشد و مقدار آن ...
	روش سلسله مراتبی
	روش AHP تکنيکی است که برای حل مسائل تصميم گيری چند معياره با ساختار سلسله مراتبی استفاده میشود. برای انجام روش AHP لازم است ابتدا معيارها و گزینههای خود را  به صورت ساختاری سلسله مراتبی مشخص کنيد یعنی مشخص کنيد برای رتبه بندی گزینههای خود چه معياره...
	روشهای MCDM در بسیاری از زمینههای تحقیقاتی استفاده شدهاند. رویکردهای متداول مانند AHP و ELECTERE توسط محققین ارایه شده است. فرآیند تحلیل سلسله مراتبی یکی از جامعترین سیستمهای طراحی شده برای تصمیم گیری با معیارهای چندگانه است چرا که این روش امک...
	معرفی تحلیل SWOT
	تحلیل SWOT برای اولین بار در سال 1950 توسط دو فارغ التحصیل مدرسه بازرگانی هاروارد به نام های جورج آلبرت اسمیت و رولند کریستنسن مطرح شد (Carolina, 2006). SWOT سرواژۀ عبارات قوتها، ضعفها، فرصتها و تهدیدات است. گام اول در مراحل برنامه ریزی استراتژیک تعیی...
	بررسیهای ترافیکی منطقه
	اﻃﻼﻋﺎت ﺗﺮاﻓﯿﮑﯽ ﺑﻪ ﻣﻨﻈﻮر ﺗﻌﯿﯿﻦ اﻫﻤﯿﺖ و ﻃﺒﻘﻪﺑﻨﺪي ﻋﻤﻠﮑﺮدي راه و ﻣﺸﺨﺼﺎت اﺟﺰاء ﻫﻨﺪﺳﯽ راه ﻣﺎﻧﻨﺪ ﻋﺮض راه، ﺗﻌﺪاد و ﻋﺮض ﺧﻂﻫﺎ، ﺷﯿﺐﻫﺎ و ﻗﻮسﻫﺎ ﺑﮑﺎر ﻣﯽروﻧﺪ. اﺟﺰاي ﻃﺮح ﻫﻨﺪﺳﯽ ﺑﺎﯾﺪ ﺑﻪ ﮔﻮﻧﻪاي اﻧﺘﺨﺎب ﺷﻮﻧﺪ ﮐﻪ راه ﺑﺘﻮاﻧﺪ ﺣﺠﻢ ﺗﺮاﻓﯿﮏ ﭘﯿﺶﺑﯿﻨﯽ ﺷﺪه را در ﮐﯿﻔﯿﺖ ﺗﺮاﻓﯿﮑﯽ ﻣﺪ ﻧﻈﺮ ...
	شناخت معیارهای ارزیابی سیستمهای حمل و نقل
	هدف و معیارها: هدف این چارچوب شناسایی عوامل موثر  بر توسعه شبکه حمل و نقل لجستیک در منطقه مرزی اینچه برون میباشد. به عبارت دیگر این هدف با مسایل مختلف حال و آینده و نیازهای محیطی منطقه مورد نظر درگیر است. اگر  معیارهای زیر در نظر گرفته شود این هدف...
	منطقه مورد مطالعه
	اینچه برون به عنوان منطقه مورد مطالعه جزئی از منطقه بزرگ ترکمن صحرا می باشد. ترکمن صحرا در شمال‌شرقی ایران واقع است و شامل شهرهای گنبد کاووس، بندر ترکمن، آق قلا، مراوه تپه، کلاله، سیمین شهر، گمش تپه، نگین شهر، انبار آلوم، داشلی برون، بجنورد و اطراف تر...
	علیرغم پيگيري هاي مکرر توسط اين اداره کل در خصوص طرح جامع ايستگاه اينچه برون، تاکنون 30/04/1397 اقدام مؤثري انجام نگرفته و با توجه به نياز مبرم به احداث زیرساختها، تمامي طرحهاي توسعهای حاکمیتی (دپو – پست بازدید – سینی دوار – خط تعمیر – پاسگاه پلیس ...
	طرح برقی سازی و ارتقا راه آهن اینچه برون -گرمسار
	طرح برقی سازی و ارتقا را ه آهن اینچه برون به گرمسار باهدف افزایش سرعت قطار باری به 100کیلومتر برساعت با ظرفیت   9 الی 10میلیون تن و قطارمسافری با سرعت 120الی 160کیلومتر در ساعت با 7 زوج، به عنوان یکی ازطرحهای  با اهمیت در توسعه روابط دو کشور ایران و ...
	بلندترين نقطه: گدوک با ارتفاع 2212 متر، 187 كيلومتر مسير جلگه‌اي و سرسبز و 113 كيلومتر كوهستاني و بزرگ‌ترین پل مسیر: پل ورسك ‌به‌طول 86 متر با دهانه اصلي 66 متر و ارتفاع 110 متر وحداکثر شيب و فراز: 28 در هزار میباشد همچنین ايستگاه‌هاي مهم مسیر: اینچ...
	وضعیت فعلی طرح
	طراحی مهندسی پایه توسط طرف روس به انجام رسیده است. گزارش بررسی اتصال پست‌های کشش توسط طرف روس به شبکه ملی ارائه شده که طی جلسه‌ای مورخ  26/10/1396 در شرکت توانیر ارزیابی و متعاقباً محل تأمین برق ایستگاه‌های کشش مسیر معین گردید. بنا بر زمانبندی اولیه ...
	بخش سرمایه گذاری
	اهداف، راهبرد و سیاستهای اصل 44 قانون اساسی در زمینه سرمایه گذاری، تولید و اشتغال بوسیله  تقویت زمینه های سرمایه گذاری بخش غیردولتی (با ثابت نگه داشتن سهم بخش دولتی) و واگذاری سهم دولت از اقتصاد به بخش غیردولتی، محقق خواهد گشت. براساس سند چشم انداز 2...
	یافتهها
	در جدول نمونه‌گیری مورگان، N به‌معنای حجم جامعۀ هدف تحقیق است و S به‌معنای حجم نمونه‌ای که باید از این جامعه انتخاب شود. با توجه به بررسیهای به انجام آمده در استان گلستان و طبق آمار موجود و همچنین برخی از متخصصین و هیات علمی، تعداد متخصصین در رشتهها...
	جدول 4. نمونه‌گیری مورگان، N  حجم جامعۀ هدف و S به‌معنای حجم نمونه‌ای
	جنسیت اعضای نمونه به صورت زیر میباشد.
	سطح تحصيلات
	سن
	جدول 7. توزيع فراواني سن متخصصان
	تجربی کاری
	رشته تحصیلی
	در ادامه باتوجه به مفاهیمی که در ادبیات و مبانی نظری این تحقیق به گفته شد، وزن معیارها و زیر معیارهای ارزیابی توسعه لجستیکی در منطقه مشخص شده و با توجه به شناختی که در این فصل از بخشهای مختلف محور مطالعه موردی انجام شده، با استفاده از روش AHP و پرس...
	بررسی پایایی ارزیابیهای متخصصین
	روش استفاده از ضريب آلفای کرونباخ را برای تعيين پايايی يک پرسشنامه يا آزمون با تاکيد بر همبستگی درونی می توان استفاده کرد. در اين روش اجزا يا قسمتهای پرسشنامه برای سنجش ضريب پايايی آزمون به کار می‌روند. میزان الفای کرونباخ بر اساس میزان همبستگی درونی...
	همچنین در جدول زیر در صورت حذف هریک از متغیرها آلفای کرونباخ مورد بررسی قرار گرفته است.
	بررسی روایی ارزیابیهای متخصصین
	همچنین با توجه به ضریب 0.791 که در تحلیل عاملی در نرم افزار SPSS محاسبه شده است، عدد KMO بالای 0.7 بوده و همبستگی بین عاملها در حد مطلوبی است و میتوان  به تحلیل عاملی جهت اولویتبندی عوامل موثر در ایجاد مسیر دوچرخه سواری در خیابان سلمان فارسی شهر سا...
	تعیین وزن معیارها و زیر معیارها در ارایه توسعه سیستم حمل و نقل
	براي محاسبه وزن و اولویتبندی هريک از زیر معیارها و  معیارهای اصلی در ارزیابی اولویت عوامل توسعه بخش حمل و نقل در منطقه لجستیکی اینچه برون پرسشنامه اي مطابق با فرمت پرسشنامه AHP (مقايسه زوجی) براي کسب نظرات تیم تصمیم تهيه و توزيع شد. اين پرسشنامهها...
	,𝑛(𝑛−1)-2.=,6(6−1)-2.=15
	به عبارتی 15 مقایسه زوجی برای معیارهای اصلی مدل میباشد و برای زیر معیارها نیز به همین شکل محاسبه میشود. ابتدا امتیاز هر یک از پرسشنامه مقایسه زوجی در نرم افزار اکسل ادغام شده و وزن ماتریس نهایی بدست می آید، سپس با استفاده از نرم افزار 11expert Choic...
	حال به منظور تعیین وزن معیارها و زیر معیارها جهت معیارهای مختلف توسعه سیستم حمل و نقل در منطقه لجستکی اینچه برون، شکل زیر وزن معیارهای اصلی به نمایش در آمده است. این شکل در واقع نشان دهنده درخت تصمیم گیری چند معیاره است، که وزن هر یک از شاخص های اصلی...
	شکل 2. درخت تصمیم گیری چند معیاره در توسعه سیستم حمل و نقل در منطقه لجستکی اینچه برون
	همچنین شکل زیر رتبه بندی معیارهای اصلی را به همراه شاخص RI که 0.08 میباشد و مقدار آن زیر 0.1 است را نشان میدهد.
	شکل 3. وزن معیارهای اصلی در مدل AHP در ارزیابی توسعه سیستم حمل و نقل در منطقه مرزی اینچه برون
	بنابر شکل فوق وزن معیار سازگاری کاربریها و دسترسیها در اولویت اول با مقدار 0.289 و معیار 0.03=RI ، معیار سازگاری عوامل تجاری منطقه در اولویت دوم با وزن 0.204 و شاخص 0.06=RI، معیار مربوط به سایت در اولویت سوم با وزن 0.196 و شاخص 0.02=RI، معیار تاسیس...
	همچنین در شکل زیر وزن تمامی زیر معیارهای مدل AHP، که از حاصل ضرب وزن معیار اصلی در وزن معیار در معیار اصلی درخت تصمیم گیری محاسبه میشود  به نمایش در آمد است، همان طور که مشخص است شاخص RI کلی 0.02 است یعنی نرخ ناسازگاري سلسله مراتبی کوچکتر از 0.1 بود...
	وزن نهایی زیرمعیارهای مدل AHP
	در شکل زیر امتیاز دهی زیر معیار های معیار های اصلی مختلف به صورت Ideal به نمایش در آمد است، همان طور که مشخص است شاخص RI کلی 0.06 است، یعنی نرخ ناسازگاري سلسله مراتبی کوچکتر از 0.1 بوده و نشان دهنده مطلوبیت قضاوتها در خصوص معیارهاي مورد بررسی است. این...
	طبق شکل فوق، همانطور که مشاهده میشود، از میان 34 عوامل موثر توسعه در سیستم حمل و نقل در منطقه لجستکی مرزی اینچه برون، عواملی نظیر دسترسي به شبکه ريلي و ايستگاه اصلي شمال شرق، دسترسي به شبکه جادهاي و بزرگراهي، وجود شهرک صنعتي اترک در منطقه، اتصال به ...
	اولویت بندی انتخاب سیستم حمل و نقل مناسب
	در این قسمت با توجه به امتیازی که متخصصان بر اساس معیارهای تعیین شده و وزندهی شده در پرسشنامه به  اولویتبندی گزینهها (سیستمهای حمل و نقل ممکن) پرداخته  میشود. برای مقایسه زوجی بین گزینهها بر اساس معیارهای مختلف از افرادی استفاده شده است که حقیق...
	سیستمهای مورد بررسی و ارزیابی بر اساس معیارهای  اولویت بندی شده مدل به شرح زیر میباشند.
	- سیستم حمل و نقل ریلی
	- سیستم حمل و نقل هوایی
	- سیستم حمل و نقل جادهای و کانتینری
	خروجی نرم افزار EC
	در شکل زیر محیط نرم افزار EC مشخص شده است،  که معیارهای وزن دهی شده در ارزیابی و انتخاب سیستم حمل و نقل مناسب برای توسعه لجستکی منطقه را نشان میدهد، سمت چپ تصویر معیارها و زیرمعیارهای وزندهی شده را نشان می دهد، همچنین در سمت راست قسمت بالای تصویر وز...
	همچنین در شکل زیر ارزیابی و اولویت بندی نهایی گزینه ها  با توجه به معیارهای اصلی مختلف را نشان میدهد.
	همان طور که از شکل بالا مشخص است، شاخص RI=0.06 میباشد که از 0.1 کمتر بوده، و مقایسات در حد مطلوب و مناسبی میباشند، همچنین در اولویت بندی انجام شده، سیستم حمل و نقل ریلی در اولویت یک با وزن 0.371، سیستم حمل و نقل جادهای در رتبه دوم با وزن 0.361، سیس...
	تحلیل حساسیست
	تحلیل حساسیت ارزیابی توسعه سیستمهای حمل و نقل  نسبت به عوامل عمده توسعه دهنده مختلف در شکل زیر نشان داده شده است.
	تحلیل حساسیت ارزیابی توسعه سیستمهای حمل و نقل  نسبت به عوامل عمده توسعه دهنده مختلف در شکل زیر نشان داده شده است.
	تحلیل حساسیت ارزیابی توسعه سیستمهای حمل و نقل  نسبت به عوامل عمده توسعه دهنده مختلف در شکل زیر نشان داده شده است.
	نمودار فوق به این صورت تحلیل می شود که هر میزان خطوط مربوط به گزینهها (انواع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون) در قسمت بالاتری نسبت به نمودار میلهای قرار گیرد در آن معیار از حساسیت بیشتر و مطلوبتری دارد، این مطل...
	اولویت بندی گزینه ها با توجه به وزن معیارهای اصلی
	در این قسمت هر یک از گزینه با توجه به معیار و زیر معیار تعریف شده و رتبه بندی شده اولویت بندی خواهند شد.
	اولویتبندی گزینهها بر اساس عوامل سازگاري  کاربريها و دسترسيها
	جدول زیر ارزیابی و اولویت بندی نوع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون را بر اساس عوامل سازگاري کاربريها و دسترسيها نشان  میدهد.
	جدول 12. ارزیابی سه نوع سیستم حمل و نقلی اصلی در توسعه در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون  را بر اساس عوامل سازگاري کاربريها و دسترسيها
	اولویتبندی گزینهها بر اساس عوامل سازگاري عوامل تجاري منطقه
	جدول زیر ارزیابی و اولویت بندی نوع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون را بر اساس عوامل  تجاري منطقه نشان میدهد.
	اولویت بندی گزینهها بر اساس عوامل مربوط به سايت
	جدول زیر ارزیابی و اولویتبندی نوع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون را بر اساس عوامل  مربوط به سايت نشان میدهد.
	جدول زیر ارزیابی و اولویتبندی نوع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون را بر اساس عوامل  مربوط به سايت نشان میدهد.
	جدول زیر ارزیابی و اولویتبندی نوع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون را بر اساس عوامل  مربوط به سايت نشان میدهد.
	اولویت بندی گزینه ها بر اساس عوامل تاسيسات و تجهيزات منطقه
	جدول زیر ارزیابی و اولویتبندی نوع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون را بر اساس عوامل  تاسیسات و تجهیزات منطقه نشان میدهد.
	جدول 15. ارزیابی سه نوع سیستم حمل و نقلی اصلی در توسعه در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون  را بر اساس عوامل تأسیسات و تجهیزات منطقه
	اولویتبندی گزینهها بر اساس عوامل موثر بر توسعه حمل و نقل ريلي خاص  منطقه (تامين مالي- و ظرفيت سازي)
	جدول زیر ارزیابی و اولویت بندی نوع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون را بر اساس عوامل موثر بر توسعه حمل و نقل ريلي خاص  منطقه (تامين مالي- و ظرفيت سازي) منطقه نشان میدهد.
	جدول 16.  ارزیابی سه نوع سیستم حمل و نقلی اصلی در توسعه در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون  را بر اساس توسعه حمل و نقل ريلي خاص  منطقه
	اولویتبندی گزینهها بر اساس عوامل پدافند غير عامل
	جدول زیر ارزیابی و اولویت بندی نوع سیستم حمل و نقل جهت توسعه حمل و نقل در منطقه لجستیکی مرزی اینچه برون را بر اساس عوامل پدافند غير عامل نشان میدهد.
	5-نتیجهگیری
	تحلیل SWOT بر اساس شناخت سناریو و اولویت بندی عوامل توسعه دهنده بخش حمل و نقل در منطقه مرزی لجستیکی اینچه برون
	در بخشهای قبلی سعی بر ارزیابی و اولویت بندی عوامل موثر بر توسعه بخش حمل و نقل در منطقه مرزی لجستیکی اینچه برون و نوع سیستم حمل و نقل شد و همچینین با توجه به بررسیهای به انجام آمده معیارهای مورد نظر در شش  معیار اصلی اولویت بندی شدند و در ادامه با تو...
	در بخشهای قبلی سعی بر ارزیابی و اولویت بندی عوامل موثر بر توسعه بخش حمل و نقل در منطقه مرزی لجستیکی اینچه برون و نوع سیستم حمل و نقل شد و همچینین با توجه به بررسیهای به انجام آمده معیارهای مورد نظر در شش  معیار اصلی اولویت بندی شدند و در ادامه با تو...
	در بخشهای قبلی سعی بر ارزیابی و اولویت بندی عوامل موثر بر توسعه بخش حمل و نقل در منطقه مرزی لجستیکی اینچه برون و نوع سیستم حمل و نقل شد و همچینین با توجه به بررسیهای به انجام آمده معیارهای مورد نظر در شش  معیار اصلی اولویت بندی شدند و در ادامه با تو...
	نقاط ضعف (W)
	نقاط ضعف را میتوان به در موارد زیر خلاصه نمود.
	-به طور کلی هزینههای پنهان برون سپاری و کنترل سازمانی
	-عدم تامین منابع مالی مناسب جهت ایجاد زیرساختها و گسترش آنها
	-عدم پوشش دسترسی ها مناسب نظیر استفاده از حمل و نقل
	-عدم تامین اسکان نیروهای شاغل در منطقه
	-تحریم های جدید با بخش لجستیک آغاز شد؛ لجسنیک باید تحریم شکنی کند.
	در صورت نبود پدیده ای به نام لجستیک مسائل و مشکلات،  در زمان بحران با معظل جدی روبرو خواهد شد.
	چین بزرگ‌ترین صادرکننده کالا به ایران و بزرگ‌ترین واردکننده کالا از ایران است. بااین‌حال تحریم‌ها، کاهش قیمت نفت و کند شدن رشد اقتصاد چین بر اثر شیوع کرونا فشار سنگینی بر اقتصاد ایران در کوتاه‌مدت و میان‌مدت وارد می‌کند، لذا عدم تقویت لجستیک بر این بح...
	نقاط قوت (S)
	نقاط قوت را میتوان به در موارد زیر خلاصه نمود.
	-تمرکز بروی کسب و کار اصلی
	-خصوصی سازی و جلب مشارکت سرمایهگذاران بخش خصوصی در توسعه زیرساختها
	-درآمد زایی و تامین مالی
	-برخورداری از زیرساختهای لازم و داشتن تجهیزات فیزیکی
	-موقعیت مناسب اینچه برون جهت صادرات انواع کالا میوه، محصولات کشاورزی و ....
	-حرکت سریع به سمت مکانیزه شدن سیستم و استفاده از فن آوری اطلاعات
	-روند رو به رشد سهم بازار با بهره مندی از راه آهن خاورمیانه
	-شروع حرکتی قابل قبول در جهت بازاریابی و تحقیقات بازار
	-داشتن نیروهای متخصص و فارغ التحصیل از دانشگاههای معتبر خارج از کشور
	-تولید مرغوبترین خاویار جهان
	-اعمال قوانین و مقررات منطقه آزاد
	-توسعه و گسترش اقتصاد منطقه
	-ارتباط با کشورهای درحال توسعه و توسعه یافته و بهره مندی از تکنولوژی و علم روز بین المللی
	-کارایی فرایندهای ترخیص کالا
	تهدیدها (T)
	تهدیدها را میتوان به در موارد زیر خلاصه نمود.
	-ریسک حمل-سرقت مواد و دادهها-افزایش موجودی  کالا-رکود اقتصادی-ریسک مالیاتی
	-ضعف در تجارت بین الملل و بسیاری از کارهای
	-تمرکز در یک منطقه و عدم تامین امنیت منطفه با استفاده از پدافند غیرعامل
	-ناوگان لجستیک و حمل و نقل، قربانی اصلی نوسانات ارزی
	-زنجیره‎ای فرسوده و ناکارآمد به نام تولید
	فرصتها (O)
	فرصتها را میتوان به در موارد زیر خلاصه نمود.
	-سازگاری با محیط زیست
	-روابط شایسته کارکنان و رشد سازمانی
	-امکان آموزش و ایجاد تخصص برای افراد سازمانها
	-استفاده از ظرفیت برنامه ریزی و مدیریت منطقه جهت گسترش آن
	-استفاده از ظرفیت اشتغال و بکارگیری تکنسینها (نیروهای بومی) و کارشناسان متخصص (بومی و غیربومی)
	-توانایی در تعقیب و ردیابی کالاهای ارسالی
	-شایستگی و کیفیت خدمات لجستیکی (متصدیان حمل‌ونقل، کارگزاران یا واسطه‌های گمرک)
	راهبردها و استراتژی مختلف تهاجمی (SO)، راهبرد های انطباقی (WO)، راهبردهای اقتضایی (ST) و راهبردهای تدافعی (WT)
	-برخی از راهبردهای تهاجمی که درواقع استفاده از فرصتها با استفاده از نقاط قوت است به شرح زیر است.
	-توسعه و ساخت و تکمیل زیرساختهای حمل و نقل ریلی (SO)
	- ایجاد دسترسی مطلوب بین سیستمهای حمل و نقل جادهای و ریلی (SO)
	- آموزش افراد مجرب و استفاده از متخصصین در کاهش  هزینههای لجستکی و حمل و نقلی (WO)
	-هوشمند سازی پایانه مرزی و حمل و نقل درون کارخانهای  در طرح جامع بندر خشک اینچه برون (WO)
	- برنامه ریزی و حمایت دولت در زمینه پروژه کسب درآمد از حمل و نقل بار (WO)
	- استفاده از سرمایه گذاری بخش خصوصی جهت تامین منابع لازم برای تبدیل تجهیزات ناوگان ریلی فرسوده به ناوگان جدید در آینده (ST)
	-استفاده بخشی از درآمد حاصل از تولید خاویار برای توسعه سیستمهای حمل و نقل منطقه و ایجاد درآمد برای خدمات حمل و نقل (ST)
	-برقراری ارتباط تجاری با کشورهای هم مرز بویژه ترکمنستان جهت صادرات بیشتر با استفاده از واحد پول بومی دو کشور (ST)
	-ایجاد منابع مالی دولتی برای توسعه تاسیسات زیربنایی راه و راه آهن به همراه تجهیزات مورد نیاز (WT)
	-دور زدن تحریمها با استفاده از روابط نزدیک کشورهای نزدیک و وارد کردن نیازهای حمل و نقلی و تجهیزات (WT)
	-هوشمندسازی ناوگان و مدیریت بهروه بیشتر و حداکثری از ناوگان به منظور کاهش هزینه‌های استهلاک آنها (WT)
	نتایج این تحقیق نشان داد که سیستم حمل و نقل ریلی جهت با توجه به پتانسیلها و نقاط قوت سیستم  مناسب و مطلوب واقع میباشد. همچنین استفاده از سیستم حمل و نقل جاده  با توجه افزایش و بهبود دسترسی به حمل و نقل ریلی توسعه مضاعف در منطقه را خواهد داشت، یعنی ت...
	پیشنهادات
	پیشنهادات این تحقیق به شرح زیر میباشد.
	استفاده از الگوریتمهای فراابتکاری جهت اولویت بندی معیارها و انواع سیستم حمل و نقل برون شهری
	استفاده از الگوریتمهای فراابتکاری جهت اولویت بندی معیارها و انواع سیستم حمل و نقل برون شهری
	استفاده از الگوریتمهای فراابتکاری جهت اولویت بندی معیارها و انواع سیستم حمل و نقل برون شهری
	-انتخاب سیستمهای حمل و نقل برای مسافرین برای توسعه حمل و نقل ریلی
	-ارایه مدل جهت افزایش درآمدزایی بخش حمل و نقل ریلی
	6-مراجع



