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 چکیده

دستگاهی ها، هماهنگی بینپذیري دادهها، به کیفیت و دسترسکارگیري هوش مصنوعی در ایمنی راه، افزون بر ظرفیت فنی سامانهبه
ــن بودن ترتیبات حقوقی  ــایی چالشو روش ــناس ــت. هدف این پژوهش، ش ــته اس هاي نهادي و قانونی این حوزه در ایران و تبیین وابس

خبره گردآوري و با رویکرد تحلیل مضمون  20ساختاریافته با هاي نیمهها از طریق مصاحبههاست. دادهشده میان آنارتباطات ادراك
بنیان حوزه هاي دانشچهار گروه شــامل پلیس راه، دانشــگاه، شــرکت کنندگان ازگیري هدفمند بود و مشــارکتبررســی شــد. نمونه

ــامانه ــمند حملس ــرکتهاي هوش ــدند. تحلیل گزارشهاي دانشونقل و ش ــده به بنیان فعال در حوزه راه انتخاب ش  کد اولیه، 45ش
ها کند. یافتهمقرراتی را بررسی میـحاکمیتی و قانونیـمضمون فرعی و پنج مضمون اصلی انجامید؛ مقاله حاضر دو مضمون نهادي 19 

اند. همچنین پیوستههمها بهدهد دشواري هماهنگی، محدودیت تبادل داده و ابهام در مسئولیتکنندگان نشان میاز دیدگاه مشارکت
ررات موجود هاي تصــادفات در قوانین و مقدهد که برخی تکالیف مرتبط با ثبت و دســترســی به دادهمرور اســناد حقوقی نشــان می

ــدهپیش ــئلهبینی ش ــرفاً  اند؛ بنابراین، مس ــب قواعد موجود» فقدان قانون«را نباید ص ــجام، اجرا و تناس ــت، بلکه باید کفایت، انس  دانس
 با کاربردهاي هوش مصـــنوعی را بررســـی کرد. در پایان، چارچوبی تفســـیري و پیشـــنهادهایی براي ممیزي حقوقی، حکمرانی داده  

 شوند.شده تلقی نمیمنزله روابط علّی اثباتاند و بههاي تفسیريشود. این روابط، فرضیهستگاهی ارائه میدو هماهنگی بین
 

 دستگاهی، موانع قانونی، تحلیل مضمونهوش مصنوعی، ایمنی راه، حکمرانی داده، هماهنگی بین :کلیدي هايهواژ

 

 مقدمه-1

ا به عوامل مختلفی هکارگیري هوش مصـــنوعی در ایمنی راهبه
ست و نمی سته ا سعه فناوري یا بهبود واب صرفاً با تو توان آن را 

ها محقق کرد. حتی اگر یک سامانه از نظر فنی عملکرد الگوریتم
شد، نبود داده شته با سبی دا شواري عملکرد منا هاي قابل اتکا، د

شخص نبو سی به اطلاعات، م ستر ستگاهد سئولیت د ها یا دن م
سب براي تبادل داده می سازوکار منا ستفاده عملی فقدان  تواند ا

رو کند. از ســـوي دیگر، اجراي چنین از آن را با مشـــکل روبه
ــامانه ــص، منابع مالی کافی و س ــانی متخص هایی به نیروي انس

ها نیاز دارد. ضـوابط روشـن براي دسـترسـی و اسـتفاده از داده
رسی شرایط نهادي و قانونی در کنار ملاحظات فنی، بنابراین، بر

ــناخت موانع به ــنوعی در ایمنی راه براي ش کارگیري هوش مص
ست سایی موانع نهادي و  .ضروري ا شنا این پژوهش با هدف 
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هاي ایران و کارگیري هوش مصـــنوعی در ایمنی راهقانونی به
ز میان ها انجام شده است. در این مقاله، ابررسی ارتباط میان آن

هاي چالش«ها، دو محور شــده از مصــاحبهمضــامین اســتخراج
مورد توجه » هاي قانونی و مقرراتیچالش«و » نهادي و حاکمیتی

ته خاب این دو محور از آن جهت اهمیت دارد قرار گرف ند. انت ا
سئولیت سیم م ستگاهکه نحوه تق شن ها، همکاري میان د ها و رو

ـــتفاده از تواند ببودن الزامات قانونی می ـــعه و اس ر امکان توس
صلی مقاله این سامانه صنوعی اثر بگذارد. پرسش ا هاي هوش م

هادي و قانونی را در این زمینه  ـــت که خبرگان چه موانع ن اس
سایی می ساس تجربه و دیدگاه آنان، شنا کنند و این موانع، بر ا

  .چه ارتباطی با یکدیگر دارند
 
 تحقیقپیشینه -2

ســازي فنــاوري و ارزیــابی سیاســت، مــانع بــه در ادبیــات پیاده
شــود کــه جریــان نــوآوري یــا پــذیرش هــر عــاملی گفتــه می

 کنـــد. فنـــاوري را کنـــد، محـــدود یـــا متوقـــف می
(2003)Hadjimanolis جــــامع خــــود بــــر  در مــــرور

کنــد ادبیــات موانــع نــوآوري، مــانع را هــر عــاملی تعریــف می
گــذارد و تأکیــد دارد کــه بــر فرآینــد نــوآوري تــأثیر منفــی می
ــه موانــع، نــه اســتثنا بلکــه قاعــده اي رایــج در فرآینــد ک

ـــــــــــد. نوآوري  Sandberg & Aarikka-Stenroosان
ــرور نظام (2014) ــز در م ــان مینی ــود نش ــد خ ــه من ــد ک دهن

انـــع نـــوآوري رادیکـــال بـــا موانـــع نـــوآوري تـــدریجی مو
انــد. ایــن تمــایز بــراي پــژوهش حاضــر اهمیــت دارد، متفاوت

ــه ــرا ب ــوان کارگیري هــوش مصــنوعی در ایمنــی راه را میزی ت
ــاوت از  ــوانعی متف ــا م ــه ب ــوآوري رادیکــال دانســت ک یــک ن

 هاي تدریجی مواجه است.نوآوري

، مــانع فقــط دو نکتــه در ایــن تعریــف اهمیــت دارد. نخســت
نیســت؛ گــاهی یــک ترتیـب نهــادي موجــود، خــودش » نبـود«

در اثــر بنیــادین خــود دربــاره Scott (1995) شــود.مــانع می
ها، محـیط نهـادي را بـه سـه سـتون تنظیمـی، نهادها و سازمان

ــیم می ــناختی تقس ــاري و ش ــع هنج ــر، موان ــن منظ ــد. از ای کن
تواننـــد ریشـــه در قـــوانین و مقـــررات (ســـتون نهـــادي می

اي (ســــتون هـــا و هنجارهـــاي حرفـــهتنظیمـــی)، ارزش
شـــده هنجــاري) یـــا الگوهــاي فکـــري و باورهــاي نهادینه

ــه ــن س ــند. ای ــته باش ــناختی) داش ــتون ش ــارچوب (س گانه، چ
ــراي فهــم اینکــه چــرا یــک دســتگاه ممکــن اســت  مفیــدي ب

ــا آن را در  ــد ام ــته باش ــار داش ــدي را در اختی ــاوري کارآم فن
ــراهم م ــرد، ف ــار نگی ــه ک ــل ب ــاً یعم ــانع لزوم ــد. دوم، م کن

ــــر نمیبه ــــتقیم اث ــــورت مس ــــذاردص . D’Este et al .گ
گذارنـــد: موانـــع یـــان دو نـــوع مـــانع تمـــایز میم (2012)

ــکار« ــه » آش ــوآوري و تجرب ــد ن ــواري فرآین ــاب دش ــه بازت ک
ها کـه سـازمان» بازدارنـده«انـد، و موانـع یادگیري ناشـی از آن

ــه بازمی ــت نوآوران ــه فعالی ــع درا از ورود ب ــی موان ــد. برخ ارن
شـوند (موانـع هـاي هـوش مصـنوعی میمانع از شـروع پروژه

بازدارنـــده)، در حـــالی کـــه برخـــی دیگـــر رونـــد اجـــرا و 
ادبیــات حــوزه  کننــد (موانــع آشــکار).بــرداري را کنــد میبهره
هاي متفــاوتی از موانــع ارائــه بنديســازي فنــاوري، دســتهپیاده

گـروه کلـی جـاي داد. هـا را در دو تـوان آنکرده است که می
ــه ــت، دوگان ــروه نخس ــیکگ  Hadjimanolisاند: هاي کلاس

ــه  (2003) ــع را ب ــی«موان ــت » درون ــابع، مقاوم ــود من (کمب
(تقاضـاي نـامطمئن، » بیرونـی«هـا) و کارکنان، ضـعف مهارت

ـــیم می ـــازار) تقس ـــرایط ب ـــررات، ش ـــروه دوم، مق ـــد. گ کن
ـــــــاي چندبعديچارچوب ـــــــد: ه   al.(2020) Raj etان

ــا  ــاوريب ــارچوب فن ــازمان-چ ــه -س ــه س ــع را ب محــیط، موان
ـــاخت ـــتانداردها و زیرس ـــود اس ـــه (نب ـــروه فناوران هاي گ

هــا) و ارتبــاطی)، ســازمانی (مقاومــت کارکنــان و نبــود مهارت
ــایتی)  ــوانین حم ــود ق ــت و نب ــت دول ــدم حمای ــی (ع محیط

ــــیم می ــــد.تقس  Damschroder et al.(2009) کنن
را را در پــنج ، عوامــل مــؤثر بــر اجــCFIRچــارچوب در

ــته ــوزه دس ــد: ویژگیبندي میح ــیط کنن ــه، مح ــاي مداخل ه
هــاي فــردي و فرآینــد اجــرا. بیرونــی، محــیط درونــی، ویژگی

Cinar et al .(2019)  ـــع ـــان موان ـــاوت می ـــر تف ـــز ب نی
(کمبــود منــابع، ســاختارهاي بوروکراتیــک، مقــررات » ســخت«

ــــع دســــت ــــرم«وپاگیر) و موان (مقاومــــت فرهنگــــی، » ن
فــی بــه تغییــر، ضــعف در یــادگیري ســازمانی) هــاي مننگرش

در حــــوزه ایمنــــی راه و کاربردهــــاي  کننــــد.تأکیــــد می
تر شـامل پـنج گـروه اسـت: موانـع بندي رایجمحور، دستهداده

فنی و زیرسـاختی، موانـع نهـادي و حـاکمیتی، موانـع قـانونی 
ــع اقتصــادي  ــع فرهنگــی و اجتمــاعی، و موان و مقرراتــی، موان

بندي، پایـه اولیـه تحلیـل مضـمون در ایـن ایـن دسـته .و منابع
در مرحلـه کدگـذاري، کـدهاي اولیـه  .پژوهش را فـراهم کـرد

بر اساس همین پـنج حـوزه سـازمان یافتنـد و در نهایـت پـنج 
 .مضمون اصلی شکل گرفت
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 روش تحقیق-3

 طرح پژوهش-3-1

پژوهش با رویکرد کیفی و با اســـتفاده از تحلیل مضـــمون این 
مان ـــا ـــد. براي س جام ش چارچوب ان یل، از  ند تحل دهی فرآی

ــش ــد:  Braun & Clarke (2006)اي مرحلهش ــتفاده ش اس
وجوي مضــامین، ها، تولید کدهاي اولیه، جســتآشــنایی با داده

گذاري مضــامین و تهیه گزارش. بازبینی مضــامین، تعریف و نام
عنوان شاخصی کنار این مراحل، توافق میان دو کدگذار نیز به در

  کمکی براي مستندسازي فرآیند کدگذاري بررسی شد.
et al.(2012) Guest ــیح می دهند که معیارهاي پایایی، توض

عنوان تنها معیار کیفیت در صـــورت اســـتفاده محتاطانه و نه به
همین اساس، توانند به شفافیت روش کمک کنند. بر تحلیل، می

فاً براي گزارش میزان  یب توافق در این پژوهش صـــر ضـــر
ست و بهخوانی کدگذاريهم شده ا تنهایی معیار کیفیت ها ارائه 

 .شودیا اعتبار تفسیرها تلقی نمی
 
 روایی و پایایی-3-1

ــتخراجبراي  ــامین اس ــی کیفیت تحلیل، مض ــده از نظر بررس ش
ـــاحانســـجام مفهومی، ارتباط با داده ـــب با هاي مص به و تناس

سش شد که آیا پر سی  شدند. همچنین برر هاي پژوهش بازبینی 
ــلی از نظر مفهومی با یکدیگر  ــمون اص ــامین فرعی هر مض مض
ارتباط دارند و آیا هر مضمون به موضوع پژوهش مربوط است. 

اي با حضــور پنج نفر از خبرگان افزون بر این، نتایج در جلســه
ها و تفسیرهاي شد تا برداشتها مطرح کننده در مصاحبهشرکت

ــود. این مرحله به ــه ش ــگران با دیدگاه آنان مقایس عنوان پژوهش
 کنندگان انجام شد.نوعی بازبینی نتایج توسط مشارکت

سخه اولیه پژوهش  براي بررسی میزان توافق در کدگذاري، در ن
ــاي تیم،  ــت که دو نفر از اعض ــده اس ــد از  20گزارش ش درص

صاحبه ستقل کدگذاري کردهها را بهم ضریب کاپاي طور م اند و 
 توافق میزان فقط شاخص این. است آمده دست به 82/0کوهن 

ساس بر سبه روش ا شان را شدهمحا  اعتبار نهاییتبه و دهدمی ن
اید در نســخه ب بازتولیدپذیري، براي. کندنمی اثبات را تفســیرها

شود  شخص  صاحبه 20نهایی م شامل کدام م صد  ها یا چه در
تعداد از واحدهاي کدگذاري بوده، واحد کدگذاري چه تعریف 

ستفاده کرده ستورالعملی ا شته، کدگذاران از چه د اند عملیاتی دا
 س توافقی محاسبه شده است. و کاپا بر اساس چه ماتری

ـــوابق واقعی یلفا با آن تأیید به منوط 82/0درج عدد  ها و س
 تحلیل است.

 
 يریگکنندگان و روش نمونهمشارکت -2-3

شارکت سان و مدیران حوزه م شنا کنندگان پژوهش از میان کار
مل قل و هوش مصـــنوعی در پلیس راه، وزارت راه و ح ون

شگاه سازي، دان شرکتشهر شدند. هاي دانشها و  بنیان انتخاب 
ساس ارتباط گیري بهنمونه صورت هدفمند بود؛ یعنی افراد بر ا

ــدند،  ــش پژوهش انتخاب ش ــان با پرس ــش ــص  تجربه و تخص
وگو صـــورت تصـــادفی. هدف این بود که با افرادي گفتنه به

شود که تجربه عملی یا دانش تخصصی مرتبطی دارند و بتوانند 
ند. ئه کن ـــی اطلاعات مفیدي ارا براي  درباره موانع مورد بررس

کم کنندگان، سه معیار در نظر گرفته شد: دستانتخاب مشارکت
یا پژوهشی در حوزه سال سابقه کار مرتبط، سابقه مدیریتی  10

ــرکت در پژوهش.  ــنوعی، و تمایل به ش ایمنی راه یا هوش مص
ــدند که افراد انتخاب ــده از این معیارها با این هدف تعیین ش ش

  تجربه کافی براي اظهارنظر درباره موضـــوع برخوردار باشـــند.
ها شرکت کردند: پنج کارشناس نفر در مصاحبه 20در مجموع، 

ستاد د شگاه، پنج مدیر شرکت دانشپلیس راه، پنج ا بنیان فعال ان
ــامانه ــمند حملدر حوزه س ) و پنج مدیر ITSونقل (هاي هوش

سی شرکت دانش بنیان فعال در حوزه راه. این ترکیب امکان برر
هاي اجرایی، دانشگاهی و بخش خصوصی را موضوع از دیدگاه

اي هها نماینده همه دیدگاهفراهم کرد. البته هر یک از این گروه
ـــتند و یافته ها باید با توجه به ترکیب موجود در آن حوزه نیس

شوند. سیر  ساس تحلیل انجام همین نمونه تف شده، پس از بر ا
شد و در مصاحبه چهاردهم مضمون تازه ضافه ن اي به فهرست ا

ها بیشتر حول موضوعات قبلی تکرار هاي بعدي، پاسخمصاحبه
ـــاحبه ـــدند. با این حال، مص ـــتم ادامه یافت تا ها تا نفر ش بیس

ها حضور داشته باشد. هاي مختلف نیز در دادههاي گروهدیدگاه
ضمون تازه صاحبه پایانی نیز م سه م  اي بنا بر گزارش پژوهش، 

ضامین  شتند. بنابراین، کفایت نمونه بر پایه تکرار م به همراه ندا
ـــاحبه ـــازمانی و تخصـــصـــی در مص یانی و تنوع س پا هاي 

در اینجا به » اشــباع«زیابی شــد. اصــطلاح کنندگان ارمشــارکت
 .همین معناي عملیاتی به کار رفته است
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 داده يابزار گردآور-3-3
صاحبه نیمهابزار گردآوري داده صاحبه ها، م ساختاریافته بود. م

ســـاختاریافته در پژوهش کیفی، روشـــی اســـت که در آن نیمه
سؤالات از پیش  صاحبه با  شگر یک راهنماي م شده تعیینپژوه

شان می صاحبه انعطاف ن ساس دارد، اما در جریان م دهد و بر ا
دهد یا تغییر کننده، ســؤالات را بســط میهاي مشــارکتپاســخ

کان جمعمی هد. این روش، هم ام ظامآوري دادهد ند را هاي ن م
ـــارکتفراهم می دهد تجربه و کننده اجازه میکند و هم به مش

 راهنماي مصـــاحبه شـــامل ن کند.دیدگاه خود را با جزئیات بیا
ســؤال در پنج حوزه بود: ارزیابی وضــعیت موجود ایمنی  15 

ـــناخت چالشراه ـــناخت ها، ش ـــاختی، ش هاي فنی و زیرس
ـــناخت چالشچالش هادي و قانونی، ش هاي فرهنگی و هاي ن

بندي راهکارها. این پنج حوزه بر اســاس اقتصــادي، و اولویت
چارچوب نظري پژو یات و  تا مرور ادب ند  هش طراحی شـــد

ــوع را  ــؤالات، ابعاد مختلف موض ــود که س ــل ش اطمینان حاص
شش می سخ میپو سش پژوهش پا مدت هر  دهند.دهند و به پر

ـــاحبه بین  ـــاحبه 45تا  40مص ـــایت دقیقه بود. مص ها با رض
ســازي شــدند. پیش از کنندگان ضــبط و ســپس پیادهمشــارکت

سخ صاحبه، هدف پژوهش، محرمانه بودن پا ها و حق شروع م
ــد. انصــراف در هر زمان به مشــارکت  کنندگان توضــیح داده ش

در جریان مصـــاحبه، پژوهشـــگر از ســـؤالات کاوشـــی مانند 
ید؟می« ثالی بزن ید م ـــتر توضـــیح «یا » توان تان را بیش منظور

 .تر شوندتر و دقیقها عمیقاستفاده کرد تا پاسخ» دهید؟می
 
 هاداده لیروش تحل-3-4

ــاس چارچوب تحلیل داده ــمون و بر اس ها با روش تحلیل مض
انجام شــد. این  Braun Clarke & (2006)اي مرحلهشــش

شنایی با دادهشش مرحله عبارت ها، تولید کدهاي اولیه، اند از: آ
گذاري وجوي مضــامین، بازبینی مضــامین، تعریف و نامجســت

ر مختصــر طومضــامین، و تهیه گزارش. در ادامه، هر مرحله به
ها. متن کامل مرحله اول، آشـنایی با داده شـود.توضـیح داده می

هاي ها چندین بار خوانده شد. در این مرحله، یادداشتمصاحبه
ـــته اولیه درباره ایده ـــونده و نکات برجس ها، الگوهاي تکرارش

شدن در داده شد. هدف این مرحله، غرق  شت  سب بردا ها و ک
مرحله دوم، تولید کدهاي اولیه.  .ها بوددرك کلی از محتواي آن

ها که به پرسش پژوهش مرتبط بود، یک کد به هر بخش از داده

صاص یافت. کدها به ستقرایی از دادهاخت ستخراج صورت ا ها ا
بدون تحمیل چارچوب پیش ـــدند؛ یعنی پژوهشـــگر   ، بینیش

هاي موجود در داده عانی و الگو بال م فت. در این به دن ها ر
 اولیه استخراج شد.کد  45مرحله، 

وجوي مضــامین. کدهاي اولیه بر اســاس مرحله ســوم، جســت
بندي شدند. در این مضمون فرعی دسته 19شباهت مفهومی در 

سته  بنديمرحله، از چارچوب نظري موجود در ادبیات، مانند د

PIARC  ز موانعا )PIARC,2024(به ما ، نیز  عنوان راهن
ــد. بنابراین، رویکرد  ــتفاده ش توان تحلیلی این پژوهش را میاس

ستقرایی ستقرایی بودند، اما در -ا ست: کدهاي اولیه ا سی دان قیا
هاي نظري موجود نیز بهره گرفته بندي از چارچوبمرحله دسته

ـــد. ـــامین فرعی در ش ـــامین. مض  مرحله چهارم، بازبینی مض
مضمون اصلی ادغام شدند. در این مرحله، ارتباط مضامین با  5 

ها بررســی شــد. مضــامینی که از نظر ه و با کل دادهکدهاي اولی
شتند یا با دادهمفهومی هم شتند، پوشانی دا ها همخوانی کافی ندا

ـــدند. گذاري مرحله پنجم، تعریف و نام اصـــلاح یا ادغام ش
صلی و فرعی نام ضمون ا ضامین. هر م شد. م گذاري و تعریف 

شد و رابطه آن شخص  ضمون م با  در این مرحله، مرزهاي هر م
ها مرحله ششم، تهیه گزارش. یافته سایر مضامین روشن گردید.

صاحبهقولها و نقلدر قالب جدول ستقیم از م شوندگان هاي م
عنوان شــواهد مســتقیم ها بهقولارائه شــد. در این گزارش، نقل

ند. کار رفت به  ـــامین  بانی از مض ـــتی در این پژوهش،  براي پش
ــطلاحات  ــیکدگذاري باز، محوري و گ«اص به کار نرفته » زینش

هاي نظریه بندياســت؛ زیرا این اصــطلاحات به برخی صــورت
نه یل مضـــمون زمی به تحل بدون توجیه  باید  اي تعلق دارند و ن

ـــونــد. ابزار تحلیــل، نرم براي  MAXQDA افزارمنتقــل ش
 .ها بودکدگذاري و مدیریت داده

 

 هایافته-4

پژوهش، به ها، بر اســـاس گزارش تحلیل مضـــمون مصـــاحبه
مضمون فرعی و پنج مضمون اصلی  19کد اولیه،  45شناسایی 

دهد. مقاله مضامین اصلی و فرعی را نشان می 1انجامید. جدول 
حاکمیتیچالش«حاضـــر بر دو مضـــمون  هادي و  و » هاي ن

قانونی و مقرراتیچالش« عداد  تمرکز دارد.» هاي  در مجموع ت
 مضمون فرعی استحصال گردید. 19و  کد 45
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 مضمون تحلیل از حاصل فرعی و اصلی ضامینم .1 جدول

 تعداد کدها یفرع نیمضام یمضمون اصل

 یرساختیو ز یفن يهاچالش
  ؛یارتباط رساختیاستاندارد؛ ضعف ز يهاکمبود داده

 هاجاده یافزار؛ فرسودگبه سخت یدسترس تیمحدود
12 

 یتیو حاکم ينهاد يهاچالش
 واحد؛  یها؛ نبود نهاد متولدستگاه نیب ینبود هماهنگ

 کپارچهی ینبود برنامه مل ؛يریگمیتصم يضعف ساختارها
10 

 یو مقررات یقانون يهاچالش
  ؛یمدن تیابهام در مسئول ؛یتیحما نینبود قوان

 یمل ينبود استانداردها ؛یخصوص میحر نیضعف قوان
8 

 8 يبه داده و فناور ياعتمادیب ر؛ییمقاومت در برابر تغ ن؛ییپا یاجتماع رشیپذ یو اجتماع یفرهنگ يهاچالش
 7 شدهنینبود بازار تضم ؛ينگهدار يبالا نهیهز ؛يگذارهیکمبود سرما و منابع ياقتصاد يهاچالش

 
 هاي نهادي و حاکمیتیچالش تحلیل مضمون -4-1
 هادستگاهنبود هماهنگی بین -4-1-1

شدن دادهموازي شته ن شتراك گذا سازوکار کاري، به ا ها و نبود 
شارکت شتر م شکلاتی بود که بی شاره تبادل، از م کنندگان به آن ا

هر نهادي «گفت:  3کردند. یکی از مدیران راهداري در مصاحبه 
ــت آنداده ــر نیس ــتراك هاي خودش را دارد و حاض ها را به اش

بگذارد. ما در سامانه تصادفات، سه ماه فقط صرف رایزنی براي 
ست که مدیران » دریافت داده کردیم. ضوع حاکی از آن ا این مو

بارت دیگر، تصـــمیم به ع ند.  ندار ماد  به داده اعت گیري هنوز 
 اي پیدا نکرده است. شدهجایگاه تثبیت محور هنوز در عملداده

 
 نبود نهاد متولی واحد-4-1-2

صاحبه  شناس پلیس راه در م شد هوش «گفت:  7کار اگر قرار با
ــی  ــود چه کس ــخص ش ــنوعی به کار بگیریم، اول باید مش مص

شود، بعد از مدتی اي که شروع میمسئول است. الان هر پروژه
هاي ماهنگی بین سازمانشود؛ چون بدون متولی اصلی، هرها می

شان می» ریزد.هم مینفع بهذي دهد که رها شدن این اظهارنظر ن
ــناس به هم پروژه ــئولیت، در تجربه این کارش ها و ابهام در مس

شانگره خورده زمانی این دو دهنده هماند. البته این جمله فقط ن
ــت و به ــکل اس ــعف هماهنگی، تنهایی ثابت نمیمش کند که ض

 یم ابهام در مسئولیت بوده است. علت مستق
 
 گیريضعف ساختارهاي تصمیم-4-1-3

 گیري اعتمادي به داده، تصـــمیمکنندگان به بیبرخی مشـــارکت
صمیم سامانه ت ساس تجربه و نبود  شاره کردند. یکی از بر ا یار ا

ـــرکت دانش برخی مدیران هنوز به داده «بنیان گفت: مدیران ش
ند بر اساس تجربه خودشان تصمیم دهاعتماد ندارند. ترجیح می

شارکتقول نگرش گزارشاین نقل» بگیرند. کننده را شده یک م
گیري درباره فراگیري این نگرش یا دهد؛ براي نتیجهبازتاب می

یار، شـواهد بیشـتري لازم رابطه علیّ آن با نبود سـامانه تصـمیم
 است.

 
 نبود برنامه ملی یکپارچه -4-1-4

ــگاه در م ــتاد دانش ــاحبه اس ــتگاه«گفت:  10ص ها وقتی همه دس
ـــان را مســـئول می کدام اختیار هماهنگی دانند ولی هیچخودش

نویسد. ما برنامه ملی واحد ندارند، هر کس برنامه خودش را می
ــت که همه را دور یک میز جمع کند. »  نداریم؛ چون نهادي نیس

وایت قول، پیوند میان نبود متولی و نبود برنامه ملی را راین نقل
هتمی طه ج حال، راب با این  ند.  یان این دو در دادهک هاي دار م

 .حاضر آزمون نشده است
 
 هاي قانونی و مقرراتیچالش تحلیل مضمون -5

 نبود قوانین حمایتی-5-1

کنندگان معتقد بودند نبود مشــوق یا الزام کافی برخی مشــارکت
گذاري ســرمایههاي ایمنی راه، مانع براي توســعه بازار فناوري

بنیان در این باره گفت: شده است. یکی از مدیران شرکت دانش
کند. اگر ما فناوري را داریم اما هیچ قانونی ما را حمایت نمی«

سامانه صب  سازان ملزم به ن شند، بازار ما خودرو شدار با هاي ه
ندارد.تضـــمین می کافی وجود  مات  ما الان الزا ـــود. ا این » ش

کننده از محیط مقرراتی و بازار را رکتقول برداشــت مشــانقل
ـــان می صـــورت تنهایی نبود حمایت قانونی را بهدهد و بهنش

 کند.حقوقی اثبات نمی
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 ابهام در مسئولیت مدنی-5-2

شارکت سیم در ابهام از کنندگانم سئولیت تق  بروز صورت در م

 این. کردند نگرانی ابراز هوشــمند هايســامانه با مرتبط حادثه

بات خودخوديبه نگرانی ندنمی اث  هیچ ایران حقوق در که ک

 و 1 مواد ویژهبه مدنی، مســئولیت قانون. ندارد وجود ايقاعده
بی یا بارزیان فعل از ناشــی زیان جبران براي عامی مبناي ،2

 قــانون 145 تــا 140 مواد همچنین کنــد؛می فراهم احتیــاطی

 بودن شخصی کیفري، مسئولیت درباره اصولی اسلامی مجازات

صیر احراز لزوم و آن بااین. کنندمی بیان غیرعمدي جرایم در تق
 خطاي خاص ســـناریوهاي با عمومی قواعد این تطبیق حال،

ــامانه ــنوعی هوش هايس بهره تولیدکننده، نقش جمله از -مص
ــمیم و داده متولی بردار، ــانی گیرتص  حقوقی تحلیل به - انس

ــر مرور از و دارد نیاز موردي  که گرفت نتیجه تواننمی حاض

 مســئولیت قانون. (اســت قاعده فاقد یا شــدهحل کاملاً مســئله

سلامی، مجازات قانون ؛2 و 1 مواد ،1339 مدنی،  مواد ،1392 ا

 )145 تا 140
 
 ضعف قوانین حریم خصوصی-5-3

کنندگان درباره حریم خصــوصــی و نحوه اســتفاده از مشــارکت
سان هایی مطرح هاي رفتاري نگرانیداده شنا کردند. یکی از کار

هاي داخل رانندگان ما به دوربین«پلیس راه در این باره گفت: 
ماد ندارند. فکر می ند میخودرو عمومی اعت ها را خواهیم آنکن

اي نصــب کنترل کنیم. تا این فرهنگ عوض نشــود، هر ســامانه
خاموش می یا  یب.کنیم،  یا تخر ـــود  ته، نگرانی » ش این گف

ـــارکت نده دمش بازتاب کن ماد را  ماعی و اعت پذیرش اجت رباره 
ــخص را دهد؛ اما بهمی تنهایی وجود یا فقدان قاعده حقوقی مش

بات نمی ند. ازایناث با ک ید  با به خلأ حقوقی  رو، ادعاي مربوط 
 بررسی اسناد قانونی و مقرراتی سنجیده شود.

 
 نبود استانداردهاي ملی داده-5-4

ـــارکت ندگان بر لزوم همبرخی مش لب دادهکن قا ـــانی  ها و س
نیز کیفیت  PIARCهاي مشترك تأکید کردند. گزارش پروتکل

ـــانی را از عوامل مهم  داده، حکمرانی داده و آمادگی نیروي انس
ـــتقرار هوش مصـــنوعی در بخش راه می ند (اس  ,PIARCدا

ــخص، بدون ). بااین2024 ــتاندارد ملی مش حال، ادعاي نبود اس
ست ستانداردهافهر ستورالعمل برداري از ا هاي موجود قابل و د

 تأیید نیست.

 مدل مفهومی ـ تفسیري :تحلیل روابط بین موانع-5-5

ــامین  ــندگان از ارتباط میان مض ــیر تحلیلی نویس مدل زیر، تفس
 .شواهد هر رابطه در ادامه آمده است .هاستبرآمده از مصاحبه
ــیري  ــواري  - 1رابطه تفس ــانی داده و دش محدودیت یا ناهمس

صاحبه نقل :هماهنگی شواري دریافت داده حکایت  3قول م از د
دهد و کننده را نشـان میدارد. این شـاهد، تجربه یک مشـارکت

ستگاه سی براي تعمیم آن به همه د شتري برر شواهد بی ها باید 
 شود.

ـــواري هماهنگی:  -2رابطه تفســـیري  ـــئولیت و دش ابهام مس
دو مسئله را به  کننده، این، از نگاه مشارکت7رات مصاحبه اظها

با داده ،کندهم مرتبط می طه  ـــدت راب ما جهت و ش هاي این ا
 طور مستقل آزمون نشده است.پژوهش به

سیري  ریزي نبود متولی مشخص و دشواري برنامه - 3رابطه تف
کت هارات مشــــار چه: برخی اظ پار گان، نبود مرجع یک ند کن

کند. ه را در کنار فقدان برنامه مشـــترك مطرح میکنندهماهنگ
ــیر دادهاین ارتباط به ــود، نه رابطه علّی ها ارائه میعنوان تفس ش

 شده.اثبات
ــیري  ــی از برنامه -4رابطه تفس ریزي و اعتماد به داده: در بخش

ــاحبه ــترك همها، بیمص زمان اعتمادي به داده و نبود برنامه مش
گیري درباره رابطه ود براي نتیجهاند. شــواهد موجمطرح شــده
 ها کافی نیست.دار میان آنعلیّ یا جهت

 

 بررسی روابط معکوس و چندجهتی-5-6

طرفه ها حاکی از آن است که روابط میان موانع، خطی و یکداده
 .دتوانند بر یکدیگر اثر متقابل بگذارننیست؛ بلکه موانع می
نبود ســـازوکار هماهنگی و پراکندگی  -1رابطه متقابل احتمالی 

شواري دریافت داده از چند نهاد می تواند با فقدان داده: تجربه د
ــد. با ــترك مرتبط باش حال، اینکه نبود متولی واحد این رویه مش

تنهایی مستقیماً سبب پراکندگی داده شده باشد، از این شاهد به
 قابل استنتاج نیست.

مالی  بل احت قا طه مت ـــواري  - 2راب ماهنگی و دش ضـــعف ه
هاي ثبت میان ها، تعاریف و رویهســازي داده: اگر قالبیکپارچه
ستگاه شد، یکپارچهد شوار میها متفاوت با شود. سازي داده د

ها و اسناد ها باید با بررسی فنی سامانهوجود و دامنه این تفاوت
 استاندارد تأیید شود.
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 مدل مفهومی ـ تفسیري چرخه موانع-5-3

ــامین، چرخه بازخوردي زیر را بهب ــیر مض ــاس تفس عنوان ر اس
هاد می ـــن کنیم. این چرخه یک ابزاري مفهومی براي بحث پیش

ــت در پژوهشمدل علیِّ آزمون ــت و ممکن اس ــده نیس هاي ش
صلاح یا تغییر کند. این نمودار، چرخه بازخوردي موانع  بعدي ا

به قانونی  هادي و  اه را کارگیري هوش مصـــنوعی در ایمنی رن
ــان می ــمتدهد. هر نش ــاییقس ــناس ــده در ، یکی از موانع ش ش

  .کندها را بازنمایی میمصاحبه

 
ــاحبه ــامین مص ــیري از مض ــت و براي این چارچوب، تفس هاس

ضیهسازمان سئله و تولید فر شی بعدي به کار دهی م هاي پژوه
ــان میآید. دادهمی ــر نش ــارکتهاي حاض کنندگان دهند که مش

کنند که اند؛ اما ثابت نمیپیوسته تجربه کردههمبه برخی موانع را
ــت یا روابط  ــته اس ــایر موانع وابس رفع هر مانع الزاماً به رفع س

 مانند.ها برقرار میشده در همه موقعیتترسیم

 
 مدل مفهومی ـ تفسیري چرخه موانع  .1نمودار 

 
 
 
 
 
 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 بحث

 تفسیر روابط میان موانع

 کنندگان،مشارکت تجربه در که دهدمی نشان مصاحبه هايیافته

 توصـــیف یکدیگر از مســـتقل کاملاً قانونی و نهادي موانع

ـــوندنمی ـــده،ادراك ارتباط و زمانیهم این. ش  مدل مبناي ش

سیري ست مقاله تف ست علیّ آزمون نه مدل حال،بااین ،ا  نه و ا

سی جایگزین ستقل نهادي و حقوقی برر سیدگی قانون. (م  به ر

 شخص اجباري بیمه قانون ؛27 ماده ،1389 رانندگی، تخلفات

 ونقلحمل ایمنی مدیریت نامهآیین ؛54 و 41 مواد ،1395 ثالث،

ـــوانح و ـــیر با ادبیات نهادگرایی  )1400 رانندگی، س این تفس
ـــازمانی و حکمرانی داده هم خوانی دارد. از منظر نهادگرایی، س

ها توانند بر رفتار سازمانقواعد رسمی و هنجارهاي سازمانی می
بگــذارنــد ( ثر   ,DiMaggio & Powell, 1983; Scottا
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ها، هاي حکمرانی داده نیز بر اهمیت تعیین نقش). پژوهش1995
پذیري در استفاده مؤثر از داده تأکید ترسی و مسئولیتقواعد دس

 ,Abraham et al., 2019; Khatri & Brownکنند (می
سیر یافته2010 ست، اما به). این ادبیات براي تف تنهایی ها مفید ا

کند که ســازوکارهاي مشــابه دقیقاً به همان شــکل در اثبات نمی
ستی، اقدام منفرد  از نظر کنند.نظام ایمنی راه ایران عمل می سیا

سازي داده بدون  ستاندارد شد؛ براي مثال، ا ست کافی نبا ممکن ا
تواند اثربخشــی تعیین مســئول اجرا و ســازوکار دســترســی می

هاي این مطالعه امکان حال، دادهمحدودي داشـــته باشـــد. بااین
زمــان همــه گیري قطعی دربــاره ضـــرورت اجراي همنتیجــه

اي، رو، پیشنهادها باید مرحله. ازاینکننداصلاحات را فراهم نمی
ربط هاي ذيقابل ارزیابی و متناسب با صلاحیت قانونی دستگاه

 طراحی شوند.
 

 المللیمقایسه با تجربه بین

 قانون و هاداده از حفاظت عمومی مقررات اروپا، اتحادیه در

 اهداف و دامنه با حقوقی ابزار دو اروپا اتحادیه مصنوعی هوش

صی چارچوب یک تنهاییبه یکهیچ و اندمتفاوت صا  کامل اخت

قلحمل کاربردهاي همه براي  ایران، براي. کندنمی ایجاد ون

 ســطح داده، از حفاظت به زمانهم توجه در تجربه این ارزش

 اســت؛ بخشــی مقررات و هامســئولیت شــفافیت کاربرد، خطر
ــتقیم انتقال در نه   .ایران حقوقی نظام به اروپایی مقررات مس

(European Parliament and Council of the 
European Union, 2016, 2024). 

درباره هوش مصـــنوعی در بخش راه نیز بر  PIARCگزارش 
اهمیت کیفیت و حکمرانی داده، آمادگی نیروي انسانی و انطباق 

 ).PIARC, 2024کند (راهکارها با زمینه اجرایی تأکید می
ـــتوانه  ـــئله فراهم میاي این گزارش پش  آورد،براي اهمیت مس
 هاي خاص ایران نیست.اما جایگزین بررسی قوانین و رویه 
 

 سهم نظري پژوهش

ـــت ـــتی از موانع نیس ئه فهرس ـــهم این پژوهش، ارا که  ،س بل
سه محورِ هماهنگی نهادي، صورت سیري ارتباط میان  بندي تف

هاي قانونی بر پایه روایت خبرگان اســت. حکمرانی داده و ابهام
هاي ها و اولویتبندي در تولید پرســـشارزش این صـــورت

بررســی بعدي اســت. از آنجا که مطالعه کیفی و مبتنی بر نمونه 

شنهادي باید به ست، مدل پی مند نوان چارچوبی زمینهعهدفمند ا
 و قابل بازنگري تفسیر شود.

 

 پیشنهادهاي سیاستی

اند و ها اســتخراج شــدهپیشــنهادهاي زیر از مضــامین مصــاحبه
شــوند. پیش از اجرا، لازم توصــیه حقوقی قطعی محســوب نمی

ستگاه صلاحیت قانونی د ست  سامانها هاي ها، مقررات جاري، 
 اقدام بررسی شود.هاي اجرایی هر موجود و هزینه

 

 هاهماهنگی بین دستگاه

ـــترین تکرار در مصـــاحبه  ها مربوط به نبود هماهنگی بود؛بیش
ها و نبود نشــدن دادهکاري، اشــتراكنفر از موازي 20نفر از  18 

ــتند ــازوکاري براي تبادل اطلاعات گلایه داش براي رفع این  .س
 .کنیممشکل، دو پیشنهاد ارائه می

شکیل کارگروه تخصصی هوش مصنوعی در ت - پیشنهاد اول

توان امکان ایجاد کارگروهی تخصـــصـــی ذیل میایمنی راه: 
هاي کشور را سازوکار هماهنگی موجود در کمیسیون ایمنی راه

سی کرد. مأموریت اولیه آن می ستگاهبرر شه د ها و تواند تهیه نق
ــنهادهاي پایگاه ــایی موانع تبادل و تدوین پیش ــناس هاي داده، ش

آور خود اختیار الزامخوديایی باشـــد. تشـــکیل کارگروه بهاجر
ستگاه سبت به همه د شیوه ها ایجاد نمین کند؛ دامنه اختیارات و 

سناد تأسیس و مقررات جاري تطبیق  تصویب مصوبات باید با ا
 داده شود.

شنهاد دوم جاي فرض وجود تدوین پروتکل تبادل داده: به - پی
ها و مجوزهاي موجود شناسایی شود؛ رویهخلأ کامل، ابتدا باید 

ها، ســـپس در صـــورت احراز نیاز، پروتکلی براي تعریف داده
مســئولیت متولیان، ســطوح دســترســی، امنیت، ثبت رویدادهاي 

ها سازي و رسیدگی به درخواستدسترسی، نگهداري، ناشناس
ــاس  ــویب یا ابلاغ پروتکل باید بر اس ــود. مرجع تص تدوین ش

 تعیین گردد. صلاحیت قانونی
 

 متولی واحد نهاد

سوم شنهاد  سئولیت برنامه - پی شخص:تعیین م شنهاد  اي م پی
شــود براي برنامه ملی کاربرد هوش مصــنوعی در ایمنی راه، می

ـــتگاه هاي قابل هاي همکار، خروجیمســـئول هماهنگی، دس
گویی تعیین شــود. اینکه کمیســیون ســنجش و ســازوکار پاســخ
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ــور یاایمنی راه ــد، نهاد دیگري عهده هاي کش دار این نقش باش
اي آن تطبیق باید با مأموریت قانونی، اختیارات و ترتیبات بودجه

 داده شود.
 

 محورگیري دادهتصمیم

گیري نفر ضـــعف تصـــمیم 14شـــونده، مصـــاحبه 20از میان 
ترین موانع برشــمردند. نکته پرتکرار در این محور را از مهمداده

ــامانهاعتمادي به دبخش، بی ــمیماده و نبود س یاري اي براي تص
 .بود

یار ایمنی راه: اي سامانه تصمیمطراحی مرحله - پیشنهاد چهارم
گیري، منابع پیش از توســعه ســامانه ملی، باید نیازهاي تصــمیم

داده، مالکیت و کیفیت داده، ســطوح دســترســی، مســئولیت 
صمیم شود. ت شخص  سانی، امنیت و هزینه چرخه عمر م گیر ان

ــازي می ــهرس ــکن و ش تواند در مطالعه مرکز تحقیقات راه، مس
ــئولیت امکان ــارکت کند؛ اما مس ــنجی و طراحی مفهومی مش س

ناي  باید جداگانه و بر مب بار  اجرایی، مالکیت داده و تأمین اعت
 .هاي قانونی تعیین شودصلاحیت

 
 قوانین حمایتی

ـــارکت 20نفر از  12در این بخش،  کافی مش نا به  نده  بودن کن
اند. پیشــنهاد بینی اشــاره کردهها یا نبود بازار قابل پیشحمایت

ـــب  ـــازان به نص ـــامانه«الزام عمومی خودروس هاي هوش س
شواهد مصاحبه به» مصنوعی شود و از نظر تنهایی نتیجه نمیاز 

هزینه، اثربخشــی و ایمنی نیز بیش از حد کلی اســت. پیشــنهاد 
مشـــخصِ ایمنی، تعیین  هايجایگزین، ارزیابی موردي فناوري

سی امکان تدوین الزامات فنی یا  سک، و برر شواهد و ری سطح 
ها احراز اســـتاندارد براي کاربردهایی اســـت که اثربخشـــی آن

ــود.می ــرورت مقررات ش ــورت تأیید ض گذاري، وزارت در ص
صنعت، معدن و تجارت، سازمان ملی استاندارد ایران و وزارت 

شهرسازي می هاي قانونی خود حدود صلاحیتتوانند در راه و 
سی گزینه سب در برر سیر منا شارکت کنند. م ستاندارد  -ها م ا

قانون یا  ـــی  -گذاري فنی، مقررات اجرایی  ید پس از بررس با
 فایده تعیین شود.ـمقررات موجود و تحلیل هزینه

 
 حریم خصوصی

 ضرورت خصوصی، حریم درباره کنندگانمشارکت هاينگرانی

ــن قواعد تدوین ــی، براي روش ــترس  و نگهداري پردازش، دس

 اظهارات این از نباید حال،ااین. بکندمی برجسته را داده اشتراك

 وجود حوزه این در ايقاعده هیچ ایران در که گرفت نتیجه

جارت قانون. ندارد نه جرایم قانون الکترونیکی، ت یا  و ايرا
 یک هر خصوصی، حریم از حفاظت با مرتبط هايدستورالعمل

 کاربردهاي با هاآن انطباق میزان دارند؛ احکامی خود دامنه در

ــنوعی هوش هايمدل آموزش و ترافیکی هايداده خاص  مص

یازمند ـــت تفصـــیلی حقوقی بررســـی ن  تجارت قانون( اس

نه جرایم قانون ؛61 تا 58 مواد ،1382 الکترونیکی، یا  اي،را

ــتورالعمل ؛1388 ــی حریم از حفاظت دس ــوص  کاربران، خص

1402(. 
 

 استانداردهاي ملی داده 

ـــارکت 20از میان  ـــتانداردهاي  11کننده، مش نفر به نیاز به اس
شــود پیش از تدوین مشــترك داده اشــاره داشــتند. پیشــنهاد می

صات فنی  شخ ستانداردهاي ملی، م ست ا ستاندارد جدید، فهر ا
ستورالعملسامانه صادفات و د هاي ثبت و تبادل داده تهیه هاي ت

ي واقعی شــناســایی شــود. ســپس مرجع صــالح براي و خلأها
 تدوین یا بازنگري استاندارد و سازوکار اجراي آن تعیین گردد.

 
 بندي پیشنهادها اولویت 

اولویت پیشــنهادي نخســت، ممیزي حقوقی و نهاديِ وضــعیت 
ــازوکارهاي  ــایی تکالیف و س ــناس ــت؛ زیرا بدون ش موجود اس

ـــنهاد موجود، خطر موازي مقررات تکراري وجود کاري یا پیش
ها، پروتکل تبادل، نقش توان نقشــه دادهدارد. در مرحله بعد می

متولیان و الزامات حفاظت از داده را طراحی کرد. هرگونه الزام 
ــواهد  ــولات یا خودروها باید پس از ارزیابی ش فنی براي محص

صلاحیت مرجع مقررات سب و  سی ایمنی، هزینه، تنا گذار برر
 شود.

 

 هاي پژوهشمحدودیت

صاحبه با  سیر کیفی داده 20این پژوهش بر م ها متکی خبره و تف
ــت؛ بنابراین یافته ــتگاهاس ها یا ها قابل تعمیم آماري به همه دس

کاربردهاي هوش مصـنوعی نیسـتند. برخی روابط مدل، تفسـیر 
طور مستقل آزمون نشده است. هاست و بهنویسندگان از روایت

کا ـــازي همچنین، براي ارزیابی  ندس ـــت یل، مس مل کیفیت تحل
خاب بخش کدگذاري، انت حد  یات وا کدگذاري جزئ هاي مورد 
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ست. پیش از  ضروري ا ضریب کاپا  سبه  ستقل و نحوه محا م
سوابق واقعی تحلیل  سندگان باید این اطلاعات را با  سال، نوی ار
ـــتیبان  ـــتند پش تطبیق دهند و از درج هر عدد یا روش فاقد مس

 خودداري کنند.
 

 يگیرنتیجه-6
 و نهادي هايچالش خبره، 20 دیدگاه بررســی با پژوهش این 

ــنوعی هوش کارگیريبه قانونیِ  را ایران هايراه ایمنی در مص

 دشـــواري کنندگان،مشـــارکت دیدگاه از. کرد بنديصـــورت

 در ابهام و داده استانداردسازي و تبادل ها،دستگاه بین هماهنگی

 مرور کنار در هایافته این. اندبرجســته مســائل از هامســئولیت

 صرفاً نباید مسئله تحلیل که دهدمی نشان حقوقی اسناد محدود

 وجود میان باید بلکه ،باشــد اســتوار "قانون نبود" فرض بر

 امکان و مؤثر اجراي موردنظر، کاربرد براي آن کفایت مقرره،

چارچوب تفســـیري مقاله  .گذاشـــت تمایز داده قانونی تبادل
هاي بعدي مفید باشــد، اما بندي بررســیاولویت تواند برايمی

شده نیستند. گام نخست پیشنهادي، تهیه روابط آن علیّ و آزمون
ـــت جامع قوانین، آیین ـــتانداردها و رویهنامهفهرس هاي ها، اس

ــامانهاجرایی مرتبط با داده ــادفات و س ــمند هاي تص هاي هوش
ـــت. پس از آن، می ـــه دادهاس ، قواعد هاي ایمنی راهتوان نقش

سی و تبادل، نقش متولیان و نیازهاي مقررات ستر گذاري را با د
ــتگاه ــارکت دس ــورت مرحلهربط تدوین و بههاي ذيمش اي ص

در تهیه و ویرایش زبانی این نســخه از ابزار هوش  ارزیابی کرد.
سال،  سندگان باید پیش از ار ست. نوی شده ا ستفاده  صنوعی ا م

ـــناختی و منابع هاي روشها، دادهقولهمه اصـــلاحات، نقل ش
حقوقی را با مســتندات اصــلی تطبیق دهند و مطابق ســیاســت 
صنوعی  ستفاده از ابزارهاي هوش م صد درباره اعلام ا مجله مق

ــحت داده ــئولیت نهایی ص ها و محتواي مقاله بر عمل کنند. مس
 عهده نویسندگان است.

 
مراجع -7  
 مواد ،1339 اردیبهشت 7 صوب) م1339(مدنی مسئولیت قانون-

  .2 و 1
 اسلامی، شوراي مجلس مصوب) 1392(اسلامی مجازات قانون-

 . 145 تا 140 مواد
 شوراي مجلس مصوب )1382(الکترونیکی تجارت قانون-

 .61 تا 58 مواد اسلامی،
 مجلس مصوب) 1389( رانندگی تخلفات به رسیدگی قانون-

 . 27 ماده اسلامی، شوراي
 اثر در ثالث شخص به واردشده خسارات اجباري بیمه قانون-

 شوراي مجلس مصوب )1395( نقلیه وسایل از ناشی حوادث

 . 54 و 41 مواد اسلامی،

) 1400(رانندگی سوانح و ونقلحمل ایمنی مدیریت نامهآیین-
  .1400 دي 29 وزیران، هیئت مصوب

 کاربران خصوصی حریم از حفاظت بهبود اجرایی دستورالعمل-

 در کاربران اطلاعات نگهداري و پردازش آوري،جمع شیوه و

 کمیسیون مصوب )1402(مجازي فضاي سکوهاي و هاسامانه

 .1402 دي 11 کشور، مجازي فضاي مقررات تنظیم عالی
 . اسلامی شوراي مجلس مصوب )1388( ايرایانه جرایم قانون- 
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ABSTRACT 
The use of artificial intelligence (AI) in road safety depends not only on technical capabilities 
but also on data quality and accessibility, inter-agency coordination, and clear legal 
arrangements. This study identifies institutional and legal challenges to AI adoption in road 
safety in Iran and explores perceived relationships among them. Data were collected through 
semi-structured interviews with 20 experts selected purposively from four groups: traffic 
police, academia, knowledge-based companies working on intelligent transport systems, and 
knowledge-based companies active in the road sector. The reported thematic analysis produced 
45 initial codes, 19 subthemes, and five main themes. This article examines the institutional 
and governance theme and the legal and regulatory theme. Participants described weak 
coordination, difficulties in data sharing, and unclear responsibilities as interconnected barriers. 
A review of selected Iranian legal instruments also indicates that some duties concerning the 
registration of crash data and access to related databases are already provided for in existing 
laws and regulations. The issue should therefore not be framed simply as an absence of law; 
rather, the adequacy, coherence, implementation, and applicability of existing rules to  
AI-enabled road-safety systems require assessment. The article presents an interpretive 
framework and policy recommendations concerning legal review, data governance, and  
inter-agency coordination. The proposed relationships are interpretive propositions grounded 
in interview accounts, not empirically tested causal relationships. 
 
Keywords: Artificial Intelligence, Road Safety, Data Governance, Legal Barriers, Thematic 
Analysis 
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