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  چكيده

 از اين  شده است. هدف ليتبد يرقابت تيبه موفق يابيمحرك دست نيفناورانه به مهمتر ينوآور ع،ياز صنا ياريضر در بسدرحال حا

و  يشيمايو پ يفياز نوع توص قيبوده است. روش تحق داريفناورانه در حمل و نقل پا ينوآور يهاتيقابل يريمدل بكارگ نييتب ،قيتحق

 يگردآور يها داده ليو تحل هيحاصل از تجز جي. نتادياستفاده گرد ياز معادلات ساختار يفرعو  ياصل يهابه پرسش ييجهت پاسخگو

 108شركت فعال در حوزه حمل و نقل كشور كه  43و كارشناسان در  نيمعاون ران،ينفر از مد 145 نيپرسشنامه ب عيتوز قيشده از طر

حمل  جاديفناورانه در ا ينوآور يهاتياند، نشان داده است كه قابل شده ليحلت موسيافزار ا اند و با نرمنموده ينفر آنها با محقق همكار

نوآوري مقاله حاضر  رد شده است. مابقي آنها فرضيه تاييد و 7، هاي موجودفرضيهو فرضيه كلي تاييد و از بين  موثر است دار،يو نقل پا

م افزار ايموس در سيستم حمل بوسيله نر داريحمل و نقل پا جادياورانه در افن ينوآور يهاتيقابل نيز در اين است كه براي اولين بار تاثير

حمل و نقل  جاديفناورانه در ا ينوآور يهاتينشان داد كه قابل يدييتأ يعامل ليتحل جينتا .مورد بررسي قرار گرفته استو نقل كشور

نظارت و كنترل  لياز قب يشنهاداتيپژوهش پ نيا جياساس نتا بر باشد.يمدل م ديياز تأ يحاك زين يبرازندگ يهامؤثراست. شاخص داريپا

قرار است فني، دانش روزآوري سازمان، انتقال و به يدر سازمان در جهت بروز ساز يتوسعه تكنولوژ يروندها يبر رو كيستماتيس

سبب  شتريب انيهمراه با جذب مشتر دتوان ينو و فناورانه م يها يبهبود نوآور قياز طر يتمركز بر نوآور نيهاي جديد، همچنتكنولوژي

   .ه شده استايو ثبات شركت و عملكرد بهتر شود، ار يرقابت-ياقتصاد يها تيمز ي توسعه
  

  فعال حمل و نقل يهاشركت ،داريحمل و نقل پا، فناورانه ينوآور يهاتيقابل :ي كليديها واژه

   

  مقدمه-1
ني، هاي فهاي فناورانه در صنعت شامل مهارتقابليت

مديريتي و نهادي است كه به يك بنگاه توليدي، توان 
 دهد. استفاده كارآمد از تجهيزات و اطلاعات فني را مي

 حال حاضر در بسياري از صنايع، نوآوري فناورانه  در

به مهمترين محرك دستيابي به موفقيت رقابتي تبديل شده 
ها را تحت فشار قرار داده است. رقابت خارجي شركت

ا محصولات و خدمات متمايزي توليد كنند و به طور است ت
 Salmani, Torabi and]مداوم به نوآوري دست زنند

Radfar, 2018] به بازار آوردن محصولات جديد .  
ها كمك مي كند تا حاشيه سود خود را حفظ كنند به شركت

فرآيند به  ريگذاري در نوآوو اين در حالي است كه سرمايه
 ند تا هزينه خود را پايين نگه دارندكها كمك ميشركت

[Moradi et al,2017]هاي صورت گرفته در . پيشرفت
فناوري اطلاعات نيز نقش مهمي در شتاب دادن به سرعت 

هاي ها بيش تر از فناورياند. هر قدر شركتنوآوري داشته
جديد استفاده كنند و بدين وسيله بر سرعت نوآوري خود 
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دهند و براي رقباي خود افزايش مي بيفزايند، سطح رقابت را
موجب تغييري در كل صنعت در جهت كاهش زمان چرخه 

  تر محصولات جديد محصول و به بازار آوردن سريع
 طي. در مح[Schilling and Vasco, 2000]شوندمي
منجر به  يدر نوآور ييعدم توانا ،يو پر تلاطم امروز ايپو

ر به خروج از كسب  وادا اكسب و كار شده و بنگاه ر يكساد
فناورانه در سطح بنگاه به  رييسازد. از آنجاكه تغيكار م

عمل  يجذب و خلق دانش فن يمداوم برا ينديعنوان فرا
با  گريد يو بخش يرونياز آن با عوامل ب يبخش كند، يم

 نيكه ا شود يم نييها و دانش گذشته تعمجموعه مهارت
 فيتر تعرگسترده اريبس تواند يم يگواه آن است كه نوآور

 يو بهبودساز يپژوهش يها تيكه انواع فعال ييشود تا جا
 .[hesami and ashtianipor, 2012]رديرا دربرگ

كند: سلامت محيط توسعه پايدار سه هدف را دنبال مي
زيست، رفاه اقتصادي و رفاه و عدالت اجتماعي. بدون 

توان به توســعه پايدار وجود حمل و نقل پايدار نمي
 Rajak, Hrthiban and] ســت يافتد

Dhanalakshmi, 2016] نوآوري فناورانه ميزان قابل .
دهد. حصول از يك مقدار معين كار و سرمايه را افزايش مي

در اواخر قرن بيســتم مزيت رقابتي عمدتا با متغييرهايي 
ه ينظير كيفيت، كارايي، سرعت و پاسخگويي به مشتري ارا

ها، صــلاحيت محوري اي متمايز بنگاههتوانمنديگرديد.مي
 باشــد.مي

هاي صتاين صلاحيت سبب افزايش سهم بازار و فر      
ها را با موفقيت همراه خواهند جديدي شده و كليه فعاليت

اي از مهارتها و فناوري نمود. صلاحيت محوري مجموعه
بوده كه در رقابت ميان كسـب و كارها مشـاركت دارد. اين 

مشتريان در برابر  رها سـبب رضـايتمندي بيشـتيتصـلاح
ها همواره با مســاله امروزه سازمان ،گردد. بنابراينرقبا مي

جديدي بنام نوآوري ســريع با نرخ موفقيت بالا روبرو 
  بوده، نه در مواقع خاص. 

در محيط پويا و پر تلاطم امروزي، عدم توانايي در نوآوري 
شده و بنگاه را وادار به خروج  منجر به كسادي كسب و كار

  .[Caputo et al. 2015]سازداز كسب كار مي
با توجه به موارد مطرح شده، پژوهش حاضردرصدد  نيبنابرا
فناورانه  ينوآور يها تيقابل ايمساله است كه آ نيا يبررس
  ر؟يخ ايدارد  ريتاث داريحمل و نقل پا جاديدر ا

 

  پيشينه تحقيق -2
  نهفناورا ينوآور -1- 2
  فناورانه  ينوآور ع،ياز صنا ياريحاضر در بس حال در  

شده  ليتبد يرقابت تيبه موفق يابيمحرك دست نيبه مهمتر

 عياز صنا يگسترده ا فيو در ط اريبس يهااست. شركت
 يمحصولات ونيسوم فروش و سود خود را مد كياز  شيب

 Yam.et]كرده اند جاديهستند كه ظرف پنج سال گذشته ا

al, 2004]ليبه دل يتا حد ينوآور تياهم شيا. افز 
شركت ها را تحت  يشدن بازارهاست. رقابت خارج يجهان

 ديتول يزيفشار قرار داده است تا محصولات و خدمات متما
 Cesar]دست زنند يكنند و به طور مداوم به نوآور

Camison and villar, 2014] به بازار آوردن .
سود  هيتا حاش كند يبه شركت ها كمك م ديمحصولات جد

در  يگذارهياست كه سرما يدر حال نيرا حفظ كنند و ا دخو
خود را  نهيتا هز كند يها كمك مبه شركت نديفرآ ينوآور

 يصورت گرفته در فناور يهاشرفتينگه دارند. پ نييپا
 يدر شتاب دادن به سرعت نوآور ينقش مهم زياطلاعات ن

 ديجد يهايفناور تر ازشيها باند. هر قدر شركتداشته
 ند،يفزايخود ب يبر سرعت نوآور لهيوس نيكنند و بد فادهاست

دهند و موجب يم شيخود افزا يرقبا يسطح رقابت را برا
در كل صنعت در جهت كاهش زمان چرخه  يرييتغ

   ديتر محصولات جدعيمحصول و به بازار آوردن سر
 . [Salmani, Torabi and Radfar, 2018]شونديم

مولفه  7شامل  ناورانهف ينوآور يتهايقابل يمقاله اجزا نيدر ا
  است.  [Yam et al. 2004]از مقاله 

  
   يريادگي تيقابل - 1- 1- 2

 تي ـظرف ،يروند توسعه فنـاور  كيستماتينمودن س توريمان   
 يكـار  ميها، تشركت يمرتبط با استراتژ يهايفناور يابيارز

، جـذب  ها جهت بهبـود فرصت ييشده جهت شناسا قيتشو
 ـهـا و تطب شركت يمحور تيفهم صلاح از،يدانش مورد ن  قي

 ـبـازار،   ازيفناورانه با ن يتهايقابل از دروس گذشـته،   يريادگي
 ـاز  ورعب هـا و زمـان،   تيمحـدود  اني ـدروس در م يريادگي

 ،يريادگي ـ يبر رو يگذار هيو سرما يريادگي يآمادگ جيترو
  .يتوجه نمودن به دانش ضمن

  
  و توسعه  قيتحق تيقابل - 2- 1- 2

 ،يو نوآور تيو پاداش درخلاق قيجهت تشو يزميمكان   
و توسعه و برنامه شركت، گستره  قيبرنامه تحق انيارتباط م

 ،يغربالگر مفهوم توسعه ودر ري) درگيها(قسمت يهانقش
پروژه و  يفازها يشفاف، استانداردها يااهداف پروژه

رد متقابل كار ه عملكيپروژه، ارا تيريها و مقررات مدهيرو
محصول،  يهاو در دسترس بودن رقابت تيفيك ،يميت

 يو توسعه، كاربرد طراح قيارتباطات پرسنل تحق ييكارا
 انيم يكپارچگيمجدد، سطح  يمتد همانند مهندس شرفتهيپ

و  تيفيك ،ينوآور نديمتعدد در فرآ يافهيوظ يهاگروه
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 ييمهازيمكان ،يو مهندس يتا طراح دياز تول دسرعت بازخور
 يهابه توسعه، حضور پروتكل قياز تحق يانتقال فناور يبرا

 يبرا يو طراح ديتول يبرا يشده همانند طراح نيتدو
  به  انيمشتر دوسعت بازار و بازخور ،ياستفاده مشتر

و توسعه در  قيتحق يگذارهيسطح سرما ،ينوآور يهانديفرآ
و توسعه در  قيتحق يگذارهيسطح سرما د،يمحصول جد

درحال كار در  يهامتوسط تعداد پروژه د،يجد يندهايآفر
عنوان ه و توسعه ب قيهر سال، در نظر گرفتن پرسنل تحق

 از كل اشتغال شركت.  يدرصد

   
  منابع  صيتخص تيقابل - 3- 1- 2

 يمنابع انسان يزيربرنامه ،يقرار دادن منابع انسان تياهم   
در هر  يديكاركنان كل نشيمختلف، انتخاب و گز يدر فازها

مداوم و  ياهيسرما يهااستفاده از مكمل ،يافهيبخش وظ
و تنوع در منابع  يريانعطاف پذ ،ينوآور نديثابت در فرآ

 يهانهيهمكارانه به منظور كاهش هز ينوآور ،ياهيسرما
فهم  ،يخارج يهاياز فناور ياستفاده حداكثر ،ينوآور
ح در سط يفناور رشيرقبا، پذ يفناور يمحور تيصلاح

  .يرونيب طيمح راتييخود بر اساس تغ
  
   ديتول تيقابل- 4- 1- 2

 ،ينوآور نديفرآ هياول يدر فازها ديواحد تول مشاركت   
و توسعه،  قيتحق يهاكردن درخواستموافقت ييتوانا
در  يكاربرد يبرنامه ها ياثربخش زات،يو تجه يفن يتهايقابل

ود مستمر وسعت بهب د،يپرسنل تول يتهايقابل د،يتول يمتدها
 نهيدرجه هز ت،يفيكنترل ك تيسطح اهم د،يتول ستميدر س

عنوان ه ب ديتول يبر رو يگذار هيسرما د،يتول فعتمن
  از فروش. يدرصد

 
  
   يابيبازار تيقابل - 5- 1- 2

متنوع  يهابزرگ، دانش بخش انيارتباط با مشتر تيريمد   
 جيترو ياثر بخش ،يابيهوش بازار ستميس يبازار، اثر بخش

فروش،  يروين ييكارا ع،يتوز ييكارا ،يابيلاعات بازاراط
 تيسطح رضا يريگيعملكرد خدمات پس از فروش، پ

  شركت. ري) و تصويبرند (نام تجار ريتصو نيتام ،يمشتر
  
  
   يسازمانده تيقابل - 6- 1- 2

 رواحدها،ياستقلال ز ،يساختار سازمان قيدر تطب انعطاف
ور همزمان، بط يپروژه نوآور نيچند تيريمد ييتوانا

 يابيو توسعه، بازار قيتحق انيم يمساع كيو تشر يهمكار
 انيكنندگان شركت و مشتر نيتام انيارتباط م د،يو تول

 فيمهم با وظا فيبالا و كنترل وظا يكپارچگيعمده، 
 يپروژه ها شرفتيپ يريگيجهت پ يي.هازميشركت، مكان

  . ينوآور
  
   كياستراتژ يزيبرنامه ر تيقابل 7- 1- 2

نقاط  نييتع ييتوانا ،يزيو برنامه ر ييتفكر اقتضا وسعت
 داتيها و تهدفرصت نييتع ييتوانا ،يقوت و ضعف داخل

برنامه شفاف  كيهدف، در دسترس بودن  تيشفاف ،يرونيب
و  يسازگار ،يريقابل اندازه گ يهانقشه راه با سنجه كيو 

  .يرونيب طيشركت با مح ييپاسخگو
  

  داريحمل و نقل پا -2- 2
كه  يمهم گاهيو جا ژهيو تياهم ليحمل ونقل به دل بخش   

توسعه  يهااز شاخص يكيدارد  يدر اقتصاد جوامع بشر
  ostadijafari and]شوديكشورها محسوب م يافتگي

Rasafi, 2013]   در  يو توسعه آن نقش مهم شرفتيپو
 يديو تول يكشاورز ،يصنعت يبخشها ريتحول در سا جاديا
و صاحب  شمندانياند شتريب روزهكه ام يياتا ج كنديم فايا

رشد و توسعه همه جانبه كشورها  ،ياقتصاد ينظران عرصه
 نيو ا داننديرا مشروط به توسعه بخش حمل ونقل م

و  ييربنايو ز ياساس يتهايصنعت را به عنوان محور فعال
  . [Rasafi, 2009]آورنديلازمه تحول به حساب م

مباحث  يبر رو هيتمركز اول، داريدر مبحث حمل و نقل پا
كاهش  ن،يماش يريآن توسط بكارگ بيو تخر يستيز طيمح

 ياز حد مشتقات نفت شيو استفاده ب يعيمنابع طب
و  سندگانينو رياخ يها. در سال[Deakin, 2002]باشد يم

را از ابعاد  داريتلاش نمودند تا حمل و نقل پا نيمحقق
 آناز  زين گريد يفيقرار داده و تعار يمورد بررس يگريد

 يابعاد شامل: جستجو ني. ا[Marlon, 2008]دهند ارايه
به حمل و نقل  يابيبه منظور دست كپارچهيراه حل  كي
  و تحول  رييشده و تغ نهينهاد تيساخت ظرف داريپا

نمودن  ياتيعمل داريتوسعه پا يكاو نهيموجود به يهانهاد
 زيو ن يادر سطوح منطقه داريحمل و نقل پا فيتعر

 داريحمل و نقل پا يزيبرنامه ر يندهايفرا يساز كپارچهي
گسترده حمل  في. تعرباشد يم يو استان يادر سطوح منطقه

جامع  يتا بگونه ا سازديافراد جامعه را قادر م داريو نقل پا
 ,Tian.et al]ندياثرات حمل و نقل را درك نما يتمام

 يبر رو شتريب داريكوتاه از حمل و نقل پا في. تعار[2016
كه  ستيدرحال نيهوا تمركز دارد. ا يمنابع و آلودگ ماتما
 نيا ينه تنها بر رو داريگسترده حمل و نقل پا فيتعار
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 ،يو برابر يو اقتصاد يرفاه اجتماع يموارد بلكه بر رو
 نياشاره دارد. ا يطيمح ستيز يكپارچگيسلامت انسان و 

 يبرا ييهابه فرصت يابيدست يافراد برا يجستجو ف،يتعار
كه در بر دارنده  ندينما يم ليهماهنگ را تسه يهالراه ح

 نهينهاد راتييتغ ،ياقتصاد يهامشوق ر،يس يبهبود انتخابها
در  نيمقوله همچن ني. اباشد يفناورانه م يهايشده و نوآور

 داريحمل و نقل پا جاديدر ا كپارچهيراه حل  جاديا
خاص و  يها ياستراتژ يتمركز بر رو يبجا .مشاركت دارد

 يتمركز بر رو هال دار،يها در حمل و نقل پاچشم انداز
  و نقشه راه جهت توسعه  ميتصم يبانيچارچوب پشت

حمل و نقل را به  ستميدهد كه سيم شنهاديرا پ هااستيس
حمل و  دينما ياضافه م هال. دهديسوق م يداريپا يسو

 كي باشد. فقدانيتنها در بخش حمل و نقل نم دارينقل پا
در  داريتوسعه پا جيمنسجم جهت ترو يريگميتصم زميمكان

شود. يمتحده مشاهده م الاتيفدرال ا ياسيس ستميس
جهت  يترگسترده يهاتلاش ستيبايفدرال م يانسهاژآ

 شنهاديپ اودهند. شاناز خود ن داريبه حمل و نقل پا يابيدست
 ،ي(اقتصاد داريدهد كه عناصر مختلف حمل و نقل پايم

بطور مجزا دنبال و  توانند ي) ميستيز طيو مح يتماعاج
به  كايشوند. با توجه به فقدان علاقه كنگره آمر يريگيپ

 داريبهتر كه چارچوب حمل و نقل پا افتيره دار،يتوسعه پا
بودن آن  كپارچهي ريغ تواند يم رديگ يدر نظر م كپارچهيرا 

رار ق يباشد كه در آن عناصر مختلف بطور مجزا مورد بررس
حمل  يديعملكرد كل يهاشاخصبر اين اساس،  .رنديگيم

 شود، همان طور كه در جداول زير مشاهده ميداريو نقل پا
 تيو حاكم يستيز طيمح ،ياجتماع ،يبه چهار بعد اقتصاد

 Rock, Ahern]شوند يم ميمناسب تقس يزيو برنامه ر

and Caulfield, 2016]. 

  فيجزء ط دار،يجامع حمل و نقل پا يهاشاخص

 ي منعكس كننده ديكه با نديآيبه حساب م ياگسترده
نشان داده  4تا  1اول كه در جد يو اهداف يدارياهداف پا

است كه در آن عوامل  يتيوضع يداريپا شده، باشند.
با درنظر گرفتن  ي و حاكميتيطيمحي، اجتماع ،ياقتصاد

 شوند ويم يساز نهيو بلندمدت به ميرمستقيغ راتيتاث
و  يآن، طراح يهاتيفعال يينقطه نها ايهدف  دن بهرسي

 نيدر ا شرفتيپ ،دارياست. توسعه پاصحيح  يزيربرنامه
و  فاهدا يها دارااز افراد و سازمان يارياست. بس طيشرا

دهد كه چگونه نشان مي 4تا  1جداول  هستند. داريمقاصد پا
 توانند بهيشده م يزيمختلف و اهداف برنامه ر يهااستيس

 كمك كنند. يريپذ ستيو ز يداريپا يبرا يابيدست

 

 

 

 

  عنوان يكي از ابعاد حمل و نقل پايدارهب بعد اقتصادي. 1جدول 

  شاخص هاي عملكردي  اهداف عيني  اهداف كلي

  وري اقتصاديبهره

  كارايي سيستم حمل و نقل
  يكپارچه سازي سيستم حمل و نقل

  دسترسي حداكثري

  بخش قيمت گذاري و مشوقهاي اثر

  GDPسرانه 
  قسمتي از بودجه تخصيصي به حمل و نقل

 سرانه پياده روي

  قيمت گذاري اثر بخش

  كارايي اولويت بندي تسهيلات

  تر كسب و كاراستخدام بيشتر و بهتر و فعاليت گسترده  توسعه اقتصادي
  دستيابي به فرصتهاي كاري و آموزشي

  حمايت از صنايع بومي

  هاي انرژيعلي الخصوص واردات نفت زينهكمينه سازي ه  كارايي انرژي
  سرانه مصرف انرژي حمل و نقل

  سرانه استفاده از سوخت وارداتي

  هاي اوليه و ضروريهمه توان مالي دستيابي به خدمات و فعاليت  توان مالي

(پياده  در دسترس بودن و كيفيت مدهاي قابل استفاده
  )روي، دوچرخه سواري، حمل و نقل عمومي

درصد بودجه  20خانوار كم درآمد كه بيش از بخشي از 

  كنند. حمل و نقل را صرف مي

  كارايي عمليات 

  حمل و نقل
  ها به منظور حداكثر سازي كارايي هزينهكارايي عمليات و مديريت دارايي

  (عملكرد) نتايج حسابرسي عملياتي
  خدمات با هزينه واحد در برابر همتايان ارايه

  كيفيت خدمات
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  دارياز ابعاد حمل و نقل پا يكيعنوان هب بعد اجتماعي .2جدول 

  هاي عملكرديشاخص  اهداف عيني  اهداف كلي

  برابري/انصاف
ي كاربران كه سيستم حمل و نقل قابل تطبيق با همه

  هاشامل معلولان، كم درآمدها و ساير محدوديت

  تنوع سيستم حمل و نقل

  و كم درآمد بخشي از مقاصد قابل دسترس توسط افراد معلول

  ايمني، امنيت و سلامت
كمينه سازي ريسك تصادفات و ضرب و جرح و 

  حمايت از تناسب فيزيكي

  (مرگ و صدمه جسمي) نرخ سرانه سانحه ترافيكي

  نرخ سانحه مسافرتي

  هاي مضردر معرض قرار گرفتن انسان در آلودگي

  بخشي از سفر توسط پياده روي و دوچرخه سواري

  توسعه اجتماعي
  ك به ايجاد جوامع جذاب كم

  حمايت از پيوستگي اجتماعي

  تركيب استفاده از زمين

  قابليت پياده روي و دوچرخه سواري

  كيفيت جاده و راههاي محيط زيستي

حفاظت از ميراث 

  فرهنگي

  حمايت و احترام به ميراث فرهنگي

  هاي فرهنگيحمايت از فعاليت

  حفظ منابع فرهنگي و سنتي

  سنتيپاسخگويي به جوامع 

 
  دارياز ابعاد حمل و نقل پا يكيعنوان هب محيطيبعد  .3جدول

  هاي عملكرديشاخص  اهداف عيني  اهداف كلي

  پايداري جوي
  كاهش انتشار گرمايش جهاني

  كاهش اثرات تغييرات جوي
  )CO2, CFCs,CH4,etc( سرانه انتشار جهاني آلودگي هوا

جلوگيري از آلودگي 

  هوا

  اكاهش انتشار آلودگي هو

  هاي مضر كاهش قرار گرفتن در معرض آلودگي

  سرانه انتشار آلودگي هوايي محلي

) PM,VOCs,NOX,CO,etc(  

  هاي كيفيت هوا و برنامه هاي مديريتياستاندارد

گيري از آلودگي جلو

  صوتي
  سطوح صوت ترافيك  سازي آلودگي صوتي ترافيكحداقل

حفاظت از كيفيت آب 

سازي و كمينه

خسارات 

  وژيكيهيدرول

  كمينه سازي آلودگي آب

  كمينه سازي سطوح غير قابل نفوذ

  سرانه مصرف سوخت

  مديريت مصرف نفت، نشت و سرو صداي آن

  سرانه سطوح غير قابل نفوذ

حفاظت از فضاي باز 

  و تنوع زيستي

  كمينه سازي امكان حمل زميني

  ترتشويق توسعه فشرده

  گاه با كيفيت بالاحفظ زيست

  داده شده به تسهيلات حمل و نقلي سرانه زمين اختصاص

  حمايت از توسعه رشد هوشمندانه

  هاي با ارزشها و زمينهاي حمايت از زيستگاهسياست

  

  دارياز ابعاد حمل و نقل پا يكيبعنوان  يتيحاكم بعد. 4جدول

  هاي عملكرديشاخص  اهداف عيني  اهداف كلي

ريزي جامع و برنامه

  منسجم

  امه ريزيتعريف شفاف فرايندهاي برن

  هاي جامع و منسجمتجزيه و تحليل

  درگير نمودن شهروندان بطور قوي

  ريزي و تامين مالي با حداقل هزينهبرنامه

هاي مفيد از آن انتخاب و تامين كه راه حل(

  مالي شود)

  هاتعريف شفاف اهداف كلي، اهداف عيني و شاخص

  ريزيدر دسترس بودن مستندات و اطلاعات برنامه

  اند.ريزي شدهجمعيت كه درگير تصميمات برنامه بخشي از

  هاي مترتبگستره اهداف عين، تاثيرات و گزينه

ها و توانند در صورت مفيد بودن بر روي تنوع مد هاي حمل و نقلي ميصندوق

  مديريت تقاضا هزينه نمايند.
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كه توجه به  دهد ينشان م يو خارج يداخل قاتيمرور تحق

     سازمان دارد.  نفعانيذ يبرا ينقش مهم هاشركت يبرا ينوآور

حمل  يبر بررس يسع شتريصورت گرفته ب قاتيتحق نكهيضمن ا

فناورانه بصورت مجزا داشته  ينوآور يتهايو قابل داريو نقل پا

است و كمتر به بحث  ارتباط آن دو با هم توجه شده است و 

  .موضوع  وجود دارد نيبه ا كيستماتيو س ينگاه دولت شتريب

گرفته در داخل و خارج  صورت يها پژوهش نيتر مرتبط نيب از

) تحت عنوان تاثير 1397( و همكارانش يكشور، مقاله سلمان

مولفه هاي قابليت نوآوري فناورانه بر حمل و نقل پايدار در ابعاد 

، اقتصادي و اجتماعي بوده است كه در مبحث حمل و نقل پايدار

ي و تخريب آن توسط ماشين، تمركز بر روي مباحث محيط زيست

كاهش منابع طبيعي و استفاده بيش از حد مشتقات نفتي نموده 

اند. نتايج تحقيق نشان داده است كه عوامل اجتماعي بيشتر با 

هاي يادگيرنده و مفاهيم يادگيري اجتماعي، سازماندهي و سازمان

عوامل اقتصادي نيز با بهبود، فرآيند بازاريابي و تخصيص بهينه 

 Salmani, Torabi and]منابع و توليد ارتباط بيشتري دارد

Radfar, 2018]نينو ي) به كاربردها1397مقدم ( اني. جعفر 

در صنعت  ييخوردو نيهوشمند ب يشبكه ها يفناور يتهايقابل

حمل و  يهاستميرسيز نياز مهمتر يكيراه آهن پرداخته است. 

كنترل  دار،يدر حمل و نقل پا يينقل هوشمند كه نقش بسزا

 نيشبكه هوشمند ب يا فناوريو  ستميو سوانح دارد، س كيتراف

مسافران  يبرا تيو امن يراحت نياست كه هدف آن تام ييخودرو

 نيشبكه هوشمند ب يفناور يمقاله ضمن معرف نياست. در ا

مورد بحث و  يليآن در صنعت ر نينو ياربردهاك ،ييخودرو

. شوال [Jafariamoghadam, 2018]قرار گرفته است يبررس

فناورانه  يهابا عنوان شاخص ي) مقاله ا1396( پور و همكارانش

   يبه حمل و نقل هوشمند را بررس يابيو نوآورانه در دست

از  يكيمقاله اشاره شده است كه حمل و نقل  نياند. در انموده

در  ياست كه نقش مهم يمهم هوشمند و اقتصاد مل يهاشاخص

مردم در ارتباط است.  يو توسعه دارد و با زندگ يرشد اقتصاد

كارآمد  يبرداربهره دار،يپا وسعهها، ترساختيز يجيبا بهبود تدر

شود. حمل يمهم م شياز ب شياز اطلاعات، حمل و نقل مناسب ب

 يهايآوركه با استفاده از فن است ياتيح يو نقل در شهرها امر

هوشمند قادر به  يهاهوشمند، با درك مشكلات و راه حل

 كينظارت بر تراف قياز طر كيو بهبود تراف كيتراف تيريمد

از  يآنكه بتواند گستره يبرا ينقش موثر يفناور بتهاست. ال

مرتبط  يعموم يهارساختيمردم را به ز يخدمات روزانه زندگ

 ياز زمان واقع ياطلاعات و ارتباطات با آگاه ياورسازد دارد. فن

 يريگميباعث تصم شرفتهيپ ليو تحل هيو تجز يواقع يايو دن

 Shoalpour, foroozanmehr]شونديهوشمندانه در شهر م

and khajehpour, 2017].يانيو آشت يمحسا ي. در پژوهش 

 يها ينوآور يها تيقابل ريتاث يچگونگ لي) به تحل1392( پور

  كوچك و متوسط  يها شركت يريناورانه بر رقابت پذف

 نياند.  پژوهش حاضر با هدف استخراج ابعاد مختلف اپرداخته

 يبند تيو الو يريپذ ها بر رقابت آن ريتاث زانيم يو بررس ها تيقابل

منابع و  يمنظور، پس از بررس نيا يابعاد انجام شد. برا نيا

شدند و  بندي بعد دسته 6 در قالب ها تيمرتبط، قابل هاي مقاله

استخراج  ي. برادندياستخراج گرد  يريپذ ابعاد مختلف رقابت

و معادلات  ليابعاد از روش تحل نيا ريتاث يو چگونگ ريتاث زانيم

 ادهاستف يگروه يريگ ميتصم يها در قالب روش يعلت و معلول

 ابزار ها، آن ريتاث زانيابعاد و استخراج م ليتعد يشد. برا

كسب شده با روش  جنتاي. گرفت قرار استفاده مورد مهنا پرسش

جهت  )DEMATEL((روش ديماتل شد ليتحل ماتليد

 شناسايي و بررسي رابطه متقابل بين معيارها و ساختن نگاشت

و  ))1393( ، حبيبي و همكارانشودروابط شبكه به كار گرفته مي

رفت. قرار گ يابعاد، مورد بررس يريرپذيو تاث يرگذاريتاث زانيم

فناورانه  ينوآور يها تيپژوهش نشان داد كه ابعاد قابل يها افتهي

. رگذارنديكوچك و متوسط تاث يها شركت يريپذ رقابتبر 

 تيقابل »اريفناورانه، مع ينوآور هاي تيابعاد قابل انيدر م نيهمچن

ابعاد  انيعامل و در م نيرگذارتريبه عنوان تاث »يريادگي

عامل  نيرتريرپذيبه عنوان تاث »يسودآور« زين يريپذ رقابت

. راژاك و [Hesami and Ashtiani, 2013]شناخته شد

حمل و  يداريعملكرد پا يابيارز يراب ي) روش2016( همكارانش

 كيمقاله  نياند. اه دادهيارا يبا استفاده از منطق فاز ينقل شهر

دهد. يه ميحمل و نقل ارا يداريعملكرد پا يابيارز يمدل برا

 اتيحمل و نقل مناسب بر اساس ادب يداريپا يهاشاخص

حمل و نقل  يداريمدل به تمام ابعاد مهم پا نيمشخص شد. ا

و  يطيمح يداريپا ،ياجتماع يداريپا ،ياقتصاد يداريپا دمانن

 ,Rajak ]،حمل و نقل اشاره دارد ستميس ياثربخش

Hrthiban and Dhanalakshmi, 2016] حق شناس .

در حمل و  داريپا يهااستيس يبررس ) به2015( و همكارانش

 يشهرها يهاو داده ستميس كيناميبا استفاده از د ينقل شهر

شهر اصفهان پرداختند. هدف از مطالعه  يجهان: مطالعه مورد

مختلف حمل و نقل با  يها استيس راتيتاث يحاضر، بررس
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مربوط به  يهابراساس داده ستميس يياياستفاده از مدل پو

 گاهيپا نيداده مطالعه بر اساس چند گاهياست. پاجهان  يشهرها

دهه تحت پوشش قرار  4 يمتعدد را در ط يداده جامع كه شهرها

 Haghshenas, vaziri and]افتيداد، توسعه 

Gholamialam, 2015]يطيمح ستيمقاله اثرات ز ني. در ا، 

 يدر حمل و نقل بررس داريپا يهااستيس يو اجتماع ياقتصاد

  شد.

  

  شناسي تحقيقروش  -3
اين پژوهش از باب نتايج، پژوهشي كاربردي بوده و از منظـر  

هـاي   ي پـژوهش  متغير، شامل متغيرهاي كيفـي اسـت و در دسـته   

همچنين توصيفي قرارگرفته و بصورت پيمايشي انجام شده است. 

سوالي بـوده كـه    88ابزار گردآوري داده ها و اطلاعات پرسشنامه 

سـوال مربـوط بـه     59ل پايـدار و  سوال مربوط به حمل و نق ـ 29

 ران،يشامل مد يجامعه آمار قابليتهاي نوآوري فناورانه بوده است.

فعال در حوزه  يو كارشناسان حوزه حمل و نقل شركتها نيمعاون

آمـار   نيكه بر طبـق آخـر   1396حمل و نقل كشور، در بهار سال 

مورد مطالعه در حوزه حمل و نقـل،   يهااخذ شده، تعداد شركت

 ،باشـند. بواقـع   ينفر م 145مورد نظر  يشركت و تعداد اعضا 43

 يفعال در حوزه حمل نقل، سع يهاشركت يگستردگبا توجه به 

 يهـا شـركت  نخبگان و صاحبنظران ،يبر آن بوده كه جامعه آمار

كه داراي تحصيلات بالاي ليسـانس و تجربـه    باشند قيمورد تحق

 ـاز پرسشـنامه تحق تا داده حاصل  سال داشته، 10كاري بالاي   ق،ي

 يري ـروش نمونـه گ  داشته باشـد.  يشتريب تيقابل اتكاتر و جامع

 ران،ي(مـد  مـورد نظـر   يپژوهش حاضر با توجه بـه جامعـه آمـار   

فعال در حوزه  يو كارشناسان حوزه حمل و نقل شركتها نيمعاون

 يري ـگ)، به صـورت نمونـه  1396حمل و نقل كشور در بهار سال 

نفر خواهد بـود،   108كوكران و به تعداد  با فرمول ينسب يطبقه ا

 ،يياي ـ(در هر حـوزه حمـل و نقـل    درفعال  يهاشركت كهيبطور

. البته پخش باشد يطبقه م كي انگري)، بياو جاده ييمايهواپ ،يلير

 ـ   در سـاده بـوده اسـت.    يصـورت تصـادف  هنمونه در هـر طبقـه، ب

ت فايت تعداد نمونه لازم، از آماره اندازه گيـري كفاي ـ خصوص ك

) اسـتفاده شـد، كـه بـا     KMOاولكـين ( -ماير-كايسر گيرينمونه

 بدست آمد. 751/0هاي لازم مقدار اين آماره معادل انجام محاسبه

باشد، ملاك كفايـت  مي 6/0بيش از  اين شاخصبا توجه به اينكه 

  گيري برآورده شده است.نمونه

(رويه  منظور معتبرسازي ابزار پرسشنامه، از روايي ظاهريه ب

گيري از ادبيات موضوعي)،  استخراج اجزاء متغيرهاي مورد اندازه

گيري از نظرات سازي آن با بهرهبومي( ايو روايي سازه

بر اين  .اي مقدماتي) استفاده شده استمتخصصان و نيز نمونه

گيري  مقياس اندازه اساس ارزيابي دو ويژگي اعتبار محتوايي

رسشنامه تحقيق حاضر بصورت قضاوت كيفي بوده است. يعني پ

داراي اعتبار محتوا بوده است زيرا اجزاء متغيرهاي مورد 

هاي  گيري از ادبيات موضوعي تحقيق اخذ شده، و سازه اندازه

 اند. پرسشنامه نيز بوسيله اعضاء نمونه آماري بدرستي درك شده

هاي مربوط به مرحله جهت جمع آوري گويه 5بدين منظور، 

  انجام شده است . شنامه نهاييمتغيرها تا طراحي پرس

گيري نيز از  (پايايي) ابزار اندازه بمنظور تعيين قابليت اعتماد

كرونباخ  يآلفاضريب آلفاي كرونباخ استفاده شده است. ضريب 

  .دست آمده استه % ب70براي همه متغيرها بالاتر از 

  پايايي متغيرها .5جدول 

  ميزان آلفاي كرونباخ  متغيرهاي تحقيق

  84/0 ت يادگيريقابلي

  86/0 قابليت برنامه ريزي استراتژيك

  83/0  قابليت تخصيص منابع

  82/0  قابليت توليد

  87/0  قابليت بازاريابي

  89/0  قابليت سازماندهي

  81/0  قابليت تحقيق و توسعه

  84/0  عوامل اقتصادي

  80/0  عوامل اجتماعي

  83/0  عوامل محيطي

  86/0  عوامل حاكميتي (سياسي)

  84/0  پرسشنامه كل

هاي گـردآوري   لازم به ذكر است كه در پژوهش حاضر، داده

  AMOSو  SPSSافــزار هــا بــه كمــك نــرمشــده از پرسشــنامه

)Analysis of moment structures(  مورد تجزيه و تحليل

 اند.قرارگرفته

  

  ها و تحليل يافته-4
ــل داده ــه منظــور تحلي ــون كولمــوگروف ب ــدا از آزم ــا ابت -ه

هـاي تحقيـق   ف براي تعيين نرمال يا غير نرمال بودن دادهاسميرنو

هـا  كه نتايج نشان دهنده نرمـال بـودن توزيـع داده    استفاده گرديد
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(معادلات سـاختاري)   از آزمون تحليل عاملي تاييديسپس  است.

 جهت تبيين مدل استفاده شده است.

  

 سوال اصلي پژوهش:  

 چه پايدار نقل و حمل ايجاد در فناورانه نوآوري هايقابليت

  دارد؟ تاثيري

براي بررسي سوال اصلي پژوهش از تحليل مسير مدل اصلي   

را در حالت  AMOSافزار خروجي نرم زيركه شكل  شداستفاده 

   .دهدضرايب استاندارد نشان مي

  
  مدل اصلي پژوهش در حالت ضرايب استاندارد . 1شكل 

ق پژوهش بر اساس بررسي نتيجه سوال اصلي تحقي  .6جدول شماره 

  تحليل مسير

ضريب   مسير متغيرها

  استاندارد

سطح   t دارمق

معني 

  داري

  يجهنت

                    هاي نوآوريقابليت

توسعه حمل و نقل 

 پايدار

دار معني 0/001 3/262 0/79

 است.

  

شود، ضريب مسير همانطور كه در جدول فوق مشاهده مي  

هاي نوآوري فناورانه بر توسعه دارد بين قابليت(رگرسيوني) استان

، همچنين 262/3برابر با  t، مقدار 79/0حمل و نقل پايدار برابر با 

شود نتيجه مي ،است، بنابراين 05/0داري كمتر از سطح معني

 نقل و حمل ايجاد در فناورانه نوآوري هايگرفت كه قابليت

د قابليت نوآوري فناورانه اي كه با بهبو، موثر است، به گونهپايدار

  باشيم. شاهد توسعه حمل و نقل بيشتري مي

 

 آزمون سوالات فرعي پژوهش: 

عدم  اي ريتاث يبررس يعنيپژوهش  يفرع يهاسوال يبررس يبرا  

   فناورانه ينوآور هايتيقابلهاي از مولفه كيهر  ريتاث

  ك،ياستراتژ يزيبرنامه ر تي. قابل2 ،يريادگي تي. قابل1(

 ،يابيبازار تي. قابل5 د،يتول تي. قابل4منابع،  صيتخص تي. قابل3 

 هايبر مولفه )و توسعه قيتحق تي. قابل7و  يسازمانده تي. قابل6

. عوامل 2 ،ي. عوامل اقتصاد1( داريتوسعه حمل و نقل پا

از  ))ياسي(س يتي. عوامل حاكم4و  يطي. عوامل مح3 ،ياجتماع

 افزار نرم يكه خروج شدتفاده ) اس2ينمودار شماره( يمدل فرع

AMOS  ) با اختصار و معادلAnalysis of moment 

structures( دهديم اناستاندارد نش بيرا در حالت ضرا.  

  مدل فرعي پژوهش در حالت ضرايب استاندارد. 2شكل 
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  بررسي سوالات فرعي پژوهش بر اساس تحليل مسير .7جدول 

ضرايب   متغيرها  سوالات

  استاندارد

سطح معني   tقادير م

   داري

  نتايج

 دار است.معني 0/0480 1/97 0/157 قابليت يادگيري بر عوامل اقتصادي  فرعي اول

  دار است.معني 0/0009 3/69 0/309  قابليت يادگيري بر عوامل اجتماعي   فرعي دوم

  .است دار يمعن 0/0009 3/71 0/298  يطيبر عوامل مح يريادگي تيقابل  فرعي سوم

  دار است.معني 0/0010 3/23 0/289  قابليت يادگيري بر عوامل حاكميتي  چهارمفرعي 

ريزي استراتژيك بر عوامل قابليت برنامه  فرعي پنجم

  اقتصادي
0/097 1/21 0/2250 

  دار نيست.معني

ريزي استراتژيك بر عوامل قابليت برنامه  فرعي ششم

  اجتماعي 
0/146 1/75 0/0810 

  دار نيست.معني

ريزي استراتژيك بر عوامل قابليت برنامه  هفتمفرعي 

  محيطي
0/237 2/96 0/0030 

  دار است.معني

ريزي استراتژيك بر عوامل قابليت برنامه  فرعي هشتم

  حاكميتي
0/031 0/35 0/7260 

  دار نيست.معني

-228/0  قابليت تخصيص منابع بر عوامل اقتصادي  فرعي نهم  87/2-   دار است.معني 0/0040 

  دار نيست.معني 0/5550 0/59 0/049  قابليت تخصيص منابع بر عوامل اجتماعي   دهم فرعي

-047/0  قابليت تخصيص منابع بر عوامل محيطي  فرعي يازدهم  59/0-   دار نيست.معني 0/5550 

  دار است.معني 0/0440 2/01 0/180  قابليت تخصيص منابع بر عوامل حاكميتي  فرعي دوازدهم

  دار است.معني 0/0009 5/15 0/410  يت توليد بر عوامل اقتصاديقابل  فرعي سيزدهم

  دار است.معني 0/0009 4/47 0/359  قابليت توليد بر عوامل اجتماعي   فرعي چهاردهم

  دار نيست.معني 0/4000 0/84 0/075  قابليت توليد بر عوامل محيطي  فرعي پانزدهم

  دار است.معني 0/0020 3/15 0/251  قابليت توليد بر عوامل حاكميتي  فرعي شانزدهم

  دار نيست.معني 0/1530 1/43 0/120  قابليت بازاريابي بر عوامل اقتصادي  فرعي هفدهم

  دار نيست.معني 0/0640 1/85 0/149  قابليت بازاريابي بر عوامل اجتماعي   فرعي هجدهم

-022/0  قابليت بازاريابي بر عوامل محيطي  فرعي نوزدهم  24/0-   دار نيست.نيمع 0/8100 

  دار نيست.معني 0/3720 0/89 0/071  قابليت بازاريابي بر عوامل حاكميتي  فرعي بيستم

  دار است.معني 0/0040 2/86 0/239  قابليت سازماندهي بر عوامل اقتصادي  فرعي بيست و يك

  .دار نيستمعني 0/9960 0/01 0/000  قابليت سازماندهي بر عوامل اجتماعي   فرعي بيست و دو

  دار نيست.معني 0/1540 1/43 0/128  قابليت سازماندهي بر عوامل محيطي  فرعي بيست و سه

-001/0  قابليت سازماندهي بر عوامل حاكميتي  فرعي بيست و چهار  01/0-   دار نيست.معني 0/9920 

  .دار نيستمعني 0/0590 1/89 0/158  قابليت تحقيق و توسعه بر عوامل اقتصادي  فرعي بيست و پنج

  دار نيست.معني 0/1720 1/37 0/110  قابليت تحقيق و توسعه بر عوامل اجتماعي   فرعي بيست و شش

  دار نيست.معني 0/4330 0/78 0/070  قابليت تحقيق و توسعه بر عوامل محيطي  فرعي بيست و هفت

  ر است.دامعني 0/0240 2/26 0/189  قابليت تحقيق و توسعه بر عوامل حاكميتي  فرعي بيست و هشت

 

 

 

  

   .، موثر استپايدار نقل و حمل ايجاد در فناورانه نوآوري هايقابليتنتايج نشان داده است كه  هاي برازندگي و كفايت مدلشاخص

  باشد.نيز حاكي از تاييد مدل مي 8هاي برازندگي جدول شماره شاخص
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  ساختاري اي برازندگي مدل هشاخص .8جدول

هاي شاخص

  مدل

مقدار   بل قبولمقدار قا

يافته 

  پژوهش

  مطلوبيت

كاي دو 

)
2

χ مجذور(
  كاي

  تاييد مدل 121/558  -

P-Value -  0/000 تاييد مدل 

Df  درجه)
 آزادي)

0≥df  43 تاييد مدل 

df

2
χ

  
3

2

<
df

χ

  

 تاييد مدل 2/826

RMSEA RMSEA < 0.1 0/097 تاييد مدل 

NFI NFI > 0.8 0/760  عدم تاييد
 مدل

AGFI AGFI> 0.8 0/81 تاييد مدل 

GFI GFI> 0.8 0/841 تاييد مدل 

CFI CFI > 0.8 0/88 تاييد مدل 

IFI IFI > 0.8 0/88 تاييد مدل 

RMR   هرچه به صفر
 نزديكتر باشد.

 تاييد مدل 0/011

 

  گيري  نتيجه -5
فناورانه در  ينوآور يتهايقابل يريمدل بكارگ نييتباين پژوهش به 

عاملي تأييدي  نتايج تحليل .پرداخته است داريحمل و نقل پا

 نقل و حمل ايجاد در فناورانه نوآوري هايقابليتنشان داد كه 

هاي برازندگي نيز حاكي از تأييد مدل شاخص .استؤثرم پايدار

از بين تحقيقات انجام شده مشابه در اين زمينه تحقيقات  باشد.مي

)، 1392( )، حسامي و آشتياني پور1397( سلماني و همكارانش

) 2015( ) و حق شناس و همكارانش2016( انشراژاك و همكار

از لحاظ متغيرهاي نوآوري فناورانه و حمل و نقل پايدار 

همخواني بيشتري با مطالعه حاضر داشته است خصوصاً مقاله 

) و 2016( )، راژاك و همكارانش1397( سلماني و همكارانش

) كه جهت متغيرهاي حمل و 2015( حق شناس و همكارانش

از متغيرهاي اقتصادي، اجتماعي، سياسي و  قيقاًنقل پايدار د

   .اندمحيطي استفاده نموده

اما هر كدام از تكنيكهاي ديگري در مطالعه خود بهره گرفته اند،   

غير از تحقيق سلماني كه مانند مقاله حاضر از معادلات ساختاري 

   جهت تبيين روابط استفاده نموده است. 

  

   مراجع-6

   ارزيابي"، )1392( .ع.،ا رصافي، و .م، جعفري استادي- 

 استفاده با شهري ونقل بخش حمل در پايدار توسعه هايسياست

 فصلنامه  ،"شهرمشهد: موردي مطالعه، پويايي سيستم هايمدل از

 .294-281. ، ص31، شماره 11دوره شهري، مديريت

 
 

كاربردهاي نوين قابليتهاي " ،)1397( .ر.،مقدم، اجعفريان- 

 آهنهاي هوشمند بين خوردويي در صنعت راهشبكهفناوري 

(بسترهاي جديد جهت ظهور شركتهاي دانش بنيان در حوزه 

  ، 54، شماره 14دوره  ، فصلنامه رشد فناوري،"حمل و نقل ريلي)

 .72- 63ص. 

  

 پايدار توسعه بررسي" ،)1388( ش.، رزآباديپور، و .ع.ا رصافي،- 

نشريه  ،"هدفي چند ليلازتح با استفاده ايران در نقل و حمل

  ، 2شماره يازدهم، دوره زيست، محيط وتكنولوژي علوم

 .45- 32ص.

  

  )،1392( .،ز ،پوريانيآشتو  .حي، زند حسام- 

  فناورانه  يها ينوآور يها تيقابل ريتاث يچگونگ ليتحل"

فصلنامه  ،"كوچك و متوسط يها شركت يريپذبر رقابت

، تابستان 4 ياپيره پشما - 2، شماره 2دوره  مديريت نوآوري،

 .24-1 .، ص1392

  

 ريتاث")، 1397( .،ر ،رادفرو  ت. ي،تراب ،.ر.حي، مجاوريسلمان- 

در ابعاد  داريفناورانه بر حمل و نقل پا ينوآور تيقابل يهامولفه

، 10دوره فصلنامه مهندسي حمل و نقل،  ،"يو اجتماع ياقتصاد

 .188- 171 .، صزيي، پا38 ياپيشماره پ ،1شماره 

  

 ،)1396( .،پور، مخواجهو  .م ،فروزان مهر .س ،پورشوال- 

نوآورانه در دستيابي به حمل و نقل گهاي فناورانه و شاخص"

حسابداري و  المللي مديريت،سومين كنفرانس بين ،"هوشمند

متي، دانشگاه علامه اقتصاد دانش بنيان با تاكيد بر اقتصاد مقاو

 .تهران، مجلسي

  

 ،)1393( .،، ايسرافراز و  .ص، رايزديا .آ ي،بيحب- 

 ، تهران.سيماي دانش، "يفاز ارهيچند مع يريگ ميتصم"
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ABSTRACT 

Currently, technological innovation is considered as the most important stimulus of 

achieving competitive advantage in many different industries. The aim of present paper 

aims at explaining the model for application of technological innovation capabilities in 

sustainable transportation. In this descriptive – survey study, structural equations are used 

to answer research main and side questions. Required data was collected through 

questionnaires distributed among 145 individuals (managers, vice presidents, and experts) 

in 43 transportation companies. Of these, 108 participated in the research. Collected data 

was analyzed using AMOS. Results demonstrated that capabilities of technological 

innovation affect the creation of sustainable transportation. According to results, main 

hypothesis is confirmed; seven of their approved and left over have been rejected. The 

innovation of this article is that for the first time, the impact of technological innovation 

capabilities on the creation of sustainable transport were calculated by AMOS software in 

the transportation system of country. Confirmatory factor analysis results showed that 

technological innovation capabilities are effective in creating sustainable transport. Fitness 

indexes also confirm the model. Several guidelines are suggested to systematically monitor 

technology development in the organization to bring it up to date, transfer and upgrade 

technical knowledge, establish novel technologies, focus on innovation by improving novel 

and technological innovations as well as attracting more costumers leading to competitive 

– economic advantage, company stability and better performance.  
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