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  چكيده
  .باشـد المللـي مـي  از اهداف اقتصادي كشـورهاي در حـال توسـعه، بهبـود تجـارت از جملـه صـادرات و حضـور در بازارهـاي بـين          

عوامـل تأثيرگـذار بـر صـادرات اسـت. از جملـه ايـن عوامـل         هاي مؤثر براي توسـعه صـادرات، شناسـايي    گذارينياز سياستپيش

نقـل در   يكي از مهمترين عوامل شكل دهنده جامعه مدرن امروزي است. نقش اساسي حمـل و  كه دباشزيرساخت حمل و نقل مي

 نقـل مـورد توجـه    اقتصادي نقش زيرسـاخت حمـل و   توسعهشكل گيري ساختار اقتصادي جوامع موجب شده كه همواره در بحث 

. در اين ميان حمل و نقل ريلي به دليل انرژي كمتر، آلودگي كمتر، ايمني بيشتر، ظرفيت بـالاي حمـل مسـافر از مزايـاي     قرار گيرد

هـن بـه عنـوان زيـر بخشـي از      آاين مطالعه به بررسي تأثير زيرساخت راه. بنابراين بيشتري نسبت به ساير ناوگان برخوردار است

پرداختـه   GLSهاي پانلي و به روش با استفاده از داده 1995-2014طي دوره  D8شورهاي منتخب حمل و نقل بر حجم صادرات ك

آهن استفاده شده است. نتايج بيـانگر تـأثيرات مثبـت و    عنوان زيرساخت راهه آهن باست. در اين مطالعه از متغير طول خطوط راه

 آهن بر حجم صادرات كشورها است.دار زيرساخت راهمعني

 

  آهن، صادراتراه هاي، زيرساختمل و نقل، حپانل ديتا هاي كليدي:واژه

  

 مقدمه-1

بخش حمل و نقل به عنـوان پـيش نيـاز و زيربنـاي توسـعه،      

بــاروري امكانــات و  داراي نقــش اساســي و كارآمــد در   

جـايي بـار و    استعدادهاي بالقوه جوامع بوده كه از طريق جابه

مسافر پيوند ناگسستني بين عوامل مختلف رشد و توسـعه را  

ــي ــراهم م ــايي . (آورد ف ــبيحي، رض ــرودي و تس ). 1386ارج

توانـد بـه عنـوان     زيرساخت حمل ونقل در فرآيند توليد، مـي 

شــود و منجــر بــه عوامــل توليــد بــه صــورت مســتقيم وارد 

وري ساير عوامل توليد موجود شود و همچنين منـابع را   بهره

از نواحي ديگر جذب كرده و منجر به افزايش توليد و رشـد  

اقتصادي گردد. وجـود تسـهيلات زيربنـايي مناسـب در هـر      

كشور از عوامل كليدي براي تقويت توانايي رقابت آن كشور 

باشـد. چـرا    صادي ميالملل، رشد و توسعه اقت در تجارت بين

كه رقابت براي كسب بازارهاي جديد صادراتي به شدت بـه  

خورشـيد،   (جامهتسهيلات زيربنايي با كيفيت بالا متكي است 

آهن به عنوان يك بعد از زيرسـاخت   در اين ميان راه ).1393

حمل و نقل به دلايلي مانند امكان حمل بار با وزن انبـوه بـه   

هاي دور، امكان بارگيري و تخليـه بارهـاي انبـوه بـا      مسافت

سرعت زياد نسبت به وسايل حمل و نقل ديگر، ايمني بيشتر، 

كشـورهاي   استهلاك كمتر، هزينه كمتر، آلودگي كمتر و ... در

صنعتي پيشرفته و در حال توسعه مورد استقبال همگاني قرار 

آهـن   گذاري دولت در بخش احـداث راه  گرفته است. سرمايه

هـاي   تواند باعث تسريع در حمل و نقل و كـاهش هزينـه   مي

توانـد در كـاهش    حمل و نقل كالاها شده و ايـن مسـئله مـي   

گـذار  رسـد اثر  قيمت كالايي كه به دست مصـرف كننـده مـي   
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باشــد، بنــابراين كــاهش قيمــت كــالا هــم منجــر بــه بهبــود  

براسـاس   شـود.  پذيري كالا با مشابه خـارجي آن مـي   رقابت

آهـن در سراسـر    گزارش بانك جهاني، موجودي خطـوط راه 

كيلومتر بوده است  9/968935، به ميزان 2000جهان در سال 

ــال   ــه در س ــادل   2005ك ــدي مع ــا رش ــه   1/2ب ــدي ب درص

نيز رشد  2010در سال  زايش پيدا كرده است.اف 94/989329

كيلـومتر رسـيده كـه در     1076590درصدي داشته و به  82/8

رشـد منفـي داشـته و بـه      2010نسبت بـه سـال    2014سال 

كاهش يافته است. همچنين در بخـش حمـل بـار،     1055264

 2000آهـن در سراسـر جهـان در سـال      ميزان حمل بار با راه

بار در كيلومتر بـوده اسـت كـه در     ميليون تن 5/3786معادل 

ميليون تـن بـار در كيلـومتر توسـط      7379معادل  2007سال 

 95بـه ميـزان    2000 آهن حمل شده كـه نسـبت بـه سـال      راه

نيـز بـه انـدازه     2013درصد افـزايش يافتـه اسـت. در سـال     

ميليــون تــن بــار در كيلــومتر حمــل شــده كــه بــين  5/4419

رصـدي در حمـل بـار    د 40كـاهش   2013تا  2007هاي  سال

(گـزارش بانـك    آهن در سراسر جهان داشته اسـت  توسط راه

امروزه اهميت و نقش صـادرات در ارزآوري،   ).2017جهاني،

شود، از طرفي بـراي   اشتغال، توليد و رشد اقتصادي ظاهر مي

ايـن   صادرات بايستي توليد مازاد بر مصرف داخلي داشـت و 

يافته  هاي كمتر توسعهامر مستلزم توليد بيشتر است. در كشور

لـزوم   .گيـرد  گـذاري بـه كنـدي انجـام مـي      كه روند سـرمايه 

هاي زيرساختي اقتصاد كشـور   گذاري دولت در بخش سرمايه

گـذاري   هـا از جملـه سـرمايه    گذاري براي جذب ساير سرمايه

شود كه اين امر منجر به فراهم آمدن  مستقيم خارجي ديده مي

شـود كـه بـه دنبـال آن      شتر ميزمينه براي توليد و يا توليد بي

). يكي 1389شود (هوشمند و همكاران،  افزايش صادرات مي

ي ها از عوامل كليدي در حمايت از تجارت، بخش زيرساخت

جـايي كـالا و    كـه نقـش بسـزايي در جابـه     باشـد  مي فيزيكي

خدمات در بين كشورها دارند. حمل و نقـل يكـي از اركـان    

شود، از ميان شقوق  مياي محسوب  رشد و توسعه هر جامعه

مختلف آن، حمل ونقل ريلي اهميت زيادي دارد، زيرا از يك 

گيرد و از طرف  گذاري زيادي روي آن انجام مي طرف سرمايه

هاي سوخت و آلودگي محيط  ديگر به دليل پايين بودن هزينه

هاي ديگـر   ايمني بيشتر و ارزاني آن نسبت به روش زيست و

اخيـر مـورد توجـه مسـئولين قـرار      هاي  حمل و نقل در سال

در فرآيند فعلي جهاني شدن، گسـترش تجـارت    گرفته است.

اي برخوردار است؛  خارجي از جمله صادرات از جايگاه ويژه

الملـل بـه نحـو     هاي اخير تجارت بـين  اي كه در سال به گونه

اي در دستور كار تمام كشورها بخصوص كشـورهاي   گسترده

است به طوري كـه در جغرافيـاي   در حال توسعه قرار گرفته 

الملل، كشورهاي در حال توسعه به تدريج  جديد تجارت بين

انـد. لـزوم    هاي تجارت جهـاني تبـديل شـده    به يكي از قطب

توجه به تقويت صادرات بيشتر براي كشورمان و درآمد ارزي 

هاي رقابتي صادرات كشور همچون  بيشتر نياز به ايجاد مزيت

باشـد   تصادي از حمل و نقل ريلي ميهاي اق ايجاد زيرساخت

هاي ريلـي   گذاران در ايجاد زيرساخت بنابراين توجه سياست

  در ايـن راسـتا،   تواند صـادرات كشـورها را بهبـود دهـد.      مي

آهـن   ترين سوال تحقيق اين است كه آيـا زيرسـاخت راه  مهم

تواند باعث افزايش صادرات و به دنبال آن رونق اقتصادي  مي

ور در ايـن تحقيـق بررسـي اثـر زيرسـاخت      بدين منظ ـشود. 

ي آهن بر حجم صـادرات كشـورهاي منتخـب طـي دوره     راه

هاي تابلويي مورد توجـه  و در قالب داده 2014-1995  زماني

اين مقاله در پنج بخش تنظيم شده است. در  قرار گرفته است.

شود و بخش سوم ادامه و در بخش دوم، مباني نظري بيان مي

ت موضوع تحقيق كه شامل دو بخش مطالعات به بررسي ادبيا

مـرتبط بـا موضـوع اسـت،      داخلي و خـارجي انجـام گرفتـه   

شود، در بخش چهارم روش تحقيق مطالعـه بيـان   پرداخته مي

ــايج    ــير نتـ ــه بحـــث و تفسـ ــر بـ ــده و در بخـــش آخـ  شـ

  شود.پرداخته مي

  

  مباني نظري -2

  مفهوم زيرساخت حمل و نقل -2-1
ترين حالت، يك دسـته از عوامـل    عموميها در  زيرساخت   

هاي صرف شده  هزينه اي هستند، كه هم پيوسته ساختاري و به

كنند. از اين  توسط دولت براي كالاهاي عمومي را معرفي مي

ــاخت ــاعي     رو زيرس ــادي و اجتم ــته اقتص ــا را در دو دس ه

كنند. زيرساخت اقتصادي شـامل حمـل ونقـل،     بندي مي طبقه

ــابرات و ا ــرژي، مخ ــاخت  ان ــات و زيرس ــات و ارتباط طلاع

اجتماعي نيز شـامل آمـوزش عمـومي، بهداشـت و سـلامت      

هـا را نـوعي    باشـد. هرشـمن زيرسـاخت    نيروي انسـاني مـي  

پيامدهاي جنبي مثبت براي عموم افراد جامعه دانسته و معتقد 

هـاي   است كه آثـار جنبـي مثبتـي كـه از توسـعه زيرسـاخت      

يـد، مشـمول حـال    آ اقتصادي مثل حمل و نقل به دسـت مـي  
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و مهرابـي   پهلواني، افشارپورگيرد ( امعه قرار ميعموم افراد ج

). زيرســاخت حمــل و نقــل يــك بعــد از  1393، بشــرآبادي

زيرساخت اقتصادي است كه نقش بسزايي در جابجايي كـالا  

و خدمات از كشور صادركننده بـه كشـورهاي واردكننـده را    

كـه بوسـيله    )S.N.Aدارند. براساس نظام حسـابداري ملـي (  

تهيه گرديده است خدمات حمـل   1969سازمان ملل در سال 

بندي شـده و شـامل    هاي كارگروهي طبقه و نقل جزء فعاليت

آهن، خطوط لوله)، دريايي و  اي، راه حمل و نقل زميني (جاده

باشد. حمل و نقل زميني در نظام حسـابداري ملـي    هوايي مي

توسـط جـاده،    سازمان ملل شامل حمل و نقل مسـافر و بـار  

آهن و همچنين حمل و نقل توسط لوله و خدمات جنبـي   راه

 ها ، پاركينگ هاها، تونلها، پل ها، راهآنها از قبيل اداره ترمينال

 ).1372ميانـدوآب،   (سـتاري ها (بدون راننده) است و اتومبيل

لسترتارو اقتصاددان معاصر حمل و نقل و ارتباطات، تحقيق و 

و مهارت نيروي انسـاني را سـه بسـتر    توسعه، آموزش كيفي 

مرده اسـت (اكبريـان و   يـافتگي كشـورها برش ـ   اصلي توسـعه 

و نقـل بـه چهـار شـاخه هـوايي،      بخش حمل ).1390قائدي، 

بندي شده اسـت كـه در ايـن    اي، ريلي و دريايي تقسيمجاده

و نقل ريلي به دلايل زيادي از جمله حجم انـرژي  ميان حمل

طي، ايمنـي و ارزانـي نسـبت بـه     محيمصرفي، تأثيرات زيست

هـاي اقتصـادي بـالايي    هاي حمل و نقل از صرفهساير روش

هـا اهميـت ايـن بخـش از     برخوردار است كه همين ويژگـي 

اولين مطالعات در اين زمينه با  دهد.حمل و نقل را فزوني مي

) آغـاز شـد كـه روي مخـارج عمـومي      1989( كارهاي آشور

وري  رج عمومي باعث بهـره كرد و بيان نمود كه مخا بحث مي

وري در  شود و نيز به اين نتيجـه رسـيد كـه كـاهش بهـره      مي

هـاي   گـذاري در زيرسـاخت   كشور آمريكا با كـاهش سـرمايه  

زير سـاخت در   ).1392خورشيد،  عمومي مرتبط است (جامه

شود.  مرحله اول باعث كاهش هزينه تجارت و حمل ونقل مي

تجارت را افزايش  كاهش هزينه از يك طرف به طور مستقيم

گـذاري   دهد و از طرف ديگر نيز باعـث افـزايش سـرمايه   مي

شود. در نتيجه كـاهش هزينـه تجـارت و     مستقيم خارجي مي

افزايش سـرمايه گـذاري مسـتقيم خـارجي منجـر بـه بهبـود        

بر اساس مفروضات تجارت جديـد، بهبـود    تجارت مي شود.

رقابـت بـين   ناپذير عنوان بخش مهم و جداييه حمل و نقل ب

باشد. بهبود در حمل و نقـل  يـك   اي ميصادركنندگان منطقه

گرايي توليد  منطقه منجر به توسعه بازار و به تبع آن تخصص

مقيـاس و كـاهش    شود و با افزايش بازده بـه در آن منطقه مي

وري هاي حمل و نقل كه به نوبه خود با افـزايش بهـره  هزينه

ابت در تجـارت و صـادرات   در اقتصاد و در نتيجه افزايش رق

زيرساخت حمل و نقل از طريـق   ).2016شود (سكريس، مي

كار، منـابع، امكانـات و    بهبود عواملي همچون سرمايه، نيروي

فناوري منجر به افزايش توليـد، صـادرات و در نتيجـه رشـد     

 شود. بهبـود زيرسـاخت حمـل و نقـل ظرفيـت      اقتصادي مي

گـذاري افـزايش    ايههاي توليدي را براي جذب سـرم  كارخانه

دسترسـي   دهد و سبب حركت نيروي كار بـين منـاطق و   مي

شود. وجود زيرسـاخت حمـل و نقـل     كار مي آسان به نيروي

گيري و ادغام بازار محلي و گسـترش   كارامد به تسهيل شكل

وري و همچنين انتقال  ظرفيت توليدي با افزايش منابع و بهره

بـه كشـورهاي در    آوري توليد از كشورهاي صنعتي سريع فن

حمـل و نقـل     شود. بنابراين زيرساخت حال توسعه، منجر مي

كنـد و   بعنوان يك عامل تأثيرگذار بر مزيت رقابتي عمـل مـي  

ــي  ــزايش م ــابتي صــادركنندگان را اف ــدرت رق ــد (ژو و  ق ده

زيرساخت حمل و نقل ريلي بـا  بهبـود در    .)2007همكاران، 

در زمان، افـزايش   جويي ها، صرفه ارائه خدمات، كاهش هزينه

قابليــت اطمينــان و ســايرخدمات بــه افــزايش دسترســي بــه 

بازارهاي متنوع  و توسعه بـازار منجـر شـده كـه بـه تبـع آن       

يابـد. از يـك    هاي صادرات و واردات كالا افزايش مي فرصت

طرف افـزايش صـادرات و از طـرف ديگـر افـزايش عرضـه       

بهبـود در  نيروي كار به افزايش توليد منجر شـده كـه امكـان    

كنـد و موجـب بهبـود تجـارت و رشـد       كارايي را فراهم مـي 

  ).2007شود (لاكشمنان،  وري مي اقتصادي و افزايش بهره

  

  پيشينه تحقيق -3

  مطالعات خارجي -3-1

اي بـه بررسـي    )، در مطالعـه 2001( 1كالشرشتا و كولشرشـتا   

آهـن و رشـد اقتصـادي در     رابطه تقاضاي حمـل و نقـل راه  "

اسـتفاده از مـدل    بـا  1995-1960هـاي  سـال بـراي   "هند

 انـد. نتـايج   پرداختـه  )VARبرداري همجمعي ( خودرگرسيون
حاكي از آن است كه كشش توليد ناخالص داخلي نسبت بـه  

  .تقاضا براي حمل و نقل بسيار بالا است

ارتبـاط بـين   "اي بـه بررسـي    )، در مطالعـه 2001دمورگر ( -

طـي   "اقتصادي چـين ها و رشد  گذاري در زيرساخت سرمايه

پرداخته است. و نتايج بيانگر اين اسـت   1998-1985سالهاي 
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كه حمل و نقل يـك عامـل كليـدي در تبيـين شـكاف رشـد       

 اقتصادي است.

گـذاري   تعيين رابطه سـرمايه "اي به  )، در مقاله2006بوپن ( -

براي تعدادي از كشـورهاي   "در حمل ونقل و رشد اقتصادي

2آفريقايي (
SSA (هاي كوچـك   ن براي برخي جزيرهو همچني

)SIDS( هاي تابلوئي  با استفاده از دو روش اقتصادسنجي داده

 جپرداخته اسـت. نتـاي   2000-1985هاي  و مقطعي براي دوره

گــذاري در حمــل و نقــل در  بيـانگر ايــن اســت كــه سـرمايه  

پيشرفت اقتصادي ايـن كشـورها تـأثير مثبـت داشـته اسـت.       

وري تشـكيل سـرمايه در    بهـره  SSAهمچنين در كشـورهاي  

وري تشـكيل   بخش حمل و نقـل بـه مراتـب بيشـتر از بهـره     

هـاي اقتصـادي اسـت. ولـي در مـورد       در كل بخـش يه سرما

وري تشكيل سرمايه در ايـن بخـش بـا     بهره SIDSكشورهاي 

  برابر بوده است. ها تقريباً وري در ساير بخش بهره

عملكـرد  "عنـوان اي بـا  )، در مطالعـه 2007ژو و همكـاران ( -

به بررسي ارتباط بين رشد  "اقتصادي زيرساخت حمل و نقل

هـاي حمـل و نقـل و    گذاري و زيرسـاخت اقتصادي، سرمايه

كار، صادرات و انرژي طـي دوره  عوامل توليد از جمله نيروي

اند. و با اسـتفاده از ضـريب همبسـتگي    پرداخته 2004-1980

ــد اقت   ــا رش ــه صــادرات ب ــد ك ــان دادن   صــادي، پيرســون نش

  آهن همبستگي بالايي دارد.گذاري و زيرساخت راهسرمايه

ــيا ( - ــوا و ش ــه2011گ ــي  )، در مطالع ــه بررس ــأثير "اي ب ت

 "ها بر توسعه اقتصادي در چـين  گذاري در زيرساخت سرمايه

با استفاده از مدل خودرگرسـيون   2004-1964هاي براي سال

و تحليـل  اند. نتايج ناشـي از تجزيـه    ) پرداختهVARبرداري (

ــين   هــم ــانگر آن اســت كــه ب انباشــتگي و تصــحيج خطــا بي

ــرمايه ــذاري در راه س ــي و    گ ــالص داخل ــد ناخ ــن و تولي آه

گذاري در بزرگـراه و توليـد ناخـالص داخلـي رابطـه       سرمايه

 بلندمدت وجود دارد.

تـأثير توسـعه   "اي بـه بررسـي    )، در مطالعـه 2012منسـون (           -

بـا اسـتفاده از    "آفريقـايي ها بر رشـد كشـورهاي    زيرساخت

) پرداخته 2slsاي حداقل مربعات معمولي ( روش دو مرحله

هـا تـأثير مهمـي     است. نتايج بيانگر اين است كه زيرساخت

ــي ســرانه در كشــورهاي   ــد ناخــالص داخل  SSAروي تولي

  (كشورهاي مركزي و جنوبي آفريقا) دارد.

 تــأثير "ه بررســي اي بــ)، در مطالعــه2012( همكــارانيــو و -             

اسـتان   28 "گذاري در حمل و نقل بر رشد اقتصاديسرمايه

هـاي پـانلي   با اسـتفاده از داده  1978-2008چين طي دوره  

هاي گذاريهاي تجربي نشان داد كه، سرمايهاند. يافتهپرداخته

هاي مركزي چين داراي بازده اقتصادي حمل و نقل در استان

بر رشـد اقتصـادي دارد، كـه ايـن     بالايي است و تأثير مثبتي 

  است. "ظهور نظريه جديد مركز اقتصادي"مطابق با 

اي بـا عنـوان    )، در مقالـه 2013(آلبـاران، كاراسـكو و هـل                 -

هاي حمل و نقل داخلي و بنگاههاي حاضـر در   زيرساخت"

به بررسي تأثير كاهش هزينـه حمـل و نقـل     "بازار صادرات

هـاي ثبـت و    ها با توجـه بـه هزينـه   گاهداخلي بر صادرات بن

هــاي بنگــاه بــا اســتفاده از مــدل پانــل پويــا  ديگــر ويژگــي

هاي  اند كه بهبود زيرساخت اند و به اين نتيجه رسيده پرداخته

هـاي كوچـك و    حمل و نقل داخلـي بـر صـادرات شـركت    

  متوسط اثر مثبتي دارد.

 ـ)، در مقالـه 2013پرادهـان و بـاقچي (               - اثـر  "ه بررسـي اي ب

اقتصـادي  رشد آهن) بـر زيرساخت حمل و نقل (جاده و راه

اند. و بـا اسـتفاده   پرداخته 2010و  1970هاي طي سال "هند

) بـه ايـن نتيجـه    VECMاز مدل تصحيح خطاي تصـادفي ( 

 رسيدند كه، گسـترش زيرسـاخت حمـل و نقـل همـراه بـا       

گيري سرمايه ناخالص منجر به رشد قابـل تـوجهي در   شكل

  شود.قتصاد هند ميا

  تأثير زيرساخت"اي به بررسي )، در مطالعه2015فرهادي (- 

بـراي   "OECDحمل ونقل بـر رشـد اقتصـادي كشـورهاي     

پرداخته اسـت، و از طريـق بررسـي     2009-1870هاي  دوره

ها بر رشد از طريـق تـأثير آن بـر     اثر غير مستقيم زيرساخت

اند كه  رسيده به اين نتيجه OECDكشور  18وري براي  بهره

وري  ها تأثير مثبـت قابـل تـوجهي بـر بهـره      رشد زيرساخت

  وري كل عوامل و رشد دارد. نيروي كار و بهره

اثرات حمل و نقل  "اي با عنوان )، در مقاله2016سكريس (              -

نقـش حمـل و نقـل را    " اي يونـان داخلي بر صادرات منطقه

اسـتفاده از مـدل   بـا   2004-2012روي صادرات طـي دوره  

پانل پويا بررسي كرده است. نتايج حاصل نشان داد كه حمل 

صصي شدن توليـد و  خو نقل تأثير مثبت و قابل توجهي بر ت

صادرات دارد. همچنين رابطه منفي بين فاصـله بـين منـاطق    

  تجاري و صادرات وجود دارد.

ــانگتين- ــه2016( ه ــوان  )، در مطالع ــا عن ــاخت "اي ب زيرس

هاي تابلويي به  با استفاده از داده "ي و صادراتآهن داخل راه

آهن بـر صـادرات    بررسي تأثير توسعه سرعت و ظرفيت راه
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 2005-1996 چين به كشورهاي آسياي مركـزي بـراي دوره   

آهن تأثير مثبـت   پرداخته است. نتايج نشان داد كه توسعه راه

  بر صادرات چين به آسياي مركزي دارد.  

  

  مطالعات داخلي -3-2

اي بـا عنـوان   )، در مقاله1386ارجرودي و تسبيحي (رضايي -

ارائه مدل ارتباطي توسعه حمل و نقل و رشـد اقتصـادي در   "

بـه بررسـي نقـش     "ايران بر مبناي الگوي رگرسيون بـرداري 

توسعه حمل و نقل بـر رشـد اقتصـادي ايـران بـا اسـتفاده از       

، بخش اند. نتايج تخمين نشان داد كهآمارهاي موجود پرداخته

حمل و نقل اثر مثبتي را بر رشد اقتصادي دارد. امـا ايـن اثـر    

نيـافتگي بخـش حمـل و    مثبت ضعيف است كه بيانگر توسعه

  د.باشنقل مي

تأثير "اي باعنوان )، در مقاله1387(بابازاده، قديمي و محسني-

 "گذاري در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادي ايرانسرمايه

گذاري دولت در بخش حمل و نقل و به بررسي رابطه سرمايه

انباشتگي طي دوره زماني رشد اقتصادي مبتني بر رهيافت هم

ــه 1338 -1384 ــه  پرداخت ــايج حــاكي از آن اســت ك ــد. نت ان

  گـذاري دولـت در بخـش حمـل و نقـل داراي تـأثير       سرمايه

  مدت بر رشد اقتصادي است. داري در بلندمدت و كوتاهعنيم

اي بـه   )، در مقالـه 1389( الاهـي هوشمند، مهـدوي عـادلي و   

هاي حمل ونقـل زمينـي بـر حجـم      تأثير زيرساخت"بررسي 

با استفاده از مدل  "المناطق ايران با كشورهاي اكو تجارت بين

جاذبه پرداخته است. نتـايج بيـانگر ايـن اسـت كـه افـزايش       

هاي حمل و نقل حجم تجاري را كـاهش داده و تـأثير    هزينه

ونقلي نيز باعث افـزايش جريـان   هاي حمل  وجود زيرساخت

  تجاري شده است.

اي به بررسي عوامل )، در مطالعه1389هوشمند و همكاران (-

كننـده صـادرات غيرنفتـي ايـران بـا اسـتفاده از       مؤثر و تعيين

ــان (  ــدلات همزم ــتم مع ــار ســري  )2SLSسيس ــاني و آم   زم

اند. نتايج بيانگر اين است كه، پرداخته 1350-1388هاي سال

دار بـر  درآمد جهاني و نرخ ارز حقيقي تـأثير مثبـت و معنـي   

گذاري زيرسـاختي دولـت داراي   تقاضاي صادرات، و سرمايه

  تأثير مثبتي بر عرضه صادرات دارد.

ــدي (- ــان و قائـ ــه1390اكبريـ ــي  )، در مقالـ ــه بررسـ اي بـ

هاي اقتصادي و بررسـي تـأثير    گذاري در زيرساخت سرمايه"

با استفاده از  1385-1340براي سالهاي  "آن بر رشد اقتصادي

انـد. نتـايج تحقيـق     ) پرداختهVARمدل خودتوضيح برداري (

گــذاري در  دهــد كــه در بلنــد مــدت اثــر ســرمايه نشــان مــي

هاي اقتصادي روي توليد ناخـالص داخلـي بـدون     زيرساخت

داري  مدت هـيچ رابطـه معنـي    باشد و در كوتاه نفت مثبت مي

ــدون نفــت و رشــد    ــد ناخــالص داخلــي ســرانه ب ــين تولي ب

  هاي اقتصادي وجود ندارد. گذاري در زيرساخت سرمايه

تـأثير  "اي بـه بررسـي    )، در مطالعه1391انگيزان و همتي ( دل

طـي   "ل بـر رشـد اقتصـادي در ايـران    رشد بخش حمل و نق

اند. مدل بـه كـار رفتـه در ايـن      پرداخته 1387-1355سالهاي 

باشـد كـه بـراي     داگـلاس مـي   –تحقيق يك تابع توليد كاب 

استفاده شده است. براي آزمـون   GMMبرآورد آن از روش 

تجربي مدل پس از بررسي مانـايي، همجمعـي بـين متغيرهـا     

بلندمـدت مثبـت بـين ارزش    بررسي گرديده و وجود رابطـه  

افزوده بخش حمل و نقل و رشد اقتصادي تأييد شده اسـت.  

دهد كه كشش توليد ناخالص ملي  نتايج برآورد مدل نشان مي

نسبت به ارزش افزوده بخش حمل و نقـل در اقتصـاد ايـران    

  باشد. دار مي مثبت و معني

 در“)، 1392( پهلـــواني، افشـــارپور و مهرابـــي بشـــرآبادي-

اي به بررسي تأثير توسعه زيرساخت حمل و نقـل بـر    مطالعه

هـاي   بـراي سـال   "هـاي منتخـب ايـران    استاني رشد اقتصاد

هـاي تـابلويي پرداختـه     با استفاده از مـدل داده  1379-1390

است. نتايج حاكي از اين است كه متغير شاخص زيرسـاخت  

  حمل و نقل بر رشد اقتصادي تأثير مثبت دارد. 

تـأثير  "اي به برررسـي  )، در مطالعه1392قادري و دهمرده (-

گـذاري  هاي اقتصادي و اجتماعي بر جذب سرمايهزيرساخت

مستقيم خارجي و رشد اقتصادي در كشورهاي منتخب شرق 

انـد، و  پرداختـه  1980-2011طي دوره زمـاني   "و غرب آسيا

نتـايج   2SLSبا استفاده از سيستم معادلات همزمـان و روش  

هـاي اقتصـادي و اجتمـاعي    زير حاصل شـد كـه زيرسـاخت   

گذاري مسـتقيم خـارجي و   بيشترين تأثير را بر جذب سرمايه

رشد اقتصادي در كشورهاي منتخب شرق آسيا در مقايسه بـا  

  كشورهاي غرب آسيا دارد.

اي  )، در مقالـه 1393( افشارپور، مهرابي بشرآبادي و پهلواني-

هاي حمل و نقل بر ارزش  زيرساخت تأثير توسعه"به بررسي 

و بـا   1390-1379هـاي   طـي دوره "افزوده بخش كشـاورزي 

اند.  هاي تابلويي و روش اثر ثابت پرداخته استفاده از مدل داده
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نتايج حاكي از اين است كه متغير شاخص زيرساخت حمـل  

  و نقل بر رشد بخش كشاورزي تأثير مثبت دارد.

تـأثير توسـعه   "به بررسي  يا )، در مطالعه1395خاكساري (-

طــي ســال "حمــل ونقــل ريلــي بــر رشــد اقتصــادي ايــران

با استفاده از الگوي خودرگرسيون بـرداري   1393-1350هاي

پرداخته است و براي بررسي توسـعه حمـل و نقـل ريلـي از     

كيلومتر، مسـافت پيمـوده   -فاكتورهاي ميزان بار بر حسب تن

شـده و گازوئيـل   جـا   شده توسط قطار و تعداد مسـافر جابـه  

مصرفي توسط بخش حمل و نقل ريلي استفاده شـده اسـت.   

دهد كه ميـزان بـار بـر     نتايج حاصل از تخمين مدل نشان مي

كيلومتر، مسافت پيموده شده توسط قطار و تعداد -جسب تن

جا شده توسط بخـش حمـل و نقـل ريلـي تـأثير       مسافر جابه

نقـل   دار مثبت و گازوئيل مصرفي توسط بخش حمل و معني

  داري بر رشد اقتصادي كشور ندارد. ريلي تأثير معني

هاي ذكر شده اثرگذاري زيرساخت حمل و نقـل  در پژوهش-

بر تجارت و يا زيرساخت ريلي بر رشـد اقتصـادي ايـران بـا     

هاي متفاوت اقتصاد سنجي مورد بررسي قرار استفاده از روش

گرفتــه اســت. لــذا ايــن پــژوهش ميــزان تاثيرپــذيري حجــم 

هاي پانلي آهن را با استفاده از داده  رات از زيرساخت راهصاد

دهـد، چـرا كـه در ايـن زمينـه تـاكنون       مورد توجه قـرار مـي  

  پژوهشي صورت نگرفته است.

  

  

 
 روش تحقيق     -4

  هاي تحقيقجامعه آماري و محدوديت -4-1

مطالعه حاضر به لحاظ هدف، از نوع تحقيقات كـاربردي و     

 از لحاظ روش تجزيـه و تحليـل از نـوع تحقيقـات تحليلـي      

ها و اطلاعات مورد نياز در اين پژوهش از آمار باشد. دادهمي

و اطلاعــات موجــود در بانــك جهــاني بــه روش اســنادي و 

 ايران، تركيه، مصـر، ( D8كشورهاي منتخب اي براي كتابخانه

ي طـي دوره نيجريـه)  ي، پاكستان، مالزي، بـنگلادش، انـدونز  

كه با توجه به محدوديت  آوري شده استجمع 2014-1995

آهن براي كشور آمار و ارقام مربوط به متغير طول خطوط راه

و نـرم افـزار    كشور در نظر گرفته شده اسـت  7نيجريه، فقط 

 باشد. مي STATA14مورد استفاده در اين تحقيق 

  تصريح مدل -4-2

با توجه به اين كه هدف اصلي مطالعه حاضر بررسي تـأثير     

 D8كشـور از كشـورهاي    7آهن بر صـادرات  زيرساخت راه

نل ديتا بـوده، و  اها پباشد، دادهمي 1995-2014هاي طي سال

 باشد:مدل مذكور به شكل زير مي

����� = �� + �
����
�ℎ�� + ����������� + ���
+ �� + ��� 

i=1,2,…,7                                                     t=1,2,…,20                      

)1(  

به قيمـت   tام در زمان iلگاريتم حجم صادرات كشور �����

  جاري    

	����
�ℎآهـن كشـور   اريتم متغير طول خطوط راهگل��i ام در

  بر حسب كيلومتر tزمان 

 شامل متغيرهاي زير است: نيز متغير كنترل

LRER�� لگاريتم نرخ ارز واقعي كشورi ام در زمانt   

����ام در iلگاريتم توليد ناخالص داخلي سرانه كشـور   ��

 به قيمت جاري بر حسب دلار tزمان 

��لگاريتم تشكيل سـرمايه ثابـت ناخـالص داخلـي     ������

  به قيمت جاري بر حسب دلار tام در زمان iكشور 

 15لگاريتم نرخ مشاركت نيروي كـار (جمعيـت   ����! ��

   tام در زمان iسال و بالاتر) كشور 

 : اثرات ثابت كشورها براي از بين بردن ناهمگني كشورها���

 اثرات زمان: ��

  

  هايافته -4-3

  آزمون ايستايي متغيرها -4-3-1

هاي اقتصادي رابطه بلندمدت بـين متغيرهـا   نظريه در اغلب   

شود. به منظور جلوگيري از دستيابي به به شكل سطح بيان مي

ها لازم است، تا نخست ايسـتايي  رگرسيون كاذب در تخمين

متغيرها مورد بررسي قرار گيـرد. در صـورت ايسـتايي تمـام     

هـاي  متغيرها مشكل رگرسيون كاذب نخواهـد بـود و آزمـون   

باشند. اما در صورتي كه ك از اعتبار كافي برخوردار ميكلاسي

انباشـتگي بـين   متغيرها ناايستا باشند، لازم است تا رابطه هـم 

متغيرهــا مــورد بررســي قــرار گيــرد. بــراي آزمــون ايســتايي 

هـاي ريشـه واحـد    متغيرهاي مدل در حالت تلفيقي از آزمون

و (IPSH) پسـران و شـين    ، ايـم،  (LLC)و چـو  لين لوين،

  آورده  1استفاده شـده، كـه نتـايج در جـدول      (ADF)فيشر 

 .است شده
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 يافتهپسران و شين و فيشرتعميم ايم، - و چو لين هاي ريشه واحد لوين،نتايج آزمون. 1 جدول

  نام متغير
  روند)در سطح (با لحاظ عرض از مبدأ و 

  نتيجه
LLC IPSH ADF-F 

LEXPORT ايستا  ٠٠٣٨/٠  ٠١٩/٠  ٠١٩٢/٠  

LGDP ايستا  ٠٠٢٨/٠  ٣٥٦٢/٠  ٠١٠٥/٠  

LRER ايستا  ٠٠٠٠/٠  ٠٦٦٥/٠  ٠٠٨٥/٠  

LGROSS ايستا  ٠٠٠١/٠  ٢٢٢٢/٠  ٠٠٠٤/٠  

LLABOR ايستا  ٠٠٠٦/٠  ١٤٢١/٠  ٠٢٦٨/٠  

LLENGTHH ايستا  ٠٠٠٠/٠  ٠١٠٠/٠  ٠٠٩١/٠  
  

كه سـه آزمـون فـوق در تخمـين مربـوط      با توجه به اين 
مزيت خاصي نسبت به هـم ندارنـد، لـذا نتيجـه ايسـتايي      
متغيرها بر اين مبنا كـه در دو آزمـون نتيجـه مشـابهي بـه      

شود. لذا با توجه بـه نتـايج،   دست آمده باشد، سنجيده مي
  دأ تمــام متغيرهــا بــا در حالــت بــا رونــد و عــرض از مبــ

در ســطح  ADF-F و LLCهــاي ريشــه واحــد آزمــون
اند اما در آزمـون ايـم، پسـران و شـين بغيـر از      ايستا بوده

ــاي  ــا   LLENGTHHو  LGDPمتغيره بقيــه متغيره
باشند. بنابراين با توجه به نتايج مشابه دو آزمون ناايستا مي

توان گفت كه، تمام متغيرهـاي تحقيـق در سـطح    فوق مي
اند. پس متغيرها همگي انباشـته از درجـه صـفر    ايستا بوده

)٠(I موجود در توان گفت كه بين متغيرهايتند و ميهس 
  تحقيق رابطه بلند مدت وجود دارد.

  
  برآورد مدل -4-3-2

بعد از بررسي ايستايي بـين متغيرهـاي مـدل و وجـود         
رابطه بلندمدت، در اين قسمت بـه بـرآورد مـدل تحقيـق     

ــه ــتفاده از   خواهــد شــد. پرداخت ــا اس ــر ب   در جــدول زي
  هاي هاي مربوطه ضرورت استفاده از روش دادهآزمون

  
  

  
دار تابلويي براي برآورد مدل بـا اسـتفاده از آزمـون معنـي    

بودن اثرات گروه، جهت انتخـاب كـاراترين روش بـراي    
تخمين مدل بين دو روش اثرات ثابت و اثرات تصادفي از 

  :ها پرداخته شده استاير آزمونآزمون هاسمن و به س
، فـرض صـفر مبنـي بـر همگـن بــودن      Fبراسـاس آمـاره  

توان ادعا كرد، كـه  شود. پس ميواحدهاي انفرادي رد مي
كشورهاي مورد مطالعه نـاهمگن بـوده و داراي اثـرات و    

رو اسـتفاده از روش  باشند. از ايـن هاي متفاوت ميويژگي
هـا را در  ايـن ويژگـي  توانـد اثـر   هاي تابلويي كه مـي داده

برآورد مدل لحاظ كند، نسبت به روش حـداقل مربعـات   
تر اسـت و همچنـين رد فرضـيه    ) مناسبOLSمعمولي (

صفر در آزمون هاسمن بيانگر اين است كه، برآورد مدل با 
باشد، روش اثرات ثابت كاراتر از روش اثرات تصادفي مي

هــا تــوان بيــان كــرد كــه متغيرهــا در گــروهدر واقــع مــي
كنند ولي از يك گـروه  (كشورها) در طول زمان تغيير نمي

شـود. همچنـين طبـق نتـايج     به گروه ديگر دچار تغيير مي
آزمــون وولــدريج و آزمــون راســتنمايي، مــدل داراي     

لـذا بـراي   باشـد،  خودهمبستگي و ناهمساني واريانس مي
ها، مدل تحقيق بايد با روش حداقل مربعات تعميم رفع آن

  تخمين زده شود. (GLS)يافته 

  هاي پانليهاي مربوط به دادهآزمون .2 جدول

 باشند.درصد معنادار مي 5*ضرايب در سطح 

  آمار  آماره آزمون  هاانواع آزمون

  F( F * 93/23دار اثرات گروه (آزمون آزمون معني

  χ 2 *65/14  هاسمن آزمون

  F *960 /29  آزمون خودهمبستگي وولدريج

  F *49/59  (ناهمساني واريانس) LR  آزمون نسبت راستنمايي
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 )GLS(تخمين نهايي مدل با روش حداقل مربعات تعميم يافته  .3 جدول

 LEXPORT: متغير وابسته

    GLS روش:

    1995-2014 مقطع زماني:

    7 ها:تعداد گروه

  داريسطح معني tآماره   ضرايب  متغيرها

  000/0  88/13  065/1*  لگاريتم توليد ناخالص داخلي سرانه

  001/0  31/3  055/0*  لگاريتم نرخ ارز واقعي

  011/0  56/2  152/0*  لگاريتم تشكيل سرمايه ثابت ناخالص

  001/0  43/3  195/1*  لگاريتم نرخ مشاركت نيروي كار

  004/0  91/2  002/0*  آهنلگاريتم طول خطوط راه

  

با توجه به نتايج تخمين بدست آمده از روش حداقل مربعات 

توان نتيجه گرفت كـه، تمـام متغيرهـا    مي )GLSتعميم يافته (

  داري بر حجم صادرات كشورها دارند. تأثير معني

  

 گيرينتيجه-5

ناخـالص داخلـي   طبق نتايج به دست آمده، ضريب توليـد     

  دار در مـدل بـرآورد شـده    سرانه داراي تأثير مثبـت و معنـي  

داخلي  باشد و بيانگر آن است كه با افزايش توليد ناخالصمي

  توانايي و امكانـات كشـور بـراي توليـد محصـولات، بيشـتر       

المللي شده و شود در نتيجه مازاد توليد وارد بازارهاي بينمي

ود. كه اين بيانگر تأثير مثبـت  شمنجر به گسترش صادرات مي

  توليد ناخـالص داخلـي سـرانه بـر حجـم تجـارت كشـورها        

  ) 1385باشد كـه مطـابق بـا نتـايج هوشـمند و همكـاران (      مي

كند كـه بـا افـزايش    ضريب نرخ ارز واقعي بيان مي باشد.مي

واقعي به ميزان يك درصـد، صـادارت كشـورها بـه      نرخ ارز

تأثيرمثبت  دهندهيابد كه نشاندرصد افزايش مي 055/0ميزان 

نرخ ارز واقعي بر صادرات است. سياست كاهش ارزش پول 

داخلي در مقابل پول خارجي سبب افزايش قيمـت كالاهـاي   

پذيري شود و لذا رقابتخارجي در مقابل كالاهاي داخلي مي

المللـي و در نتيجـه صـادرات    كالاهاي داخلي در سـطح بـين  

زاده و همكـاران  با نتايج دائي كريم يابد. اين نتيجهافزايش مي

ضريب متغيـر تشـكيل سـرمايه ثابـت      ) مطابقت دارد.1393(

مثبـت و معنـادار    D8ناخالص بر حجم صادرات كشـورهاي  

 152/0است ضريب تخمين زده شده براي اين متغير برابر بـا  

باشند كه بيانگر اين است كه با ثابت بودن سـاير متغيرهـا،   مي

در ميزان تشكيل سرمايه ثابـت ناخـالص    يك در صد افزايش

درصـد   152/0ها به اندازه داخلي كشورها حجم صادرات آن

يابد. نرخ مشاركت نيروي كار بر حجم صـادرات  افزايش مي

كـار منجـر بـه    تأثير مثبت دارد. مـازاد نيـروي   D8كشورهاي 

ــد    ــده تولي ــام ش ــه تم ــه هزين ــتمزدها و در نتيج ــاهش دس ك

د كه اين امر يك مزيت رقابتي در محصولات كاربر خواهد ش

شود. لـذا  صادرات محصولات كاربر در كشورها محسوب مي

شود كه با افزايش مشاركت نيـروي كـار حجـم    بيني ميپيش

مقدار ضريب بـرآورد شـده بـراي    . صادرات نيز افزايش يابد

اسـت كـه مثبـت و     002/0آهـن برابـر   متغير طول خطوط راه

كـه بـا يـك درصـد افـزايش در       باشد. بدين معنـا معنادار مي

آهن، حجم صادرات ايران و كشـورهاي  موجودي خطوط راه

يابد. نتيجه بـه  درصد افزايش مي 002/0به اندازه  D8منتخب 

دست آمـده بـراي ايـن متغيـر بـا نتـايج مطالعـه هـانگتين و         

  ) مطابقت دارد. 2016همكاران (

ص هـا بخصـو  بنابراين با توجه به اينكه توسعه زيرسـاخت   

زيرساخت راه آهن، بعنوان هدفي ارزشمند در جهت رشـد و  

المللي مطرح توسعه نه تنها در سطح كشور بلكه در سطح بين

ــه ايــن اهــداف اتخــاذ  مــي ــذا در جهــت رســيدن ب   باشــد، ل

يابـد.  هاي مناسب اهميت مـي ريزيها و برنامهگذاريسياست

مـي  حايز اهميـت  در همين راستا ارائه چند پيشنهاد سياستي 

هاي اين پژوهش، يعني تـأثير مثبـت و   . با توجه به يافتهباشد

ــد    ــر حجــم صــادرات باي ــن ب ــدك طــول خطــوط راه آه   ان

هـايي در جهـت افـزايش طـول خطـوط ريلـي و       ريزيبرنامه

افزايش ظرفيت سيستم ريلي انجام شود. راهكارهايي همچون 

بنــدي، برقــي كــردن و دو خــط كــردن مســير ريلــي، تــراك

هاي بسته كه براي تحقق اين اهداف توصيه ستگاهبازگشايي اي
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گذاري خود بيشتري از مخارج سرمايهم شود كه دولت سهمي

 را به اين بخش اختصاص دهد.

هاي حمـل و نقـل ريلـي همچـون ايمنـي      با توجه به مزيت-

بيشتر، آلودگي كمتر، مصرف انرژي كمتر و ... بايد در جهـت  

جابجـايي بـار و مسـافر    افزايش سهم حمل و نقـل ريلـي در   

و بهبـود   اي انجام شود، همچون كـاهش تعرفـه  اقدامات ويژه

 .كيفيت خدمات

هـاي اقتصـادي و نـوع تأثيرگـذاري     با توجه به وجود صرفه-

  شـود دولـت بـا توجـه بـه      آهـن، توصـيه مـي   زيرساخت راه

مناطقي كه از وجـود ايـن    ،هاي اقتصادي و جغرافياييويژگي

گـذاري در  ند را شناسايي و سرمايهباشزيرساخت محروم مي

 اين مناطق را در اولويت قرار دهد. 

وري پـايين در بخـش حمـل و نقـل     در آخر با توجه به بهره

گـذاري  ريلي، دولت بايد بستر مناسب براي حضور و سرمايه

بخش خصوصي در اين بخش از حمل و نقل را ايجـاد كنـد.   

ــار   ــت و ك ــرا ورود بخــش خصوصــي در ايجــاد رقاب ايي زي

 باشد.ضروري مي

  

 هانوشتپي -6
1. Kulshreshtha & Kulshreshtha 

كشورهاي مركـزي و جنـوبي آفريقـا (جيبـوتي، سـومالي،      . 2

  .)كومور، موريتاني و سودان و بخشي كشورهاي عربي
 

  مراجع-7
)، 1393( ، م.،پهلـواني .، مهرابي بشرآبادي، ح. و افشارپور، م-

هاي حمل و نقـل بـر ارزش    زيرساختتأثير توسعه بررسي "

سـال  تحقيقات اقتصاد كشـاورزي،  ، "افزوده بخش كشاورزي

  .134-115ششم، شماره دوم، ص.

 

ــان، ر.- ــدي، ع اكبري ــرمايه")، 1390( .،و قائ ــذاري در  س گ

ــاخت ــد    زيرس ــر رش ــأثير آن ب ــي ت ــادي و بررس ــاي اقتص ه

هـاي رشـد و    پژوهشي، پـژوهش  -، فصلنامه علمي"اقتصادي

  .48-11 شماره سوم،  ص. ،سال اولتوسعه اقتصادي، 

  

ــني، ر.، - ــديمي، خ. و محس ــازاده، م.، ق ــأثير ")، 1387( باب ت

گذاري در بخش حمل و نقـل بـر رشـد اقتصـادي در     سرمايه

 ،سال اول، شماره پنجاه ، فصلنامه پژوهشنامه بازرگاني،"ايران

  .199-157 ص.

)، 1392پهلواني، م.، افشارپور، م. و مهرابي بشـرآبادي، ح.، ( -

تـأثير توسـعه زيرسـاخت حمـل و نقـل بـر رشـد        بررسي  "

سـازي   ، فصـلنامه تحقيقـات مـدل   "هاي ايران اقتصادي استان

  .132-105اقتصادي، سال پنجم، شماره شانزدهم، ص. 

 

هـاي حمـل    تـأثير زيرسـاخت  ")، 1392( خورشـيد، م.  جامه-

كارشناسـي   نامـه  ، پايـان "زميني بر رشد اقتصادي ايرانونقل 

دانشـكده اقتصـاد   استاد راهنما: احمد اسدزاده، تبريـز:   ارشد،

  و بازرگاني دانشگاه تبريز. مديريت

 

تخمين تأثير توسعه حمـل ونقـل   ")، 1395( خاكساري، ع.،-

، "1393-1350ســال  از ريلــي بــر رشــد اقتصــادي كشــور

ــل،  ــنامه حمـــل و نقـ ــمپژوهشـ ــماره ســـال دهـ   دوم، ، شـ

  .113-102ص.

 

بررسـي تـأثير رشـد    ")، 1391( انگيزان، س. و همتي، ا.، دل-

-1355بخــش حمــل و نقــل بــر رشــد اقتصــادي در ايــران (

، دومين همايش ملي راهكارهاي توسعه اقتصادي بـا  ")1387

، اي، دانشگاه آزاد اسلامي سنندج ريزي منطقه محوريت برنامه

  نهم و دهم خرداد.

 

ارائـه مـدل   ")، 1386( ارجرودي، ع. و تسـبيحي، آ.،  رضايي-

ارتباطي توسعه حمل و نقـل و رشـد اقتصـادي در ايـران بـر      

ــرداري  ــاي الگــوي رگرســيون ب فصــلنامه پژوهشــهاي  ،"مبن

  .136-126 دوم، ص.، شماره 7سال اولاقتصادي، 

  

آهن در  نقش راه")، 1372( مياندوآب، ر. و زنديه، ع.، ستاري-

، ، دانـش مـديريت  "بازرگاني جمهوري اسلامي ايـران توسعه 

  .97-10 ، ص.21سال اول، شماره 

  

 پور، ز.، نيا، م.، عبداللهي، ز. و اسكندري هوشمند، م.،  دانش-

، دانـش و  "عوامل مؤثر بر صادرات غيرنفتي ايـران ")، 1389(

  .145-126 م، ص.سي و چها، شماره ، سال هفدهمتوسعه

  

ــا، مهــهوشــمند، م.- )، 1389(دلي، م. و الاهــي، س.، دوي ع

هاي حمل ونقل زمينـي بـر حجـم تجـارت      تأثير زيرساخت"

، پژوهشـنامه بازرگـاني،   "المناطق ايران با كشـورهاي اكـو   بين

  .150-125 چهل و يكم، ص.، شماره سال چهارم

  



1397، زمستان 57پژوهشنامه حمل و نقل، شماره  
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